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DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas

Resultados do n.” 108
QUADRO DE DISTINCAO

recreativos

Resultados do n.” 109
QUADRO DE DISTINGAC
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|1 Pinta, 25 volos — Produgio n.» 11 |=

Britabrantes, 13 votos — Produglio n.” 190 ‘

QUADRO DE HONRA

‘ Alerta, Bandarra, Marcial, Paladino, Brilabranirs, I
| Cagliostro, Mefistéfelos ¢ O Profata.

— — — — ——— ————

QUADRO DE MERITO

QUADRO DE HONRA

' Alerta, Bandarra, Marcial, Palading, Brilabranles,
' Ougliosire, Mefistéfeles e O Profeta.

QUADRO DE MERITO

Rolddo, P. Régoe, Vesle-se, Cruz Kanhoto, Costasilva,
Fred-Rico, Otrebla, Novata, Sanaijo & Zéfran Ciseo (21); |
| Bimintos, Marqués de Carinhas, Visconde de la Morlidre,
‘ Visconda de Cambolh, Diabo Vermelho, Preste Jodo,
! *Manelik, Barrabds & Radamés (19,

Zéfran Cisco (26); Elmintos, Marquis de Carinkas, J
Visconde de la Morlidre, Visconde de Cambolh, :

Diabo Vermelho, Preste Jodo o Manelik (24) 5 Sanaujo,
Fred-Rigo, Novala, Contasilva, Rolddo, Crue Kanholo, |
Otrebla e Veste-za, (22).

Solugoes :

1 — Empolado, 2 — Cadafalso, 3 — Vigdrio, 4 — Me-
lado, B — Malhada, 6 — Mueogénio, 7 —Rojado, 8 —
Farrobeira, 9 — Seral-Larés, 10 — Omar-Ramo, 41 —
Quem nfo tem dinheiro nfio tem graga, 12 — Frescata—
Fresta, 43 — Pategas-Pagas, 44 — Pilumeno-Pino, 15 —
Célica-Coca, 16 — Apare, poda, adu, ra, e, 17 — Nhafote,
18 — Chagas, 19 — Frasco, 20 — Pateiro, 21 — Encer-
rado, 22 — Mordente,

Solugoes:
4 — Doentes-Dotes, 2 — Capela-Cala, 3 — Cabano-

~Cano, 4 — Técnica-Teca, 5 — Tipias-T4as, 6 — Esbu-

galhada-Esbulhada, 7 — Pixaime-Igapo-Xara-Apa-To-
M, 8 — Mesfio Frio-Peso da Régua-viana do Castelo-
-Albergaria-a-Velha-Salvaterra de Magos, 9 — Eudoro
on Bonaventura, 40 — Depois de decifrar é ficil, 441 —
Caracolante, 12 — Descabido, 13 — Nero, 14 — Pirosis,
15 — Infenso, 16 — Pdsto, 17 — Versa, 18 — Bujies,
19 — Manho, 20— Mistica, 24 — Futurig¢do, 22 — Medra,
23 — lamém, 24 — Vescada, 25 — Frade, 26 — Frascal,
27 — Companhiu de trds & ma rés

N. B, — A-fim-de evitar de futuro possiveis reclama¢des da parte dos concorrentes, a entrega das solugdes
na seegilo dos problemas recreativos deverd ser feita até ao dia 10 inclugivé do més imadiato ao da safda do Boletim.
Quanto ao prémio a sortear pela lotaria da Santa Casa da Misericordia de Lisboa, relativo ao trimestre Abril-

~Junho, no préximo nimero far-se-4 a relagilo correspondente.

Sincopadas

1 —3-Eu «aflraton sempre de socorrer os que estio na

extremidade — 2.
Mareial

2 — 3-Na (uzerna escondeu-se uma mulher brejeira— 2,
Mefistdfeles

3 — 3-Leva o0 saco mais avultado, ge & essa a tua von-

tade — 2.
Roldio

4 — 3-Tho grande confusdo 86 por causa dum monte de

palha! — 2,
Sanaujo

5 — 8<Este homem luzurioso tanto se exceden nos seus

vicios que deu em plebeu ristico — 2.
O Profeta

6 — 3-Comprei por 40 reis o peize cartilaginoso — 2.

Alerta

fContinua na outra phgina interior da capa)
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Os comprimentos dos carris

ou carris eram muito diferentes dos
actuais quer na forma, quer no compri-
mento, quer mesmo na qualidade da maté-
ria de que sdo fabricados.

Com os' progressos ferrovidarios e ainda
mais com os metalirgicos, ésses indispen-
saveis elementos, que deram nome caracte-
ristico a tais vias de comunicagio, transfor-
maram-se de tal guisa que hoje nem ja sdo
de ferro, mas sim de a¢o, embora prevalega
a tradicional denominagio.

Continuam, contudo, a ser fornecidos pe-
las empresas produtoras, em trogos de com-
primentos limitados pelo manuseamento e
transporte.

Qualquer linha férrea ¢ sempre essencial-
mente constituida por duas filas dessas vi-
gas especiais de ago aplicadas aos bocados
com comprimentos certos que se ligam entre
si por meio de pegas, igualmente de ago,
chamadas barretas, convenientemente adap-

No wvicio dos caminhos de ferro os trilhos

tadas aquelas com parafusos e porcas do
mesmo material. Os carris sdo assentes so-
bre travessas, geralmente de madeira, as
quais se fixam fortemente com uns parafusos
especiais a que se dd o nome francés de Zre-
Jond (*) a falta de termo préprio no nosso
idioma. |

As unides dos carris, uns aos outros,
chamam-se juntas e ¢ intuitivo que sejam
pontos fracos de toda a estrutura de ago
que genéricamente descrevemos.

H4 muito tempo que em todo o mundo
se estuda, com todo o afinco e cuidado a
maneira de reduzir ao minimo ou mesmo
eliminar as juntas dos carris a-fim-de tor-
nar ainda mais forte, suave e seguro o afa-
mado caminho.

A redugdo tem sido conseguida com O
aumento do comprimento dos carris que,

(1) A traducdo desta palavra a letra seria «pucha
fundos e ndo stira fundo», como hé quem diga.
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por exemplo em Portugal, foi inicialmente
de seis metros, passou para oito e sucessi-
vamente cresceu para doze e dezoito.

O comprimento maximo que na Europa
se reconhecera poder adoptar-se corrente-
mente era de trinta metros o que, no en-
tanto, s6 era usado pelos caminhos de ferro
alemiis. :

Em Itdlia, porém, as fabricas de aco tém
ultimamente fornecido carris de 36 metros
de comprido para os seus caminhos de ferro
restaurados e modernizados com a larga
visdo e sabia orienta¢do técnica que o Go-
vérno desta na¢do usa imprimir a todos os
ramos da actividade.

Em linhas metropolitanas ha exemplos
de carris com 60, go e até em alguns casos
de 120 metros de extensdo o que alids tam-
bém hoje sucede na via férrea de Hamburgo
a Berlim entre esta capital e a estagdo de
Lehrter.

Mas estes comprimentos estio muito
longe dos utilizados, por vezes, na América
do Norte.

Para a obteng¢do de carris muito longos
tem-se empregado normalmente o_processo
de soldadura o qual, introduzido nos cami-
nhos de ferro para o dito efeito em 1927,
tem tomado de ano para ano incremento
cada vez maior.

Hoje muitas emprezas possuem extensos
comprimentos de vias sem juntas, como 0s
caminhos de ferro alemies onde, em varias
zonas, a totalidade ultrapassa ja 6.200 qui-
lémetros.

Os comprimentos dos carris nas vias cor-
rentes varia modernamente de vinte a oiten-
ta e trés metros sendo certo que alguns ca-
minhos de ferro ji apresentam zonas con-
tinuas de mil metros e mais de vias sem
junta.

Nas pontes e tineis o emprégo da solda-
dura dos carris é freqtiente, encontrando-se
trogos de quatrocentos e cincoenta metros
e mesmo de dois quiléometros de comprido.

A nossa Companhia também ndo tem
estado inactiva sob éste ponto de vista e ja
desde o ano passado que se fazem soldadu-
ras de juntas dos carris, estando em obser-

vagdo o trabalho efectuado na estagio e
ponte da Praia da linha de Leste, tudo fa-
zendo prever que se vird a adoptar o sis-
tema progressivamente.

A companhia norte-americana denomi-
nada Delaware Hudson Railroad prepara com
o aludido processo carris com o compri-
mento de 1.400 pés, ou sejam 426,70 metros.
Segundo declara a aludida emprésa, o trans-
porte de tdo longos carris para o local de
aplicagdo faz-se sem dificuldade de cardcter
técnico, embora nas linhas da sua réde
existam curvas de raio bastante apertado.
A descarga destes carris efectua-se gradual-
mente a partir duma extremidade e neces-
sita somente o emprégo de quinze homens.

A mais notdvel instala¢io de carris sol-
dados na citada companhia ferrovidria con-
siste em quatro vias sem juntas, duas com
o comprimento de 2.124 metros (6.970 pés)
e as outras com 1.352 metros (4.435 pes).

Vinte carris do tipo normal usado pela
D. H. R. (39 pés ou 11,"88) sio soldados uns
aos outros numa instalagio movel feita
sobre carros colocados préximo do local do
trabalho; os carris assim obtidos, com 237,60
metros, foram depois transportados em va-
gonetas para o ponto de emprégo e ai pos-
teriormente soldados a-fim-de, obter ainda
maiores comprimentos sem juntas.

As conclusdes até hoje tiradas da aplica-
¢do da soldadura dos carris e demais pegas
da super-estrutura da via, embora de re-
cente utilizagdo, permitem garantir ndo so
progressos de ordem construtiva mas tam-
bém vantagens economicas, quer nas despe-
sas de primeiro estabelecimento quer na
conservacao.

O emprégo de carris muito compridos
dando lugar a existéncia de largas extensdes
de via sem juntas permite nio s6 obter um
rolamento mais suave e agradavel mas tam-
bém dar maior dura¢iio ao material rolante
porque assim lhe evita muitos choques e
correlativas fadigas.

Sdo de prever economias tanto mais im-
portantes na conservacio dos veiculos
quantos mais compridos forem os trogos de
via sem juntas.



Mapa esquemiitico du réde de auto-estradas datantiga Alemanha Os tragos grossos representam os trogos abertos & exploragiio no fim de 1936

S PRIMEIRAS auto-estradas foram construi-
A das na Italia Renovada.

A Alemanha, retomando a ideia em 1935
deu-lhe, porém, um desenvolvimento ines-
perado.

O mapa que publicamos represénta, es-
quematicamente, o admirdvel projecto da
réde germanica de auto-estradas que, antes
da anexa¢do da Austria, estava previsto
com um extensdo de sete mil quilometros.
As linhas grossas indicam os trogos abertos
a exploragdo no fim de 1936, que somavam,
entio, o comprimento total de mais de
r.o00o quilémetros. No fim de 1937 ultrapas-
sava dois mil quilémetros, mas o ritmo do
trabalho ndo esmoreceu, porquanto outros
1.000 estdo em via de conclusdo. Em breve
havera, pois, em explora¢io, quasi metade
da famosa réde.

Os factos confirmam a velocidade de
abertura ao trafego de mil quilometros por

ano anunciada quando os trabalhos foéram
intensificados na primeira metade de 193s.

Mil quilémetros por ano equivalem a
pouco menos de trés mil metros por dia ou,
tendo em conta feriados e folgas, a quatro
quiléometros de avanco diario. Em oito horas
de labor a obra prossegue com a velocidade
média de 500 metros por hora o que corres-
ponde a mais de oito por minuto !

Para melhor se fazer ideia da grandiosi-
dade do empreendimento alemdo, univer-
salmente considerado como a maior obra
ptiblica de todo o mundo, deve ter-se em
atencdo a complexidade e importincia das
construcgdes e demais trabalhos necessarios
ao fim em vista, como sejam movimentos
de terras, escavacio de rochas, manufactu-
ras de tdda a ordem, obras de arte (aque-
dutos, pontdes, viadutos, passagens supe-
riores e inferiores, etc.) infraestrutura de
betdo armado, leitos de rodagem asfaltados,
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Passagem“superior duma‘estrada ordindriagsdbre a auto-estrada
de Francfort a Darmstadi

casas para cantoneiros e instala¢des acessé-
rias, parques de aprovisionamento e de es-
tacionamento, etc.

A largura total da faixa ocupada pela
auto-estrada ¢ de 24 metros; os montes sio
cavalgados sem que os traineis inclinados
ultrapassem 6 centimetros por metro, ou
evitados, fazendo serpentear a via, se tal
se pode dizer, com curvas de que é preciso
procurar o centro pelo menos a dois quilo-
metros de distancia. £

Os movimentos de terra executados até
agora somam mais de 230 milhdes de metros
cibicos, volume éste ja superior aos 220
milhdes que se movimentaram para a aber-
tura do canal do Panama.

O consumo de ago, em 1937, foi reduzido
a um ter¢o do que se gastara no ano ante-

O viaduto de Follenbach na auto-cstrada de montanha
entre Mauthiuse ¢ Bad Reichenhall

cedente por necessidade de economia mas
sem prejuizo da actividade construtiva,
actualmente o ago empregado anualmente
nos trabalhos das auto-estradas teuténicas
ndo atinge 19 na totalidade utilizada, no
mesmo periodo de tempo, pela na¢fio alema.

Além do ago, as matérias primas mais
empregadas na construcio das auto-estra-
das sdio 9o?/, de betdo de cimento e 50/, de
asfalto; o resto é constituido por produtos
diversos para pavimentagdes secundarias.

O leito da estrada divide-se em duas fai-
xas com 7,50 de largura, cada uma das
quais € percorrida pelos veiculos num s6

Viaduto da auto-estrada de Nwursembergs a Baiveuth entre Gorils ¢

Berg. Distinguem-se nitidamente os dois leitos de rodagem, a

faixa arrelvada que os separa ¢ o trago correspondente no eixo

de cada um, postes de sinalizaglio, juntas de dilatagho de placas
de betio armado, ete,

sentido e tem o eixo longitudinal assinalado
por uma lista de cimento colorido que faci-
lita e torna geomeétricamente seguras as
ultrapassagens.

O leito da estrada subdivide-se, no sen-
tido do comprimento, em sec¢des separadas
por juntas transversais de dilatagio dis-
tanciadas de 15 a 20 metros.

Entre as duas faixas de circulagio em
sentido tnico corre uma outra com 4,50 a
5 metros de largura cultivada com arbustos
que, além de garantir a completa separacio
das duas direc¢oes de movimento, tem tam-
bém por fim atenuar o efeito de ofusca-
mento pelos farois dos veiculos que de noite

S€ cruzarmni,
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As auto-estradas passam fora dos cen-
tros habitados aos quais se ligam com ra-
mais de varias formas e trogos de estradas
vulgares.

Os cruzamentos de nivel foram total-
mente abolidos.

Nas encruzilhadas com as estradas nacio-
nais adoptou-se geralmente o tipo de liga-
¢do denominado trevo de quatro folhas.

As auto-estradas germanicas possuem
grandes cartazes de sinaliza¢do, estdo ape-
trechadas com postos de estacionamento e
fornecimento, sdo servidas por linhas tele-
fonicas proprias, tém veiculos de socorro e
sio vigiadas“por policia especial motorizada.

A particularidade mais caracteristica da

Os cruzamentos de nivel f6ram banidos nas suto-estradas, As encru-
zilhadas deram origem ao aproveitumento do tipo de ligagiio
denominndo #evo de guatro folhas

auto-estrada consiste na facilidade com que
os auto-veiculos podem atingir, com toda a
seguranga, as maximas velocidades que no
estado actual chegam a duzentos quiléme-
tros por hora.

Um facto que, para nés, ferroviarios, deve
ter um valor especial e constitui uma cir-
cunstancia digna da maior ponderac¢io pelo
salutar exemplo e notavel precedente na
historia da evolucdo das comunica¢des ter-
restres, consiste na atribuicio & Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro Alemdis,
(Deutsche Reichsbahn) do encargo da cons-
tru¢do, manutencio, exploragio e fiscaliza-
¢do da réde de auto-estradas, a-fim-de colo-
car sob uma direc¢dio tnica o conjunto do

Ligagiio e cruzaménto duma estrada ordindria com a auto-estrada de
Borlim a Munigue

trafego industrial dos transportes de mer-
cadorias a grande distancia, conforme se lé
nos considerandos da lei fundamental,

Nos trogos em exploragido instituiu a
Reichsbahn servigo modelar de carreiras ra-
pidas para passageiros e mercadorias.

Obra tdo grandiosa como esta tera na
realidade justificagio em real necessidade
da nagdo germanica?

A resposta niio pode ser absoluta por-
quanto nio se pode formular um juizo con-
creto baseado em algarismos e outros ele-
mentos ou dados positivos; tem de ser o
resultado dum processo de sintese, de esti-
mativa, de previsdes e conclusoes total-
mente pessoais.

Quem considere, porém, que a industria
do automovel ligeiro e pesado atingiu na
Alemanha um desenvolvimento notabilissi-
mo, quem tenha presente que o Reich resol-
veu, ou quasi, o problema de aprovisiona-

Acesso duplo & auto-estrada perto de Darmstadt, Tipo de ligaglio de

auto-estrada com a estrada ordindria
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Arrojado viaduto por meio do qual a auto-estrada franguein
profundo vale

mento de combustiveis liquidos e carbu-
rantes, por meio da produgio de alcool e da
sintese da benzina obtida pela hidrogeniza-
¢do dos combustiveis solidos de que tem
abundancia, ndo podera deixar de reconhe-
cer que a valorizagio déste intensissimo
esfor¢o industrial precisa como meio indis-
pensavel a realiza¢do duma réde de estradas,
completa, capaz, moderna, que consinta dis-
frutar inteiramente todas as possibilidades
da tracciio, diminuindo os consumos € 0s
custos de manuten¢do do material movel,
aumentando a velocidade e a intensidade do
trafego.

A éste respeito sdo muito interessantes
os resultados das provas comparativas feitas
sobre estrada ordindria e auto-estrada, para
a mesma viagem, entre Brucksal e Baa
Nauheim. O desenvolvimento do percurso
por estrada ordindria é de 161 quilometros
e por auto-estrada cento e quarenta e sete,
isto é, uma diferenca de 14 quilometros ou
99/, a favor da ultima.

Na prova de velocidade a viagem por
estrada nacional fez-se em 2 horas e 16 mi-

nutos e pela auto-estrada em 1 hora e 14
minutos; o consumo de benzina foi em am-
bos os casos 17 litros em 100 quilometros.
Em igualdade de consumo a velocidade na
auto-estrada aumenta 60 9/,.

Ao contrario, limitando a velocidade a
70 quiléometros por hora, em ambas as es-
tradas, o consumo desce, na auto-estrada,
para 1t litros em 100 quilometros, ou seja
um economia de 36 0/.

Além da economia do consumo de carbu-
rante, convém salientar a maior regulari-
dade de marcha por auto-estrada, menor
numero de mudangas de velocidade, menos
frenagens, redu¢do das paragens e recome-
¢os de percursos resumidos ao minimo, o
que nio pode deixar de se considerar muito
importante para a conservagiao e duracio
dos diversos orgdos, aparelhos e, portanto,
dos préprios veiculos.

Segundo parece, a economia no conjunto,
calculada na base do trafego que se desen-
volve em 1.500 quilémetros de auto-estrada
em pleno servigo, ascende a cérca de 40 mi-
lhdes de marcos por ano (360.000.000800 €S-

Os gigantescos pilnres do viaduto da gravurva acima
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cudos, aproximadamente), isto ¢ 59/, do capi-
tal investido na constru¢io. Quando se
renuncie a éste beneficio, aumentando o
consumo, adquire-se o outro de altissimas
velocidades.

O formidavel apetrechamento que a Ale-
manha vai preparando, aumentard grande-
mente o intercAmbio interno, valorizara os
recursos e as localidades distanciadas dos
grandes centros, nivelard a economia regio-
nal, tonificara, por assim dizer, 0s processos
de produgio, circulagio e uso da riqueza
que em maior cépia sera extraida do pro-
prio territério com o trabalho fervoroso
dum povo que possui indubitavelmente,
qualidades e capacidades notabilissimas.

Outras benemeréncias resultardo ainda
de tdo admiravel obra, porventura menos
valiosas do que as ja.citadas, mas nao me-
nos importantes, como sejam a multiplica-
¢io dos contactos materiais e espirituais
entre os habitantes da nagdio, o aumento da
eficiencia da agricultura e da vida do campo
em relacio a industria e ao urbanismo as
quais consolidardo em agregado mais solido,

Um aspecto da auto-estrada que vai de Fraucfort-do-Wena
a Darmstadt

Quando & auto-estrada atravessa regides florestais aparece o perigo
de colistes com os naturais habitantes dos bosques ainda nilo
afeitos & progressiva civilizaglio humana. Entfio cartazes apro-
priados, que de noite se iluminam com as luzes dos farois dos
veleulos, chamam a atencio dos automobilistas. Esta curiosa
fotografia foi tirada precisamente no momento em que junto
dum dos cartazes indicadores da existéncia de animais silves-
tres aparecia um magnifico veado que resplandece sob o pode-
roso feixe de raios luminosos dos farois do automdvel. O ani-
mal estacou, fremente, & beira da estrada, enquanto a misteriosa
médquina dos homens devorava o espago atroundo os ares, Eis

uma bva demonstragio de quanto ¢ sensata a precaugio

se é possivel, os elementos constitutivos da
raga.

Ha, também, quem fale, certamente com
razdio, no acréscimo do poder bélico da na-
¢do que, pela sua situagio geografica no
centro do continente europeu, pode vir a
encontrar-se um dia na séria contingéncia
de ter de resistir a pressées conjugadas de
oriente e de ocidente; por éste motivo tor-
na-se singularmente significativa a prece-
déncia dada a constru¢do dos trogos mais
ou menos fronteiricos.

No conjunto, a réde de auto-estradas teu-
tonicas contribuird para progresso da acti-
vidade econémica, para melhoramento social
e para potenciamento da defesa militar dum
povo que trabalha, com inabalavel fé, de
olhos postos no futuro.

(Adaptagfio livre dum artigo
da revista italiana Sapere)
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UM PRECALCO

O conhecido jornalista Guerra Maio é um incorrigivel viajante, como ja tivemos ocasido
de dizer nestas colunas quando da publicagdo de uns interessantes artigos sobre o Japdo, de sua
autoria (Boletins n.os 94 e 95). Embora habitual freqiientador do caminho de ferro, acon-
teceu-lhe hd pouco, numa das suas viagens, um precalgo que, pelas circunstancias em que se deu
e pelo seu agradavel desfecho, o Sr. Guerra Maio quis ter a bondade de no-lo relatar, escrevendo
para o Boletim o artigo que gostosamente publicamos,

precalgo ferroviario que acaba de me
O acontecer é daqueles que s¢ podem
classificar entre os que s6 a nés acontecem
e o desfecho imprevisto e agradavel pode
considerar-se milagroso, para nio empregar
outro termo.

Como é sabido, criou-se hd anos um com-
béio extra-rapido, diurno, entre Paris e Ber-
lim, que vence os 1.046 quiléometros que
separam as duas capitais em 13"horas e 11
minutos, ou seja a uma marcha comercial
de 8o quilémetros a hora, o que € importan-
tissimo se atendermos a que o trajecto se faz
em trés paises e que o combdio tem trés

reversoes e quatro
engates ou desen-
gates de carruagens.

A partida de Ber-
lim é no verdo e no
inverno sempre a
mesma hora, 8-28;
a chegada a Paris é
que varia, 20-25 ou
21-25, visto a Ale-
manha ndo ter hora
de verdo e deixar a
Franga o encargo
de adiantar ou atra-
sar a chegada a Pa-
ris, assim como a

MAR DO
SNORTE

\f:ifx

Lsculs

Devo dizer que éste combédio, como quasi
todos os «rdapidos» internacionais franceses,
¢, teoricamente, Paris-Berlim, pois tem ape-
nas uma carruagem mixta de 1.* e 2.* classe
entre as duas capitais, sendo o grosso do
seu movimento constituido pelo trafego in-
terno da Alemanha e da Bélgica, assim como
pelo de Liege a Paris e vice-versa.

Por ésse motivo, a partida de Paris, o
Paris-Berlim tem 8 ou 10 carruagens, direc-
tas, para Liege, para Coldnia, para Ham-
burgo, e uma, como disse, para Berlim.

Em sentido contrario, tem a partida da
capital alemd um grupo de carruagens para
Colénia e, a cauda,
um vagiao-restau-
rante e duas car-
ruagens mixtas,
uma para Bruxelas
e outra para Paris.

Foi nesta que eu
ha dias tomei lugar,
depois de uma curta
viagem pela Alema-
nha.

Como sabem,
todos aqueles que
tenham viajado pela
Europa Central, os
caminhos de ferro

0 ¥a a

partida, que durante
o inverno €é as!9-10 -
€ no verdo as 10-I0.

a

Mapa da regifio da Alemanha percorrida pelo combdio extra-rapido
Paris-Berlim

alemiis levam os
seus cuidados a
porem além duma

oK.
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placa indi-
cando o des-
tino das res-
pectivas
carruagens
e dos prin-
cipais pon-
tos do per-
curso, no
exterior das
mesmas,
duas outras
placas no interior, com a
mesma indicacio em  cada
extremo do corredor.

Ora é com tais cuidados
e a mim, que ji percorri 62
paises, a quem sucede o
precalco que lhes vou con-
tar, sem exageros € sem
literatura.

Como disse, tomei lugar
na estacio de Friederichs-
trasse na carruagem de
Paris, atrelada a cauda do
combédio. As 13-10 paravamos em Hamm.
Dez minutos de demora.

Nisto comegam a chegar os combdios
rapidos de Hamburgo, de Francfort, e ainda
outros nio sei de onde. Na Alemanha as

Berlim — D¢ c¢ima para baixo: Edificio de passageiros
da estacho de Anhalter.— Edificio de passageiros
da estagiio de Friedrichslrasse.— Restaurante do edi-
ficio de passageiros da estagio de Frivdrichsirasse
(debaixo das linhas férress), — Edificio de passa=

geiros da estaglio de Lelirter,

correspondéncias fazem-se em regra apenas
com 5 ou 1o minutos de intervalo, visto os
combdios circularem, apesar das suas enor-
mes velocidades, sempre a tabela.

Tinha tempo, apeei-me e fui a um quios-
que, ao centro da plataforma, buscar um
café para minha mulher, que o dono da
locanda me entregou fumegante, num copo
de papel impermedavel, e volto tranqila-
mente com éle na mio a retomar o meu
lugar, pondo-se em seguida o combdio em
marcha. Mas o6 ceus! Os
passageiros ndo eram oOS
mesmos e eu tinha subido
para outra carruagem.
Compreendi tudo. Haviam
tirado a carruagem de Bru-
xelas e a de Paris e de ai o
lamentavel engano de que
eu tinha sido vitima, pois
o que eu tinha tomado era
a composicio de Colonia.

Corro o comboio, abro to-
dos os compartimentos pre-
guntando se
alguém sa-
bia frances.
Os passa-
oie g rioss
olham-me
com es -
panto, mas
ninguém me
podia valer,
pois para
élesa lingua
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Berlim — A Catedral
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Llinerdrios ferroviarms daserriog

Fotog. do ExM° Sy. Enge Zacarias de Sant’Ana,
Chefe de Divisio,

} Oulrag finhes ferreas
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/ AJ\"" Berlim — A ponte de Frederico sobre o rio Esprea

PARIS Hagen— Edilfcio de passageiros da estaglio de caminhos de ferro































































