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QUADRO DE DISTINCAO

‘ Alerta, Marcial, Bandarra Paladino, Mefistéfeles,
Britabranies, 0 Profela, Cagliosiro e Zéfran Civco

: Bimintos, (38) ; Banadjo, Roldlo, Veste-se, Costasilva,
Cruz Kanholo, Fred-Rico, Nevala, P. Réyo, Olrebla,

l Marqués de Carinhag, Visconde de la Morlidre, \
Visconde de Cambolh, Preste Jodo, Diabo Vermelho,

Manolik, Radamés, o Barrabds (33..

Solugdes do n.° 107

41 — Asar-Rasa, 2 — Ralar-Ralar, 3 — Rodo-Odor,
4 — Encoquinado, B — Perd, 6 — Fiusa on Crédito, 7
— Pilanga, 8 — Servigo, 9 — Priogne, 10 — Oaristo,
41 — Matapd ou Vatapd, 12 — Cadete, 13 — Laverca, 14
— Albarda, Alda, 45 — Esputo, Esto, 16 — Fiota, Fita,
417 — Estreito, Esto, 18 — Caida, Cada, 19 — Sobretal,
Sotal, 20 — Matuta, Mata, 21 — Amadora, Mamude,
Amaro, Duro, Odo, Ré, A, 22 — Fumarada, 23 — Uraeca,
24 — Mantana, 26 — Aparentemente.

Sincopadas

4 — 3~8do para os enférmos esta prendas — 2.
Rolddo

2 —3-Ergue bem a palpebra dos olhos se queres vér
80 longe & pequena enseada de abrigo — 2,

O Profeta

3 — 3-No oésto vi & parie bea das penas — 2,
Elmintos

4 — 3-08 processos especiais de uma ciéneia slio a rie

quésa de uma naglio — 2,
Costasilva

B — 8-Quem mandou fazer as paredes de terra calcada
foram o8 cabegas de partido — 2.
Aleria

6 — 8- A cevada desfeita em pé & itil se ndo for tirada
a posse das propriedades nutritivas A tarinha — 2,

Alerta

recreativos

7 — Geométricas
Que tem carapinha ¥ AE e
Pantano o % #e e
Casta de uva & " & &
Rio do Estado de Mato Grosso « « o
Filha de Inacho - .
LB"‘B -

Mefistifeles

8 — Macadas geogrificas

Formar nomes de terras de Portugal com as letras de
cada uma das seguintes frises :

Semdforo I

Deus gera o pio.

Na viela do tasco,

A vala brilha e rega.

Ester, sogra malvada,
Zefran Cisco

O — Enigma
Eu adoro uma mulher
Sem a qual nilo sei viver
Ela & linda e atraente
Que & d’um «homem» se perder

Britabrantes
Enigmas tipogréficos
10 —
I
DOR ENoTA NOTA 50
(22 letras)
Mavreial
11 —
R NT
(11 letras)
Bandarra
12 -
X do
do
(9 letras)

Zifran Cisco
fContinka na outra pagina interior da capa)
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A técnica na antigiidade
e na |ldade-Média

Adaptagio livre de um artigo da «Sapere», pelo Snr. Arquitecto Coftinelli Telmo, du Divisiio de Viace Obras

XISTE um pouco a impressio de que os
E processos técnicos da antigilidade e da
[dade-Média eram de fraco ou nenhum valor.
[sto é uma injustiga, pois muitos déles repre-
sentam o ponto de partida, o lento e paciente
desabrochar de ideias, inveng¢oes e desco-
bertas de séculos passados sem as quais
ndo nos poderiamos orgulhar hoje da nossa
época. A injustica é ainda maior quando nos
lembramos de que alguns désses processos
se perderam e, a-pesar-de todos os recursos
actuais, nio conseguimos iguala-los sequer.

Ja nos tempos pre-historicos se conhecia
a fundicio do ferro, do cobre e do bronze e,
se quisermos ir mais longe, basta-nos evo-
car a extraordinaria descoberta do fogo para
nos apercebermos de quanto devemos ao
nosso semelhante desde que éle existe sobre
a terra.

A diferenca principal entre a técnica mo-
derna e a antiga consiste na maior possibi-
lidade que hoje hd de aproveitar as energias
naturals.

A forca motriz dos tempos antigos era a
do homem e dos animais domésticos.

A escraviddo era indispensavel portanto,
e foram os progressos da Ciéncia, mais do
que os das ideias, que acabaram com ela.

Gragas a feliz inspiragio que os nossos
antepassados tiveram de representar, em
baixos-relévos e pinturas, as diferentes fases
da execugiio de diversos trabalhos, podemos
hoje “ter conhecimento da técnica deésses
tempos.

Assim, no timulo de Recmara-— que
tem trés mil e quatrocentos anos-— encon-
tramos, descritos pela imagem, 08 trabalhos
de fundicio e acabamento de objectos de
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metal (fig 1). Reparem como tudo é minu-
cioso. Nio contentes com a representagio
dos artifices nas posi¢bes caracteristicas
mais variadas, e das fases do trabalho, espa-
lharam pelos frisos as ferramentas, os mate-
riais empregados, os modelos dos vasos a
fundir, e tudo isto feito de tal maneira que
diriamos estar assistindo a exibi¢do dum
documentario cinematografico que comegasse
pela fundi¢do do metal (canto superior
esquerdo), e acabasse na condugio da pega
fundida para o depésito (canto inferior di-
reito), passando pelo espertar da fornalha
por meio dos foles movidos a pés e mios, o
vazar do metal nos funis do molde de areia,
o pulir da pega saida déste, etec..

Transportemo-nos a actualidade: ;o que é
que encontramos de diferente, a ndo ser a
maquina substituindo parte do trabalho
manual ?

Vejamos o baixo-relévo de Ninive (Ba-
bilonia, ano 850 antes de Cristo; ha 2800
anos) representado na fig. 2, e éle nos fard
assistir ao transporte de uma estatua talhada
na pedra que, no alto da gravura, vemos ter
sido trazida da pedreira pelo mar. Em vez

Fig. 1 — Pinturas no timulo de « Recmaras, do nno 1475
antes de Cristo

de zOrras puxadas
por tractores (ou
simplesmente por
bois,como aindahoje
se usa), verificamos
que o transporte da
estatua se fazia numa
espécie de barco que
se deslocava sobre
rolos de madeira,
puxado por centenas
de escravos estimu-

lados. .. a chicote
(como se pode veér
no proprio baixo re-
3 lévo), mas auxilia-
dos, no seu esforco

Fig. 2— Baixo-relévo assirio, do ano 850 antes de Cristo, encontrado nas eseavagdes

feitas na cidade de Ninive de tracgdo, pelo em-
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Fig. 49— 0O mais primitivo berbeguim de «deita-gatoss
(1500 unos antes de Cristo)

prégo de alavancas que aliviavam o péso do
barco sébre os rolos. Quési nos parece estar-
mos assistindo a uma céna do nosso.tempo
quando, em obras pequenas, faltam os gran-
des meios mecanicos. Tudo é igual, excepto
a escravatura, que passou a ser oluntaria e
que, tanto no campo fisico como no inte-

v -ww_-.-,
- R P ot . o

Engrenagem romana de reldgio
de Salzeburgo

Fig. 4

lectual, se justifica pela eterna necessidade
de lutar pela vida.

O principio do berbequim do «deita~gatos»
actual tem 3400 anos de idade! (fig. 3) Com
esta maquina rudimentar—em que o mo-
vimento de vai-vem do arco é, pelo enrolar
e desenrolar da corda, transformado em mo-
vimento circular — os antigos furavam, tor-
neavam, mandrilavam.

A engrenagem chamada de «relogio»
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FFig. 5 — Projecto drabe de nora que data do ano 1200
da nossa era

vem do tempo dos romanos. Em Salzeburgo
foi encontrada a que se vé na fig. 4 e se
supbe datar do ano 265 da era de Cristo.
Procurem-na nos vossos relégios e la a en-
contrardo: visitem um moinho e ela la esta
a transmitir & m6é o movimento de rotaciio
das velas,

O processo de tirar agua dum pégo por
meio duma nora foi inventado pelos arabes.

Fig, 6 — Nora de roda hidrdulica movida pela dgua corrente
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Fig, = — Instalaciio dem fole accionado por uma turhing

ne

hidrdulien, segundo uma gravura chinesa de 1609

Num documento do ano de 1200, aparece o
esboceto representado na fig. 5§ e que tem
a particularidade seguinte: o trabalho do
boi é atenuado pela existéncia de uma roda
hidraulica que estd sob o tanque e que é
movida pela queda da agua que se esgota
pelo fundo déste.

Ja 230 anos antes da nossa era existiam
noras cuja for¢a motriz era a da propria
agua corrente (fig. 6) e, ainda hoje, na Siria,
ha restos de
aparelhos hi-
draulicos,
aquedutos,
etc., que da-
tam do ano
roooesdoobra
dos drabes.

Também os
chineses sou-
beram apro-
veitar as cor-
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Fig, 8 — Viagem submarina de Alexandre Mugno,

segundo uma minintura do século X1V exis-
tente na Biblioteca Renl de Estocolmo

hidraulica. Ndo ha muitos anos inventou-se
uma camara ligada ao fundo dum barco para
se poderem fotografar e cinematografar as-
pectos submarinos: pois numa miniatura do
século XIV ja se regista uma viagem subma-
rinaefectuada
por Alexan-
dre Magno,
numa esfera
de cristal li-
gada ao barco
(que a arrasta
por uma con-
duta de ar
flexivel. (fig.
8).

Certos pro-

rentes de
agua para a
produg¢io de
forca motriz. Assim, na fig. 7, gravura de
madeira de 1609, vemos dois operarios ocu-
pando-se de trabalhos de fundigio e, ao
fundo, um fole accionado por uma roda

Fig, 95— Ponte de Licio Falirdeio

cessos  técni-
cos de cons-
trucio foram
levados pelos antigos a um grau de perfei-
¢io inexcedivel. A perfeicio do apare-
lhamento das pedras entre os egipcios, tal
que, nas juntas, ndo cabia um cabelo] entre

am Roma (&2 anos untes de Cristo)
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Fig. 10— Villard de Honnecourt, natural da Picardia,
jd em 1227 procurava resolver o moétu-continuo,
Escusado serd dizer que éste aparclho nig traba-
Iha, e que o métu-continuo é cientificamente irrea-

liziivel

0§ romanos, os cimentos que resistiram a
séculos e a ciéncia de dar as pedras a forma
e a disposi¢do que lhes permitiu a constru-
¢ido de grandes arcos e abobadas; etc., ete.,
sdo motivo de justificada admirag¢io e nada

Fig, 11— Jd& em 1420 so [aziam cadeados de segrédo.
Invengiio de Jolio Fontana, professor da Univer-
sidade de Pddun e reitor da Fuaculdade Artistica

devem aos processos actuais como o tes-
temunha a fig 9, que representa o corte
e a estrutura da ponte de Lucio Fabricio
(62 A. ( ).

Nos tempos homéricos da Grécia, o enge-
genheiro Eupalinos construiu, na ilha de

1 97 Hm

Fig. 12 — Automéyel imaginado pelo mesmo Jodo
Fontana em 1420

Samos, uma galeria que foi atacada ao
mesmo tempo pelas duas extremidades, ten-
do-se feito o encontro das escavag¢des com
tal precisio que presupde um desenvolvi-
mento grande de métodos tedricos e praticos
de triangulagio.

Um discipulo de Pitagoras, Arquino, tor-
nou-se célebre pelas suas inven¢des de me-
canica e descobriu o uso da roldana.

Fig, 13— Ornamentagho de um vaso grego onde se vé que o
chapeu de sol ji oxistia no ano 415, antes de Cristo
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Fig. 14 — Grande roda hidrdulica construida pelos
drabes no ano mil na Sivia e que ainda hoje existe

Foi no campo das maquinas de guerra,
porém, que se realizaram as grandes con-
quistas dos antigos: catapultas, balistas e
langa-dardos de repeti¢io que estabele-
ceram o principio das metralhadoras moder-
nas; o célebre reflector de espelhos com que
Arquimedes parece que conseguiu incendiar
alguns navios da frota que pos cérco a Si-
racusa; etc..

No tempo de César, relata o préprio im-
perador, construiu-se em dezdias uma ponte
de madeira para as tropas romanas atraves-
sarem o Reno. Comprimento da ponte: 400
metros ! Altura de agua: 3 metros!

Vitriivio conta que os gladios dos Gaule-
ses e dos Germanos se deformavam facil-
mente, ao passo que os dos Romanos eram
resistentissimos, gragas a témpera que lhes
davam,

Numa espécie de receituario industrial, o
monge Teofilo revela (ano 1100) 08 nume-
rosos processos que até éle chegaram, da
antigttidade, relativos a fabricagiio do vidro,

e

esmaltes coloridos, papel, sabdes, preparagio
do couro, metalurgia do ferro, cobre, esta-
nho, chumbo e metais preciosos. Entre ésses
processos técnicos e os de hoje, ndo ha uma
grande diferenca; basta visitar os museus
para nos apercebermos desta verdade.

;Quem foi o inventor do leme dos barcos
que apareceu ao mesmo tempo em todos os
portos da Europa ocidental, no século XII?
Nao o sabemos, mas a verdade é que essa
inven¢do veiu modificar a construg¢do dos
navios, dando-lhes uma autonomia ines-
perada e permitindo o desenvolvimento do
trafico internacional. Esta e outras con-
quistas da Idade-Média e dos seus artis-
tas anénimos vieram modificar a face do
mundo.

A medida que a maquina vai substituindo
o homem, éste liberta-se, desaparece a escra-
viddo. As industrias aperfeigoam-se e, com
a melhor e maxima utilizacio das vias ter-
restres e maritimas, torna-se facil o inter-
cambio de matérias primas e de produtos
fabricados.

A concorréncia estimula a imaginagido
dos técnicos, conduzindo-os ao aperfeigoa-
mento dos processos e a sua simplificagio,
e dando lugar a criagio de grandes centros
de fabrico em série.

Se, por um lado, é certo que éste desen-
volvimento se da algumas vezes, em pre-
juizo da Arte e do Espirito, por outro nos
vamos encontrando didriamente novos meios
de simplificar e de tornar cémoda a vida,
gragas ao batalhar incessante, e cada vez
mais veloz, daqueles técnicos de hoje, cujos
passos foram guiados pelos técnicos de
ontem

«Quatro coisas julga o homem que tem e nao
as tem; e vem a ser — muitos amigos, muito sIso,
muita ciéncia e muita paciéncia».

D, Joao de Menezes
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RECORDANDO...

Pelo Sr, Carlos Parveira, Sub-chefe de Servigo da Divisfio do Material e Tracgho

Estivamos em 4 de Outubro de 1910,

O combéio rapido n.° 54 (ligagio do Sud)
tinha saido do Pérto 4 sua hora, mas havia
duvidas soébre se éle chegaria ou ndo a
Lisboa, atendendo aos acontecimentos revo-
luciondrios que se estavam desenrolando na
Capital.

No combéio viajavam muitos passageiros,
entre os quais vinha também o Dr. B. M,
que foi mais tarde ministro e presidente da
Reprblica.

Nas principais estagdes, tais como Ovar,
Aveiro, Pampilhosa e Coimbra, as gares en-
contravam-se repletas de povo, ansioso por
saber noticias por meio do servigo telegra-
fico do Caminho de Ferro, porque as linhas
do Estado estavam cortadas.

Ao chegar a Alfarelos, o chefe da estagdo
informou os passageiros e pessoal do com-
béio de que éste seguiria pela linha do Oeste,
porque entre Entroncamento e Lisboa a
linha férrea estava interrompida em alguns
pontos. O maquinista foi especialmente
avisado de que, mesmo pela linha de Oeste, a
circula¢io nfio era segura, sendo, portanto,
necessario muito enidado.

Sob esta perspectiva, pouco tranquilisa-
dora, o combéio foi avangando pela sinuosa
linha de Oeste. E o maquinista ia pensando
" que, por muito cuidado que tivesse, con-
forme lhe recomendou o chefe de Alfarelos,
como seria possivel evitar um desastre se
algum carril estivesse mesmo apenas despre-
gado? Para afrouxar a marcha em todo o
trajecto a percorrer? O comboéio entio nunca
mais chegaria ao seu destino. Portanto, resol-
veu circular com maior precaug¢do nos pontos
de linha mais proximos dos grandes centros
de popula¢io e fazer a marcha horaria nos
outros pontos mais distantes.

Para la de Leiria comegou a anoitecer,
facto que, como ¢ de calcular, tornou mais
dificil a observacio da linha. Contudo, o com-
boio chegou a Caldas sem a mais pequena

novidade.

O chefe desta estagio preveniu os passa-
geiros de que o combéio nfio passaria de
Térres, no caso, pouco provavel,de la chegar.
Achava, pois, mais acertado éles ficarem em
Caldas, donde nada lhes faltaria, do que se
arriscarem a continuar uma viagem perigosa.
Todos os passageiros aceitaram este alvitre,
com excep¢ido de uma familia, composta de um
homem, sua esposa e uma filhinha de 5 ou
6 anos de idade, que teimou em continuar a
viagem, esperan¢ada ainda em poder em-
barcar num paquete que no outro dia devia
largar de Lisboa para o Brasil.

Com éste pequeno numero de passageiros,
novamente se pos o combéio em marcha,
circulando com regularidade até Bombarral,
onde teve que parar em obediéncia aos
sinais, que estavam fechados.

O chefe desta esta¢iio dirigiu-se ao ma-
quinista e, com ares misteriosos, disse-lhe:

— «Vou dar a partida, mas parece que ai
para a charneca ha qualquer coisa. Enfim,
vocé veja 14 isso...»

O maquinista encolheu os ombros. Que
havia a fazer seniio continuar a dolorosa
caminhada, cheia de incertezas que o ener-
vava ha tantas horas?

Por isso, sem mais explicagdes, a seguir
ao sinal de partida, pés o combéio em mo-
vimento.

Ja se haviam percorrido uns trés quilo-
metros para além de Bombarral, quando éle
notou na sua frente um pequeno sinal ver-
melho, ao qual deu imediatamente o enten-
dido com o silvo da locomotiva. Logo a
seguir produziam-se com fragbér algumas
explosdes de petardos que estavam sobre os
carris. O combéio afrouxou o andamento e
foi parar precisamente junto do sinal de
paragem.

Logo que parou, o combéio foi rodeado
por alguns homens armados, que a cada
momento gritavam:

— Viva a Republica! Abaixo os talassas!
ete., ete.
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Dois déles subiram a locomotiva e um
exclamou em voz de comando:

— «[sto agora fica aqui até segunda ordem,
porque a linha ai adiante esta cortada.»

O maquinista objectou que o melhor seria
o comboio recuar a Bombarral, a-fim-de
resguardar.

— «Nio senhor. Daqui nio pode sair por-
que a linha vai também ser cortada a recta-
guarda!s, respondeu o outro.

Niao foi dificil ao maquinista notar que
aquéles homens estavam sob uma grande
excita¢do, parecendo mesmo que alguns déles
tinham bebido demais; por isso pensou que
o melhor seria tratar com éles com uma
certa prudéncia, a-fim-de evitar qualquer
questdo ou estragos no material.

Assim, a pouco e pouco, foi obtendo a
confian¢a dos mais sossegados e algum tempo
depois, pode dizer-se, ja dominava a situagio,
conseguindo que a linha nio fosse também
cortada pela rectaguarda do combéio.

Como ouvisse gritar num saldo, o0 maqui-
nista correu ld e foi encontrar a pequena
familia, a que ja nos referimos, em sérios
apuros entre alguns homens armados, os
quais queriam por fér¢a que aquelas pobres
creaturas descessem para os acompanhar,
nio se sabendo para onde.

Embora por boas maneiras, mas sem deixar
de empregar a energia necessaria, o maqui-
nista conseguiu que aquéles homens meio
desvairados deixassem aquela pobre gente
em sosségo.

Ainda se prolongou por mais algum tempo
o martirio do maquinista ter que andar a
correr de um lado para o outro a convencer
aquela gente a deixar o combéio em paz.
Por fim consegiu ndo s6 completo sosségo
como ainda que lhe fosse permitido recuar
com o combéio a Bombarral, o que fez de
acordo com a estagdo e ja por madrugada
alta.

Tempo depois, em Bombarral, recebia-se
ordem para o combéio recolher a Caldas.
E quando chegou a esta estagio, uma nova
ordem determinava que seguisse a Alfarelos
para ali tomar a altura do combéio rapido
n.” 55 e seguir até ao Porto,

Apos um leve descango em Alfarelos,
aproximou-se a hora de partida e o combéio
foi posto em marcha com a composi¢io
aumentada e repleta de passageiros, os quais,
vindos de diversos pontos, possivelmente
fugidos a revolugio, se dirigiam para o Norte.

Novamente o maquinista foi prevenido
para ter muita aten¢do nas principais esta-
¢oes de percurso, porque as estagoes estavam
repletas de povo ansioso por saber noticias
de Lisboa.

De facto, logo em Coimbra, 4 entrada
déste combéio na estagiio, poderia ter ficado
assinalada como um dos acontecimentos mais
desastrosos na historia dos Caminhos de
Ferro, se, prudentemente, nio se tivesse
afrouxadoa marcha, mesmoantesdasagulhas,
porque a partir déste ponto a locomotiva
foi muito suavemente abrindo caminho por
entre uma multiddo que parecia atacada de
loucura.

Quando o combéio parou na estagio, a
locomotiva estava por assim dizer coberta
de capas pretas de estudantes, os quais,
em grande grita, pediam ao maquinista lhes
desse noticias de Lisboa. Este, conforme
pode, foi esclarecendo que vinha apenas
de Bombarral, nada podendo, portanto, dizer
sobre o que se passava na Capital. Contudo,
segundo os boatos que corriam em Caldas
da Rainha, parece que estava proclamada a
Repuablica em Lisboa desde as nove horas
da manha.

Estas simples palavras féoram como um
rastilho, que provocou no espirito daquela
gente moc¢a uma estrondosa manifestagiio
de entusiasmo. A gritaria era ensurdecedora.
Os vivas repetiam-se, apoiados por centenas
de vozes. Alguns estudantes, ao descerem
da locomotiva, foram cair dentro do depédsito
que recebe os desperdicios de 4gua da grua,
mas, apesar déste banho forgado, o seu en-
tusiasmo ndo arrefeceu, porque mesmo en-
charcados continuavam a dar vivas.

Dificilmente se conseguiu arrancar o com-
boio do meio daquela gente, que parecia
disposta a niio o deixar partir.

Em Pampilhosa, Mogofores e Aveiro tam-
bém era enorme a multidio que apinhava
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as estagoes, toda ansiosa por noticias de
Lisboa.

Ao passar por Estarreja ¢ Ovar, o combéio
afrouxou a sua marcha, a-fim-de evitar qual-
quer desastre, sendo muito ovacionado pelo
povo que se encontrava nestas estagoes.

Ja passava das duas horas da madrugada,
quando o combodio chegou 4 esta¢io de Gaia,
na qual a locomotiva e seu pessoal foram
substituidos.

Ao recolher ao Depdsito, o maquinista
foi avisado de que um individuo estranho ao
servi¢o lhe desejava falar. De facto, aproxi-
mou-s¢ um homem muito embugado, que
declarou ser o Dr. A. M. (mais tarde minis-

Paldcio

de
Que lu z

Fotog. de Jollo José de Brito Abrantes, Empregado
de 2. classe da Divislo de Exploraglo,

tro da Republica) que desejava saber noti-
ciag de Lisboa, porque, segundo acrescentou,
no Porto dquela hora ainda nada se sabia
da revolugio, nem mesmo em tal se podia
falar.

O maquinista respondeu o mesmo que
havia respondido a perguntas idénticas.
A resposta pareceu ndo ter satisfeito S. Ex.*
por completo, mas a falta de outra melhor
retirou-se agradecendo.

Assim terminou esta rude jornada, que
durou 35 horas, tio cheias de trabalho e de
emogdes como nunca 0 maquinista sentiu
nos largos anos que conduziu combéios
rapidos.
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LDrpcens e Loccmeniod

CONSULTAS

Tréafego e Fiscalizagdo

Tarifas:

P. no 733.—Rogo dizer-me se estd certa
a seguinte taxa:

2 barcos com motdr, 2.000 quilos cada, em 3 va-
gdes, de Alcantara-Mar-Entrepdsto a Espinho. Carga
e descarga pelos donos.

333 quilometros — Base 28 com 25 9/,

Transporte 65856,25 < II><3 coarvsvacnnns 2.163857
Manutengio $80>< 1r><3 .. cvuns e 26$40
Registo € AVISO «...vvvvisiiaisiossconsns 1$10
2.191$07

Adicional de 109/pecceescrsaneas o oo nasE 219811
ArFeRondumienio o T oo vivessnvaevavsese $o02
2.410%$20

Docas P00 SC 80 ¢ voissivasassisensissia 30800
Total.ceeseeesees  2.440%20

R.—Esta errada a taxa apresentada. Se-
gue detalhe em conformidade:

333 quilémetros — Base 28.* (9.° aditamento)

Preqo52*45)(250‘0)(leacqtnc.a.ooao.o 2.!63$57
Evolugdes e manobras $80><11><6....... 52880
Registo e Aviso de chegada............ ove 1$10
2217847

Adicional de 10°/5 (A.338)cscevevuercanns 221%75
Entreposto 1800 >< 30 (A. n.° 442)cvvvnns ¢ 30800
2.460%$22

Adicional de 10°/5 (A. n.° 559) «evevuvns ves 246893
Bl weiovivevi . 2716815

A consulta devia ter sido completada com
a indicagdo da carga normal dos vagdes, que,
no caso presente, se supde ser de 10 tone-
ladas.

Nota-se ao consulente, que as evolug¢des
e manobras sdo calculadas por cada unidade
transportada, tendo-se em vista o que se
estipula na 2." condi¢lo particular do § 5.°
do Art.° 3.°da Tarifa de Despesas Acessorias.

P. n.° 734.— Rogo dizer-me se esta certa
a taxa abaixo indicada:

Um vagdo particular com melancias a granel, 6,000
quilos, de Tomar a Lisboa-Terreiro do Trigo, em
(. V,, carga e descarga pelos donos.

Especial 1 § 2. — Distancia 131 quilémetros

Transporte 14572 > I1>X Q00 o vvvvannvnses 1.457928
BORn® SOX ICIE FCIBE 15 Ve s oots atvds g b 4000 14841
1442887

Manutengdo $04 SX1I1>XQ00 «vvevrvnrvnnrns 309$60
SEO LT et dee vl 2@ eleienie W e sa 72$87
Registo, Aviso e Assisténecia.....oovvvvens 1$25
1.556959

ACTEAONARIICTILO « 56 o550 5051008440 sasid 08648 Sor
1.556%60

Emtrep0sto 1$003<g00. . cvrevrirriaraenns 9$00
Total et s aitsans o 1.565%60

R.—Esta errada a taxa apresentada. Se-
gue detalhe em conformidade.

x3r Km, Tarifa Especial n.° 1o (4.° aditamento)

Transporte 7814 ><6>€6.cvvuceririnsncans 257%04
Bénus vagdo particular $oxr X< xr><131.... 14941
242563

Manutengio $40><6><6...... o A litarna Eva v 14940
HIPOND B0 S8I0 «iavavissnavvossininnsaanan 12926
Registo, aviso e assisténeia............... 1925
270854

Linha Terreiro do Trigo 1800><6 (A n.° 442) 6%00
276854

Adicional de 10°/, (A. n.° 559) «+vve. vovees 27966
TOtals s sninane o« 304%20

Nota-se ao consulente que, embora no
Aviso ao Piblico A. n.° 442, se determine
que o servigo entre as estagdes e 0s pontos
dependentes é feito em P. V., o péso a tomar
para cdlculo de taxa prevista no citado aviso,
é o péso efectivo da remessa, visto que no
caso presente, o minimo de péso a consi-
derar nio ¢ o da Classificagdo Geral, mas
sim o da Tarifa n.” 10 de G. V. e éste é in-
ferior ao péso efectivo.
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P. n? 735.— Peco seja pormenorizado o
b ja Ppc
processo de taxa do seguinte transporte
em p. v.:
50 caixas com dinamite, 2.500 quilos, de
Barreiro-Mar a Sines, carga pelos donos e
) &
descarga pela Companhia.

R.—:
Distancia 1790 Km. — Tabela 1
43$20 X< 25
43820 + ———— = 54800
100

Transporte 54800 ><TIL vvvrrvvrvresosnrirans 594%00
Ev. e manobras 1800 > IT >< 3. ccvnvrrrrnes 33%00
Descarga (a) $30 >< 3> IX 32,50 covnvssanns 24%75
Complemento de imposto (5,059 o) caverenns 30800
Registo, Aviso de chegada e Assisténcia. ... 1925
683800

Adicional de 109 4 (A 33T) «vvvvvevivannarns 688;_3_0
751830

Adicional de 16 9/o (A 550) -+ +vreenvrsivcess 75913
Adicional de 5% -vrvieericrisitasaninacns 419532
867575

Uso de cais $10><IID< 2,50 cvvvervnansannns 2575
Adicional de 109/ (A 33T) cevvervrraiannnns $28
Adicional de 109/, (A 559) «evverernsnannnes $3r
Adicional de 5%/p.sceerresrerarcorosasacsss $16
Totalesseoviansvoses 871825

(a) Pelo péso taxado. Vér r.* condi¢do particular
do § 1.2 do Art. 3.° da Tarifa de Despesas Acessoérias.

DOCUMENTOS
| — Trafego
1.° Aditamento a Tarifa Especial Interna n.° 22 de 6. V.

— D4 nova redacg¢do ao penultimo periodo
da Condi¢do 6.* do Artigo 1.° e a Condigio
3.* do Artigo 2.° da Tarifa.

2.° Aditamento ao 2.° Complemento & Tarifa Especial
n.° 22 de 6, V. — Estabelece bilhetes de banhos

para Braganga.

3. Aditamento a0 2.° Complemento & Tarifa Especial
n° 22 de 6. V. — Estabelece bilhetes de banhos

para Santa Comba-Dio.

5.° Aditamento as Tarifas Internacionais n.° 301 e 302
de 6. V.— Altera os pregos relativos aos per-
cursos franceses.

S, Vicente de Sousa

Fotog. do Eng.® Frederico de Abragio
|l —Fiscalizagao

Comunicagdo Circular n.° 92, — Determina que
em troca de requisigbes do Ministério da
Agricultura s6 se fornegam bilhetes quando
os seus portadores apresentem os respecti-
vos bilhetes de identidade. '

Comunicagao Circular n.° 93, — D4 conhecimento
de terem sido estabelecidas novas numera-
¢oes para bilhetes de identidade.

Comunicagéo Circular n.° 94, — Diz ter sido supe-
riormente resolvido que se considerem o0s
pescadores incluidos na rubrica «trabalha-
dores», para efeito da aplicagdo da T. E. L
n’ 15 de G. V.
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Comunicacdo OCircular n.° 95, — Anula a Comu-
nicagdo Circular n.° g4, considerando na
rubrica «trabalhadores» os pescadores e
quaisquer outros grupos de emigrantes.

Gomunicagdo Circular n.° 96, — Para efeito das
cobrangas a efectuar ao abrigo da T. E. n.°
de G. V. e seus complementos, esclarece que
apenas estdo isentos do novo adicional de
r0°/, os participes do Vale do Vouga, da

Sociedade Estoril e das Emprésas de camio-
nagem,

22

Carta impressa n.° 137.— Comunica ter sido
concedida a redugdo de 50°/, sébre os pregos
da Tarifa Geral ao transporte dos individuos

Mosteiro de Pombeiro

‘J'I'q:!.e-}" do f‘.u-;‘r_ﬂ Fredevico de .[b,-,,éu,'fr.

Igreja de Jazente (Amarante)

Fotog, do Enpgr Fredevico de Abragiio

que tomaram parte no 1.° Congresso Agorea-
no, realizado em Lisboa nos dias 8 a 15 de

Maio de 1938.

Carta impressa n.° 138, — Comunica ter sido
concedida a reducio de 50°/, sdbre os pregos
da Tarifa Geral ao transporte das pessoas
que foram assistir a 3.* Reuniio Magna dos
Clubes Rotarios Portugueses, realizada em

Braga nos dias 13 a 135 de Maio de 1938.

Carfa impressa n.° 139. — Relaciona os passes,
bilhetes de identidade e anexos extraviados
na 2.* quinzena do més de Abril de 1938 e
que devem ser apreendidos.
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SETUBAL — Descarga de peixe

Fotag. de José Fernandes da Silva, Bobinador nas Oficinas Gerais
do Lisboa P.










































