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PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANIIA DOS CAMINIOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

CORRESPONDENCIA

Em conformidade com o que fol inserido no n.2 70 do Boletin da (. P.,
o prémio anual oferecido aos decifradores que maior nimero de decifragies
apreseptaram durante o ann de 1937, vai ser sorteado pela lotaria da Santa
C1sa da Misericordia de Lishoa, de 26 do corrente, visto ter havido 6 concor-
rentes

02 nfimeros da lotaria atribuidos a cada um déles, sio 0s segnintes

Britabronleg.. coavei avas . 1 a 1.606
LT T N e 1.667 a 9,892
Rl vens xwon ivi s'akovie 3.393 a 4.008
Mefistofeless oivvavesen. 4,999 a 6.664
Hisrtaniove san AN s ke 6.605 a 8.330
CRagDRlrD s dsrannesvasi i 8.831 a .99

Pels mesma lotaria vai ser sorfeado o prémio correspondente ao lrimestre

Oulubro-Dezembro findo.
Oa ndmero que correspondem a cada um dos concorrentes, siio 08 seguintes:

Marqués de Cari- Diabo Vermelho . . 4.285a 4760

NHES oo s isas fa 470 Aot i givs waa §.701 a 5.236
PLR8gO. ot s 4T7Ta 952 Fred-Rico <. ...« 5.28Ta 5.7132
Visconde de Cam- Palading .....vee 5713 a 06.188

B S 5 et s 953 a 1.428 Mefistéfeles ..... « 6.189 a 6.664
Britabrantes .«.,.. 1.420'a 1.904 Preste Jofio ... «.. 6.605a 7.140
1, (1Y 17 S 1.905a 2.380 Costasilva ... .... 7.4l a 7.6810
Visconde de la Manalik.....cc0.0 7.017 a B.092

Morlidre ....... 3.981 a 2.855 O Profett. cuveeas 3.083 a 8.508
Bandarra .-....ua, 2.857T 2 '3.83% Mureial ..o vuiis H.obaa O.udd
Vestacse.. ....... 8.834a 8.808 Urnz Kanholo ..., 90454 V.52
Cagliostro 3.809a 4.384 | Sanaujo..... 9521 a 9.006

QUADRO DE DISTINGAO

Roldao, 12 volos:— Prodagido n,o {8

QUADRO DE HONRA

Brilabrantes, O Profela. Mefistéfeles ¢ Cagliostro

QUADRO DE MERITO

Marqgués de Carinkas, Visconde de la Morlidre,
Viveande de Cambolh, Diabo Vermetho, Preste Joio,
Manelik, Veste-se, Frod-Rico, Otrebla, P. Régo, Novata,
. Costasilva, Rolddo, Cruz Kanhoto, Marcial, Paladine,
| Alerta ¢ Bandarra (25, Sunaufo \24).

Solugoes do n.° 102

1 — Gasganete, 2 — Bolota, 3 — Pachonchetas, 4 —
Matula, 5 — Jurema, 6 — Servico, 7 — Toirear ou Tou-
rejar, 8 — Ardido, O — Labita ou Partas, 10 — Esteviio
¢ nome de homem, 11 — A cartas, cartas e a palavras,
palayras, 12 — Chinchavarela, 13 — Parasceve, 14 —
Diana, 15 — Epimania, 16 — Balan¢o -bago, 17 — Cha-
veta-chata, 48 — Auguste-auto, 49 — Ligula-lil4, 20 —
Cacaria-Caria, 21 — Borneira-borra, 22 — Jangada-

Eroplemas recrealivos

-janda, 23 — Abano-abana, 24 — Temperilho-tempe-
rilha, 25 — Funga-fungo, 26 — essoeira-pessoeiro,

Electricas
1 — O embrulho deita cheiro agraddvel — 2.
Marqués de Carinhas

2 — Esta pessoa romeira tem no jardim uma planta
graminia — 2.

Sanaujo
3 — Vou pedir uma gaiola para esta espéeie de grilo — 2.
Mefistdfeles
Biformes
4 — Um grande cavaleiro preciga de um grande ca-
valo — 2. Palndine

B-— llude muito o lago com que se predem os cavalos
pelas mdos quanda eles vio correndo — 3.
Crus Kanhoto
6 — Uma das atlintides foi sacerdolisa de Apolo — 2.
Alerta

7 — Enigma figurado

(Em agradecimento aos votanies dos meus (rabalhos)

{ Continua na oulra phoina interior da eana)
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Laneo pos Caminuos pe Ferro— Estagio
de Santa Apoldnia

Composto ¢ impresso nas Oficinas Graficas da Companhia

= A _ -
U M A RI1IQO : caminho de Ferro de Benguela. — Ratil Moreau. — Recordando... — José do Nasci-
mento Ferreira Dias. — Como nasceu o automoével. — Consultas e Documentos. — O transporte de flores
frescas da «Cote d'Azur». — Demolicdo formidavel de material circulante. — Ateneu Ferro-viario. —

Pessoal.

Caminho de Ferro de Benguela

Pelo Snr. Eng.® José de Sousa Gomes, adjunto da Divisdo de Exploragio

(Conclusdo)

O principal trafego da linha é o de mer-
cadorias como ndo podia deixar de ser
numa linha colonial. Tem, no entanto, ao
mesmo tempo um trafego notavel de pas-
sageiros.

A quantidade de passageiros transporta-
dos nos anos de 1928 a 1934 foi a seguinte:

1o S L R R At 7 224.167
 do - o R R SR 240.871
FOROR A S e e et 257.984
TOBES oo tiote o iy Mida 183.558
s o T BSEAL SR e A 156.272
TOAdN e d s oot T 157.802

Como se vé, houve um decrescimento no-
taAvel a partir de 1931, e é interessante notar

que foi sobretudo a diminui¢do dos passa-
geiros indigenas que para isso concorreu.

Além de outros combéios de passageiros
ha um servigo de combdios correios (rapi-
dos ), tri-semanal, de Lobito para a fronteira
e vice-versa, fazendo o trajecto em 30 horas,
aproximadamente.

Taodas as carruagens em servigo sdo cons-
truidas de forma a proporcionarem aos pas-
sageiros o maximo conforto e aparentam um
belo aspecto.

Nio obstante tratar-se de um caminho de
ferro de via estreita, o seu gabarit excede
em largura o nosso de via larga, o que per-
mite que os compartimentos sejam altos e
largos o suficiente para se assemelharem aos
do material das linhas europeias.



tnm 30 LR R LT L LA L R LR EEREERELELECEEEL R LR LR RCEE DR RN LA R LR TR UL LR TR LR

Tanto as carruagens de 1." classe como as
de 2.%, sdo assentes sobre bogies, tém corre-
dor lateral, e varandas nas extremidades,
sendo as suas taras, respectivamente, 41,5 T.
e 43,3 T

As carruagens de 1.* classe tém 1 com-
partimento de 2 lugares e 5 de quatro luga-
res, 2 lavabos e dois compartimentos de
Servigo.

As carruagens de 2.* classe tém 1 com-
partimento de 2 lugares, 6 de quatro lugares
e 2 lavabos.

Todos os compartimentos podem armar
camas e sdo dotados de lavatorio, situados
entre os dois assentos, no intervalo das
duas janelas.

Neéste intervalo esta normalmente fazendo
parede, uma pega de madeira, que nessa po-
si¢do apresenta um espelho, e que, abatida
sobre o lavatorio, constitue uma mesa de
comprimento superior ao das usadas nas
nossas carruagens A,

Os comboéios sdo iluminados electrica-
mente.

Gracas a tddas estas condicoes de como-
didade, higiene e seguranca, proporciona-se,
mesmo as pessoas menos dadas a aventuras,

Interior de um saliio restaurante, em servigo no Caminho de Ferro de Benguela

a possibilidade de fazerem uma prosaica tra-
vessia da Africa.

As carruagens de 3.* classe, para indige-
nas, nio tém compartimentos, sendo os ban-
cos dispostos longitudinalmente junto as
paredes da carruagem e ao centro. Tém qua-
tro lavabos e sdo igualmente assentes sobre
bogies.

Em 1930 possuia a Companhia do Cami-
nho de Ferrro de Benguela 38 carruagens,
entre as quais, 4 Saldes-Restaurantes. Além
disso possuia g sal6es de servigo.

O trafego de mercadorias é, como ja dis-
semos, o mais importante.

Nos anos de 1930 a 1935, a tonelagem
transportada em G. V. foi a seguinte:

T
T ik, St £pa 265.571,254
LG T pid i om0 S5 255.165,417
2 e (o A U e 218.412,052
108 T soierilavars Kl 297.826,137
704 VI O DR 268.919,612
LGB +'v o wvsneioss . 271.251,899

Claro esta que, comparada esta tonelagem
a transportada na nossa réde, ela ¢ muito
pequena, mas nao
podemos esque-
cer que se trata
de uma linha
colonial.

As principais
mercadorias
transportadas
sdo : milho, sal,
madeiras, pedra,
minério e tam-
bém acucar (em
parte da linha).

A ligagio ofi-
cial do caminho
de ferro de Ben-
guela com o ca-
minho de ferro
do Baixo Congo
a Katanga reali-
zou-se em 5 de

Julho de 1931,
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desde entdo pode comecar a fazer-se o trans-
porte dos minérios de cobre de Katanga
pela linha de Benguela.

Dada a natureza do trafego de mercado-
rias, emprega a Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela vagdes de grande capa-
cidade.

Todo o material circulante, tanto as car-
ruagens como os vagoes, ¢ dotado de freio
de vacuo. Os engates sdo automaticos.

Tendo rapidamente feito referéncia ao
trafego da linha e ao material circulante,
que, como vimos, ¢ do tipo mais recente e
escolhido de harmonia com ésse trafego, ve-
Jamos agora as locomotivas que a Compa-
nhia dispée para rebocar os seus com-
boios.

Em 1930 eram estas em namero de setenta
¢ sete.

Entre elas distinguimos 10 locomotivas
«ten-wheeler», 4-6-0, com rodas motoras
de 1572™", destinadas a combéios de marcha
rapida; 4 locomotivas de cremalheira, com
rorg™" de diametro das rodas motoras, e 20
locomotivas « Garratt».

Sao estas tultimas as mais interessantes,
devendo notar-se que foi a linha de Ben-
guela a primeira linha portuguesa que uti-
lizou locomotivas déste tipo.

O abastecimento de 4gua, o clima, as dis-
tancias a percorrer, a natureza das curvas e
das rampas devem ser objecto da maior
atencdo na escolha do tipo de locomo-
tiva a empregar numa linha. A-fim-de tor-
nar a exploracio mais econgmica foi resol-

Oficina de ferraria— Martelo-pilio de r.000 Kgs.

vido aumentar a carga dos comboios para
soo toneladas. Tendo em conta as condigoes

X501

CARGAITO0 N

Vagilo para transporte de minério pertencente ao Caminho de Ferro de Benguela

-~
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Locomotiva Gorratt pertencente ao Caminho de Ferro de Benguela
g

especiais da linha foifescolhida a locomotiva
« Garratt» como a mais adequada ao proble-
ma que havia a resolver.

A locomotiva «Garratt» — cuja aparicao
data de 1909 — ¢ uma locomotiva articulada,
constituida por trés corpos bem distintos:
dois #rucks motores —que suportam, res-
pectivamente, um reservatéorio de agua e
um fender — e um fixe que suporta a cal-
deira com sua fornalha e cabine do maqui-
nista. Os dois #frucks constituem cada qual
uma maquina distinta, com cilindros, distri-
buicdo e rodas motoras. E néstes dois-tiucks

que assenta o fixe que suporta a caldeira,

As locomotivas «Garratt» "entraram ao
servico na linha de Benguela em 1927.

Oficinas de Nova_Lisboa— Plainn de Bateman

Sem entrar em pormenores que sairiam
fora do ambito déste artigo, diremos apenas,
para esclarecimento de alguns leitores me-
nos familiarizados com éste tipo de locomo-
tiva, que uma das vantagens do dispositivo
adoptado, é que a supressdo das rodas e
maquinismo debaixo da caldeira, permite
dar a esta e a sua fornalha, dimensdées inde-
pendentes das condi¢des restritivas habi-
tuais. Além disso, permite também manter
0 eixo da caldeira e, conseqiientemente, o
centro de gravidade do conjunto muito mais
baixo, 0 que é uma vantagem apreciavel
para as linhas de via estreita.

[£ ainda para notar que, ao contrario do
que [sucede com as locomotivas articuladas

do tipo «Malet», o disposi-
tivo adoptado estabelece a
uma menor concentragao
de cargas o que € aprecia-
vel para a estabilidade da
via e obras de arte.

- As locomotivas « Gar-
ratt» do caminho de ferro
de Benguela tém o péso
aderente de 102,800 ton.:.

Para dar uma ideia da
poténcia destas locomoti-
vas diremos que, pelas suas
caracteristicas, elas podem
rebocar, aproximadamente,

850 ton.” em trocos de li-
nhas de rampas maximas
de 12,5™" e curvas com raio
minimo de 200™.

Um material circulante
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Oficinas de Nova Lishoa — Aspecto parcial de uma secgio de miquinas ferramentas

tio aperfeicoado, tanto no que diz respeito  extraordinariamente, a sua capacidade de
a locomotivas como a carruagens, exigia laboragio passaria a ser insuficiente. Aten-
umas oficinas também aperfeigoadas. dendo a estas razoes foi resolvido cons-

As primeiras oficinas f6ram
instaladas no Lobito e foi nelas
que se fez a montagem e a re-
para¢io do material desde o
inicio da construcio da linha
até a sua conclusdo. Foram ali
montadas, inclusivamente, as
locomotivas destinadas a linha
belga que vai desde Luau até
Chilongo.

Porém, com a conclusio da
linha a sua localizacio no Lo-
bito deixou de ser a mais con-
veniente. Havia necessidade
de escolher um ponto mais

central, e para mais, dado que, Central eléctrica do rio Cuando

depois da linha ter chegado ao

seu términus e ter ficado ligado aos cami-  truir umas novas oficinas em Nova Lisboa.
nhos de ferro do Congo Belga, as exigén- . A caracteristica mais notavel do plano a

cias da sua exploragio aumentariam  que obedeceu a sua instalagdo é a separagio

Locomotiva em servigo no Caminho de Ferro de Benguela
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Vagio de bordas altas, pertencente ao Caminho de Ferro de Benguela

das diferentes oficinas em edificios préprios,
com as caracteristicas necessarias ao traba-
lho a que se destinam, localizadas conforme
as relacdes que umas tém com as outras, e
tendo como centro do sistema, os armazéns.

O terreno das oficinas ocupa uma area de
cérca de 140.000 metros quadrados e com-
preende as seguintes oficinas:

a) Oficina Geral (com as sec¢des de mon-

CARE D WO Pe s KOS

v s waien’ g

-

Oficinas de Nova Lishoa — Grupo de tornos mecinicos

tagem, maquinas ferramentas pesadas, ma-
quinas ferramentas leves, maquinas ferra-
mentas de caldeiraria, caldeiraria, soldadura
autogénea); b) Ferraria; ¢) Fundigio; d) Ser-
racdo, Carpintaria e Reparacdo de Carruagens.

A for¢a motriz para estas oficinas é for-
necida por uma central hidro-eléctrica do
rio Cuando, central que fica a 18 quiléme-
tros de Nova Lisboa. A

o ¥ g :

O que fica exposto ¢ um exemplo da
influéncia civilizadora dos caminhos de
ferro.

No caso especial do caminho de ferro de
Benguela quis a Companhia concessiona-
ria levar mais longe essa influéncia. E assim,
na intenciio de promover o desenvolvimento
agricola e o povoamento dos planaltos que
a linha percorre, sugeriu ao Governo portu-
gués a criacio de um Grupo
Experimental de Colonizagio,
sem a minima comparticipa¢io
financeira do Estado, e $6 me-
diante facilidades de pequeno
vulto que lhe foram concedi-
das pelo Decreto n.° 25.027
de 3 de Fevereiro de 1935.

Foi criado por esta Compa-
nhia um organismo especial
que ficou encarregado de tudo
que diga respeito a coloni-
zagdo europeia. Este organis-
mo esta procedendo, também,
a planta¢io de extensas ma-
tas de eucaliptos, destinan-
do-se a sua lenha a combus-
tivel das locomotivas, em substituicio
da lenha de ungerite, que ¢ actualmente
empregada, mas vai rareando cada vez
mais.

E de esperar que esta tentativa de colo-
nizagdo produza o melhor resultado.

O caminho de ferro de Benguela levara
assim ao mais alto grau de prosperidade a
provincia de Angola.
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RAUL MOREAU

Vitimado por inesperada doenca, faleceu
em Lisboa, no dia 15 de Janeiro pas-
sado, o Snr. Radal Emilio Moreau, Secreta-
rio da Direc¢io Geral da Companhia.

A sua morte surpreendeu e cons-
ternou profundamente os seus
NUMErosos amigos, que o eram
todos aqueles que, ou pelo
Seu convivio, ou por sim-
ples conhecimento, se
obrigavam a pagar-lhe,
em estima e considera- |
¢do, 0 muito que as suas [ o
qualidades mereciam. =

O Snr. Raul Moreau,
em cuja robustez fisica
e intelectual, nem a
idade, nem sobretudo
o esfor¢o despendido
em 52 anos de servigo
intensivo e exemplar,
tinham provocado, apa-
rentemente, qualquer
desgaste sensivel, desa-
pareceu em plena posse
das invulgares qualidades
que o consagraram como
funciondrio distintissimo e que
o fizeram ascender, de modesto
empregado de escritorio, ao dificil e
elevado cargo que durante 30 anos
exerceu com singular prestigio e
inexcedivel lealdade, zélo e proficiéncia.

A sua carreira é exemplo frisante do que
vale a inteligéncia, o trabalho infatigavel, a
dedicacio ilimitada e a nobreza e correcgido
de procedimento, quando postas ao servigo
de uma Emprésa que presta a devida justica
aos seus empregados e, elevando-os, simul-
taneamente lhes aproveita e recompensa os
méritos.

f

Rail Moreau

Admitido na Companhia em 1 de No-
vembro de 1885 como Praticante provisorio
e nomeado Praticante definitivo em 1 de
Fevereiro de 1886, Raul Moreau, ime-

diatamente se impos a consideragio

dos seus superiores pelas qua-

lidades que demonstrou.

Depois de transitar pelas
diversas categorias de pes-
soal de escritérios, foi no-
meado Chefe de Secg¢io
em 1 de Janeiro de 1903,
Chefe de Reparti¢cio em
1 de Janeiro de 1906,

Chefe de Secretaria em

1 de Janeiro de 1907 e

Secretario da Direcc¢ido

Geral em 1 de Janeiro

de 1908. No exercicio

déste cargo serviu com

os Directores Gerais da

Companhia, Snrs. Enge-
nheiros Leproux, For-
quenot, Ferreira de Mes-
quita e Lima Henriques.
Em contacto permanente
com estas e outras indivi-

dualidades de alta categoria
social e mental, o Snr. Moreau,
pela sua conducta, soube conquis-
tar-lhes a consideracio, estima e
confianga com que sempre o hon-
raram. — k£ éste o seu maior elogio.

Grande e dedicado trabalhador, que em
dezenas de anos de exercicio de funcoes
absorventes, dificeis e da maior responsabi-
lidade, ndo conheceu descanso superior ao
da sua licenga regulamentar, com verdade
pode dizer-se que morreu ao servigo. Poucos
dias antes da sua morte, ainda fazia a vida
habitual: entrada para o servigo pouco de-

.\.
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pois das g horas; saida cérca das 20, com a O Boletim daC. P. presta homenagem a
pasta cheia de papeis para o trabalho do  sua memdria.

serdo. A morte arrebatou-o, negando-lhe, Que descanse em paz quem tanto hon-
nesta vida, o descanso a que tinha tantos rou a Companhia e a classe a que per-
e tdo justos direitos. tencemos. '

Cruz dos «Capuchoss — Sintra

Fotog. de Joido José de Brito Abrantes, Empyegado de 2.* classe
da Divisdo de Exploragio.
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RECORDANDO. ..

Pelo Sr, Carlos Parveira, Sub-chefe de Servigo da Divisfio de Material ¢ Tracglio

(Contrnuagdo)

Estavamos em vésperas do Natal de 1909.

O inverno daquéle ano tinha sido deveras
rigoroso, tendo as chuvas causado enormes
estragos nas linhas férreas, entre os quais
avultou a destrui¢ido do tridngulo formado
pelas linhas do Leste ¢ Vendas Novas.

De todos éstes estragos resultou a inter-
rupcdo, por alguns dias, da circula¢do dos
combéios entre Lisboa e Porto, sendo neces-
sario estabelecer-se, pela linha do Oeste,
tdda a comunicaciio de Lisboa com o Norte.

No dia anterior 4 interrup¢fio, o comboéio
rapido Lisboa-Porto, n.° 55, esteve quasi
sentenciado a ter que circular pelo Oeste,
porque os telegramas recebidos davam como
pouco possivel a sua passagem pela linha
paralela ao Tejo. Porém, quasi 4 hora da
partida, resolveu-se que o combéio seguisse
0 seu trajecto normal, facto que causou con-
tentamento nos passageiros que se destina-
vam ao Leste e Beira-Baixa.

Como estivamos em vésperas de Natal,
a composi¢io do combéio era grande e estava
repleta de passageiros, cuja maioria ia, muito
naturalmente, passar as festas nas suas
terras.

O ruidoso entusiasmo que se notava na
multiddo que ocupava as carruagens, con-
vencia que ninguém se preocupava com o
perigo de viajar em condi¢oes tdo dificeis,
tal era a confianga que o Publico depositava
nos servigos ferro-viarios.

O maquinista, 4 hora da partida, foi avi-
sado que seria necessario muita atengdo ao
caminho que ia percorrer, porquanto era de
esperar que a cada momento surgisse algum
obsticulo que impedisse o avango do com-
bdio,

Para la de Sacavém, a chuva recomegou
com violéncia e a agua que batia na locomo-
tiva vaporisava ao contacto com as chapas
quentes da caldeira, produzindo grandes
nuvens que impediam a visdo. Contudo,

apesar déste contra-tempo, o combdio ia se-

guindo a sua marcha normal, rolando 4 beira
de um verdadeiro mar, devido 4 grande
quantidade de agua que havia invadido os
campos do Ribatejo. |

Quando passava pela ponte da Vala do
Carregado, a corrente de dgua era por tal
forma impetuosa que galgou por cima do
estrado da locomotiva. Sé uma linha solida-
mente construida como a nossa, poderia
resistir a tamanha violéncia. E éste quadro,
a um tempo triste e grandioso, sé visto se
pode bem avaliar.

O combéio teve que parar em Setil, por-
que os sinais desta estagio estavam fechados.
O maquinista foi ali prevenido de que teria
de circular com muita precaugdo até Santa-

“rém, porque as dguas ja haviam inundado a

linha em diversos pontos.

Agora, numa marcha lenta, a locomotiva
ia de espaco a espago abrindo caminho por
entre grupos de trabalhadores que a luz
amarelenta dos archotes preparavam, numa
tarefa deficil e perigosa, a defesa da linha
contra as investidas da enxurrada.

Ja proximo de Santarém, quando a linha
mais se aproxima do Tejo, pode ver-se, a0
reflexo da iluminacio do combéio, que o rio
arrastava, na sua impetuosa corrente, inu-
meros destrogcos de arvores que a tempes-
tade havia arrancado.

S6 depois de Entroncamento, o combéio
pode retomar a sua marcha normal.
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A chuva tinha cessado, mas o vento rugia
ainda, agitando com firia a espessa ramaria
dos pinheirais que acompanham a linha
desde o Vale da Cordela até Albergaria.

A locomotiva, numa tiragem regular, ven-
cia garbosamente a forte e sinuosa inclina-
¢do daquele perfil, mantendo 4 sua frente,
bem viva e vigilante, a luz do seu farol, que
abria uma larga clareira na escuriddo da
noite.

De subito, porém, ja proximo do tunel, a
luz deixou de brilhar. E o maquinista,
deveras surpreendido, gritou:

— Raio! Vamos 4s escuras!. ..

— Foi, talvez, o vento que apagou a luz—
observou o fogueiro, caminhando logo pelo
estrado em direc¢do ao farol, junto do qual
se demorou sem conseguir fazer luz de novo.
Quando regressou ao seu lugar, ja dentro do
tinel, vinha por tal maneira perturbado que
o maquinista, estranhando-o, observou-lhe:

— Que diabo estiveste a fazer, que nio
acendeste o farol e vens com cara de quem
viu lobo?

— Lobo ndo, que tem asas — respondeu o
fogueiro.

— Asas?! Que asas? T

O maquinista, deveras intrigado por ndo
ter compreendido o seu fogueiro, logo que
parou em Albergaria, correu para o farol e
de facto ficou, também, surpreendido por ver
agarrado a €&ste um enorme passaro que
tapava com as suas largas asas toda a super-
ficie do vidro, obstando desta maneira que
a luz se projectasse.

Era um pobre mocho, possivelmente tres-
loucado pela tempestade, que ali veiu bater,
atraido pela luz. Com muito cuidado o ma-
quinista tirou-o daquela dificil posi¢io e
vendo que é&éle ainda ndo tinha forgas para
voar, colocou-o dentro da caixa do seu lado,
deixando esta entre-aberta para entrar o ar.

O fogueiro (homem ji idoso e um tanto
irritavel) nio compreendendo bem a razio
por que o maquinista dispensava tantos cui-
dados 4 ave que lhe havia pregado tamanho
susto, exclamou com azedume:

— O melhor seria talvez meté-lo aqui na
fornalha para nio arrefecer!

E pelo caminho, quando por vezes retirava
da fornalha o ferro de mexer o fégo, conti-
nuava a manifestar a sua ma vontade contra
a inofensiva ave, aproximando-lhe da cabega
a extremidade do ferro, que estava em brasa.

O mocho, sentindo demasiado calor, en-
colhia-se e arredondava enormente os olhos,
fixando o fogueiro como se compreendesse
os seus maus designios.

— Bicho de mau agoiro!—exclamava o
rabugento velho. E acrescentava:

— Com certeza que isto hoje ndo acaba
bem.

O combéio ja se ia aproximando de Coim-
bra. Quando passava sdbre a ponte do Mon-
dego, o fogueiro debrugou-se a olhar o rio
e depois, virando-se para o seu maquinista,
exclamou com um certo ar de importancia:

— Camarada!. .. O oceano vai de léz a
léz.

Ja desde que passara em Alfarelos o ma-
quinista vinha 'notando que o Mondego
havia, também, finvadido os seus campos
marginais. E ao [ver éste quadro desolador,
éle recordava com satidade as noites quentes
e sossegadas de verdo, nas quais muitas
vezes, ao passar por sobre a ponte grande,
via, a luz do luar, o famoso rio reduzido a
um manso fio de dgua, que corria docemente
em graciosas curvaturas por ‘entre o vasto
areal que a lua prateava.

Agora a faria dos elementos havia trans-
formado num mar revolto o suave Mondego,
tantas vezes cantado pelos poetas inspirados
na sua encantadora belesa e no meigo mur-
miurio da sua corrente.

A hora que o combéio saiu de Coimbra
ribombava uma forte trovoada,acompanhada
de grandes chuvas. Os relAmpagos sucediam-
-se¢ a cada momento iluminando sinistra-
mente a linha.

Ja havia passado a passagem de nivel da
estrada do Porto quando, de stbito, 0 maqui-
nista notou, ao rapido clardo de um relam-
pago, que um vulto que parecia suspenso
corria de encontro 4 locomotiva. Instinti-
vamente, deu um salto para o lado,desviando
o corpo da frente da vigia, colocando-se sob
a protec¢dio da caldeira, Foi o que lhe valeu.











































































