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Britalrantes, P. Régo, Novata, Fred-Rico, Oruz Kanhkoto, Coslasiliva,
Vaate-sa, Cagliostro, Mefistifeles, O Profeta e Sanaujo — Conirdriamente
a0 que afirmam, 8 produgiv a.’ 12 do Doletim da €. P. 0.2 101 estd deatro
das regras do charadismo, embora dd lugar a discussiio. 'or 8ste motivo, foi
considerada como resolvida por tudos 08 decifradores,

0 1." prémio da lotaria da 37 de Novembro Glimo coube a0 n.® 6482 que,
pelo Bolelim da C. P.n." 101, tinha sido atribuido a0 colaborador Visconde
de Cambotk,

Parabens ao ilustre charadista,

No trimestre Janeiro-Margo, a obra a dispular serd 0 Diciundrin Prosidico
de Silva Bastos.

Conforme as condiges publicadas no n.® 79 do Boletim da €. P., o pré-
mio (jue no corrente ano vai ser oferscido ao decifrador que apresentar maior
nimero de decifragoes & Poguenos Mundos o Velhas Civilizagbes, de Fer-
reira de Caslro,
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1 — Sobrecenho, 2 — Pica-ine Pedro, picar-te-ei, 3 —
Madura, 4 — Lerna, B — Phogosis, 6 — Perfectar, 7 —
Brete, 8 — Aforrado, 9 — Farfalhar, 10. — Rainha-Cliu-
dia, 11 — Livrécio, 12 — Estéo, 13 — Bandido-bando,
14 — Roétula-rdla, 15 — Filego-fogo, 16 — Licula-lula,
17 — Patola-pala, 18 — Cadivo-cavo, 19 — Alento-ato
ou Figado-fido.
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8 letras
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NOTA O

{ 6 letras
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7 — Enigma

(Ao grande Mureial)
Sou peixe mui saboroso,
Em todo o mundo afamado,
Muas para ser apanhado,
Resulto mui trabalhoso.

Porém, quem for engenhoso,
Coloque a nota a meu lade,
Que logo fiea mudado

Num manjar muito gostoso.

Fico, assim, eonfundido,
E j& posso ser comido
Pela mais rica salada

Mas se me poem na frente

A pinoa, fico tmpudente,

E nfio lhes digo mais nada...
Paladino
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Caminho de Ferro de

Benguela

Pelo Snr, Eng.? Jose de Sousa Gomes, sdjunto da Divisio de Exploraciio

Caminho de Ferro de Benguela atra-

vessa toda a nossa provincia de An-
gola, desde o porto de Lobito até ao rio
Luau, na fronteira do Congo Belga.

Constitue, portanto, uma linha de pene-
tracdo daquela nossa coldnia, e é esta, para
fms, portugueses, a primeira razdo da sua
Importancia.

Notam-se, com efeito, numerosos nicleos
de populagio europeia a margem ou dentro
da zona de influéncia desta linha férrea. A
destacar: Nova Lishoa (a antiga Huambo),
que tem condi¢des para ser uma grande ci-
dade; a Vila Robert Wiliams (Caala); Vila
General Machado; e, no litoral, Benguela,
Catumbela e Lobito.

Mas, além de linha de penetragio de An-
gola, ¢ a mais rapida ligacio da costa oci-

dental com a riquissima regiio mineira de
Katanga, no sul do Congo Belga," e com a
Rhodésia ¥, regides que ambas ficam no cen-
tro da Africa. |
O Caminho de Ferro de Benguela, prolon-
ga-se através do Congo Belga por uma linha
que se liga, na esta¢do de Chilongo, ao ca-
minho de ferro de Katanga. Este é o prolon-
gamento, no Congo Belga, do caminho de
ferro da Rhodésia, o qual, por uma das suas
ramificagbes, se liga, por sua vez, na fron-
teira de Mocambique, ao caminho de ferro
da Beira.

(1) Congo Belga — Colonia belga com a qual Angola
confina pelo Norte e parte do Nascente.

(2) Rhodésia — Designacdo abreviada das colénias
inglesas, Rhodésia do Norte e Rhodésia do Sul, fron-
teiricas com a nossa colénia de Mogambique.
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ferro que {o6sse linha de
penetragdo através dos pla-
naltos de Bailundo e Bieé.

Sob indicac¢io da Socie-
dade de Geografia, os En-
genheiros Costa Serrdo e
Amavel Granger comega-
ram o estudo desta linha,
que tinha a sua origem, po-
rem, em Benguela.

Mas, se € de justica evo-
car os nomes déstes pionei-
ros da coloniza¢cio de An-
gola, nio o é menos cons-
tatar que se deve a energia
e génio empreendedor de
Sir Robert Williams, sub-
dito britAnico, escocés, e
grande amigo de Portugal,
a realizacdo do caminho
de ferro de Benguela.

Foi éle que descobriu em
1898, as importantes minas
de cobre da regiio de Ka-
tanga, no Congo Belga.
Adjacentes a estas minas
existem ainda outras de

LEGCENDA
Z inhas ferreas lransconlinenlass { g
" Caminko. de Ferro de Bengue/a  abebidu
Oulros Cominkos de Ferro

estanho, cobalto e radio.
Para mostrar o valor da re-
ferida regido mineira, basta
dizer que, aparte a sua im-
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Regido Mineiry do Nolanga

Por esta razio permite uma rapida e co-
moda travessia do continente negro, ao
mesmo tempo que liga, por caminho de ferro,
Angola a uma outra nossa colénia na costa
oriental da Africa—a provincia de Mogam-
bique.

A concessdo déste caminho de ferro foi
dada pelo Govérno portugués a Sir Robert
Williams, que a pediu e obteve em 1902.

Mas, j4 em 1885 0 Almirante Gomes Coe-
lho, entio Governador Geral de Angola, e o
General Joaquim José Machado haviam exa-
minado as possibilidades da baia de Lobito
servir de testa de partida a um caminho de

portante produg¢do de cobre,
so o radio fornecido pela
principal empresa exploradora das minas,
representa go°/, do consumo mundial.

Sir Robert Williams, que ja anterior-
mente, ao verificar a enorme distancia que
separava do mar os jazigos mineiros da
Rhodésia do Sul, havia sugerido a constru-
¢do de um caminho de ferro que partindo
de Bulawayo se dirigisse ao porto da Beira
— construgdo que se comegou em 1893 e fi-
cou concluida em 1897 — compreendeu ime-
diatamente que também para os minérios
da regido de Katanga era necessério asse-
gurar uma saida mais curta para o mar, do
que as que lhe poderiam facultar os cami-
nhos de ferro da Rhodésia ou do Congo
Belga.
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Como os minérios sdo exportados para a
Europa, verificou que tal saida deveria ser
feita por uma linha férrea que, partindo da
regido de Katanga e seguindo os planaltos
que formam a divisoéria das aguas dos rios
tributarios do Zaire e do Zambeze, viesse
terminar num ponto da costa do Atlantico.
Restava escolher ésse ponto. Felizmente
Robert Williams soube optar pelo magnifico
porto que lhe oferecia a baia do Lobito.

A descoberta das minas de Katanga foi
publicamente anunciada em 1901 ; a conces-
sdo do caminho de ferro de Benguela, foi
pedida, como ja dissemos, em 1902.

A construgdo comecou em Margo de 1903
e foi relativamente morosa nos primeiros
lancos.

Chinguar, ao Km. 519, foi durante onze
anos, desde 1913 a 1924, términus da linha,
em virtude de inumeras dificuldades, entre
as quais a da obtenc¢do de capitais, porque
paises com territorio confinante com o nosso,
querendo evitar o desvio de trafego atraveés
territorio portugués, exerciam toda a sua
influéncia para impedir a realiza¢io de toda
¢ qualquer opera¢do financeira da qual re-
sultasse a conclusdo da linha. So depois
de 1925 sir Robert Willians conseguiu obter
08 capitals necessarios para o prossegui-
mento da construgiio. Em 27 de Novembro
de 1927 atingiu-se a antiga {ronteira com o
Congo Belga, tendo-se feito a construcio,

Oficinas do Caminho de Ferro de Benguela em Nova Lisboa,
Reservatério de dgua
no seu ultimo periodo, a razio de um qui-
lometro, e algumas vezes um quilometro e
meio, por dia.

A antiga fronteira era o términus original
do caminho de ferro de Benguela, mas, em
virtude de um convénio feito em Loanda,
em Agosto de 1927, o Govérno Belga cedeu
a Portugal 3.000 quilometros quadrados,
aproximadamente, do seu territorio no su-

Covruagem de 2% elusse em servico no Caminho de Ferro de Bengueln
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Viagio metidlico, fechado, pertencente no Caminho de Ferro de Benguela

doeste da colonia do Congo. Esta cedéncia
fez recuar a fronteira Angola-Congo Belga
cem quilometros para leste, e a Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela teve de
prosseguir a constru¢io da linha, até esta
nova fronteira, que ¢é atravessada por uma
ponte internacional soébre o rio Luau. A
constru¢do ficou concluida até a margem
portuguesa déste rio em 28 de Agosto
de 1928, sendo inaugurado solenemente éste
ultimo troco em 10 de Junho de 1929.

A extensio da linha de Benguela ¢ de 1347
quilometros.

Para fazer uma idéia do que representa
éste numero convém recordar que 0 compri-
mento maximo de Portugal ¢ de 561 quilé-
metros, e o percurso por caminho de ferro
de Mong¢do a Vila Rial de Santo Antonio,
pelas linhas do Minho, Norte, Leste, Vendas
Novas e Sul é de 891 quilémetro.

A largura da via é de 1,067 (3 pés e seis
polegadas).

O que caracteriza o perfil destalinha é a sua
pronunciada ascen¢do para atingir o planalto.

Tendo a sua origem no porto do Lobito,
atinge, nos primeiros 320 quilémetros a alti-
tude de 1345™

Entre a estacoes de Lengue (Km. 50) e a
de S. Pedro (Km. 54) passa da altitude de
97 metros para a de 236",

Para vencer uma tio brusca diferen¢a de
nivel foi necessario instalar uma crema-
lheira, numa extensdo de 2 quilémetros, que
tem a inclinagio média de 60™™ por metro ),
E éste o troco da linha mais acidentado.
Nele houve que transportar as dificeis gar-
gantas do Lengue o que originou trés via-
dutos importantes.

O primeiro na jung¢ido dos rios Lengue e
S. Pedro —Tem 5 tramos de 18" E cons-
truido em curva de raio 150", € em rampa
de 47™™ por metro.

O segundo, cérca de 300 metros mais
adiante, novamente sobre o rio Lengue, é
constituido por um arco articulado, medindo
42™ entre apoios; tem uns tramos de liga¢io
de cada lado, com 8"40. E construido em
recta e em rampa de 66™".

O terceiro — que corresponde a nova tra-
vessia do rio S. Pedro—é semelhante ao
primeiro, mas tem-unicamente quatro tramos
de 187

(1) Sabe-se que para uma locomotiva se deslocar €
necessario que as suas rodas motoras nao patinem:;
é preciso para isso que o esforco transmitido as rodas
motoras nao seja superior 4 aderéncia.

A aderéncia diminui em proporgdes consideraveis
a medida que aumenta a inclinagdo das rampas. Admi-
te-se que a inclinagdo maxima até a qual se pode utili-
zar a aderéncia das locomotivas é de 40™™ por metro.
Para inclinacoes superiores a esta € necessirio recor-
rer & via de eremalheira,
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A linha no resto” da sua
extensdo tem outras pontes
importantes como as do Rio
Catumbela, Quanza e Cuiva.
Porém, como se trata de uma
linha colonial que, por econo-
mia de construcido, se adaptou
0 mais possivel ao terreno, é
diminuto o numero de obras
de arte, comparativamente a
sua extensdio.

Para além da estagdo de
S. Pedro a linha seguindo o

E M B HIAOPS v e
L re 0 S Ry il WM LA 5 DA

L ——

g

FO & Sk

vale do Coroteva atravessa
éste rio nove vezes, e assim
continua, transpondo ravinas,
rodeando precipicios, evitando o Vale de
Catengue, descendo uma ou outra vez
para subir novamente, elevando-se gra-
dualmente até a estagido de Cubal (Km. 197),
que fica a uma altitude de go7™. A partir,
aproximadamente, desta altitude encon-
tram-se entdo terrenos aptos para a cultura
do milho, do tabaco e do sizal, para arvores
de fruto como larangeiras, limoeiros, tange-
rineiras, nespereiras e macieiras, e para a
cultura horticola.

Percorridos além de Cubal quasi outros
tantos quiléometros, como da origem até
aquil, atinge-se uma altitude que é mais de
duas vezes a desta esta¢io e é a maior de
toda a linha, 1854™, na portela da serra de
Lépi, proximo da estagio de Calenga. Mais
40 quilémetros adiante fica a cidade de Nova
Lisboa (Huambo) a 1700™ de altitude.

Tem esta cidade uma situa¢do magnifica,
gozando de um desafogadissimo horizonte e
ficando no cruzamento dos grandes cami-
nhos do interior.

A sua populagdo branca é superior a 2000,
habitantes, que ali atestam a exceléncia do
clima. Esta destinada a ser capital da Colo-
nia e sede da Direccio do Caminho de Ferro
de Benguela, tendo sido nela construidas as
modelares oficinas de que adiante falare-
Mos.

Até Nova Lisboa aparte o trogo do Len-
gue as inclina¢bes maximas dos traineis sio
de 25™" por metro; para além de Nova Lis-

Oficinas do Caminho de Ferro de Benguela em Nova Lisboa, Forno de rodas «Cravens

boa, as inclina¢des passam a ser unicamente
de 12,5™", 0 que mostra que a linha se con-
serva numa zona de planaltos.

Possue a linha 57 estages. As mais pro-
ximas sio as de Lengue e S. Pedro, que dis-
tam entre si quatro quilometros, e a de
Boas-Aguas e Vila Nova, distantes nove
quilometros uma da outra. Entre estas duas
altimas esta¢des a linha passa da cota 1765™
a 1848™ Mas tddas as outras estagdes ficam
muito mais distanciadas: em regra 20 a 30
quilometros. Ha distancias maiores; Vila
Luso dista de Luculo 41 quilémetros, e de
LLuacano a Macuesi sdo 42 quilometros. A
maxima distancia entre estacbes €, porem,
entre Macuesi e Teixeira de Sousa — que
distam 62 quilémetros entre si. Depois de
Vila Nova a altitude da linha vai descendo
lentamente, até Vila Teixeira de Sousa cuja
cota é de g8g™. '

O servico das estacdoes esta confiado a
chefes brancos. Mas separando-as uma tio
grande distancia, ha em regra sempre entre
elas paragens em plena via com linhas de
resguardo.

Estas paragens estdo a cargo de pessoal
indigena, que estd, porém, subordinado aos
chefes brancos das estacdes entre as quais
ficam situadas.

Ha estagbes com nomes portugueses: Sao
Pedro, Boas-Aguas, Vila Nova, Bela Vista,
Vila General Machado, Vila Luso, Vila Tei-
xeira de Sousa, Vouga, Silva Porto. Esta ul-
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tima povoacdo foi assim chamada em home-
nagem ao famoso comerciante portugués que,
em 1845, ja estava estabelecido no Bié. A sua
fazenda (em Belmonte) foi durante muito
tempo a guarda avangada da nossa colonia.
Em viagens comerciais percorreu a Africa
em todos os sentidos, tazendo verdadeiras
exploragdes, pelas quais conheceu muitos
dos notdveis pontos do interior que, s6 mais
tarde, foram

hemba, Munhango, Lépi, Luméje, Chin-
guar.

Muitas das povoag¢bes hoje servidas pela
linha ja existiam antes da sua construgdo,
outras, porém, foram criadas por ela. Esta
néste caso a cidade de Lobito que merece
especial referéncia por ser exemplo apro-
priado dos resultados da colonizagio.

Na época em que foi dada a concessdo

da linha,

atingidospor [
célebres ex-
ploradores
europeus,
que ficaram
com a fama
de terem si-
do os primei-
ros a la che-
gar. Tendo
estudado s6
as primeiras
letras, aba-
lou, aos 22
anos, para o
sertdo afri-
cano, «arma-
do apenas de
uma vontade
inteligente e
tenaz, e de
uma senti-
men talidade
honesta e
afectiva, que
haviam de resistir singularmente a acg¢io
da barbaria» ) — durante cinqiienta e dois
anos que viveu, quasi isolade, no interior
de Africa.

A par destas estagoes com nomes portu-
gueses, ha outras com nome acentuadamente
africano, o que ndo deixa de ser interessante
por recordar a origem da regido atravessada.
Destacamos entre éstes nomes os seguin-
tes: Chifu-Magi, Caifuchi, Quifungo, Ko-
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A priméira casa de Lobito

Fotografig veprodusida da « Revista de Engenharia Militars

Foi projectada pelo Ex.m¢ Senhor Engenheiro Vicente Ferreira e cons-

truida nas oficinas das obras publicas de LLuanda, quando o nosso actual

sub-director ali estava, em 1902, ao servigo, como engenheiro, da pro-

vinecia de Angola. O senhor Engenheiro Vicente Ferreira foi mais tarde,

em 1926-1928, Alto Comissirio da mesma provincia, e foi sob o seu go-
vérno que Huambo passou a ser denominada Nova Lisboa.

local da
baia estava
deserto: nem
la existiam
povoagoes
indigenas,
nemiazendas
ou feitorias
de europeus,
nem mesmo
a baia era
freqiientada
por embar-
cacoes. Re-
produzimos,
por curio-
sidade, a
fotografia da
primeiracasa
ali construi-
da pelo go-
vérno da
colonia e que
ainda la exis-
te, e que foi
destinada a posto fiscal e estaciio telégrafo-
-postal.

Rapidamente a cidade do- Lobito se de-
senvolveu, mercé da actividade da Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Benguela, e
no local ha trinta e quatro anos ainda de-
serto estd hoje uma cidade, de agradavel
aspecto, destinada a ter um grande futuro.

= : - o

(Continua)

(1) LLuciano Cordeiro — Silva Porto.

_/“ \};jfqum—

B 10000 000000000 mii'!'liinh




T T D LT T AL R TR D PR LCT R LR L TR L DALV EL LU LU UL LT 7 ninn

RECORDANDO. ..

Pelo Sr. Carlos Parreira, Sub-chefe de Servigo da Divisdo de Material ¢ Tracgio

(Continuagdo)

Os ferroviarios, ainda novos, que tenham
passado pelos trés tuneis que estdo situa-
dos entre as estagbes de Runa e Torres, sob
as serras de Boiaca, Cucos e Certd, ndo
poderdo supor o que foi a acidentada tarefa
da sua construgdo e as duras provagdes que
sofreram aqueles que tinham a seu cargo a
direc¢do dos trabalhos.

A recordar uma das suas mais sangrentas
jornadas existe ainda, no velho cemitério
de S. Jodo, em Torres, um jazigo de arqui-
tectura simbdlica, em cujo marmore se vé
gravada, além de um esquadro e um com-
passo, a seguinte inscri¢do:

ICI REPOSE ABEL MARTIN
NE A PARIS EN 1848

DECEDE A TORRES VEDRAS LE 28 AVRIL 1886
SOUVENIR DES SIENS

Abel Martin, foi o engenheiro francés que
a0 servico da emprésa Berraud, comegou a
construg¢do daqueles tuneis, a qual ndo pode
acabar por ter sido antes barbaramente
assassinado.

Segundo se dizia, era um técnico lar-
gamente experimentado néstes trabalhos e
homem de rara energia para os conduzir.
Passava por ser um tanto rispido para o
pessoal, mas, naquela época, os engenheiros
que dirigiam trabalhos desta natureza nido
podiam ser precisamente uns santos, se
tivermos em conta a péssima qualidade do
pessoal assalariado, cuja maioria era consti-
tuida por homens de identidade duvidosa,
0s quais tdo depressa se diziam espanhois
como, logo, franceses ou italianos, para
depois sereim russos ou polacos. Na verdade
eram aventureiros de toda a espécie que
falavam uma infinidade de linguas. Alguns
déles tinham-se evadido de presidios.
Outros, tendo assassinado ou roubado,
ainda ndo haviam prestado contas a Justiga.

E todos éles, vivendo 4 margem da lei, esta-
vam sempre prontos a revoltarem-se contra
os de cima e a puxarem pela faca a mais
pequena questio. Como ndo tinham a vida
em grande aprégo, eram atraidos, a éstes
trabalhos perigosos, pelos saldrios remune-
radores e também porque no interior das
serras se julgavam mais livres da persegui-
¢do da Justica.

Para melhor se averiguar o espirito incoe-
rente déstes vagabundos, vamos citar um
caso que se passou antes daquele que nos
moveu a escrever estas linhas.

Tinha havido uma tremenda trovoada
que atacou fortemente a regido dos tuneis
com faiscas, inundacdes, etc. Os trabalha-
dores, aterrados, abandonaram o servico e
correram em direcgdo a vila indo refugiar-se
na igreja de S. Pedro, dentro da qual res-
peitosamente se ajoelharam. Depois, um
certo numero déles, dirigiu-se ao prior e
pediu-lhe, em nome de todos, que lhe fésse
permitido conduzir em procissdo até aos
tineis, a imagem de Santa Barbara.

O velho prior, que era uma alma compa-
decida, respondeu que nio dependia déle a
satisfacdo de tdo piedoso desejo. Seria, pois,
necessario consultar o Sr. Administrador
do Concelho, a tal respeito.

Obtido o consentimento desta autorida-
de, a procissio saiu, ja de noite, acompa-
nhada, também, por muito povo da vila e
escoltada por uma forca de cavalaria.

Foi deveras impressionante éste religioso
desfile a luz indecisa das velas e archotes,
sob uma chuva miudinha e impertinente.
Os trabalhadores, respeitosamente desco-
bertos, com as longas barbas fluctuando ao
vento, entoavam diversos cAnticos religio-
sos, talvez aprendidos nas suas aldeias dis-
tantes, em épocas menos acidentadas da sua
vida errante.
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Apés quasi duas horas de marcha dificil,
chegou finalmente a procissdo a regido dos
tineis, na qual o prior fez uma cerimoénia
religiosa que os trabalhadores ouviram res-
peitosamente ajoelhados sobre o chio ainda
molhado.

Era ja perto da meia noite quando o cor-
tejo regressou a igreja, na qual a imagem
foi novamente recolhida.

Pouco tempo depois de sairem da igreja,
os trabalhadores, por qualquer motivo que
nunca se averiguou, envolveram-se em tama-
nha desordem que, apesar da intervencio
da fér¢a armada, ficaram bastante feridos,
dois dos quais tiveram que recolher ao hos-
pital com os intestinos de fora.

Eram assim aqueles homens. Tinham um
medo supersticioso por tudo quanto era
misterioso e indecifravel ao seu espirito, e
a0 mesmo tempo eram rancorosos e sangui-
narios para os seus semelhantes.

Nio admira, pois, que, com elementos
desta ordem, o engenheiro Abel Martin
usasse da mdxima energia, porquanto uma
atitude mais moderada seria considerada
como fraqueza. .

Abel Martin vivia sem familia e habitava
a moradia da quinta das Fantainhas, que
fica situada a beira da estrada dos Cucos, a
distancia aproximada de um quilémetro da
vila, onde instalou também o seu gabinete
de trabalho.

Para o servigo da casa tinha, como criada,
uma rapariguita de Torres, com 15 anos
apenas, de nome Sofia.

Na manhi de 28 de Abril de 1886, estando
éle a examinar os trabalhos do tanel da
Boiaca, um capataz queixou-se-lhe de que
trés espanhdis, de apelidos Corunez, Va-
rela e Marcial, haviam tentado convencer
os restantes trabalhadores a ndo conti-
nuarem os trabalhos sem que os salarios
lhes fossem aumentados, a pretexto de um
suposto perigo que corriam.

O engenheiro, saturado de tanta recla-
macdo injustificada, deu ordem para que os
trés espanhois fossem despedidos e imedia-
tamente postos fora do recinto do trabalho.

Esta ordem foi recebida por éles com
resignac¢do aparente para, sem duvida, enco-
brir os seus criminosos projectos, porquanto
ao cair da tarde désse mesmo dia ja éles se
encontravam junto do portio das Fontai-
nhas, pelo qual entraram apressadamente e
caminharam até a moradia.

Depois de uma pequena troca de palavras
entre os trés, o Marcial entrou rapidamente
na habita¢do da caseira, que ficava no rés-
-do-chdo, e de faca em punho imp6z siléncio
a pobre mulher que, transida de medo, nio
proferiu uma tunica palavra. Os outros dois
subiram ao primeiro andar e tocaram a cam-
painha, sendo logo atendidos pela criadita
que veio abrir a porta, mas esta ao ver o
aspecto daqueles homens tentou fecha-la
novamente, no que foi impedida pelo Varela
que lhe deitou uma mao ao pesco¢o e com
a outra ergueu a faca ameagadora. O Coru-
nez, sem perder tempo, correu ao gabinete
de trabalho do engenheiro, cuja situacio ja
conhecia, e vendo que éste estava traba-
lhando com as costas viradas para a porta,
precipitou-se sobre éle e cravou-lhe rapi-
damente a faca no lado esquerdo.

Segundo o parecer dos miédicos, éste feri-
mento seria qudasi fulminante, mas o Abel
Martin era um valente. Sentindo-se ferido,
virou-se rapidamente para o seu agressor e
conseguiu de tal maneira subjuga-lo, que
chegou a poér-lhe um joelho no pescogo.
O Coruiiez, porém, pode ainda gritar pelo
Varela, que rapidamente lhe acudiu, lar-
gando a criada, e tamanho golpe vibrou ao
engenheiro que quasi o ia degolando.

Estava, finalmente, concluida a sinistra
tarefa

A Sofia, sentindo-se livre, ndo esperou
por mais nada. De um salto enorme preci-
pitou-se de uma janela para a quinta, onde
caiu, mas erguendo-se rapidamente, partiu
em vertiginosa corrida em direcgdo a vila,
sendo ainda baldadamente perseguida pelo
Marcial, que a tinha visto passar. Ao chegar
a primeira rua da vila, a Sofia comegou a
gritar:

— Acudam as Fontainhas, que estdo a
matar o meu patrao.
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E, assim, continuou néste apélo
aflitivo a animosa criatura, até que
a fadiga a postrou.

Logo a seguir, o povo de Torres
comegou a correr para a quinta, que
em breve trecho estava cercada. Mas
todos os esforgos e pesquizas que se
fizeram durante a noite, foram inuteis,
porque os assassinos ja se tinham
posto a salvo para bem longe.

O funeral do engenheiro Abel
Martin foi bastante concorrido. Todo
0 comeércio de Torres fechou nessa
ocasido e os trabalhadores dos tiuneis
deixaram o trabalho para também se
incorporarem.

Dias depois soube-se pelos jor-
nais que os assassinos do engenheiro
haviam sido presos em Pombal, de
onde seguiram para Torres, escolta-
dos por uma for¢a de Cacadores 6,
de Leiria.

Nessa época éramos ainda muito
rapazinho, mas recorda-nos bem que,
com outros da mesma idade, pouco
mais ou menos, fomos numa animada corrida
até fora da vila esperar os assassinos. Qual
nio foi, porém, o nosso espanto quando os
encontramos apenas acompanhados por um
oficial e um corneteiro, porque o resto da
escolta havia ficado pelo caminho. Os pobres
soldados, sob o pesado equipamento, nio
puderam resistir a longa caminhada com
um sol que queimava.

Os trés espanhéis vinham amarrados uns
a0s outros, qudasi nus da cintura para cima,
caminhavam com muita dificuldade, mas o
Varela teimava em manter-se num certo
aprumo com a sua boina vaseca, colocada ao
lado da cabeca, e nos labios um leve sorri-

« »+ O Varela deitou-lhe a mio ao pescogo e com a outra
erguen a faca ameagadora

Desenho de Avtur José Gueryeiro,
da Divisdo de Exploragio.

so, olhando para todos de um modo orgu-
Ihoso.

Perante as autoridades éstes homens con-
fessaram o seu crime, sem ocultarem um
pormenor. E também pela sua confissdo se
soube que o Corufiez e o Marcial ja haviam
em tempo cometido outro crime de morte
em Franca.

No julgamento que se fez meses depois,
foram todos condenados na pena maxima.

A Sofia, a corajosa rapariga de 1886, € hoje
uma simpética avosinha que vive em Lisboa
muito feliz no seio da sua familia, que muito
a estima,



































































