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BOLETIM DA C. P.

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DI FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas

CORRESPONDENCIA

Paladino, Marcial o Alerta —Tém razio nas observagies que fazem. A
golugdo da produgio n. 22 do Boletin da €. P. n.° 97 & mesira-mera 6 nio
pértica-perca como se quiz eserever mas que saiu erradamente péstica-prsed.

Britabrantes, Mafistifelos e Ouaglivefro. Indevidamente foi tomada eomo
boa a solugio que enviaram para a produgio n.® 22 do Boletim da (. P.n. 97,
de que resulton serem agrupados no respactivo «Quadro de Honras. A solugdo
que satisfaz é mesura-mera e so seria pérlica-porca como enviaram, se o autor
tivesse eserito «A medida dd perd», Lamentamos o lapso,

Erratas so Boletim da €. P, n.e 99. Eliminar do «Qoadro de Honras o8
colabiradores Britabrantas, Mefistéfeles o Cagliosire que deverdo passar
para 0 «Quadro de Mérito» com 20 solugdes,

No quadeo das soluges do n.” 97, profugiio n.® 22 riscar ag palavras «ou
péstica-pescas,

Brratas ao Botetim da €. P. 0.° 100. No «Quadro de Mérito» aditar a seguir
a0 colaborador Diabo Vermelho o nimero (16).

Na produciio n.° 14 onds estd baleia dave ler-se balisa.

Na produgdo n.” 16 onde estd separo lain-se reparo.

Na produgdo n.* 18 onde esld graciosns deve ler-se grosseiras.

Na produgio n.” 2 onda estd azul deve lec-se sul e as palavras «misica
alegre» devem ser em ildlico,

No irimestre corrente Outubro-Dezembro a obra a dispular serd o Pequeno
Diclondrio de Clhndido de Figueiredo.

Pela lotaria de 27 do corrente, vai ser sorteado enire os degifradores dos
Problemas Recreativos que satisfizzram &s condigdes do conourso inseridas
no 0. 46 do Boletim da C. P., o prémio correspondentowso trimestre Julho-
-Setembro.

Para ésse efeito os niimeros da lolaria atribuidos a cada um dos concorren=
Les, sio o8 seguintes :

Manelik ....oouve ta 500 Cagliostro «....... 5.5 a 6.000
Cruz Kanhoto ..... 501a 1.000 Marcial ....... s 60012 6.50)
Alerla . veuvs -se 1.000°a 1.500 Visconde do Came
Diaho Vermelho . - 1.501 a3 2.000 BOIE e s lva s onars 6.501 a 7.000
Britabrant+s . ... .. 2001 a 2.500 PRIROIAD Goniin e b 7.001 a 7.500
Rolddo ... o 25)a 8,000 Veste-88. . voeieee 7.501 a 8,000
Proste Jodio .. «.. 8,012 3.500 Visconde de la
Marqués de Cari- Morlidra. ... ..., 8.u0f a 8.500
BHEB ¢« seviveas 3.50 a 4.000 Coslagilen <o weys 8.601 a 9.000
Mafistéfeles ... - 4£.001 2 4£.500 0O Profets...ecvins 9.004 a 0.500
Frod-Rieo ...cen.. 4.501 a 5.000 NOYatE oo sava ddins 9.501 a 10.000
P, ROgO:ecous.se . 0,001a 5.500

QUADRO DE DISTINCAO

I_ - — e
| Pinto, 20 volos— Produgio n." 10 ‘

QUADRO DE HONRA

i 0 Profela, Mufistofelss, Britabrantes, Cagliostro,
' Handarru, Aleeia, Marcial v Paladino

L) - >

recreativos

QUADRO DE MERITO
— . __"'—'I_ _____

Roldiio, Novala, Fred-Rico, Veste-se, Cruz Kanhoto,
Costasitva, P. Rbgo, Visconds de Cambolh,
Visconde de la Morliére, Marqués de Carinlias,
Diabo Vermelho, Preste Jofo ¢ Manelik (20,0)

Solugoes do n.° 99

4 — Avante-ate, 2 — Metido-medo, 3 — Tonilho-to-
Iho, 4 — Tagaté-tate, B — Moseta-mota, 6 — Ligeiro-
-liré, 7 — Perladas~-perdas, 8
— Melicia, elator, later, item,
cor, ir, 0, © — Micaecla, Entre
Lisboa P. e Entroncamento sio
cento e sete quilémetros, 10
-—Em casa de eavaleiro, vaca
e carneiro, 11 — Tipueca, 12
— Polaca, 13 — Patigio, 14
— Entelequia, 15 — Sengo,
16 — Vulcio, 17 — Talco, 18
— Vidé figura junta, 19 —
Entrosado, 20 — Socegado, 24 — Ror, 22 — Ratona-
~anotar.

1 — Enigma tipografico
NHO
C

10 letras.
O Profela

2 — Enigma figurado

(Dodicado a Serdandpalo, como recordagio da Figueira da Foz)

f Continua na cutra piyina interior da cap ')
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Os caminhos de ferro em Inglaterra

Cousml«:mms no seu conjunto, as quatro
grandes companhias ferro-vidrias brité-
nicas — «London Midland & Scottish», «Lon-
don & North Easterns, «Great Western» e
«Southern» — tém ultimamente registado sen-
sivel melhoria nos seus resultados de explo-
ragao.,

Essa melhoria resulta, em grande parte, do
levantamento econémico que desde 1933 se
acenina em Inglaterra, a seguir & crise que
teve a sua fase mais aguda no triénio 1930-32;
mas reflecte, também, os primeiros frutos da
politica de coordenagdo e colaboragdo dos
varios meios de transporte, o aumento de acti-
vidade dos Servigos Acessérios dos caminhos
de ferro e, sdbretudo, a formidével organizagao
ferro-viaria inglesa e os meios de que dispde
para combater, com éxito, as dificuldades da
época que atravessamos

Os ntmeros que adiante citamos e que se
refersm a0 conjunto das quatro grandes empré-

sas no fim do ano de 1936, comprovam o que
acabamos de dizer.

O comprimento das linhas férreas inglesas
em exploragio é de cérca de 31.000 quiléme-
tros, dos quais 985 electrificados.

Em relagéo ao total da réde, a extenséo das
linhas electrificadas é pequena; a sua impor-
tancia, porém, avulta, se considerarmos que,
na sua quasi totalidade, é constituida por linhas
suburbanas de trafego intensissimo.

Em cérca de 1.300 Km. de linhas secun-
dérias, foi suprimido o servigo de passagei-
ros, mantendo-se apenas o de mercadorias.
A supressdéo, pura e simples, de linhas, nunca
foi encarada, nem mesmo nos periodos de
maior acuidade da crise, em virtude da excepcio-
nal densidade da populagdo na Gra-Bretanha.

O ntimero de locomotivas, ja reduzido em
relacdo ao dos anos anteriores, é ainda de
19.817 unidades!



Essa redugdo, conseqiiéncia da electrificagdo
de linhas, do emprégo crescente de automotri-
zes o do aumento do percurso anual das mad-
quinas, atinge também o nimero de séries.

A dotagdo dos parques de automotrizes é
importante : 1 534 unidades eléctricas e 95 a
vapor.

O ntmero de carruagens -—que nos tltimos
anos sofreu sucessivas deminui¢gdes com a reti-
rada do servigo de veiculos antigos, sem inter-
comunicagdo e de dois ou trés eixos, os guais
tém sido gradualmente substituidos por carrua-
gens de corredor central ou lateral e com car-
ros (bogtes) — é de 42.652!

E' interessante notar que as emprésas de
caminhos de ferro inglesas, ao contrario das
suas congeéneres dos paises mais adiantados
em matéria ferro-viaria e salvo no caso de car-
ruagens especiais, ainda ndo generalizaram a
construcdo inteiramente metalica a todo o seu
material circulante de passageiros.

Em 1936 foram postos em circulagao 27.100
vagdes novos. A maior parte do material mo-
derno dispde de freio continuo.

A substitui¢do ou modernizagdo dos vagdes
antigos é uma das preocupagdes das emprésas
ferro-viarias. H4d, porém, uma grande dificul-
dade a vencer. Trata-se, nem mais nem menos,
dos 600.000 (!) vagoes particulares que circulam
nas varias rédes britinicas e cujos proprieta-
rios ndo estdo dispostos a arcar com 0s encar-
gos das respectivas transtormagdes ou substi-
tuigoes.

O emprégo de arcazes (‘containers) tende a
generalizar-se rapidamente. KEm 1936 o seu
ntimero era cérea de 11,240!

Para facilitar as operagdes de carga e des-
carga déstes arcazes, foram fornecidas, as prin-
cipais estagdes, gruas moéveis montadas em
caminhdes

As receitas de exploragdo das quatro empré-
sas a que nos estamos referindo tém aumen-
tado um pouco em relagdo as dos anos de crise
anteriores e atingiram, em 1936, a cifra de
159 milhdes de libras, ou seja cérca de 17,6
milhdes de contos da nossa moeda!

Dessa receita — que ndo compreende a dos
Servigos Acessérios a que adiante nos refe-
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riremos — cabem 70 milhdes de libras a passa-
geiros, 87 milhées a mercadorias e o restante
a diversos.

A receita de passageiros aumentou ligeira-
mente, o que demonstra o esforco feito para
reconquistar a estrada o trafego perdido em
seu favor. Bsse esfoérco é muito mais de sulien-
tar, se considerarmos que j& existiam em Ingla-
terra, no ano de 1934, 1.309 mil automdveis
particulares e que o ntimero de veiculos a motor
em circulagdo aumenta numa média didria de
450 unidades!

A receita de mercadorias sofreu, também,
sensivel aumento que resultou, principalmente,
do revigoramento da situagdo econdmica em
Inglaterra e da regulamentacao dos transportes
por estrada que, conjugada com grandes redu-
¢Oes tarifarias, permitiu ao caminho de ferro
lutar eficazmente com a concorréncia.

Além dos transporte propriamente ferro-via-
rios, as emprésas britdnicas exploram directa-
mente outras industrias, quer sejam de trans-
portes (camionagem, aviagdo comercial, naye-
gagdo maritima e interior, ete.), quer o néo
sejam, mas com éles tenham ligagao (portos, do-
cas, cais, hoteis, carruagens restaurantes, ete.).

Sao estas industrias --néo ferro-vidrias — as
que constituem o8 Servigos Acessorios das
grandes companhias britdnicas.

A importincia déstes Servigos é enorme.
Basta dizer que, no ano de 1936 e para o con-
junto das quatro emprésas ferro-vidrias de que
estamos tratando, o seu orgamento de despesa
atingin a astronéomica cifra de 104,38 milhdes
de libras, ou seja, em moeda portuguesa, cérca
de 11,6 milhdes de contos!

A enormidade desta quantia, quési quatro
vezes superior ao Orgamento Geral do Estado
Portugués, torna intteis e dispensdveis todos
08 comentarios.

Entre os Servigos Acessdrios, 0 mais impor-
tante é o dos transportes por estrada, cada
dia mais perfeito e até mais remunerador.

E’ assegurado por muitos milhares de vei-
culos e compreende as carreiras que substi-
tuem ou prolongam os transportes por carril
e 0s hoje indispensdveis servigos de camiona-
gem porta a-porta.
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Os Servigos Maritimos t8m por principal
objectivo assegurar as ligagdes com a Irlanda.
Para isso possuem uma frota de cérca de uma
centena de unidades.

Os Servigos Acessérios compreendem ainda
a navegagfo interior, que faz o transporte de
mercadorias através uma réde de cérca de
1.600 Km. de canais; os servigos hoteleiros,
que exploram directamente dezenas de bufetes,
restaurantes e hoteis; as docas, entrepostos,
armazens, portos e cais privativos do caminho
de ferro, ete., ete.

Além das exploragdes industriais ou comer-
ciais que constituem os seus Servigos Acessé-
rios e a que, sucintamente, nos acabamos de
referir, os caminhos de ferro ingleses dirigem
ou intervém, por meio de participagdes finan-

ceiras, na actividade de muitas emprésas ingle-
sas ou mesmo estrangeiras.

Depois de tudo o que acabamos de dizer, os
leitores ja ndo se admirardo se lhe dissermos
que os caminhos de ferro britdnicos empregam
um verdadeiro cexército» de pessoal : 559.356
agentes, no ano de 1936.

A grandeza déste e dos outros nimeros que
citimos, é impressionante — sébretudo para
nos, ferro-vidrios de um pais de recursos mo-
destos, em relagdo aos da Inglaterra —e aju-
dar-nos-a a visionar o que s&o hoje os cami-
nhos de ferro ingleses: poderosas concentragdes
industriais a que — e por maior que seja a lati-
tude em que tomemos tal designagdo—nunca
serd exagerado qualificar de verdadeiras em-
présas gerais de transportes.

Concurso pr Foroomarias pe 1037

A compra do poldro

Holog. de José du Silva, bobinador nas Oficinas Gerais
de Lisboa P,
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RECORDANDO...

Pelo Sr. Carles Parreira, Sub.chefe de Servigo da Divisio de Material o Tracgio

( Continuagdo)

Setembro de 1905.

Os festejos da Senhora da Nazaré decorriam
com muita animagéo e por 8ste motivo os com-
béios da linha de Oeste circulavam com enor-
mes cargas de passageiros que eram despeja-
das nas estacdes de Cela e Valado.

Num déstes dias de festa, o combdio correio
n.° 201 saiu de Caldas com uma composigéo
de 24 carruagens replectas, rebocado por uma
locomotiva Compound Fives Lille. Era uma fila
intermindvel de veiculos que se dobrava em
caprichosas ocurvaturas, segundo as sinuosi-

Os festejos da Senhora da Nazaré decorriam
com muita animagao. ..

dades da linha. Os passageiros que néo coube-
ram no interior das carruagens iam nos estribos,
nos tejadilhos e até mesmo entre os engates.
Emfim, por toda a parte do combéio aonde se
podia agarrar, se via gente dependurada, que
animava & marcha com uma gritaria ensurde-
cedora.

Nas pendentes de Bouro e na planicie de
S. Martinho, a marcha fez-se com vertiginosa
rapidez por entre um verdadeiro tunel de poeira

e fumo que devia sufocar aquela pobre gente
que viajava em condi¢des tdo dificeis. Mas nin-
guém se queixava. K 0 enorme trem avangava
numa alegria ruidosa a caminho da Nazaré.

J& o combédio havia passado o Alto da Mou-
chinha e entrado vertiginosamente na descida
sinuosa que vai até a Cela quando, ao sair de
uma curva, o maquinista notou que uma mulher
correndo pela linha ao seu encontro, agitava
com desespéro uma bandeira vermelha.

Prevendo perigo iminente, o maquinista tra-
von com rapidez o combdio; porém, quando
éste j4 afrouzava a sua marcha e se aproxi-
mava da mulher, esta, talvez exausta pelo
esforgo da corrida, tombou 'sébre um carril.
O maquinista, deveras impressionado, empregon
todos os meios para sustar a locomotiva para
que esta néo fosse colhér a pobre creatura, a
qual, mesmo caida, ainda mantinha erguido o
sinal de paragem.

Por milagre ou por esférgo do seu conductor,
a locomotiva parou precisamente junto do corpo,
sem o atingir.

Imediatamente se corren a erguer a dedicada
mulher, na qual se reconheceu a guarda da
passagem de nivel que estava situada a distan-
cia de algumas centenas de metros.

Qudsi desmaiada, numa palidez de morte,
ainda poude dizer:

— Um carril partido. ..

Atraidas pela paragem do combodio e pela
enorme gritaria da multiddo que viajava,
algumas mulheres dos casais préximos da linha
correram ao local e tendo reconhecido a guarda,

" que ainda estava semi-desfalecida, conduziram-

-na com carinhosa solicitude para a sombra
de ulgumas arvores a-fim-de lhe prestarem os
gocorros necessarios ao seu estado.

O combéio, depois numa marcha lenta, descen
até ao ponto aonde se encontrava o carril par-
tido. Este estava completamente separado e as
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suas pontas tinham levantado pela ac¢éo do
calor.

Se nio foésse a oportuna intervengao daquela
modesta e dedicada empregada, que sem diivida
bem arriscou a vida num lance que porventura
galvou muitas outras, o descarrilamento daquela
enorme massa seria inevitdvel e as suas conse-
qiiéncias dificeis de calcular.

Soube-se depois que a corajosa mulher tinha
dado & luz um filho, mesmo sob as arvores para
onde a haviam conduzido.

Decorreram meses. O maquinista, quando
passava por aquéle local, que nunca esquecia,
anunciava-se a distdncia por um silvo especial
da locomotiva e, logo a guarda, no seu posto,
erguia a tdoda a altura dos seus bragos, para
que 0 maquinista o visse bem, o filho nascido
numa hora para ela bem aflitiva, duplamente
orgulhosa do seu amor de méi e do dever pro-
fissional que, com tanta dedica¢do, havia cum-

prido.

Estavamos em Marco de 1916. A Alema-
nha acabava de declarar guerra a Portugal.

O representante diplomatico daquéle pais,
Dr. B, de R., acompanhado da sua comitiva,
embarcou ao fim da tarde désse mesmo dia em
um combdio especial que partiu de Lisboa-Ros-
sio com destino & fronteira.

Na linha portuguesa, a sua circulagéo foi ro-
deada dos maiores cuidados a-fim-de garantir
a0s seus passageiros tOda a seguranga possivel,

E, apesar da chuva cair com assustadora
abundéancia por tdda a linha de Leste e Ramal
de Cdceres, o combéio seguiu sempre a sua
marcha normal, entrando sem novidade na pri-
meira estagdo espanhola, & hora prescrita

A estacdo encontrava-se apinhada de gente en-
tre a qual predominava o elemento oficial que,
nio ignorando os acontecimentos, veio & esta-
¢80 cumprimentar o diplomata germanico.

Tendo chegado a um pais amigo, o Dr,
B. de R., num gesto de cortezia e de amigavel
despedida aos portugueses que acompanharam
0 combéio, deu ordem para que & estes fosse
servido o jantar no restaurante da estagao.

Os espanhoes que tiveram conhecimento deste
facto, comentaram favoravelmente o gesto do
Sr. Ministro, porquanto S. Ex.* magnanima-
mente havia esquecido por momentos que os
portugueses eram inimigos paralhe dar a honra
de os sentar a sua mesa.

No restaurante havia um movimento extraor-
dindrio que o gerente animava com voz de
comando, dando ordens e indicagdes, acompa-
nhadas de largos gestos, para que nada faltasse
nas mesas que estavam sendo servidas. Nestas
havia alegre e ruidosa animagdo. O grande nu-
mero dos seus ocupantes e a diversidade de
linguas que se falavam, permitia supor que néo
eram s0 portugueses que nelas se sentavam.

Tempo depois, o chefe-maquinista que havia
conduzido o combéio especial, entrou no res-
taurante, sentou-se a uma pequena mesa que
estava vaga e pediu que lhe fésse servido o
jantar. O gerente, que se apressou a atende-lo,
indicou-lhe uma outra mesa aonde ji comiam
algumas pessoas e disse-lhe:

— O BSr. deve sentar-se ali para lhe ser ser-
vido o jantar oferecido pelo Sr. Ministro.

— Eu? Nao, muito obrigado. Agradego muito
as aten¢des de S. Ex.* mas pego licenca para
nao aceitar, respondeu o chefe-maquinista.

— Mas?... Nao compreendo a sua recusa.
Néo é portugués?.., Bom. Vou mandar ser-
vi-lo aqui mesmo, concluin o gerente, enco-
lhendo os ombros.

O combdio com o diplomata alemdo e a sua
comitiva j4 tinha partido para o |interior de
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Espanha. Nas mesas do restaurante o jantar
dos convidados havia findado, Estes, agora bem
dispostos, discutiam animadamente a entrada
do nosso pais na guerra, fazendo-se a éste res-
peito as mais tétricas previsdes.

O gerente do restaurante, agora menos ata-
refado, aproximou-se da mesa onde o chefe-
-maquinista terminava o seu jantar e de uma
maneira muito amigdvel disse a éste:

— Homem, vocé desculpe. Eu bd pouco, néo
tinha compreendido bem os seus escrapulos.
Mas agora, tendo pensado melhor sébre o casos

= O

vejo que vocé procedeu bem em n#o aceitar o
jantar que se lhe oferecia. E alteando a voz num
mixto de espanhol e portugués, acrescentou:

— Hombre, muito bem. Que critério, caramba !
E’ de um portugués de lei!

E o anafado gerente, entusiasmado pelas suas
préoprias palavras, querendo manifestar mais a
sua admira¢do, deu uma formidavel palmada no
ombro do chefe-maquinista que quasi o ia desi-
quilibrando.

Bste, receando a continuagio de manifes-
tagdes de agrado assim de uma maneira téo. ..
viva, deu as boas noites e retirou-se.

Conourso pE ForogrAvIAS DE 1937

Folog. de Manuel Gongalves, empregado de 2.* classe
da Divisdo de Exploragao.
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Pelo Snr, Comercialista Carlos Simaes de Albuguerque, da Divisio de Exploragio

111

pOS a substi-
tuigdo do mo-
roso veleiro
pelo presto
navioa vapor,
deu-se um
facto de espe-
cial relévo
que provocou
uma revolu-
¢éo na arqui-

tectura naval. Referimo-nos ao emprégo, rapi-
damente difundido, na construgdo maritima,
do ferro e depois, mais tarde, do ago, em
vez da madeira, com as seguintes vantagens: (1)
@) economia de pdso; b) possibilidade de dar
a0s navios quaisquer formas e dimensdes;
¢) maior resisténcia; d) maior dura¢ao.

Posta de parte a velha construgdo de ma-
deira, apareceram os grandes navios mercan-

() A. Pereira de Matos — op. cit.

tes diferenciados em dois tipos distintos: o
navio de passageiros e o navio de carga, em-
bora o tipo mixto ainda hoje subsista.

A facilidade, a rapidez e a seguranga que
passaram a oferecer os transportes por mar,
provocaram grande incremento do coméreio
mundial e acréscimo enorme de passageiros.
A aventurosa viagem, que antes s6 por ne-
cessidade se fazia, tornou-se um prazer, para
0 que muito contribuiram, também, os constan-
tes melhoramentos introduzidos nos nayios de
passageiros pelas grandes companhias arma-
doras que, a seguir ao aparecimento do navio
a vapor, se constituiram na Kuropa e na
América,

Na construgdo dos navios de carga ha a
preocupa¢do de se arrapjar uma grande capa-
cidade para a mercadoria, a0 passo que nos
navios de passageiros se tem principalmente
em vista oferecer a éstes as possiveis comodi-
dades, pelo que, com o decorrer dos anos,
passaram, em muitos casos, a ser luxuosos ho-
teis flutuantes em que coisa alguma falta.
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Entrou-se, mesmo, na especializa¢éo, con-
soante a natureza da mercadoria a que os
navios se destinam. Assim, encontramos
actualmente os petroleiros que sao navios cister-
nas, destinados ao transporte de petrdleos e
6leos combustiveis, os carvoeiros, destinados
a0 transporte de carvao; os frigorificos, espe-
cialmente dispostos para transporte de géneros
frescos; os proprios para transporte de cereais;
ete., etc.

Finalmente, e depois do aperfeigoamento sa-
cessivo dos motores a vapor, a que deram lugar
os constantes progressos técnicos da mecinica,
surgiram os motores tipo Diesel, de combustao
interna (motores a nafta) que originaram uma
nova revolugdo na construgao naval (1),

*
* *

Como atrds dissemos, o navio a vapor e o
concomitante desenvolvimento da marinha mer-
cante provocaram a formagdo — na América e,
em especial, na Europa — de poderosas compa-
nhias de navegac¢do, de entre as quais citare-
mos, como das principais: a Compagnie G'énérale
Transatlantique, francesa; a Cunard Line, que
inaugurou a primeira linha de navegacgéo pos-
“tal a vapor entre a Inglaterra e a América, com

(*) O navio a vapor niio expulsou, porém, o veleiro,
Existem ainda suleando os mares, navios 4 vela de con-
siderdvel tonelagem (3.000 e 4.000 ton.), empregados no
transporte de carga entre portos distantes.

o seu paquete Britannia cuja travessia do Atlin-
tico foi feita & velocidade de 8,19 nds (2); a Inman
e a Collins, que, com a concorréncia que fize-
ram & Cunard, determinaram notdvel baixa
de fretes e aumento de velocidade; a Guion
Line e a White Star Line, todas estas inglesas;
a Norddeutscher Lloyd, alema; e a American
Line, norte-americana.

Estas companhias, criadas na ultima década
do século passado, comegaram, desde logo, a
concorrer umas com as outras, o que grande-
mente estimulou o aperfeigoamento da cons-
trugdo naval visto que, cada uma delas procu-
rava, para os seus barcos, a maior comodidade,
o maior Inxo e a maior velocidade.

Esta competigio pela maior velocidade é uma
das mais interessantes pdginas da histéria da
moderna navegagdo comercial. A fravessia do
Atlantico Norte tem sido o percurso escolhido
para a luta— que ainda hoje continua — travada
entre as principais companhias armadoras,
tendo ultrapassado mesmo o caracter mera-
mente mercantil para ser considerada como um
caso de prestigio nacional.

O navio que faga a travessia em menos tempo
hasteia, orgulhosamente, uma flimula azul.

Vejamos, rapidamente, o que tem sido esta
luta de velocidades.

(*) O «né» ¢ uma medida de veloeidade maritima e cor-
responde a 1 milba por hora, A milha marilima equivale

" a 1.852 melros.

0 navio de rodas Washinglon, primeiro paquete da Compagnie Géndrale Transatlantique
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0 primeiro paquete de nome Nermandie (1881)

Em 1877, a White Star Line consegue, com
0 seu paquete Britannic, fazer a travessia do
Atlintico em 7 dias e 10 horas, velocidade
esta que, entdo, se julgava impossivel exceder.

Mas, logo em 1879, a Liver-
pool and Great Western Steam
Ship Company, vulgarmente co-
nhecida pelo nome de Guion,
seu fundador, apresentou com
geral admira¢do, o Arizona, ver-
dadeiro triunfo da arquitectura
naval, construldo nos mais no-
meados estaleiros do Clyde.

Na sua primeira viagem, fez
éste navio a travessia do Atlan-
tico em pouco mais de sete dias
a uma velocidade média de 16
milhas, sucesso que feriu no seu
mais legitimo orgulho a poderosa
Cunard, cuja resposta néo se fez
esperar com & aparigao do céle-
bre Sérvia o primeiro grande

-

vapor de ago e que, em 1881, executou aquela
travessia em menos de sete dias, produzindo
no mundo maritimo extraordindria sensacdo.
Alguns meses depois, porém, o City of Rome da
Inman Line, o Alaska da Guion, e o Norman-
die(!) da Compagnie Transatlantique, vieram
tirar-lhe a supremacia, reduzindo de algumas
horas a travessia.

Chegara-se a um ponto em que, para ganhar
algumas horas, seria necessario aumentar ex-
traordindriamente a fér¢ca motora e as dimen-
soes dos navios. Mas isto néo era razdo para
nfo avangar mais, e assim a competi¢do conti-
nuou, entrando mesmo mnela um novo ele-
mento: a marinha alema.

Construiram os inglezes os seus monstruosos
City of Paris e City of New-York, de 10.500 to-
neladas de arqueac¢do bruta, que foram os pri-
meiros navios de 2 hélices e que conseguiram
fazer a travessia do Atlantico em b dias, 19
horas e 18 minutos. Ksta velocidade, conside-
rada fantdstica, foi, também, alcancada pelos
Teutonic © Magestic, igualmente ingleses, de
9680 toneladas de arquea¢dio bruta. Prepara-
vam-se 0s alemdes para bater éste «record»,
quando a Companhia Cunard se lembrou de

(') Existe actualmente um outro paquete com igual
nome ¢ do qual faremos mengio especial mais adiante.

A sola de jantar de um paquete de ha cingilenta anos. . .


























































































