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Para habilitar a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, conces-
siondria unica da exploracao da rede
ferrovidaria nacional, a proceder a trans-
formacao e reapetrechamento previstos
no III Plano de Fomento, aprovado
pela Lei n.” 2133, de 20 de Dezembro
de 1967, foi publicado, pelos Ministérios
das Financas e das Comunicag¢des um
decreto-lei que autoriza aquela compa-
nhia a emitir nos anos de 1968 a 1970,
por séries, obrigagoes até ao limite de
930 000 contos.

A emicao das obrigacoes, que gozarao
do aval do Estado, sera feita por subs-
cricao publica ou venda no mercado,
podendo para tanto a companhia rea-
lizar com instituicoes de crédito con-
tratos para a sua colocacao.

— A coordenacao de transportes tem
um magnifico exemplo nos Caminhos
de Ferro Canadian Pacific. Sob uma
mesma direccao comboios, navios,
avibes e caminhOes sao manipulados.
A companhia explora ainda 11 hotéis,
detem o contrdéle da maior companhia
de petroleo do Canadd, possue ainda
vastas reservas florestais e milhares de
acres de depositos de minerais. Apesar
de toda essa multiplicidade é o cami-
nho de ferro o ponto de apoio de tudo

isto.

— Em Francga realizaram-se, com
éxito, experiéncias, numa linha especi-
almente construida, com um veiculo
guiado e sustentado por colchées de ar.
A traccédo é obtida através de um motor
de 260 hp tendo conseguido facilmente
atingir 200 km hordrios. Nos testes,
8300 km ja foram percorridos pelo
Aéro-Train transportando mais de 2700
pessoas. E apenas o comeg¢o de veloci-
dades da ordem de 500 por hora ja em
estudos no Japao com a aplicacao de
motores eléctricos lineares.

— No Instituto de Pesquisas Técnicas
Ferrovidrias de Téquio pode ver-se des-
locar, como um bdélido, na pista com
930 metros de comprimento um comboio
revolucionario. Ou melhor, o modelo de
um veiculo que podera provocar uma
revolugcdo nos transportes igual a do
aparecimento da roda. Trata-se do mo-
tor linear eléctrico que, segundo os téc-
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nicos, permitird em escala ampliada
movimentar comboios a mais de 500
kilémetros hordrios. E apenas 0 comeco
dos comboios supersonicos.

— Gracas ao turismo, a Venezuela
recebeu, em 1967, divisas no montante
de 32,8 milhdes de ddlares, revelou o
ministro do Fomento na abertura da
VII Convencao Nacional do Turismo,
em Maracay, acrescentando, porém, que
os resultados sao ainda desalentadores
quando confrontados com os de outras
areas das Caraibas e do México. Em
1966, salientou o0 ministro, o México
recebeu milhdo e meio de visitantes
que deixaram no pais mais de 328 mi-
Ihoes de dolares.

— A Rodésia concorre aos proximos
Jogos Olimpicos. Um dos seus atletas
€ 0 corredor de maratona Mathias
kanda, que se treina de uma maneira
pouco vulgar mas vigorosa. Os jornais,
de onde extraimos esta noticia, publi-
caram uma fotogravura em que se vé
o atleta marchando a par de um com-
boio entre Gkelo e Selukwe, nos pla-
naltos da Rodésia.

— ApOs oito anos de planejamento e
lutas foi finalmente autorizada pela
Suprema Corte o casamento das duas

. maiores ferrovias americanas. A Pen-

nsylvania e a New York Central unidas
representam 35000 km de linhas e
patrimoénio no valor de 6,3 bilhdes de
ddélares. Elas formam um sistema maior
do que qualquer europeu, excepto a
Uni@o Soviética. A razdo principal da
fusao foi o paralelismo entre varias
linhas trazendo uma competicdo que
terminada podera produzir economias
anuais da ordem de 80 milhdes de do-
lares.

— Todas as locomotivas dos Cami-
nhos de Ferro de Mogambique vao ser
equipadas com emissores-receptores de
pequena envergadura.

Ja foi aberto concurso para o forne-
cimento dos aparelhos, cujo custo estéa
calculado em cerca de vinte e cinco
contos.

Esta iniciativa, que visa proporcionar
uma rapida informacao do estado das
linhas ou de qualquer acidente, come-
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cara a ter concretizacdo pratica na li-
nha do Limpopo. Nas diversas estacoes
serao montados também postos emis-
sores-receptores, alguns dos quais de
poténcia mais elevada do que os que
serao instalados nas locomotivas.

— Meio milhdo de turistas visitaram
a Romeénia durante os primeiros seis
meses do ano em curso, 0 que repre-
senta um aumento de 65 por cento
em relacao ao mesmo periodo de 1967.

— A ultima locomotiva a vapor dos
caminhos de ferro britanicos, acaba de
ser retirada do servico, saindo da linha
de Liverpool em que, hd 138 anos, se
inaugurou a primeira carreira regular
de comboios de passageiros no Mundo.
A sua derradeira viagem foi de Liverpol
e Manchester e volta, rebocando um
comboio com 420 passageiros, que
tinham pago 1200 escudos pelo bilhete.
Apareceram grupos de entusiastas, nas
estacoes do trajecto, para aclamarem,
uma ultima vez, a velha locomotiva.

— A Camara Municipal e a Comissao
Municipal de Turismo da Figueira da
Foz, deliberaram promover um certame
poético integrado no programa de
homenagem &a memodria do grande
poeta e escritor figueirense Joao de
Barros. A estes Jogos Florais poderao
concorrer todos 0s poetas portugueses
e brasileiros. Segundo o regulamento,
haverd apenas a modalidade de poesia
lirica, que terda como tema obrigatério
0 «Mar», Haverd dois prémios de cinco
mil escudos, um para o melhor poema
de autor brasileiro e outro para a me-
lhor poesia de autor portugués. Além
destes prémios, o juri poderd atribuir
uma ou varias mencgoes honrosas.

— Em Braganca, realizou-se a inau-
guracao da variante do caminho de
ferro, desde a estacdo local até junto
da Ponte da Coxa, que passa a recta-
guarda da nova cadeia desta camarca
e proximo do campo de aviacdao Ca-
pitao Pldcido de Abreu e da carreira
de tiro militar, depois de atravessar
a estrada nacional Braganca-Vinhais,
sobre uma pequena ponte, num per-
curso de cerca de trés quilémetros.

(Conlinua na pdg. seguinte)
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Ao acto inaugural, que se integrou
no programa das Festas da Cidade,
assistiram, diversos funcionarios supe-
riores da C.P..

Ap6s a inauguracdo deste melhora-
mento foi oferecido pela Cimara Muni-
cipal e pela Comissao de Festas da
Cidade, um banquete as individualida-
des presentes.

— A Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses assinou um contrato
com o Banco de Negdcios Lazard
Brothers, Ltd., para a concessiao de um
empréstimo de 2,35 milhdes de libras,
destinado ao financiamento de dois
contratos firmados com uma empresa
inglesa para fornecimento de 27 loco-
motivas Diesel.

Os referidos contratos foram assina-
dos recentemente pelo sr. Professor
Doutor Mdrio de Figueiredo, Presidente
dos Caminhos de Ferro Portugueses e
o sr. H. J. H. Nethersole, Director-Ge-
rente da empresa inglesa.

— O «Didrio do Governo» publicou
um decreto emanado do Ministério do
Exército, que aprova o regulamento
das Brigadas de caminhos de Ferro, que
sao constituidas por todo o pessoal
ferrovidario, de ambos o0s sexos, das
linhas de caminho de ferro das redes
de Portugal metropolitano e ultrama-
rino, excluindo os militares do Exér-
cito e da Forca Aérea das classes afec-
tas a mobilizacdo militar e o pessoal
da Marinha, que deve ser mobilizado
segundo o sistema de convocacao ver-
tical.

— No entroncamento, rua Coronel
Alfredo Pereira da Conceicao, realizou-
-se, em acto solene, a cerimdnia da
entreega da chave de uma linda cons-
trucao levada a efeito pelo «Lar Ferro-
viario» as sécias nimeros 344-A do 6."
escalao, senhoras D. Custddia Silva e
D. Ana Pereira da Silva.

Trata-se de uma nova realizagéao pro-
movida por aquela benemérita Coope-
rativa, cuja secretaria funciona na rua
da Assuncao, 42-4." Sala 24 Lisboa.

— O «Didrio do Governo» publicou
um despacho da Presidéncia do Conce-
lho, que confirma a declaracao de utili-
dade turistica do Hotel do Infante, si-
tuado na cidade de Ponta Delgada, Ilha
de S@ao Miguel, Acores, ja anteriormente
concedida, a titulo prévio, por despacho
publicado na folha oficial de 21 de
Agosto de 1953.

— Por despacho conjunto da Presi-
déncia do Concelho e do Ministério do
Ultramar, publicado no «Didrio do Go-
verno», foi determinado que seja agre-
gado ao grupo de trabalho em funcio-
namento na Agéncia-Geral do Ultramar
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para planeamento turistico e matérias
afins com funcdes coordenadoras um
representante do Comissariado do Tu-
rismo.

Para desempenhar as referidas fun-
coes, foi nomeado o sr. dr. Rui Ed-
mundo de Vasconcelo Pereira e Alvim,

— Promovida pela C. P. realizou-se,
numa das salas do SNI, uma impor-
tante reunidao, a que estiveram presen-
tes cerca de 330 dos seus funcicndrios
mais qualificados ,em que foi dado a
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conhecer o estado actual da reorgani-
zagao, em curso, dos servicos da Com-
panhia, através de informacoes porme-
norizadas prestadas pelo eng.” José Al-
fredo Garcia, chefe do Servico de Or-
ganizacao, Métodos e Formacao, que fez
minuciosa exposi¢ao sobre o assunto.
Em seguida, o eng,” Vitor Rosa Biscaia,
chefe do Sector de Estudos no Traba-
lho, daquele mesmo Servi¢o, expds a
forma como se tem vindo a processar
o Estudo do Trabalho, com o objectivo
de uniformizar sistemas de execucgao.
Na estacdo de Campanha, realizou-se
idéntica reunido, para o mesmo efeito.

— Foi confirmada a declaracao de
utilidade turistica do «Hotel Algarvey,
que a Sociedade Investimentos Imobi-
lidrios da Praia da Rocha construiu
naquela zona, a titulo prévio.

— Por despacho da Presidéncia do
Conselho, foi confirmada a declaragao
de utilidade turistica do Restaurante-
-Bar Britania, de Cascais, ja anterior-
mente concedida, a titulo prévio, por
despacho publicado no «Didrio do Go-
verno» de 2 de Agosto de 1967.

— Com a inauguracdo do desvio do
caminho de ferro, na cidade de Bra-
ganca, desapareceram duas das trés
passagens de nivel entre a estacao local
e a da Mosca. Uma das passagens desa-
parecidas ficava situada logo & saida
da estacdo e era muito perigosa por
ficar no caminho da Escola Técnica: a
outra, no sitio das Beatas, prejudicava
imenso o trinsito na estrada nacional
Braganca-Vinhais.

Além disso, foi melhorado o piso da
gare da estacdo do caminho de ferro,
tendo sido substituida a antiga calcada
por um pavimento de cimento.

— A Camara Municipal de Lisboa
abriu concurso ptiblico para a constru-
¢cao do viaduto ferrovidrio sobre as
avenidas da Republica e de 5 de Outu-
bro, com a base de licitacao de 15700
contos, fixando o prazo de 365 dias
para a execucao da totalidade das
obras.

O viaduto serd construido ao lado do
actual tracado ferrovidrio, ocupando
toda a extensdo entre aquelas avenidas
€ passando superiormente a um novo
arruamento executado entre as referi-
das artérias.

O viaduto terd a extensdo total de
225 metros e o seu tracado estd adap-
tado ao novo perfil da avenida da Re-
publica. Serd executado para via dupla,
mas estd prevista a sua duplicacao
— para quatro vias — quando o trafego
ferrovidrio o justificar e de acordo
com os planos de expansao da estacao
do Rego. O viaduto terd ainda doze
vaos de comprimento varidvel entre
16,50 e 25 metros, apresentando apenas
dois pilares na avenida da Republica e
um na de 5 de Outubro, dispostos nas
placas de separacdo dos trafegos, de
modo a nao dificultar a circulacéo,
como hoje se verifica.

Os tabuleiros, estabelecidos um para
cada via ferrovidria, apoiam-se em pila-
res em forma de «Y» e sdo pecas
inteiras, sem quaisquer juntas.

O tipo estrutural, peca tnica conti-
nua, em toda a extensdo e o material
adoptado — betdo armado pré-esfor-
c¢ado — serdo pela primeira vez adop-

- tados na Metrépole, em pontes ferro-

vidrias, embora ji largamente aplica-
dos no Ultramar portugués, em obras
similares.

A obra foi calculada por via experi-
mental, em modelos reduzidos tridi-
mensionais, no-Laboratério de Estru-
turas do Prof. Edgar Cardoso, utili-
zando aparelhagem mecénico - electro-
nica automadtica apropriada, de sua
concepcgao.

— Para a execucdo de novas obras
Ou para renovacéo de obras jd conclui-
das, os Caminhos de Ferro de Mogam-
bique vio despender, ainda no corrente
ano, a quantia de 446 812 contos. Para
tal, foi publicado o primeiro orcamento
suplementar da Direccio dos Servicos
dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes, no valor de 420 369 contos, des-
tinados exclusivamente a dotar os fun-
dos de Reserva (61364 contos): de Re-
novacao (45000 contos) e a aumentar
a dotacdo de fundos de Melhoramentos
(314 004 contos).

(Continua na pdg. 144)
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O porteiro do hotel encolheu os ombros e disse: «E a tinica solucdo. A estas horas nédo
consegue encontrar um quarto em parte alguma. Se o senhor ndao quiser — e nao percebo
porqué — ocupar a cama que temos vaga e que é, como ja disse, num quarto para duas ‘
pessoas, nao podemos servi-lo». «Bom, disse Schwamm, eu fico com a cama, mas gostaria
ao menos de saber com quem vou partilhar o quarto. O meu companheiro sera pessoa de H

confianca? Ja la esta?»

—«Ja la esta a dormir» disse o porteiro.

Schwamm preencheu o impresso que o outro lhe deu. Ndo podia dizer que Schwamm
tivesse ficado encantado com a ideia de partilhar o seu quarto com um desconhecido
e, sO apos sérias hesitacoes, conseguiu abrir a porta do quarto. Mas, mal estendeu a mao
| para acender a luz, alguém disse: «Por favor, ndo acenda a luz.» Schwamm, assustado,

perguntou: «Estava a minha espera?» O desconhecido nao respondeu a pergunta e pediu-

-lhe que nao tropecasse nas malas nem na sua bengala, cuja posi¢éo indicou. Indicou-lhe

Schwamm despiu-se e meteu-se na cama. Néo conseguia, porém, dormir e, como viu
i que o seu companheiro também né@o dormia, resolveu dizer-lhe o seu nome, na esperanca
de que o desconhecido lhe dissesse o dele. Ndo conseguiu, porém, saber absolutamente
| nada acerca do seu enigmatico companheiro que. entretanto, conseguira arrancar-lhe

a razdo da sua vinda a cidade.

também o caminho para a cama que estava vaga.
Foi entdo que Schwamm contou que tinha um filho —um miido encantador, mas

muito sensivel. Todas as manhas o mitdo vai para a escola e atravessa uma passagem de

nivel, em cuja cancela tem que esperar para dar passagem ao comboio. E todas as manhas

isso o middo vive triste, téo triste que nao brinca, ndo quer comer nem estudar e qualquer
dia adoece. Esta a razdo por que Schwamm viera a cidade: para tomar o comboio da manliﬁl
e poder acenar ao seu filho.

Schwamm conseguiu finalmente adormecer. E, quando na manha seguinte acordou, viu
que estava sozinho no quarto. E, com grande aflicdo, reparou que sé faltavam 5 minutos

para o comboio da manha e portanto ja ndo conseguia apanha-lo.

o middo acena para o comboio e nunca nenhum passageiro respondeu ao seu aceno. Por
’1 Schwamm, desolado, teve de regressar a casa no comboio da tarde. Quando chegou I

a casa, o filho abriu-lhe a porta radiante e, saltando-lhe para o colo, gritou: — «Pai, houve
um senhor que me acenou. Um senhor que me acenou durante muito tempo.»

«Com uma bengala?» — perguntou Schwamm.

— «Sim, com uma bengala. E depois atou um lenco a bengala e acenou até eu perder J'

o comboio de vista.»

(Adaptacao de «Die Nacht in Hotel» de Siegfried Lenz)
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Os Caminhos de Ferro
e o seu equilibrio financeiro

Na Informacdo Morris, publicada em apéndice ao Livro
Branco de Politica Ferrovidria do Governo, esbogou-se a
politica que tende colocar em 1971, os Caminhos de Ferro
Britanicos numa posicao de equilibrio financeiro.

Com efeito, este Livro Branco governamental é utilizado
como introducao a Informacdo Morris e explica a determi-
nacido do Governo de aceitar as recomendacdes do Grupo
Directivo Mixto, estabelecido pelo Ministro dos Transportes
e pelo Presidente da Junta dos Caminhos de Ferro Brita-
nicos, sob a presidéncia do sr. John Morris, M. P., co-secre-
tario Parlamentar ante o Ministério dos Transportes, e expoe
a politica ferroviaria que dimana deles. e

O primeiro problema que se apresentou ao Grupo foi
fixar o tamanho da rede de vias bdsicas que incluiriam
linhas e servicos com pouca ou nenhuma perspectiva de
lucro, porém cujo valor para a comunidade era mais impor-
tante que o seu custo e ao mesmo tempo permitir 2 admi-
nistracao dos Caminhos de Ferro Britdnicos concenfrar-se
mais no desenvolvimento do que na contraccao.

Esta rede desenvolvida pelo Grupo compreendia 17 700km
de extensao e foi publicada num mapa em Marco de 1967.

O segundo problema importante era dar a Junta dos
Caminhos de Ferro um objectivo financeiro. Isto ndao podia
fazer-se enquanto a Junta tiver que manter um equilibrio
economico (break-even) e ao mesmo tempo ter que supor-
tar o custo de linhas anti-econdmicas.

Uma locomotiva sem governo

a cento e quarenta a hora...

O caso passou-se no Estado de Kansas, nos Estados
Unidos. Durante quase uma hora, uma locomotiva sem
governo andou perfeitamente a vontade num cruzamento
de linhas perturbando sériamente o transito, nao se tendo
explicado como esta maquina «Diesel» conseguiu sair da
estacdio sem condutor e andar durante mais de sessenta
quilémetros atravessando as estagées sob o olhar espantado
dos ferrovidrios.

Esta locomotiva chegou a andar a cento e quarenta
quilometros a hora e parou por si prépria quando se esgotou
a reserva de carburante. Por um milagre, ndo se registou
uma catastrofe.

O Japao
possui um comboio para 1300 passageiros

No Japao estd a ser experimentado o comboio etéctrico
mais longo do Mundo. E composto de 16 carruagens, tem
400 metros de extensido e é capaz de atingir 210 km/h.

Entrou em funcionamento durante um periodo experi-
mental entre Toquio e Osaka e poderd transportar 1300

passageiros.
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Este rapazito negro pertence a uma tribo do Biafra, an-
tigo reino da Guiné superior, entre o reino dos Ouaris e a
costa do Gabéo. Biafra tem por capital uma cidade do mes-
mo nome. A sua baia forma a parte mais retirada do golfo
da Guiné. O primeiro homem branco que ali entrou foi o
portugués Lopo Gongalves. Limitada ao norte pelo cabo
Formoso, e, a sudoeste, pelo cabo Lopo Goncalves, nela exis-
tem as ilhas de Fernando P6 e Ano Bom. Recebe as dguas
dos rios Brass, S. Nicolau, Sombreiro, Novo Calabar, Ando-
mey, Boni, Velho Calabar, Bakassei, Grio Qua, Cross,
Bamby, rio de el Rei, dos Camardes, Dongo, Malimba,
Mungo, Bros e Nazaré. A parte setentrional da costa, desde
o cabo Formoso até a foz do Velho Calabar, é plana e baixa,
mas depois eleva-se para a foz do rio dos Camardes, apre-
sentando uma das mais altas montanhas da Africa Equa-
torial, cujo pico se eleva a quatro.mil e duzentos metros
acima do nivel do mar. Na parte oriental da costa do golfo
correm duas cordilheiras paralelas.

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional

OPTIMOS QUARTOS = APPARTEMENTS

Espléndido Servi¢o de Cozinha m Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos m Boas casas de banho em todos
os andares m Completas instalagbes fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

Telefone 279 ELVAS
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ATOLOGIA LITERARIA

Por Federico Carlos Sainz Robles

O comboio tem muita e boa literatura. Comecemos por
afirmar que o comboio em Espanha nasceu com extraordi-
naria oportunidade: em 1848, quando o romantismo literdrio
«ardia e trinava» no seu préprio auge; e quando 0S escri-
tores romanticos tao apaixonados por devorar distancias,
inclusive a da Terra a Lua, para se mudarem de um lugar
para outro neste baixo mundo tinham que optar entre a
traccdo animal ou a imaginacdo infrene, porém inoperante.
Aquela ia muito devagar, e esta ndo chegava a parte alguma
com suporte definitivo. E entao apareceu o comboio! O com-
boio que era um termo médio bastante sedutor: muitissimo
mais rapido e comodo que a trac¢ido animal e muitissimo
mais operante do que a imaginacao infrene. Logicamente,
o romantismo literdrio subiu ao comboio; e como criatura
bem nascida, que sabe agradecer favores, dedicou ao com-
boio as referéncias amaveis, galantarias, elogios quase filo-
s6ficos e até estudos eruditos com boa poesia de permeio.
Na impossibilidade de me referir a todos os elogios litera-
rios dedicados ao comboio em quarenta ou cinquenta lin-
guas, pois, sO para citar os nomes dos autores e onde foram
publicados, precisaria de vdrios e grossos volumes de enci-
clopédia universal. Na minha breve antologia limitar-me-ei
apenas a contribui¢ao espanhola — a parte minima e sempre
que tenha saido das penas de egrégios escritores.

Nao adivinham os senhores quem fez as primeiras refe-
réncias ao caminho de ferro espanhol? Pois foi Benito Perez
Galdds, no episédio nacional, terceiro da quarta série, Los
duendes de la camarilha em cujo cafpitulo nono, a encan-
tadora Lucila, procurando noticias politicas num jornal que
a interessavam, leu: Noticias acerca da proxima inaugura-
cao do caminho de ferro de Madrid ao Real Sitio de Aran-
juez; e admitiu a sua importdncia e utilidade, «pensando
que sempre € bom chegar depressa aonde queremos ir».
O mesmo genial Benito Perez Galdds afirma na sua viagem
a Lisboa que a linha directa Madrid-Cdceres-Portugal foi
construida «hda quatro anos — escreve em Maio de 1885 —,
e que a viagem entre a capital de Espanha e a de Portugal
era comoda e rdpida: vinte horas em comboio expresso».
E para nao deixar o nosso Benito em dois sem trés, quero
recordar-vos o impressionante come¢o de uma das suas
melhores novelas, Dona Perfecta: «Quando o comboio misto
descendente nuimero 65 (néo € preciso nomear a linha) se
deteve na pequena estacido situada entre os quilometros 171
e 172, o Unico passageiro de primeira que vinha no comboio
desceu apressadamente ... «Ninguém me negarda que este
comeco contém ja a suspeita das coisas tremendas que vao
acontecer depois, contadas nas suas pdginas. A madrugada
livida e gelada, uma estacdo, Villahorrenda, mintscula,
numa paisagem ainda turva; o comboio, resfolegante, que
se detém um momento, e um passageiro de primeira, o en-
genheiro Pepe Rey, pratogonista da novela que se apressara
a descer da carruagem para ir em busca do seu destino ...
Pedro Antdénio de Alarcon, grande nevelista e grande jorna-
lista, prosador egrégio, temperamento equilibrado entre o
fino humor e o acentuado realismo, foi um dos primeiros
passageiros que teve o comboio de Madrid e Salamanca, via

enfim, um comboio para este ponto ...

Avila, no _seu ramal Medina del Campo a cidade de Tormes,
inaugurado em 1877. Vamos ler Pedro Alarcon: «A viagem
¢ muitissimo comoda. Aqui tendes o «Indicador»: sai-se de
Madrid as nove e meia da noite e chega-se as nove e meia
da manha. O bilhete, em primeira classe, custa sete duros,
que com os sete de regresso, sao catorze ... Com efeito, as
nove e meia da noite seguinte saiamos de Madrid no com-
boio SEGUNDO CORREIO (quem sublinha € o préprio
autor) destinado, como sabe toda a gente, a transportar
cartas e passageiros desta Vila e Corte (que ja conta 400 000
habitantes) para meia Espanha e a toda a Europany.

O nosso grande novelista participou também, como um
dos primeiros passageiros, na inauguracido do ramal Alar
del Rey-Reinosa, do caminho de ferro de Madrid a Santan-
der. Voltemos, pois, a ler Pedro Anténio de Alarcon: «Estive
dez horas em Alar del Rey, armazém de trigo e farinhas
destinados ao trafego pelo Canal de Castela e estacdao de
um caminho de ferro que com o tempo ird a Santander mas
que agora sO chega a Reinosa. As quatro da tarde saiu,
O comboio com-
punha-se de trés ou quatro carruagens, ocupadas por dez
ou doze pessoas ... Parecia aquilo uma sombra de caminho
de ferro... Alegrou-me, porém, a alma fazer_ aquelas nove
léguas tao solitdria e comodamente, correndo 'ae uma janela
para outra para admirar as soberbas paisagens montanho-
sas, em que se viam confundidos, drvores, rochas, matas
bravas, viadutos, prados, cabanas, TUNEIS (o sublinhado €
do Autor) bosques, arroios, pontes ... Ao cabo de duas horas
estava em Reinosa, nas margens do incipiente Ebro, pré-
ximo dos nevados portos que ddo passagem 2a provincia
de «Santander» e prossegue: «Mas, dir-me-ds: Quando chegas
a Santander, término da tua anunciada viagem? Chegarei,
meu amigo, quando acabarmos o troco de ferro de Los
Corrales a Torrevalega, em que trabalhamos sem descanso,
por meio de apostas e profecias, todos os habitantes deste
vale, desde a distinta familia construtora inglesa até a
minha humilde pessoa, que jd tinha cravado mais de uma
escapula para assentar carris...» e em seguida conta o
Autor o «angustioso descarrilamento do recentemente inau-
gurado comboio, quando passava sobre o rio Besaya». Por
um milagre livrou-se o Autor de ficar sem a pele, pois 0
seu vagéo ficou suspenso sobre um abismo de 22 pés ...

Um outro grande novelista do século XIX e do século
XX € Emilia Pardo Bazan. Esta escritora sentiu um grande
entusiasmo pelo comboio e com o comboio iniciou a accéo
de algumas das suas novelas e dos seus contos mais fa-
mosos: «Uma viagem de noivos», «O tesouro do Gastaon,
«A aventura de Isidro», «Sud-Expresso», «O passageiron.
Para a insigne novelista, o comboio foi, sem duvida, um
elemento importante e definidor para temas do médximo
realismo; e em ocasioes, como em «O passageiro». determi-
nante do éxito desde o seu inicio até a ultima pdgina.
Nota-se claramente que a escritora se tinha apaixonado
pelo comboio; mas, estd claro, como viajava em carruagem-
-cama e carruagem-restaurante, os restantes vagoes cedia-os
as criaturas das suas narracoes literarias.

(Continua na pdg. 129)
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A exemplo da Franca e da Itdlia, onde salGes de arte
percorrem O pais em comboios, a Alemanha Federal possui
actualmente, também, a sua galeria de arte rolante. Em
duas carruagens do expresso Colonia-Dusseldorf-Hamburgo-
-Kiel sdo expostas dezasseis pinturas modernas, que os pas-
sageiros podem admirar. As obras sdo substituidas todos
0s meses e terdo a assinatura de artistas naturais das cida-
des do percurso.

Deve-se esta iniciativa a Muller, director do contra-clube
de Bonn, que organiza frequentemente exposicoes de arte
moderna na sua galeria subterranea, onde podem admirar-se
obras de pintores e desenhadores desconhecidos, mas aos
quais nao falta talento artistico. Muller conseguiu fazer

uma exposicdo no restaurante do Parlamento Federal.
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O caminho de ferro, industria com mais de um século
inteiramente ao servico da economia nacional, nao escapa
a lei comum: as grandes instalagbes espalhadas pelo pais,
0 numeroso parque de locomotivas, carruagens e vagoes,
gracas aos quais o progresso sem precedentes .da segunda
metade do século XIX se pbdde realizar, devem agora se-
cundar o salto ainda mais prodigioso dos nossos tempos.

Uma das consequéncias desta renovacdo dos meios de
traccdo é o aumento das velocidades. H4 mais de uma dezena
de anos, em experiéncias ainda inigualadas, a S.N.C.F.
afirmava as possibilidades ferrovidrias nesse dominio e
indicava as técnicas que permitiriam atingilas. Seria pre-
ciso, porém, atacar todos os dados do problema, antes que
as grandes velocidades pudessem passar para o plano das
realidades comerciais.

A preferéncia que meresse o «Capitole» — cuja procura
aumentou 37% depois de Junho —e todos os grandes répi-
dos da S.N.C.F. mostrou que tais tomboios atendem as
necessidades dos usudrios e também garantem a rentabi-
lidade dos investimentos exigidos para o aumento da velo-
cidade.

Mas hd algo mais notdvel ainda nas transformacdes do
caminho de ferro. Técnicas como a automacio e cibernética
encontram aplicacdo em todos os sectores da exploracio
ferrovidria. E preciso dar um lugar especial ao tratamento
da informacé@o. A SNCF, depois de varios anos, pode confiar

Por ANDRE SEGALAT Presidente do Conselho de Admi-
nistragcd@o da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses.

a uma grande empresa electrénica de gestdo —uma das
mais possantes da Europa — grande niimero de trabalhos
estatisticos e contabilisticos.

A mais rica em promessas, serd a gestdo centralizada
do trafego de mercadorias, ainda em estdgio experimental
e de primeiras realizacdes. As informacdes mais diversas
relativas a esses transportes estdo asseguradas nesse con-
junto e, a partir de 1970 permitirdo a expedicdo de ordens
relativas & gestdo e a manutencio do parque de vagdes,
bem como o cdlculo das taxas de transporte.

Citarei ainda outra orientacdo particularmente impor-

‘tante na nossa politica de equipamento: o esforco dirigido

em favor do subiirbio parisense. Neste caso, os investi-
mentos visam n@o s6 o acréscimo da capacidade de trans-
porte como a rentabilidade da rede. O caminho de ferro
reconhece a sua missdao primordial de servico piublico que
lhe incumbe no desenvolvimento das comunicacdes entre
a capital e os arredores; os investimentos previstos demons-
tram o desejo de contribuir para resolver os problemas
decorrentes da extensdo da rede e da densidade crescente
da populacdo. Nenhum aperfeicoamento é neglicenciado
para dar a rede francesa o mdximo de qualidade e de efi-
ciéncia. Dentro das suas possibilidades financeiras, a SNCF
prosseguird sem desfalecimentos a sua obra de renovacao.
O acolhimento particularmente favordvel que tem tido o
nosso orcamento anual, mostra a confianca do piblico no
futuro do caminho de ferro.
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IANTOI_OGIA LITERARIA DO COMBOIO‘

(Continuacao da pdg. 125)

Armando Paldcio Valdes, na sua novela «A espumany,
quando o senhor duque de Requena organiza uma excursao
as suas propriedades de Riosa, para deslumbrar os seus
amigos convidados, mandou preparar um comboio especial,
que constava de duas carruagens-salao, um sleeping car e
um furgdo». Ignoro o que diriam da decisao do senhor
duque de Requena os altos conselheiros e dignatarios dos
Caminhos de Ferro do Norte de Espanha e se essa decisao
era vidvel. Mas, se é certo o bom humor e certa a amenidade
com que Paldcio Valdes descreve largamente esta viagem
em comboio de luxo extra de meia centena de criaturas
com muito dom. E de ler a encantadora viagem de noivos
por comboio que realizam a gentil Maximina e Miguel Rive-
rita. Estou em afirmar que € o comboio que opera a magia
de estabelecer entre a esposa honestissima, angelical e o
jovem esposo, as mais nobres e duradoiras intimidades e
as afinidades afectivas. E sdo de recordar as viagens do
moco poeta e médico galego Zeferino Sanjurjo; primeira-
mente, ele s6, no balnedrio de Marmolejo, onde conhece a
sedutora monja Irma Sao Sulpicio; mais tarde, também
s6, até Sevilha, em busca da fugitiva irma astuta; por ultimo,
os dois, Gloria e Zeferino, casados como Deus manda, da
vida monacal, para a qual nao tinha verdadeira vocacao.
Enfim, em quase todas as obras de Paldcio Valdes o com-
boio representa um papel importante.

Quero crer que quase todos os meus leitores conhecem
os admirdveis escritos do grande humorista Wenceslau Fer-
nandes-Flores. Pois bem, entre os seus livros hd um que se
intitula «As Viagens», curiosissima e muito chistosa narra-
cio em que refere um episédio apaixonante do comboio,
mas um comboio muito particular: o de Santiago a Ponte-
vedra, denominado exoticamente «The West Galicia Railway
Company» e «do qual uma pessoa podia em marcha apear-se
em qualquer momento; comboio que pdara em qualquer mo-
mento para recolher-vos em metade do caminho se o supli-
cardes a0 maquinista, e que durante a guerra europeia de
14 — nos dias em que era atroz a escassez de carvao, quei-
mava lenha e papéis velhos». «Este assombroso comboio
teve outro mérito: ir soltando ao longo da sua derrota
parafusos, porcas de parafusos, ganchos de ferro, pranchas,
sem nunca de deixar de marchar; com esta quantidade de
ferro atirada durante quinze anos poder-se-ia construir dez
transvias. Ah! neste comboio toda a gente de Pontevedra
e de Marin viajava de graca».

Antes de terminar de referir-me aos grandes mestres
da novela que tomaram o comboio como cendrio ideal para
as suas narracoes, quero recomendar-vos a leitura da novela
de José Ortega Munilla «O trem directon.

Devo dizer que até aos primeiros anos da nossa centuria
a literatura dedicada ao comboio por poetas e novelistas
resultava, na sua maior parte, francamente optimista, atrac-
tiva em alto grau. O comboio servia para mudar de uma
paisagem para outra, para sonhar durante o percurso, para
estabelecer amaveis relacoes, para cabecear modorras repa-
radoras, para saborear merendas ou ceias suculentas, para
as quais se convidavam todos os presentes sem a menor
preocupacao de que algum deles pudesse aceitar o convite.
A partir, porém, dos primeiros anos do nosso século, a lite-
ratura do comboio enveredou pelo drama, Assim, o com-
boio converteu-se num meio de chegar a pavorosas tragé-

dias: suicidios descarrilamentos, choques, passagens de ni-
vel nédo fechadas o que motivava barbaros atropelamentos,
quedas das janelas e plataformas, assaltos 4 m#o armada,
roubos misteriosos. Se os leitores desejam ler novelas em
que o comboio se converte em fado inexordvel, recomendo-
-lhes as que se intitulam: «O Patriarca» de Francisco Camba;
«Rosarito», de Rafael Lopez Haro; «A Poetisa», de Juan
Antonio de Zunzunegui. E prometo-lhes que ficard bem ser-
vida a vossa inclinacao morbida pela tragédia sobre carris
paralelos. Excepcionalmente, o referido Juan Anténio de
Zunzunegui € autor duma grande novela «A Faléncia» (La
Quiebra), na qual o comboio desempenha um papel de farsa
alegre. Quando regressa a Bilbao, vindo de Madrid, o presi-
dente do Conselho de Administracdo de uma poderosa enti-
dade bancdria, vao esperd-lo a estacdo os seus colegas do
Conselho, e quando o contemplam sorridente, & janela,
«ali mesmo sobem as acc¢Oes». Pelo contrdrio, se véem com
aspecto de enfadado, «ali mesmo baixam as accdesy.
Permito-me recomendar-vos com particular interesse a
leitura da grande novela de Eduardo ZAMACOIS — «Memo-
rias de um vagdo de caminho de ferro», que julgo ser o
paradigma da literatura dedicada ao comboio. O novelista,

..para documentar-se devidamente, desempenhou, durante

seis meses 0s misteres de fogueiro e moco de trem em
véarias linhas espanholas de caminhos de ferro. Na sua no-
vela, o protagonista é um vagao de luxo; no§ seus compar-
timentos desenrolam-se diversos episédios de impressio-
nante realismo: crimes, roubos, amores dramadticos, espio-
nagem, alucinacoes, farsas rabelesianas, burlas de tomo...
Esta novela deixa-nos a impressao de uma magnifica peli-
cula de episédios, cada um dos quais tem os seus actores
e 0s seus comparsas. Nesta novela, além disso, o autor
demonstra como o comboio serve de admirdvel planta-
forma para a contemplacdo das paisagens maravilhosas da
da geografia espanhola; as campinas hiimidas e melanco-
licas da Galiza até as hortas e albufeiras do Levante.

Mas nao vos esquecgais, prezados.leitores, que a litera-
tura dedicada ao comboio nao se reduz a poesia e a novela.
Possivelmente ndo é menor a literatura cénica inspirada
no caminho de ferro, quer tomando este como cendrio, quer
complicando-0 mais ou menos intensamente com temas e
criaturas. E assim permito-me recomendar-vos algumas
obras teatrais nas quais o comboio alcanca atractivos e
importancia.

No primeiro acto de «Um baile na capitdnia», de Agustin
de Foxa, um bravo e lirico oficial do exército isabelino
descreve em versos magnificos a inauguracdo, em 1851, do
comboio entre Madrid. e 0 Real Sitio de Aranjuez, no qual
viajou a formosa e jovem Isabel II. Se preferis dramatis-
mos, podeis encontra-los no vagao de carga de «Um comboio
de madrugada», de Claudio de la Torre, no qual se amon-
tuam (no comboio e no autor) fugitivos de ambos 0s sexos
que fogem da feroz persegui¢ao comunista.

Possivelmente agrada-vos o ambiente das modestas hos-
pedarias das estacOes de provincia. Recomendo-vos a lei-
tura, se nao tiverdes a oportunidade de as verdes represen-
tadas, de obras como: «O comboio dos Maridos e ndo fuma-
dores» de Jacinto Benavente; «De Madrid a Biarritz»;
«A Bela Doroteia», de Miguel Mihura...
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O progresso dos sistemas de traccdo € um indice inequi-
voco do progresso do caminho de ferro. A locomotora Diesel
foi o elemento que, em numerosas ocasides, permitiu aquele
manter-se em condicdes de superioridade perante outros
meios de transporte, Mas, como tudo que chega a ser uma
realidade aceite sem reservas, a locomotiva Diesel tem a
sua histéria balizada por uma sucessao de factos que mar-
cam a sua evolucao e desenvolvimento.

Reportemo-nos aos fins do século passado. Apesar de
o doutor-engenheiro Diesel, inventor do motor que tem 0
seu nome, ter preconizado em 1890, a aplicacdo deste pro-
dutor de poténcia a traccéo ferrovidria, nao foi o primeiro
a construir uma locomotiva accionada por motor térmjcq.
Aceita-se como um facto certo que, em 1891, quer dizer,
pouco antes do primeiro motor Diesel fixo comecar a fun-
cionar, uma pequena maquina, a primeira locomotora accio-
nada por um motor térmico, um motor Daimler de gasolina,
rodava em carris na Inglaterra. Também naquele pais, em
1894, W. D. Priestman instalou um motor Priestman, que
desenvolvia 30 CV, numa pequena locomotora de dois eixos,
alugada pela Companhia do Caminho de Ferro do Nordeste.
Prestou servico regular de manobras sbmente durante curto
espaco de tempo, devido principalmente 4 sua escassa po-
téncia, muito inferior a das locomotoras de vapor contem-
poraneas dedicadas ao mesmo servico. No mesmo ano de
1894, a casa Maschinenfabrik Esslingen construiu também
uma locomotora de manobras com um motor vertical Dai-
mler, que também nédo esteve muito tempo em Servico.

A locomotora Sulzer

Apesar de estas primeiras tentativas, até ao ano de 1912
nao se inicia propriamerte o constante desenvolvimento da
locomotora Diesel. £ quando aparece uma, estudada por
Klose e construida conjuntamente pelas casas Sulzer e Bor-
sing, com destino aos Caminhos de Ferro do Estado da
Prussia. Estava equipada com um motor Sulzer de dois
tempos, com cilindros em «V» e podia alcancar uma velo-
cidade de 100 km/h. Os cilindros atacavam directamente um
falso eixo acopulado por bielas as rodas motrizes. Estas
caracteristicas construtivas repercutiam em uma notavel
falta de flexibilidade quanto ao aproveitamento da forga
do motor, motivo por que ndo se podia esperar nenhum
éxito na exploragdo normal. Depois de ter realizado algumas
viagens experimentais na Suica, passou a efectuar experién-
cias na linha de Berlim a Mansfeld. Os resultados obtidos
nio foram certamente lisonjeiros, mas nem por isso 0S
seus promotores, o doutor Diesel, Jacob Sulzer e Adolfo
Kose, este ultimo funciondrio dos Caminhos de Ferro prus-
sianos, desistiram do seu empenho. Foi uma valiosa fonte
de experiéncia que facilitou enormemente o caminho que
os homens dedicados ao progresso deste sistema de traccao
deviam de percorrer antes de alcancar éxitos positivos.
Ficou deste modo demonstrado que néao era factivel a accao
directa dos eixos, mas que se necessitava de algum elemento
intermédio para poder variar o par demasiado uniforme
desenvolvido pelo motor Diesel.
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Outras experiéncias

Aquela locomotora imperfeita despertou o interesse de
Hermann Lemp que, no seu regresso aos Estados Unidos,
para remediar os referidos inconvenientes se socorrcu da
transmissao eléctrica ja aplicada a automotores e pequenas
locomotoras de gasolina, desenvolvendo um sistema de con-
trolo em que se baseiam praticamente todos os actuais
empregados nas locomotoras Diesel-eléctricas.

Aproximadamente pela mesma época, a casa inglesa Haw-
thorn-Leslie, habitual construtora de locomotoras de vapor,
se interessou pela construciao de locomotoras Diesel, ofere-
cendo em 1913 um modelo de 1.000 CV. com transmissao
eléctrica para o caminho de ferro Trans-Australiano.

Durante a primeira guerra mundial e como consequéncia
da mesma, ficaram paralisadas na Europa as actividades
experimentais, excepto na Suécia, onde a casa Deva chegou
a construir furgbes automotores de 250 CV. que podem
considerar-se as precursoras das locomotoras Diesel-eléc-
tricas posteriores. Nos Estados Unidos, menos afectados
pela guerra, realizou-se a construcao de um grupo de loco-
motoras também Diesel-Eléctricas, de 200 CV., com as quais
a «General Electric» iniciou as suas actividades neste campo
e para as quais adoptou um motor Junkers de origem alema.
Pouco se conhece acerca dos resultados obtidos com este
grupo de locomotoras, mas € de supor que nao foram muito
satisfatorios, posto que o posterior progresso das locomo-
toras General Electric, durante os anos de 1920 a 1924 pouco
teve que ver com aquelas primeiras unidades.

No mesmo periodo do pods-guerra, na Europa, depois
do escasso éxito alcangado com a locomotora de acgao
directa acima referida, a casa Sulzer dedicou grande acti-
vidade a locomotora com transmissao eléctrica, comec¢ando



Revista mensal

HISTORICA

liva Jiesel

Por José Maria Fortuny

por um motor Diesel em «V», para continuar. ja com mo-
tores de cilindros verticais. Na realidade, Sulzer, ja em 1920,
foi o primeiro construtor que apresentou uma gama norma-
lizada de motores Diesel, exclusivamente para a sua apli-
cacao ferrovidria.

O passo decisivo

Néo obstante, o primeiro passo decisivo na construcao
de locomotoras Diesel de linha foi dado na Alemanha,
quando Lomonossoff, chefe duma comissdao de compras de
material ferrovidrio, encomendou & Maschinenfabrik Esslin-
gen uma locomotora de 1.000 CV. com transmissio eléctrica
e motor MAN, posta em servico em 1924 nos Caminhos de
Ferro Soviéticos, protétipo de outras posteriores empre-
gadas com éxito notdvel nas linhas do Turquestdo e repe-
tidas com diversas modificacbes por Krupp e por oficinas
russas. Em compensacio, uma experiéncia efectuada com
uma locomotora com transmissiao mecénica nido deu os

resultados desejados.

Naquela época os sistemas de transmissio passavam por
um constante progresso, especialmente aqueles que, basica-
mente, deviam prevalecer ao longo do tempo: as locomo-
toras eléctricas, as hidrdulicas e as mecénicas. De todos
os sistemas de transmisdo hidrdulica, a que a principio
depertou o maior interesse foi a de Lentz, que chegou a
instalar-se em varios protétipos de locomotoras de mano-
bras, construidos na Alemanha e na Austria. Em 1924 ins-
talou-se uma transmissio do sistema Lauf-Thema numa
locoinotora prototipo que, certamente, estava ja equipada
com radio como sistema de comunicacio enquanto efec-
tuava servico de raanobras. Dos numerosos tipos de trans-
missao mecanica aparecidos naquelas datas, apenas uns
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poucos chegaram, basicamente, aos nossos dias e unica-
mente se aplicam a locomotoras de pequena poténcia.

A locomotora Diesel-Eléctrica de Alcoge

No progresso realizado pela General Electric durante
0s anos de 1920 a 1924, encontrou um sélido apoio na cola-
boragdao do ja referido Hermann Lemp, que recebeu o en-
cargo de estudar um motor adequado para o servico ferro-
vidrio e investigar, sobre a eficdcia das Transmissoes. Dai
surgiu em 1926 uma colaboracao tr'anscendentalz a da «Ge-
neral Electricn com «Ingersoll Rand» e com «American
Locomotive Company (Alco)». Jd se tinha construido, em
1923, uma primeira locomotora Diesel-eléctrica com dois
bogies, que depois de ter feito demonstracdes em 14 ca-
minhos de ferro foi finalmente adquirida pela Central Rail-
road de New Jersey em 1925, onde prestou servico regular
até hda bem pouco tempo. A primeira das referidas empresas
construia o equipamento eléctrico, a segunda o motor Diesel
e a terceira a parte mecénica, colaboracio com que se inicia
a dieselizaciio, neste momento, nos servicos de manobras
dos caminhos de ferro norte-americanos, chegando-se ja
entre as primeiras 200 mdquinas alcancar-se a poténcia de
800 CV.

Paralelamente, a Electro-Motive Company, fundada em

~1922 por L. H. Hamilton, depois de fornecer um niimero

considerdvel de carruagens-automotoras, primeiro com mo-
tores de gasolina e a partir de 1934 com Diesel, entra no
ano seguinte, havendo sido adquirida pela General Motors,
no mercado com a primeira locomotora Diesel de grande
poténcia nos Estados Unidos. Era uma locomotora composta
de duas unidades com a poténcia total instalada de 3.600 CvVv.,
0 que permitia rivalizar com as locomotoras de vapor con-
temporaneas. Foi esta o protétipo das muitas que o referido
construtor forneceu jd em série a todos os paises do Mundo.

Na Alemanha ‘

Voltando & ordem cronoldgica dos factos, hd que dar
destaque a um importante acontecimento: a construcgéao
dos primeiros motores Diesel sobrealimentados para traccao
ferrovidria, realizada por Krupp em 1930.

E curioso que, referindo-nos aos anos de 1928 a 1930, a
produciao de locomotoras Diesel nos Estados Unidos se
limitou a umas 85 unidades, todas de manobras, ao passo
que, no mesmo periodo, s6 na Alemanha a producio atingiu
perto de 2.000 maquinas. Mas também na Europa a producao
estava limitada, quase exclusivamente, a4 locomotora de
manobras, com poténcias raramente superiores a 150 CV.

Quanto a Espanha, as primeiras locomotoras Diesel para
via normal que tiveram 100CV. foram duas fornecidas nos
anos de 1928-29 para as obras do Porto de Alicante, entio
em curso.
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Subsidios para a histéria dos

aminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na I[ndia portuguesa, Angola e Mogambique)

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Art.® 30.°— A direccdo de todos os servigos poderd ser
confiada, debaixo da vigilancia do conselho de administra-
cdo, a um director, que se denominard «director da Com-
panhiay.

Poderdao juntar-se-lhe um ou mais sub-directores.

O director assiste as deliberacoes do conselho; tem voto
deliberativo ou consultivo, conforme for ou nao membro do
conselho de administracao; é exclusivamente encarregada da
decisdo do conselho; tem as suas ordens todos os funciona-
rios ou empregados dos servicos administracéo e especiais;
propde ao conselho de administracao ou demissao dos em-
pregados e os seus vencimentos, nomeia e demite os empre-
gados ndo comissionados; propde a modificacédo e taxa das
tarifas e regulamentos relativos a organizagéo dos servicos;
prepara os contratos relativos a construgéo e exploracéo dos
caminhos de ferro e outras empresas que constituem objecto
da companhia.

O conselho de administracdo poderda delegar no director
todos os mais poderes que julgar convenientes.

Art.’ 31.°—Todos os documentos relativos ao servigo
interno da Companhia serdo exclusivamente assinados pelo
director; todos os que se referirem a relagdes exteriores da
Companhia serdo assinados pelo presidente do conselho de
administracio e pelo director, salvo os casos especialmente
designados nos presentes estatutos.

Art.® 32.°— Além do que fica estabelecido no artigo ante-
cedente, o conselho podera delegar os seus poderes no todo
ou em parte para a expedicdo dos negdcios correntes, na
falta de director, a um ou mais administradores, cuja atri-
buicdes o conselho regulara.

Ao administrador ou administradores delegados podera
neste caso ser pelo conselho arbitrada gratificacao.

O conselho pode também delegar, no todo ou em parte,
em quem quiser, os seus poderes, mas entdo por mandado
especial e para determinado assunto.

§ Unico. O conselho administrativo poderd, quando o jul-
gue conveniente, criar uma delegacao em qualquer das prin-
cipais pracas da Europa, nomeando para esse fim trés admi-
nistradores, que serdo em tudo equiparados aos outros, mas
cujas atribuigdes serdo restritas a assuntos financeiros, tais
como emissdo de obrigacdes ou pagamento de coupons e
outros semelhantes.

Estas nomeacoes deverdao ser confirmadas pela assem-
bleia geral na sua reuniao ordindria.

Art.’ 33.°—E proibido aos administradores tomar ou
conservar interesse directo ou indirecto numa empresa ou
num contrato feito com a Companhia ou por sua conta, salvo
se eles forem autorizados pela assembleia geral.

Art.” 34 —0Os membros do conselho de administracao
niao contraem pela sua geréncia nenhuma obrigacido pessoal
ou soliddria, relativamente aos compromissos da Companhia.

Respondem pela execuc¢dao do seu mandato, nos termos e
pela forma prescrita no artigo 16.° da lei de 22 de Junho

de 1867.
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Art.” 35.— Aos administradores, além dos vencimentos
estabelecidos no artigo 23.°, serao abonados 10 por cento do
excedente do lucro liquido correspondente ao dividendo de
6 por cento por accao e por ano, como adiante se estabe-
lecera.

TITULO VI
Do conselho fiscal

Art.” 36.°— O conselho fiscal serd composto de trés mem-
bros efectivos e dois suplentes, eleitos anualmente em assem-
bleia geral.

Art.® 37.°— Cada um dos membros do conselho fiscal
deverda possuir, pelo menos, cinquenta acg¢bes, que serao
inalienaveis durante o exercicio das suas funcdes e deposi-
tadas na Caixa Geral ou em qualquer outra designada pelo

Modelo de uma das
primeiras

locomotivas

conselho administrativo e tera direito a uma cédula de pre-
senca por cada sessao a que assistir, devendo o valor dessa
cédula ser determinado em assembleia geral.

Art.” 38."— O conselho fiscal exerce as atribui¢bes que
lhe confere a lei de 22 de Junho de 1867.

TITULO vII
Da assembleia geral

Art.” 39.° — A assembleia geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas.

As deliberacdes s@ao obrigatdrias para todos, incluindo os
ausentes, os dissidentes e os interditos.

A assembleia geral compde-se dos accionistas que pos-
suirem, pelo menos, dez acgoes.

Art.” 40." — Todo o possuidor de accdes nominais em nu-
mero suficiente e inscrito como tal, pelo menos noventa
dias antes da assembleia, nos livros da companhia, é rela-
cionado na lista dos accionistas que tém direito de assistir
a assembleia geral.

Todo o proprietario de acgbes ao portador deverd depo-
sitd-las nas caixas indicadas no artigo 12.” pelo menos quinze
dias antes da reuniao. '

(Continua no proximo numero)
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ALEMANHA

O movimento de comboios nas 90 estagdes previstas para
a rede subterrdnea de Frankfurt-sobre-o-Main serd supervi-
sionado por meio de instalacbes de televisdo e comando de
um posto central. A casa Siemens estd instalando o equipa-
mento nas 6 estacoes da 1." etapa.

— Uma firma de Berlim construiu uma locomotiva eléc-
trica inteiramente automatica que pode atingir uma veloci-
dade madxima de 350 km/h.

Os caminhos de Ferro federais prevéem para o futuro
uma rede de comunicacoes rapidas que permita velocidades
da ordem dos 320 km/h.

Por outro lado, aquela firma e os Caminhos de Ferro,
em colaboragido com a Escola Politécnica de Brunswick
estudaram j4 um sistema de sinalizagdo electrénico para
os caminhos de ferro. Tudo leva a crer, pois, que 0s trans-
portes ferroviarios alemaes acompanhardo as exigéncias
e as velocidades do futuro que se aproxima.

— Todos 0s expressos € muitos comboios directos passa-
ram a circular na Alemanha, a partir de Maio ultimo, a
uma velocidade médxima de 160 quilémetros a hora, em vez
dos anteriores 140 quilémetros.

Entre Munique e Augsburgo, o limite foi aumentado
para 180 quilémetros e, posteriormente, chegarda aos 200.
Os Caminhos de Ferro Federais desejam, deste modo, melho-
rar as suas condicoes de transito, especialmente nos periodos
de férias. Com este objectivo, entraram ja ao servico qua-
renta novas carruagens-cama e varios comboios que fazem,
também, o transporte de automodveis e respectivos condu-
tores e passageiros.

ARGENTINA

— Do plano de reorganizacao das ferrovias argentinas
constou a constituicio de uma nova entidade, os «Tajeres
Ferroviarios Argentinos». As 25 oficinas estdo sendo redu-
zidas a 19 e as 51 linhas de producdo a apenas 31, Elas
cuidardao apenas da manutencao e das reparticdes de rotina.

AUSTRALIA

— Completaram-se 50 anos desde que se colocou o ultimo
carril na linha transaustraliana que une, através do deserto,
a cidade de Porto Augusta na costa meridional, com
Kalgoorlie onde se enlaca com a linha de Perth na costa
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oriental. Cinco dias depois de concluida circulou nesta linha
o primeiro comboio transaustraliano.

BRASIL

— Prosseguem aceleradamente entre Santos e Sao Paulo
os trabalhos de construcio da segunda linha do oleoduto
da Estrada de Ferro Santos & Jundiai, unidade que, a partir
de 1970, deverd suportar um aumento anual de 250 mil
metros cubicos de derivados de petroéleo.

— A Comissdao de Estudos do Tunel Rio-Niteréi criada
em Agosto do ano passado por convénio entre 0s governos
da Guanabara e do estado do Rio, escolheu o costdo norte
do Aeroporto Santos Dumont para a desembarcadura do
tunel na Guanabara, ligando-o a Gragoatd, em Niteréi. Os
estudos prosseguem € 0 Governador Negrdo de Lima en-
viarda o projecto lei a Assembleia Legislativa abrindo um
crédito especial de 10 mil cruzeiros para que a comissao,
presidida pelo marechal Raul de Albuquerque, apresente o
relatorio final.

— A balsa que a RFF S A fez construir para transporte
de material ferrovidrio, transportou da Leste para a Nor-
deste 768 vagbes e desta para aquela, 742.

Vagdes da Parand — St.* Catarina, da Central do Brasil,
da Centro — Oeste, circulam agora nos estados do Nordeste.

— Numa palestra proferida na Federacdo do Comércio
de S. Paulo, o eng.” Firmino de Freitas concitou a todos
para ajudarem o Estado na recuperacéo de suas ferrovias.

«O transporte ferrovidrio é mais econémico para a colec-
tividade e por isto deve ser forgosamente activado», afirmou.
As administra¢des nao aproveitam as vantagens que 0 avango
tecnolégico dos ultimos dez anos ofereceram, dai o atrazo
das ferrovias na competicio com a rodovia.

— Em acto realizado em Campinas, com a presenca do
general Claudio Cardoso, presidente da Companhia Mogiana
de Estradas de Ferro, a empresa recebeu as trés ultimas
locomotivas dieseel-eléctricas do lote de 17 adquiridas na
Alemanha Ocidental.

— A Leopoldina, que tem a sua principal ilha do Rio para
Vitéria e serve, com numerosos ramais, extensa zona dos
Estados de Minas Gerais e do Rio de Janeiro, abrange
2739 km de ferrovias.

De acordo com dados divulgados pela Rede Ferrovidria
Federal, transportou 1.337.084 toneladas de cargas diversas

(Continua na pdg. seguinte)
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em 1966, realizando cerca de 300 milhdées de toneladas-
-quilémetros.

— Corumbéa viveu momentos de vibracdao, quando da
inauguracdo da sua nova Estacao. O ministro dos Trans-
portes, Mdrio Andreazza compareceu pessoalmente & sole-
nidade, que foi presenciada por grande multidao.

O acto oficial teve a presenca de altas autoridades da
cidade do Rio de Janeiro, Brasilia, de Santa Cruz de La
Sierra e de La Paz (Bolivia). Apds a execucdao dos hinos
do Brasil e da Bolivia, coube ao general Ramiro Gorretta
Junior, em expressiva oracao, fazer entrega ao publico da
estacdo internacional. A série de discursos foi encerrada
pelo Cel. Mdrio David Andreazza que destacou a importancia
da E.F. Noroeste do Brasil entre as melhores ferrovias

brasileiras.

— O prolongamento das BR-230 e 232 de Carolina (MA)
até Porto Velho (RO) sera indispensdvel no futuro, como
via de penetracdo de unidade nacional, ligando os extremos
Leste e Oeste do Pais. Com cerca de 3400 quilémetros de
extensao, sendo 1600 de Recife a Carolina e 1800 dai a Porto
Velho, essa sera a principal ligacao transversal do Brasil
e fara conexao rodo fluvial com todos os afluentes da mar-
gem direita do Amazonas.

—-Com a presenca da Direccao da Estrada de Ferro
Leopoldina e acompanhada por grande numero de ferro-
vidrios e devotos, seguiu no dia 17 de Abril para Brasilia a
imagem de Nossa Senhora da Concei¢cao Aparecida, pa-
droeira do Brasil e dos ferroviarios, a qual viajou em
carruagem especial e em altar confeccionado nas oficinas
de Bardao de Maua.

A composicdo de Leopoldina deixou a estagédo de Barao
de Maud, naquele dia, as 17h 20 m, com destino & cidade
mineira de Ponte Nova, de onde, através da Central do
Brasil, a carruagem especial foi traccionada para Belo
Horizonte e, dali, pelas linhas da Estrada de Ferro Centro
Oeste, seguiu até Pires do Rio-Brasilia, chegando a Capital
Federal no dia 21 de Abril.

Na capital Federal, os dirigentes da Unido dos Ferrovia-
rios Catoélicos e a comitiva da Leopoldina, doaram aos seus
companheiros do mais novo trecho ferrovidrio do Brasil,
um «fac-simile» da sagrada imagem peregrina, a fim de ser
entronizada no edificio-sede do caminho de ferro local.

— Entre Sofrerail, representada por M. Porchez, e o
coronel Walfrido de Carvalho, representante dos Caminhos
de Ferro do Estado de Sdo Paulo, foi assinado um impor-
tante contrato de estudos com o Brasil, respeitante 4 mo-
dernizacio, em todos os dominios, das redes do Estado de
Sao Paulo. A execucdo deste contrato exige a presencga, que
durard um ano, de uns vinte peritos.

Na assinatura deste contrato esteve presente o ministro
dos Transportes do Estado de Sao Paulo.

CANADA

Os Caminhos de Ferro Nacionais do Canadd puseram em
servico no dia 28 de Abril deste ano corrente, no comboio
«Rdpido» Montréal-Toronto da tarde, carruagens especiais
«club» para homens de negocios.

Estas carruagens, que possuem compartimentos para uso
exclusivo, estdo mobiladas para a realizacdo eventual de
conferéncias e dotadas de madquinas de escrever. Um em-
pregado encontra-se permanentemente a disposi¢ao dos
passageiros e o servico das refeicOes estd assegurado por
um cozinheiro especialmente agregado ao vagao. E o saléo-
-observatdrio situado na extremidade da carruagem, a qual
estd colocada na cauda do comboio, que foi concebido para
ser um saldo de jantar ou uma sala de conferéncia.
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Esta inovacado destina-se a satisfazer os homens de negé-
cios que desejam trabalhar ou repousar durante a viagem.

DINAMARCA

Estda projectada a construcdo de um tunel ferrovidrio
submarino que deve ligar a ilha de Seeland, onde se encontra
Copenhaga, a ilha de Fionia. Este tiinel, que terd uma ex-
tensao de 20 km, estard provavelmente terminado em 1975.

— Os Caminhos de Ferro do Estado dinamarqués acabam
de encomendar a firma Burrough'’s, um conjunto electrénico
de gestdo do tipo B 3500. Além das instalacdes préprias do
ordenador, o conjunto consta do seguinte: um leitor de
cartoes perfurados: (capacidade: 100 cartées/por minuto)
uma maquina de imprimir a linha de 132 posicdes (velo-
cidade: 1040 linhas por minuto) uma mdquina de escrever:
uma unidade de controlo; um moédulo de discos magnéticos:
6 unidades de fitas magnéticas de 9 vias.

O conjunto electronico serd instaiado nos locais da nova
estacdo de mercadorias de Copenhaga. As tarefas que lhe
serao confiadas sao multiplas: administraciio e saldrios do
pessoal em actividade e reformado, contabilidade dos va-
goes e do trafego de mercadorias, nele compreendido o cal-
culo dos precos de transporte, contabilidade do trdfego de
passageiros e contabilidade propria da gestdo da rede,
informacdes estatisticas.

A entrada em servico do Conjunto estd prevista para
o dia 1 de Janeiro de 1970.

ESTADOS UNIDOS

Foi superiormente autorizada, nos Estados Unidos, a

“fusao do «New York Central System» e do «Pennsylvania

Railroad Company». As dificuldades financeiras da primeira
destas redes eram bem conhecidas. A rede assim cons-
tituida, denominada «Pennsylvania-New York €entral Trans-
portation Company» é constituida por 38 000 km de linhas.

FRANCA

Londres e Paris estdo agora ligados por servico directo
de trens de carga, em cinco dias da semana em ambas as
direc¢bes. Os trens utilizam a estacao de La Chapelle, em
Paris e a terminal de carga de Stratford, em Londres. Cada
trem comporta 14 vagdes que transportam cada um, trés
cofres de carga de 6,096 m (padrao internacional) totalizando
uma carga remunerada de 420 toneladas.

A travessia do canal da Mancha é feita em navios pro-
prios, entre Dover e Dunquerque.

INDIA

Os caminhos de ferro da India procedem actualmente
as experiéncias de um comboio de 7.000 toneladas (90 va-
goes) numa rampa continua de 17 %, com a extensdo de
65 km; o comboio é rebocado por 9 locomotivas diesel. Estas
experiéncias foram empreendidas para estudar se a entrada
em servico de comboios deste género é ou nao preferivel
a0 desdobramento da linha, devendo esta ultima transportar.,
anualmente, de 8 a 10 milhdes de toneladas de mineral de
ferro.

INGLATERRA

Entrou em servico o novo transbordador aerodeslizante
«Hovercraft HM2» entre a costa inglesa e a Ilha de Wight.

(Continua na pdg. seguinte)
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O barco anterior desta classe «Hovercraft SRN 6» realizou
no seu primeiro ano de funcionamento no referido trajecto
umas 8400 travessias, transportando mais de 100 000 passa-
geiros e 5000 remessas de mercadorias, Perante este éxito
inicial, os Caminhos de Ferro Britédnicos pensam estabelecer
um servico analogo com barco «Hovercraft SRN 4» de 165
toneladas, através do canal da Mancha. Recordaremos que
estes «Hovercraft» sao barcos que nao flutuam na dgua uma
vez em marcha, mas que deslizam na superficie aquatica
sustentados por uma camada de ar produzida por potentes
ventiladores.

— Em 1949 os Caminhos de Ferro Britinicos empregavam
uns 8 mil cavalos para manobras em desvios onde nao po-
diam entrar locomotoras. O ultimo destes equinos chamado
«Charlie» entrou ao servico do caminho de ferro naquele
mesmo ano. Durante dezassete, esteve funcionando, entre
outras, nas estagoes de Birmingham, Bolton, Bristol e Liver-
pool, para terminar a sua carreira de tractor como ultimo
sobrevivente deste sistema de traccao pouco a pouco supri-
mido em Newmarket, lugar de fama mundial por sua cria-
cao de cavalos de corrida. Durante seis anos puxava 0Ss va-
goes especiais em que viajavam comodamente os seus con-
géneres de puro sangue, nao sabemos se renegando a sua
humilde sorte comparada com a deles e que convertia
«Charlie» num humilde servidor dos mesmos, pois que tam-
bém entre cavalos ha classes.

Finalmente, no Verao passado, com 24 anos as costas,
o seu ultimo trabalho foi a manobra do vagao que o levou,
jubilado, a descansar nalguma das frondosas pradarias da
verde Albion.

— A velocidade média de todos os comboios que circulam
na linha electrificada que liga Londres a Birmingham foi
alterada, e o comboio mais rdapido percorre a distancia de
181,4 km que separa estas duas cidades & velocidade comer-
cial de 120,7km/h sem paragem intermedidria. !

— Estao em curso varios projectos que, uma vez con-
cluidos, serao submetidos ao Ministério dos Transportes
para aprovacao e obtencdo dos recursos necessarios.

Um dos planos destina-se a electrificar a 25KV, 50 Hz,
as linhas suburbanas que partem da estagao de King’s
Cross para o norte de Londres, até Hitchin na linha prin-
cipal e no ramal de Cambridge, a 87 km da capital, abran-
gendo véarias cidades-dormitérios do Hertforshire.

Estao em fase final os levantamentos e estudos para a
extensao de 450 km de electrificacao de Crewe até Glasgow
e Edimburgo, na Escocia. Se forem aprovados ainda este
ano, os trabalhos comecgarao imediatamente com possibili-
dade de ficarem concluidos no final de 1970.

Outras linhas que estdo sendo consideradas para elec-
trificacdo posterior, sao a transversal de Gales para o nor-
deste, via Gloucester, Birmingham, Derby e Sheffield e as
do oeste de Londres, possivelmente até Bristol.

IRAQUE

O Estado iraquiano encomendou a U.R.S.S. 50 vagses
de autodescarga para o transporte de materiais de pedreira.
Estes vagoes serao entregues antes do fim do ano. O Irdo
e a Bulgdria estdo interessados pelo mesmo tipo de vagéo.

JUGOSLAVIA

De agora até ao fim de 1970, o programa de electrificacéao
dos Caminhos de ferro jugoslavos representa 1578 km de
vias. Estd igualmente prevista a reconstrucéo das principais
triagens do pais, no decurso do mesmo periodo.
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JAPAO

Para duplicacdo e eletrificacdo da linha Joetsu, os japo-
neses concluiram o novo tunel Shimizu num plano abaixo
da linha existente que, no mesmo trecho, possui 3 tuneis,
sendo 0 maior de 9.902 m,

O novo tunel tem curvas com raio minimo de 1.000 me-
tros e trés tipos de rampas: 3,7 e 8 décimos por cento.
Foi iniciado em 1963 e concluido no fim do ano passado a
um custo de 5,7 bilides de iens (13 milhdes de ddlares).

— A actual linha de bitola estreita das linhas japonesas,
a oeste de Osaka estd préxima da saturacdo. Para eliminar
as actuais dificuldades e evitar as futuras, pois continua a
aumentar a concentracido industrial e populacional na re-
giao, foi decidida a construcéo de nova linha de alta velo-
cidade, nos moldes da que foi feita entre Téquio e Osaka.
Sera denominada «Nova Linha San-yo» e ligard Osaka a
Hakata, no nordeste da ilha Kyushu. O primeiro trecho a
ser atacado serd o de Osaka-Okyama.

As caracteristicas serdo as da Nova Linha de Tokaido,
com as adaptacOes necessdrias ao limite mdximo de veloci-
dade de 250 km/h e ao resultado das observacdes com a
operacao dos «rapidos»y.

MEXICO

Desde seu aparecimento no México, em 1837, as ferrovias
evoluiram bastante, passando do servico de interesse locais
ao principal factor de unidade da economia nacional. Repre-
sentam um factor de estabilizacdo entre produtores e consu-
midores, oferecendo transporte a tarifas reduzidas e bene-
ficiando dreas menos favorecidas.

A rede consta de 13 787 km de linhas principais, 2 652 km
de linhas secundarias e 533 km de linhas industriais.

Durante os ultimos 20 anos, os sucessivos governos apoia-
ram programas de modernizacao criados pelos técnicos me-
xicanos, com a experiéncia dos paises mais desenvolvidos.

— A capital mexicana tem 6,5 milhdes de habitantes, popu-
lacdo que estd aumentando a razao de 1000 pessoas por dia,
criando toda a sorte de problemas para os transportes.

A municipalidade estudou uma rede de 135km de vias
metropolitanas e deu inicio & construcio de 32 km, em trés
vias distintas. Em Junho do ano passado, em colaboracéo
com firmas especializadas francesas e com o suporte de
financiamento francés, tiveram inicio as obras, cujas carac-
teristicas sdo especiais, dadas as mds condicdes do terreno.
Grande parte da drea, um antigo lago aterrado, apresenta
abatimentos que séo notados em vdrios pontos e sdo devidos
aos bombeamentos da dgua do sub-solo para o rebaixamento
do lengol, necessdrio as construcdes de edificios.

O metropolitano deveria ser construido na maior parte,
a pouca profundidade e ndo deverd causar danos aos edifi-
cios vizinhos. O processo adoptado para a construcido do
tunel, compreende as seguintes operacoes:

a) execucao das paredes verticais moldadas no solo, em
concreto armado;

b) execucao da laje de cobertura aparada sobre as re-
feridas paredes;

c) escavacao sob a proteccao assim feita, com restabe-
lecimento parcial da circulacdo de superficie;

d) execucdo do piso para assentamento das linhas.

(Continua na pdg. seguinte)
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As seccoes mais profundas serdo abertas com o0s sistemas
classicos de perfuracido de tuneis. Serao instaladas nume-
rosas juntas para adaptacdo aos movimentos do terreno,
inclusive provenientes de tremores de terra, ndo muito raros
na regiao.

O material rolante é do tipo francés com pneumadticos,
usados em trés linhas de Paris e em Montreal. Com isto,
reduzem-se as vibragdes que seriam inconvenientes para o
caso mexicano, dadas as condi¢bes do terreno.

A primeira fase prevé a aquisicao de 300 carruagens,
para comboios de 6 (2 motores e 4 reboques), circulando
4 velocidade maxima de 80 km/h. As plataformas, entretanto,
ja estdo sendo preparadas para 9 carruagens, que darao
vasio a 60 000 passageiros por hora.

ROMENIA

As fabricas de construcao ferrovidria — Grivitza Rosie —
de Bucarest, comecaram a construir vagoes - cisternas de
grande capacidade (60 e 90 toneladas) para o transporte
de produtos betuminosos e petroleiros diversos.

SUICA

Entre os caminhos de ferro alemaes, italianos e sui¢os
chegou-se a um ocordo para estabelecer um servi¢go combi-
nado de vagbes especiais para o transporte de semi-reboques,
do tipo que os franceses chamam «Kanguru» e os ameri-
canos «pigy-back». As primeiras relagoes serao entre a regiao
alema compreendida pelas cidades de Francfort, Darmstadt,
Mannheim e as estacoes italianas de Melide e Chiasso, nas
quais se efectua o transbordo até que esteja terminada a
instalacdo correspondente em Milao. A organizacdo comer-
cial destes novos servicos foi entregue a companhia Hu-
pac, S.A., com sede em Chiasso, em cuja sociedade partici-
pam, além das administracoes ferrovidrias citadas, diversos
transportadores suicos.

UNIAO SOVIETICA

A mais longa linha electrificada, extende-se por 3 600 km,
desde Leningrado até as margens do lago Sevan, na Armeénia.
O programa de electrificacdo prossegue com prioridade.
A Georgia recentemente completou a electrificacao de todas
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as linhas férreas, sendo a primeira das republicas soviéticas
a atingir tal meta.

VENEZUELA

Caracas, capital de Venezuela, prepara-se para ter, em
breve, um «metropolitano». A sua populacdo aumenta prodi-
giosamente e a sua drea urbana é de 116 quilémetros qua-
drados, onde circulam 200 000 veiculos motorizados. Os en-
garrafamentos do transito sdo frequentes, baixando bas-
tante a velocidade média dos veiculos. Mesmo na Autopista
del Este, essa média fica em torno de 20 km/h em grande
parte do dia.

A cidade, situada num vale de 4 por 24 km, desenvolve-se
no sentido leste-oeste. A primeira linha, Catia-Petar, e, com
cerca de 20 quilémetros, percorrera quase toda a extensao
e sera quase toda subterrianea. O seu custo estd estimado
entre 266 e 330 milhdes de ddlares. O primeiro trecho, de
6,5 quilometros, ligando a extremidade ocidental da cidade
e 0 centro, devera estar pronto em 1972, e o restaurante,
em 1974. Nesse ano, 0 movimento didrio devera ser da ordem
de 500000 passageiros didrios, ascendendo a 1 milhdo em
1990, segundo as previsoes.

= = e

Sha.  Ferrovidrios:

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS,
CASACOS DE SENHORA, etc.

Pecam amostras pelo correio a

MANUEL MONTEIRO
LANIFICIDS. %
Covilhgd —

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS
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Reunido de Divectores Financeivos dos Laminhos de Fewo Zuropeus
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A convite da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, iniciou-se no dia 25 de Setembro, uma reunido de
directores financeiros das administracoes ferrovidrias mem-
bros da Unido Internacional dos Caminhos de Ferro (UIC)
que se prolongou até ao dia 27 do mesmo més.

Além dos representantes da Companhia e do director
financeiro da rede ferrovidria do pais vizinho, estiveram
presentes delegados dos C.”* de Ferro da Republica Federal
da Alemanha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Finlandia, Fran.
ca, Holanda, Hungria, Itdlia, Noruega, Reino Unido, Suécia
e Suica.

A delegacdo portuguesa, presidida pelo Eng.” Oliveira
Martins, administrador da C.P., foi constituida pelos srs.
drs. Goncalves Henriques, Lopes Pintao e Hélio Prieto.

Assumiu a presidéncia da reunido o dr. Dultinger, direc-
tor financeiro dos Caminhos de Ferro Federais Austriacos
e presidente da III Comissao da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro e o secretariado foi exercido pelo Con-
selheiro Técnico Superior Farruch, da UIC.

Entre os problemas examinados figuraram o cdlculo dos
custos de transporte em contentores para trafego interna-
cional, as regras para determinar as amortizacdes, a nor-
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malizacdo de contas e a posicido orgéanica do director finan-
ceiro e dos seus directos colaboradores.

A ultima sessdao em 28 de Setembro foi preenchida com
0 estudo de problemas ligados a investimentos e sua reper-
cussao na diminui¢do do pessola empregado; cobertura dos
«deficits» ferrovidrios, pelos governos ante as obrigacdes
de servigo publico; andlise do plano de coordenacdo estra-
da-caminho de ferro em vigor na Alemanha Federal (Plano
Leber); questdes de normalizacdo de contas e suas inci-
déncias nos balangos de gestdo com vista & supressdo dos
«deficitsy gerais de exercicio; aplicacdo da electrénica a
Contabilidade e as Financas das redes e 4 mais larga gene-
ralizacao de meios mecéanicos de substituicio da mado-de-
-obra para reducdo progressiva do pessoal dos quadros fer-
rovidrios. (Os Caminhos de Ferro da Alemanha Federal
devido a reorganizacdo das suas estruturas, por centraliza-
¢ao, puderam dispensar, em 1967, vinte mil agentes do seu
quadro efectivo.)

A sessdo findou com palavras de agradecimento do pre-
sidente da reunido, Dr. Dultinger, da Austria, aos delegados
nacionais, pela organizacao dos trabalhos e pelo alto mérito
da hospitalidade portuguesa.
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GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz

GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION
OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs

ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN

Actividades do GROUPEMENT
na electrificacdo de caminhos de ferro
em corrente monofdsica de 50 Hz

Locomotivas + Automotoras - Unidades multiplas eléctricas
Subestagdes + Catendrias - Instalagdes de sinalizacdo e de
telecomunicagdo - Estudos de electrificacdo

Compreendendo as firmas
ACEC

AEG - TELEFUNKEN
ALSTHOM
BROWN BOVERI
MTE

OERLIKON
SIEMENS A. G.

Secretariado

Secrétariat Groupement Electrification
Léwenstrasse 31, Case Postale 605
CH 8021 ZURICH 1 (Suisse)

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, automotoras e unidades multiplas
eléctricas para corrente monofdsica de 50 Hz foram for-
necidas ou estdo sendo construidas para as administra-
¢des dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Huingria U.RS.S.
Congo India Suica
Franga Luxemburgo Torquia
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POETAS E PROSADORES DO BRASIL — por Agripino Grieco

Um feixe de estudos de Agripino Grieco é sempre uma
licaio magnifica de espirito critico. A sua inteligéncia bri-
lhante e cdustica, servida por uma sensibilidade vibratil e
por uma vastissima cultura conferem as suas paginas um
altissimo valor. Agripino Grieco é um dos nomes gravados
mais fortemente na histéria da literatura brasileira. Criador,
no seu plano pessoal de realizacdo literdaria, este escritor
soube tracar meredianos de valor, destrincar o que estava
destinado a sobreviver ao tempo, rejeitar o que nao merecia
outro destino. Essa, a funcao essencial e espinhosa da cri-
tica. Essa, a missao que Agripino Grieco soube cumprir com
uma independéncia e uma mordacidade raras. Independén-
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cia e mordacidade raras, de tal forma, que o tornaram
respeitado e admirado, até por aqueles que lhe sentiram
os efeitos.

«Poetas e Prosadores do Brasily, que acaba de ser lan-
cado na coleccao «Livros do Brasily» é um expressivo docu-
mento das faculdades criticas que o tornaram célebre, como
ja o foram «S. Francisco de Assis e a Poesia Crista» publi-
cado pela mesma editora. Capa bastarnte original da autoria
do distinto artista Infante do Carmo.

CRISTO. VIDA DO HOMEM DE HOJE
— Uma obra de Paulo VI editada em lingua portuguesa

O mundo dos livros foi surpreendido com o lan¢amento
de uma obra de que é autor S. S. Paulo VI e que se intitula
«Cristo-Vida do homem de hoje», A publicacao de um livro
do préprio Papa‘'é um grande acontecimento, cujo inedi-
tismo torna ainda mais extraordindrio. A edicao portuguesa

Na
IVIARIA

ORTUGAL

...encontra V. Ex." livros sobre todos os assuntos
escritos nas principais linguas europeias

Damos informacoes bibliograficas e aceitamos
encomendas para todos os paises
LIVRARIA PORTUGAL

Rua do Carmo, 70-74 — LISBOA-2
Telefs. 30582-30583-328220

0 mais eficaz lmpenheahilizadm de Cimento, Betao e Marmorite

Empregado pelos Servicos do Ministério das Obras Publicas, Defesa
Nacional, Aviacdo, Marinha, etc., C. M. L. e outras; Comp."s: C. P.,
Aguas, Electricidade, Telefones, Sacor, Shell, Mobil, B. P., C. U. F..
U. F. Azoto, Siderurgia, Laboratérios Eng." Civil, Fundacdo Gulbenkian, etc.
Fabricas, Moagens, Bancos, Hotéis, Hospitais, etc.
: AS MELHORES REFERENCIAS
DOS MELHORES CONSTRUTORES
FACULTAMOS FOTOCOPIAS
Eficiéncia total nos trabalhos mais dficeis — Aditi-
vos para cimento e tintas de alta proteccdo EVODE
EVOTRUFE — Betuminoso impermeabilizante & base
de asfalto, de facil aplicagdo, para coberturas, ter-
racos, empenas, etc.
FLASHBAND — Fita irradiante de aluminio adesiva
para juntas, vedacdo .e impermeabilizacio,

DISTRIBUIDORES GERAIS:
TITO PEREIRA DE SOUSA
LISBOA-2 Telefs. 361805 e 322118

ELITOL

| PROTECCAC

MARCA REGISTADA

Rua de S. Nicolau, 41-3.0

€ da responsabilidade de «Livros do Brasil», sendo a pri-
meira a aparecer no mercado internacional. A traducfo, que
0 jornalista e escritor Marques Gastao efectuou, foi elabo-
rada a partir do manuscrito original italiano.

Entretanto devem surgir, muito brevemente, as demais
edicOes: italiana, espanhola, francesa, inglesa, alema, estando
prevista a publicacdo em muitos outros paises. A proxima
inauguracgao do Congresso Eucaristico de Bogotd e a viagem
do Sumo Pontifice & América Latina conferem uma projec-
cao muito especial a esta obra. Trata-se, com efeito, de um
conjunto de meditagées de elevado valor religioso e espiri-
tual, que ja se classificou de «Evangelho Segundo Paulo VI».

.Nesssa obra o Papa procura responder com clareza as

angustiantes interrogacoes do homem moderno perante os
concretos problemas que o avassalam, Numa das suas pd-
ginas mais dramaticas, Paulo VI relata a substancia de uma
conversa que manteve com o filho de Thomas Mann, em
Upsala, durante a qual se expuseram aquele que seria o
futuro Papa as cruciantes perplexidades que, mais tarde,
vieram a desfechar em tragédia. Por outro lado, a edicdo
desta obra em portugués inscreve-se na comemoracao do
aniversario de S. S. Paulo VI, cuja data ocorre em Setembro.

Uma bela sobrecapa, da autoria do distinto artista In-
fante do Carmo, valoriza ainda mais a formosa edicao que
«Livros do Brasil» acabam de apresentar no mercado por-
tugués e brasileiro. '

«OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE»

Sao muitas as obras importantes que a Cultura Portu-
guesa deve a RealizacOes Artis, editorial a que frequente-
mente temos feito as mais justas referéncias. Depois da
publicagdo de «Os Lusiadas», da «Lirica» e de «O Teatro e
as Cartas» de Luis de Camdes, com prefdcios e notas de
Hernani Cidade e ilustracoes de Lima de Freitas, a «Artis»
aproveitou o II Centendrio do nascimento de Bocage, para
proceder ao lancamento de uma edicio monumental das
Obras Escolhidas do Grande Poeta, de quem tanto se orgulha
Setubal e a Literatura Portuguesa. A edicdo destas Obras
Escolhidas é também dirigida pelo Professor Doutor Her-
nani Cidade e pelo artista Lima de Freitas. Estamos na
presenca do fasciculo 11 abrange desde a pdagina 321 a
tracoes do grande ilustrador que é Lima de Freitas.
pagina 352, sem contar com as que sao destinadas as ilus-
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ALUMINIOS m
NAPATEX w
ALCATIFAS

Armazém e Escritério
Rua Latino Coelho, 8-A, 8-B ]
Telefs. 5308 05-537525

REVESTIMENTOS — ESTOFOS — ALUMINIOS PARA A CONSTRUCAO CIVIL

S B O A

STAND
Rua D. Estefania, 163-C
Telefs. 53 36 96 - 4 60 10

A NOVA

A nova linha de Tokaido, no Japao, que liga Tékyo a
Osaka, é uma artéria ferrovidria moderna que comecou a
prestar servico em Outubro de 1964. Como disse recente-
mente Monsieur Louis Armand, secretario-geral da UIC, a
«nova linha de Tokaido estd para uma rede ferrovidaria como
uma auto-estrada estda para uma rede ordindria de estrada,
isto é que o seu tracado, as curvas de grandes raios, a sua
infra-estrutura, a auséncia de cruzamentos e de passagens de
nivel, o material que ali circula, a sinalizacao e o controlo
semi-automatico da marcha dos comboios permitem uma
velocidade maxima de 210 km/h e isto em trés longas partes
do percurso.

No decurso do ano de exploracao, isto € de Abril de 1967
a Marco de 1968, o conjunto dos comboios transportou
55249 911 passageiros, seja uma média didria de 150 956
pessoas; estes numeros sao superiores em 26 9% aos do pre-
cedente exercicio.

O total das receitas registadas na nova linha do Tokaido
durante o mesmo periodo, atinge 109 800 milhbes de yens,
ou seja 305 milhdoes de ddlares, quantia que corresponde,
aproximadamente, a totalidade das receitas-passageiros dos
Caminhos de Ferro italianos do Estado, a 3 vezes as receitas-
-passageiros da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
belgas e 4 metade das receitas-passageiros da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses.

LINHA D TOKAIDO

O recorde quotidiano pertence ao dia 4 de Janeiro de 1968,
durante o qual 269246 passageiros foram transportados,
produzindo uma receita que ultrapassou os 500 milhdes de
yens.

Assim, depois da sua entrada em servico, que data de
Outubro de 1964, a nova linha do Tokaido transportou mais
de 141 milhGes de passageiros, realizando um total de re-
ceitas passageiros, que atingiram 273400 de yens, ou seja
cerca de 755 milhdes de ddlares.

No fim de Marco de 1968, a linha era explorada com o
auxilio de 720 veiculos, formando 60 comboios de 12 ele-
mentos cada um deles ...

Dado o grande éxito da «KIN SHANSEN, nome japonés
da Nova Linha do Tokaido, os Caminhos de Ferro nacionais
do Japao decidiram aumentar o efectivo do parque de ma-
terial especializado com 72 veiculos (6 comboios) até ao
fim de 1968 e com 156 veiculos (13 comboios) durante o ano
de 1969. O éxito comercial da nova linha do Tokaido é o
exemplo frisante do valor de um caminho de ferro moderno,
ao qual a frequéncia dos servicos, a velocidade e o conforto
trouxeram uma clientela que tinha abandonado o carril pelo
aviao, e isto justifica o qualificativo de «fabricante de
dinheiro» (money - maker) atribuido pelos Caminhos de
Ferro Japoneses a esta linha de receitas miraculosas!

TUDOR publicidmde - 10

A BATERIA DE ALTA QUALIDADE

SOCIEDADE PORTUGUESA DO ACUMULADDR TUDOR
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O desejo de conhecer paises e povos 0.
estrangeiros € hoje em dia muito mais
intenso do que anteriormente. O bem- ‘Mmmg
-estar econémico e o progresso técnico
tornaram acessiveis ao turista moder-
no até mesmo os paises mais distantes.
O turismo internacional constitui, por M
isso, um fenomeno de massa ao qual
cabe, além disso, uma extraordinaria
importancia economica. Todos 0s anos
os turistas gastam em todo o mundo
somas astronomicas. Para muitos pai-
ses o0 fturismo é até a mais importante
fonte de cambiais. As receitas desta
fonte constituiram na Austria, na Ir- trial e um nivel de vida elevado sio,
landa e no Libano mais de 7% da ren- com certeza, as causas primadrias de
da nacional; No México ascende a seis uma parte da populacdo desses paises
e em Marrocos a dois por cento. gostar de passar as suas férias no es-
trangeiro. Seria, porém, absolutamente

Nos paises altamente industrializa- errado supor que, em principio, os pai-
dos os balangos do turismo fecham ses altamente industrializados nao se-
realmente com um saldo passivo, Nos jam paises de turismo.

Estados Unidos, na Gra-Bretenha e na
Republica Federal da.Alemanha as en- No coragdao da Europa, no territdrio

r *
e hOle tradas de divisas provenientes do tu- da Republica Federal da Alemanha o
rismo perfizeram apenas entre 0,2 e turismo, completamente arruinado em

um 0,8% da renda nacional. Uma popula- 1945, desenvolveu-se a ponto de ser
¢ao numerosa, forte densidade indus- hoje um ramo florescente da econo-
mia. Se bem que devido a mobilidade

d L ]
os mals 4 dos alemaes a cada marco gasto na

Alemanha por um estrangeiro corres-

[ ]
|mp0 rta ntes ponde uma despesa de dajs marcos

de turistas alemées no estrangeiro, o

I'amOS da Sua economia (Continua na pdg. seguinte)
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HANNOVER — O conhecido café Kropcke e ao fundo o Teatro da Opera
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numero de visitantes estrangeiros
aumenta constantemente na Alemanha.
As receitas registadas no balan¢o do
turismo demonstram nitidamente o0s

éxitos alcancados pelo turismo alemao.
A maior contribuicao proveio dos tu-

ristas americanos, figurando em se-
gundo lugar os franceses, seguidos dos
suicos, dos austriacos, dos holandeses
e dos britanicos.

Na Republica Federal da Alemanha
fomenta-se amplamente o turismo. O
seu 6rgao mais importante é a Central
Alema do turismo, com mais de 18 agén-
cias no estrangeiro. Na industria hote-
leira alema trabalham quase 700 000
individuos. Do total de cerca de 1,2
milhoes de estrangeiros que trabalham
na Alemanha cerca de 31 000 pertencem
a este ramo. O valor dos investimentos
particulares eleva-se a muitos bilhoes
de marcos, tendo-se atingido uma capa-
cidade total de 1,2 milhOes de camas.

O factor decisivo de todas essas ten-

tativas de fomento de turismo reside
evidentemente nos attractivos que a
Republica Federal oferece aos seus vi-

sitantes.
Uma rua de Colénia

A Alemanha € evidentemente um pais
de turismo moderno e de precos aces-
siveis, sempre pronto a receber os hos-
pedes, gracas a sua situacao geografi-
ca muito favoravel em todas as qua-
dras do ano. E, sobretudo, um pais
de grande variedade turistica e de con-
trastes atraentes,

10 B 1 O 8 R ' | A Alemanha é bastante mais do que

a enorme concentragao industrial no

Ruhr, mais do que St. Pauli, o bairro
de diversoes de Hamburgo, com a sua
célebre Reeperbahn, mais do que o

1 4
T . - -
: . - k" _ «Hofdrauhaus» de Munique e a maior
H' w 1 - 13! . B8R festa popular do mundo, a «Oktober-
A LR L Ju 8 .= . el o _ . ;
&n_u-mr‘,_-: S e —d B e e wiesey, mais do que O seu sem numero

de centros culturais e dos festivais

. 1.1. .8 i i
| vanguar g
’ v _! . a& guardistes, A crer 4 ume scrie g

: artigos e andlises, a juventude procura

."‘..‘_. IJ’ _ v ' _ justamente a Alemanha «desconheci-

da», cujos atractivos nao figuram em

nenhum guia de viagens.

O elemento mais importante destes

atractivos sao os proprios alemaes,
sempre empenhados em receber os
seus hospedes com desvelo e carinho.
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(Continuagdo da pag. 122)

Foi confirmada a declaracdao de uti-
lidade turistica do Hotel Alvor-Praia,
que a Sociedade de Investimento Hote-
leiro, S. A.R. L., construiu na praia dos
Trés Irmaos, no Algarve, e ja anterior-

mente concedida a titulo prévio.

— Nos dias 12, 13 e 14 de Setembro
reuniu-se em Fatima o Congresso dos
Ferroviarios Franceses, em que parti-
ciparam mais de 500 agentes catdlicos.
Os trabalhos do congresso, que decor-
reram no Santudrio do Verbo Divino,
foram presididos por Mons. Riopel,
bispo auxiliar de Nantes, e dirigidos
pelo conego Bousemard, capeldo nacio-
nal dos ferrovidrios catélicos franceses,
Os peregrinos franceses deslocaram-

-se em comboio especial até Fatima.

— Por iniciativa do comando distrital
da P.S.P. de Mocamedes, foi parcial-

mente restaurada e estd a ser embele-
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zada a velha fortaleza de S. Fernando,
que data do século XVIII e que foi o
ponto de partida para a fundacao da
cidade e para o povoamento do mais
meridional distrito de Angola.

— O Malawi, para completar o siste-

ma das suas ligagOes ferrovidrias com
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Mogambique, vai construir uma auto-
-estrada ao longo das margens do lago
Niassa, no total de 400 milhas de com-
primento, devendo o projecto — segun-
do afirmou o dr. Hastings Banda —

encontrar-se em fase de exploragao

das praias algarvias
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em fins de 1970.

O projecto, or¢ado em 600 mil contos,
engloba a construcao de uma linha fer-
rea e visa, além de drenagem dos pro-
dutos do pais para os portos do Indico,
0 desenvolvimento da agricultura e do
turismo de vasta drea contigua ao lago
Niassa.

Para o financiamento do grande em-
preendimento, a Alemanha Federal con-

tribuiu jd, mediante dois empréstimos,
com a importancia de 110 milhdes de

escudos.

— Até Junho deste ano, 35680 turistas
da Alemanha visitaram Portugal, nu-
mero que representa cerca de 8 % a

mais do que em 1967.

— Os Caminhos de Ferro de Mocam-
bique foram autorizados a adquirir
dezasseis locomotivas Diesel no valor
de cem mil contos. O respectivo decre-
to foi ja publicado no Boletim Oficial.



