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As velocidades nos
Caminhos de Ferro

-

r odos temos, em maior ou menor escala, a «mania» das velocidades e quando nao
somos nés os condutores, e sabemos que a seguranca que nos envolve é completa, pre-
ferimos um meio de transporte répido a outro mais vagaroso.

Para as grandes viagens, temos o avido, que, apesar de ainda meter medo a muita
gente, é o meio de locomogdo mais rapido e comodo entre longas distancias.

No entanto, o transporte sobre carris procura vencer esta barreira que o separa
da aviacdo e como tal esta a tentar imprimir as locomotivas uma forca motora que ja
atingiu os 300 Km/hora e que chegara aos 500 Km/hora.

O comboio «Capitole», em Franca, ja atinge ainda que sé6 em algumas partes do

percurso, a velocidade de 200 Km/hora, o que fez aumentar consideravelmente a frequéncia

e

dos passageiros.
Na Inglaterra, o aumento de velocidade nas ligacoes Londres-Manchester e Bir-

mingham, fez aumentar para o dobro o nimero de viajantes, recuperando, desta maneira,
uma enorme propor¢éo de clientela que se tinha virado para a aviacéo.

Esta claro que o comboio nunca podera estar a disposicdo de um passageiro como
um automével esta para o seu proprietdrio, mas as constantes renovacdes no aspecto de
seguranca, comodidade e rapidez, fazem ver ao phblico o valor dos caminhos de ferro.

A velocidade é condicionada principalmente por dois factores: os veiculos e as
instalagoes fixas; sendo as altas velocidades possiveis a veiculos de traccdo, torna-se
mai dificil, imprimir velocidades altas sobre instalacdes fixas, como é o caso dos caminhos
de ferro. '

A unica linha existente que possibilita o emprego de locomotivas ultra-répidas, é
a de Tokaido, no Japao, que foi construida sobre um tracado préviamente estudado e que
permite a circulacdo de comboios a velocidades enormes.

Se as linhas estivessem mais separadas, a seguranca seria maior, mas pelo con-
trario as leis da aerodindmica recomendam linhas ainda mais estreitas; por isso, devem
ser equilibrados estes dois critérios divergentes, ainda que seja pouco provavel que uma
reforma geral das linhas, possa trazer beneficios, mesmo quanto a velocidade.

Estuda-se agora a possibilidade de se introduzir nos comboios, um «piloto auto-
mético» o que decerto ir4 trazer beneficios, mas que néo deixara de causar preocupacoes.

Outro factor que esta a merecer a atencdo dos técnicos ferroviarios é a possibi-
lidade de se aplicar ao caminho de ferro a energia nuclear.

Possivel ou impossivel? S6 o tempo no-lo podera dizer.
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Acaba de ser inaugurado o primeiro tinel de seis filas da
Europa, localizado na cidade de Gotemburgo, na costa ocidental
da Suécia, sob o Rio Gota, Os suecos prefabricaram este tinel
que faz parte de uma reforma total no trafego da cidade cujo
projecto ascende a 46 milhoes de délares e inclui estradas de
acesso, rampas, pontes e viadutos, a fim de facilitar o transito
na rodovia europeia denominada «E 6», que come¢a em Lisboa.

O tunel tem um total de 454 metros com trés filas em cada
direecdo que pode ser invertida em caso de necessidade por

meio de ginais luminosos.

ey T r R R L A R R R R R R R L R R N

O radar na locomotwa
denuncia 04 obatdculos
s0bre a via finrea

Os caminhos-de-ferro britanicos estdo a experimentar um
dispositivo de radar, que permitira, instalado nas locomotivas,
aos maquinistas descobrir, em tempo util, os obstdculos que
possam obstruir a via.

Todos os anos, revela um relatério das autoridades de além
Mancha, actos de malvadez (pedras ou vigas colocadas nos
carris) ameacam originar graves acidentes ferroviarios. Os
vesponsaveis pela seguranc¢a e bom andamento dos comboios
nam sempre tém tempo de parar a maquina.

0 radar que vier a equipar as locomotivas dos caminhos
de ferro de Sua Majestade adverbirdo a tempo que certo
obstaculo — automével numa passagem de nivel ou mesmo um
simples passaro—esta em contacto com o carril.

SEASNS PSSO NS 20NN RIRRES
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Antes de colocar as cinco seccoes de concreto do tinel no
seu lugar, foi preciso dragar o fundo do rio, quase na totalidade
muito lamacento. A fim de garantir a perfeita estabilidade
dos fundamentos, os construtores, Skanska Cementgjuteriet,
enterraram mais de mil pilotis de 22 metros cada, reunidos em
grupos de 32, ao longo das paredes laterais e no meio, por baixo
do tanel.

Os téenicos mandaram cobrir toda a area do tinel com terra
e, sobre a parte superior externa, colocaram rochas, deixando,
no entanto, uma profundidade livre de 7,8 metros para os
navios passarem.

O tanel, que recebeu o nome de Tingstad, estd equipado
com dwas cenbrais, uma de energia eléetrica e outra para ven-
tilagao. Ha, ainda, geradores a d-i'a.\s'el,.rsobnessalentes, para o
caso de faltar a energia eléctrica. Normalmente, o fluxo de
trafego é suficiente para renovar o ar dentro do tamel, man-
tendo-se o contetido de monédxido de carbono bem abaixo do
limite maximo prescrito pela lei, O sistema de ventila¢do, mo
entanto, come¢a automaticamente a funcionar logo que esses
limites sao ultrapassados.

H4 uma sala de controle de trafego cujo movimento & super-
visionado por meio de camaras de televisdo, cinco para cada
grupo de trés filas. Existem servicos telefénicos e de emor-
géncia e sisbema de aquecimento para‘evitar a neve e o gelo

no inverno.
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VAI CONSTRUIR-SE O MAIOR TUNEL DE
ITALIA

(Comecaram as grandiosas obras de pen-
furacio da maior montanha dos Apeni-
nos, o «Gran Sasso», ma provincia dos
«Abruzzi» (perto de Roma), que se eleva
a 2914 metros,

0O duplo tunel, que facilitara a traves-
sia de Itdlia mna sua zona central — entre
o Mar Tirreno e o Mar Adriatico — sera
o primeiro do género que se realizara in-
teiramente em territério italiano. A sua
importancia provém, ainda do facto de
poder superar, assim, o enorme obstaculo
que o8 Apeninos representam, tornando
possivel ligar através dum percurso facil
e relativamente breve, o Mar Tirreno ao
Mar Adriatico e dando grande impulso
ao trafego turistico entre os dois mares.
Partindo de Civitavecchia e ligando-se a
auto-estrada do Sol, em Roma, terminara
num dos mais belos litorais do Mar Adria-
tico, em Pescara, a cidade natal do grande
poeta Gabriele D’Annunzio.

COMBOIOS QUE «VOAM»

Nas actuais vias férreas podem eir-
cular comboios a4 velocidade de 500 qui-
l6metros a hora, mas os trezentos a
hora é um limite razoavel, pois as velo-
cidades mais elevadas tornam-se ineémo-
das para os passageiros, devido & vibra-
¢cio e as ondas de choque provocadas @
passagem pelos tuneis,

Foram estas as conclusoes a que che-
garam os técnicos ferroviarios, reunidos
em conferéneia ma eidade de Viena.

Uma locomotiva eléetmica francesa atin-
giu nas experiéncias os 331 quilémetros
4 hora E os comboios expressos da
Franca, da Alemanha Ocidental, do Ca-
nada e do Japao podem actualmente ex-
ceder os duzentos quilémetros a hora.

138 MILHOES DE VIAGENS TURISTICAS!

«Turismo Noticias», Boletim do Minis-
tério do Turismo Italiano, assinala poder
caleular-se que todos os anos ise efectuam,
no mundo, cerca de 130 milhdes de via-
gens de turistas, que se deslocam dum
pais a outro, gastando cerca de 7000 bi-
lides de liras,

IConstata-se, ainda, que na escolha 'dos
paises preferidos pelos turistas para as
suas viagens ao estrangeiro (presumin-
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do-se tenham em 1967 atingido o total de
137 milhdes), sao incluidos os da Europa,
que acolhem 74 % dos turistas de todo o
mumndo.

Entre os paises europeus, a Italia des-
de ha longa data ocupa o primeiro lugar,
pelo seu nimero de turistas que, em 1967,
atingiu o total de 27,6 milhoes

A MAIOR CIDADE SUBTERRANEA DO
MUNDO

Entre o Mediterraneo e o Mar Negro
a Turquia ¢ um dos paises que apresenta
maior numero 'de reliquias arqueologicas
e 'de cidades outrora opulentas e cheias
de esplendor, muitas delas ligadas a arte
e a civilizagoes diversas, como Ismir,
Efeso (fundada pelos gregos jonios ma
Asia Menor), Afrodisias, Capadécia e
Dag, esta ultima uma cidade-montanha
do Anti-Taurus, que o rei Antiochius es-
colheu, ha 2000 anos, para erigir o seu
mausoléu. A caminho de Dag surge Es-
kikarta, aldeia que parece cercada por
uma paisagem de gravuras romanticas
imaginadas por um lescritor de génio:
falésias .escarpadas cor de prata e gar-
gantas profundas, onde as tribos kurdas
tém o seu refigio. Ruinas de um castelo
franco-arabe, e, tombadas por terra, as
16 estatuas gigantescas que ornavem @a
ins6lita beleza do timulo de Amtiochius.

Foi a Nemrut-Dag sagrada, no cimo
do monte Anmapurna, santuario que dir-
-ge-ia ter um trago de unido entre a terra
e o céu.

Duas das sete maravilhas do mundo
encontram-se no litoral anotoliano — 1é-se
no «Septem Oribs Miraculis», atribuido
a Fion de Bizancio. Sao o Templo de Ar-
témis, em Efeso, e o timulo do rei Mau-

sole, em Halicarmasse. As outras cinco,
sdo, como se sabe, a ‘Grande Pirdmide do
Egipto, o Farol de Alexandria, os Jardins

‘Suspensos de Babilénia, a estatua de

Zeus (toda em ouro e marfim, com vinte
metros de altura, obra-prima de Fidias)
e o Colosso de Rodes. As colunas do tem-
plo de Artémis, transportadas para Cons-
tantinopla, sao hoje, ali, os principais
sustentéculos da catedral de Santa Sofia.

Capadécia é uma regido maravilhosa,
no sentido em que os contos de fadas
siao maravilhosos. Um inerivel dédalo ide
arquitecturas estranhas, esculpidas pelo
viento, a desordem mais caprichosa da
Natureza, para nos 'dar uma visio sobre-
natural. Foi aqui que nasceu essa fabu-
losa Mil e Uma Noites. Proxima fica a
cidade de Van, onde se vé a misteriosa
caverna Ali-Baba, cujo nome se celebri-
zou numa histéria universalmente conhe-
cida. Do século XI ao séeulo XIV, vive-
ram naguela gruta milhares de amaco-
retas. £ uma imensa metrépole natural
debaixo da terra, onde podiam viver cem
mil pessoas. Para penetrar ali, range
uma grade de ferro, depois um estreito
tinel, e logo enormes pedras que se fa-
zem deslizar gracas a um dispositivo es-
pecial: sdo as portas da cidade magica
e real. Centenas 'de camaras talhadas ma
rocha, corredores e escadas. Pogos enge-
nhosamente construidos alimentam de ar
este cenario prodigioso. Mesmo no sétimo
subterraneo respira-se sem dificuldade e
niao se sente a opressiao como numa mina.

Urbe isecreta durante longo tempo, a
cidade-caverna de Van foi 8 esconderijo
de sessenta mil pessoas que escaparam,

(Continua na pdg. seguinte)

através de Lyon.

La Rochelle, no litoral atlantico, é a cidade-porto mais curiosa da Franga, com suas ilhotas de
Oleron e de Ré, o farol de Charchardon, a igreja dos carmelitas, construida no século dezasseis,
e um dos mais vetustos municipios da Europa, cujo edificio se edificou em 1289, mais tarde
reconstruido por Francisco | e restaurado ainda em 1872, Neste velho domus, pode admirar-se
o grandioso saldo de festas no estilo de Luis XIIl. O «hotel de la Bourse», de uma arquitectura
s6bria, data do século dezassete. O porto é um dos maiores da Europa, ligado por linha férrea
(onde os comboios circulam a 150 km) a Alemanha do Sul, através de Chagny, e a Suica e Italia,
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assim, as hordas de Tamerlan, quando
este realizou a grande invasido de Capa-
décia.

UMA INOVACAO NOS HOTEIS DE BERLIM

Basta meter uma moeda na fresta de
um autémato montado na cabeceira da
cama para se dormir muito bem nos ho-
téis de Berlim, Um vibrador faz tremer
o colchao durante vinte minutos, garan-
tindo-se desta maneira se vencerem as
insénias mais renitentes Os quartos estdo
reservados com meses de antecedéncia.

Depois de terem tremido e dormido téo
bem, muitos hoéspedes adquirem o apa-
relho que tem o tamanho de uma caixa
de charutos. O prego do aparelho é con-
vidativo: 250 marcos (cerca de 1.750$00).

OITO MIL CHINESES NA CONSTRUCAO
DA LINHA FERREA TANZANIA-ZAMBIA

Duzentos téenicos chineses chegaram
a Dar-Es-Salam para se juntar a equipa
de 154 chineses que se encontram ja na
Tanzénia para a construgdo da via fér-
rea, com mil e seiscentos quilémetros, que
deve chegar até 3 Zambia.

Altos funcionarios tanzanianos e minis-
tros zambianos acolheram os chineses a
sua chegada a bordo do paquete «Cheung
Chauy.

A medida em que forem progredindo
os trabalhos movas levas de chineses iréo
chegando 4 Tanzénia, acompanhados de

suas familias. Calcula-se que serdo neces-
sarios 8.000 homens.

UM VULCAO CHAMADO FOUGI...

Por uma das estradas mais belas do
mundo, a trés horas de automével de To6-
quio, deixando para tris a pequena praia
de Miho-no-Matsubara, deparamos com
a montanha quase inacessivel de Fougi-
-San, o Venerfivel Senhor Vulcdo. Ama-
teiazu, a Deusa do Dia, e Susa-No-O, a
palida divindade da Noite, protegem este
vuledo, filho da Lenda contemplando um
céu tio azul que dir-se-ia ter qualquer
coisa de uma porcelana da época de Ming.

Todos os deuses da religido sinthvista
abengoam com a serenidade desse céu
este fendémeno da Natureza, que Tepre-
senta, para a alma nipbnica, uma revela-
¢ao sagrada.

Matsu-Sen o grande escritor contem-
pordneo, e o pintor Fonkonkura, dedica-
ram-lhe o melhor da sua inspiracio e da
sua arte. Tudo floresce no Japao. As «gei-
shas» tém algo de uma flor delicada, e
0s seus momes evocam a Primavera: Me-
nina Flor de Macieira, Menina Flor de
Pecegueiro. Nos kimonos hé crisdntemos
tecidos ou bordados; mos biombos de laca
persiste esta sinfonia de jardim perpétuo.

A fantastica pirdmide de Fougi, que
parece flutuar na imensidade azul, €
como que uma flor exética de Poesia
e de Sonho, cercada pelas meves cor-de-
-rosa por capricho do sol. E o anjo do
Japio revestido de wm manto de plumas,

Revista mensal

como diz um poema de Basho. Quando
as arvores florescem ma montanha sa-
grada evola-se um aroma que sobe como
incenso até ao trono de Fougi. O vulcdo
foi outrora Fougi-Kami,o Terrivel, se-
nhor da Terra e da Agua, que juntamente
com o Sol e a Lua formam as divindades
(Kamis) de uma antiga religido que, se-
gundo o Kajiki (Recolha de Antiguida-
des), continha no pais das mil ilhas, oito-
centos milhdes de deuses...

No Nibonohoki (crénicas do velho Ja-
pao) a bocarra flamejante do vulcdo —
era considerada a porta do inferno. Nara,
Kamakura, Kyoto, antigas capitais do
Japio, tremeram com a ameaga do Fougi-
-Kami, Deus do Terror. Mas quando, de-
pois da tragica erupc¢do de 1707, come-
caram a erguer-se em Téquio os pagodes
e as pequenas casas (que pareciam desti-
nadas a bonecas, o deus tenebroso passou
a ser o Deus da Serenidade.

A quase 3800 metros de altitude, Fougi
contempla-se de longe. E um deus que
dorme. Nio o despertem do seu sono...

ALUGAM-SE COMBOIOS COMPLETOS

Pelo prego de um milhéo de délares por
ano, pode-se alugar, no 'Caminho de Ferro
Central de Illinois, um comboio completo
de 86 unidades e empregi-lo 4 vontade
em toda a sua rede. Esta oferta apenas
interessa, logicamente, 4s empresas com
grande volume de transporte, muito espe-
cialmente aquelas que fazem comércio
com trigo produzido naquela regido cerea-
lifera.

LINHA

entre o Porto e Salamanca

O concelho de administracdo da C.P. em conferéncia de
Imprensa realizada no Porto, a propésito do restabeleci-
mento da linha directa entre a capital do Norte e Salamanca,
acentuou que, com o langamento na linha do Douro, da pri-
meira automotora Diesel, pode dizer-se que 0 panorama
ferrovidrio desta linha, no aspecto de longo curso, melhorou
de tal modo, que muitos foram os habitantes da cidade do
Porto a percorré-la, em todo ou parte do seu trajecto, quer
utilizando a automotora regular quer as extraordindrias.
A primeira por ter dado a possibilidade duma deslocagéo
até ao final daquela linha no préprio dia, uma vez que no
seu término o intervalo entre a chegada e o regresso atinge
4 horas.

O movimento de passageiros naquela automotora rapida
atingiu jd, desde 24 de Agosto de 1967 até 31 de Maio findo,
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a ordem dos 54 607 passageiros no sentido ascendente e de
35 839 no sentido descendente.

As segundas (extraordinarias), baseadas num programa
de excursdes que tém merecido a melhor aceitagido do pu-
blico que, ndo se cansou de admirar os melhores recantos
das belas provincias adjacentes da linha do Douro, acusam
actualmente, um total de catorze excursdes, com um trans-
porte de 1935 passageiros.

Entretanto, outras automotoras regulares passaram a
percorrer a linha do Douro; melhoraram-se muitas das
composi¢cbes dos comboios substituindo-as por carruagens
de «Bogies» e, recentemente, modernas locomotivas Diesel
comecaram a circular na mesma linha, até 4 Régua, assegu-
rando ja o reboque de dez comboios.
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Subsidios para a histéria dos

(aminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

(CONTINUAGCAO DO NUMERO ANTERIOR)

Art.c 27.°— Ninguém pode votar por procuracao no con-
selho de administracao da companbhia.

No caso em que dois membros dissidentes em uma ques-
tao pecam que ela seja adiada até que a opinido de um ou
mais administradores ausentes seja conhecida, serd enviada
a todos os administradores ausentes uma copia da acta da
sessao do conselho, convidando-os a vir votar em uma
préxima reunifio com dia fixo, ou fazer chegar por escrito
até esse dia a sua opiniao ao presidente.

Este dard dela conhecimentos ao conselho, depois do
que se resolverd por maioria dos membros presentes e
ausentes que tenham sido ouvidos.

Em caso algum, porém, a aplicacdo da disposicao que
precede, poderd retardar o cumprimento das obrigagoes
impostas & companhia pelos contratos de concessdes ou
pelos de emissdo de obrigacoes.

Art.° 28.° — As deliberacdes do conselho de administragao
constarfio de actas assinadas pelo presidente e secretario
em exercicio ou que suas vezes faca e pelo que respeita as
c6pias das actas serdo igualmente designadas.

Art.” 29.°— O conselho de administragéao é investido dos
poderes mais amplos para a administracdo da companhia.

Assim, em harmonia com o artigo 2.° e seus numeros:

a) Faz e ratifica, com aprovagao do Governo, todas as
convencdes, com referéncia a aquisicdo, construcdo e a
tomar ou dar de arrendamento qualquer caminho de ferro
ou outro estabelecimento ou empresa, compreendido no
fim da companhia;

b) Autoriza ou efectua toda a compra ou venda de fer-
renos e outros imaoveis;

¢) Faz e conclui todos os contratos e convengbes para
as construcoes e abastecimentos, quer ho todo quer por
partes, pelos precos e pelas cldusulas e condigbes que
julgar convenientes;

d) Faz e conclui todos os contratos relativos as relacoes
que convenha estabelecer com outros caminhos de ferro,
ou com qualquer empresa de transportes por terra ou por
dgua, para assegurar a correspondéncia destes mesmos
transportes;

e) Fixa e modifica as tarifas e o seu modo de arrecada-
cdo, de acordo com o Governo, segundo as condigbes que

a Companhia for obrigada; faz os regulamentos para a.

exploracdo dos caminhos de ferro, submetendo-os & apro-
vacdo do Governo, quando isso seja necessdrio; faz as tran-
saccOes e os regulamentos para a organizacdo dos servigos
e estabelecimentos a seu cargo.

f) Dirige ao Governo Portugués todos os pedidos de pro-
longamento e entroncamento de caminhos de ferro, para
novas concessoes, exploragées de minas, criacdo e explo-
racio de oficinas metalirgicas e de quaisquer outros esta-
belecimentos, salvo prévia autorizacao ou ratificacdo pos-
terior da assembleia geral;

g) Regula o emprego de fundos de reserva e determina
a colocacdo de fundos disponiveis;

h) Faz as despesas gerais de administracao;

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

i) Faz para a conservag¢ao e exploracdo dos caminhos
de ferro e de todas as empresas da companhia, os contra-
tos de compra e venda e ajustes de qualquer natureza; re-
gula os fornecimentos e autoriza a compra ou venda de
todos os materiais, mdquinas e outros objectos necesséi-
rios para a exploracdo ou produzidos por ele;

j) Autoriza todas as reivindicacoes, transferéncias, trans-
portes de valores, fundos e quaisquer outros efeitos da
companbhia;

k) Recebe todas as somas devidas a companhia, dda qui-
tacoes e especialmente aquelas que dizem respeito ao preco
da venda dos imdveis;

1) Requer todos os levantamentos do sequestro judiciais
e apreensdes, cancelamentos de registos de hipotecas, de-
siste de privilégios, dd quitacdes definitivas e faz renuncias,
procedendo pela forma indicada pelas leis;

m) Autoriza todas as acgbes judiciais, todas as medidas
conservatorias, todas as transacgbes e compromissos;

Antiga locomotiva de seis rodas

n) Nomeia e demite o director da companhia e fixa o
seu ordenado; nomeia e demite, por proposta do director,
todos os agentes e empregados nao jornaleiros, fixa as suas
atribuicées e ordenados e concede-lhes todas as gratifica-
coes;

o) Fecha as contas que devem ser apresentadas a as-
sembleia geral, faz um relatério sobre elas e sobre a situa-
¢ao dos negdcios sociais e propde o dividendo que se deve
repartir.

p) Submete &4 assembleia geral as propostas de reunido
ou de fusdo com outras companhias, de modificacdo ou
acrescentamento dos estatutos, de aumento de capital so-
cial, de prerrogacdao ou de dissolucdo antecipada da socie-
dade;

q) Enfim, estatui sobre todos os negécios compreendi-
dos na administracio da companhia.

(Continua no préximo nkmero)
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CONSELHO DE MINISTROS DA CONFE-
RENCIA EUROPEIA DOS MINISTROS DOS
TRANSPORTES

O Conselho dos Ministros da Conferén-
cia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes (CEMTE) reuniu-se em Dublin,
no «Dublin Castle», no 12 de Julho.
A sessao foi presidida pelo Ministro
dos Transportes e da Energia da Re-
publica da Irlanda, presidente em exer-
cicio da CEMT, Erskine Childers.

Os principais pontos da ordem do dia
foram os seguintes:

— A Politica Geral dos Transportes:
a este respeito, as discussdes giraram
a volta da organizacao e da coordena-
¢ao dos trabalhos relativos aos diversos
problemas postos;

— Os Ministros procederam a uma
troca de impressoes sobre as politicas
nacionais seguidas em matéria de trans-
portes e as suas incidéncias no trafego
internacional;

— A Seguranga por Estrada: o Con-
selho procedeu a andlise da evolugido
intervinda recentemente nos acidentes
da estrada com o fim de obter algumas
conclusdes quanto ao sentido da accéao
a prosseguir. Examinou as medidas
oportunas a adoptar para melhorar as
condicOes de seguranca no transporte
por camides-cisternas de liquidos infla-
maveis e perigosos;

— O trafego por grandes containers.
Um novo exame deste problema permi-
tiu conhecer os progressos mais recen-
tes neste dominio destacando os pontos
em que uma accdo dos governos seja
oportuna;

— A previsdo de pedidos de trans-
porte de mercadorias em 1975 — estabe-
lecida por um grupo de peritos no qua-
dro do programa de estudos econé-
micos da CEMT.

O Conselho examinou além disso um
relatério elaborado pelos seis paises
membros da Comunidade Econdmica
Europeia sobre os trabalhos efectuados,
desde a sua ultima sessdao em 12 de
Dezembro de 1967, em matéria de trans-
porte no quadro desta Comunidade.

Enfim, tomou conhecimento das de-
cisbes adoptadas pelos Ministros mem-
bros do grupo especial constituido para
o estudo da uniformizacido das regras
de circulacdo por estrada e principal-
mente das disposi¢cbes previstas para a
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preparacao da Conferéncia mundial so-
bre a sinalizacdo e a circulagdo por
estrada, convocada em Viena, no pré-
ximo més de Outubro.

A CEMT foi fundada em 17 de Ou-
tubro de 1953. Reune os Ministros dos
Transportes de 18 paises europeus: Ale-
manha, Austria, Bélgica, Dinamarca,
Espanha, Franca, Grécia, Irlanda, Italia,
Luxemburgo, Noruega, Paises Baixos,
Portugal, Reino-Unido, Suécia, Suiga,
Turquia e Jugosldvia. Esta Conferéncia
realiza anualmente duas sessoes, uma
no meio, a segunda no fim do ano.

NA JUGOSLAVIA

REALIZACAO DO XXI CONGRESSO DAS
FEDERACOES INTERNACIONAIS DAS
ASSOCIACOES TURISTICAS DOS FERRO-
VIARIOS

Em Maio passado realizou-se esse
Congresso em Baska-Voda, na Costa da
Dalmacia, que reuniu cerca de 100 re-
presentantes de 20 paises europeus.
O Congresso anterior, realizado em Lis-
boa em 1967, distribuira um questio-
ndario para determinacdo das medidas,

rumos e aspiragdes da opiniao publica,

no tocante as viagens turisticas, que se
difundem cada vez mais. Com 0s resul-
tados colhidos, foram debatidos os
principais temas, relacionados com a
organizacao dos programas, a prepara-
¢ao de acompanhantes capazes de diri-
girem os grupos de forma sempre inte-
ressante, a preparacdo das instalacoes
nos pontos de paragem ou demora, etc.

Para o calenddrio de 1968 foram defi-
nidos vdrios programas de Veréao e de
Inverno, incluindo cruzeiro maritimo,
ilhas gregas, acampamentos, montanha
e outros.

O turismo estd-se tornando uma
fonte externa considerdvel de rendi-
mento para a Jugosldvia, e tem uma
importancia particular em certas épo-
cas do ano. As despesas que os turistas
fazem nesta nacdo constituem, em
parte, o beneficio tirado da originali-
dade de seus lugares pitorescos e da
amabilidade desse simpatico povo, isto
tudo aliado ao custo de vida que é
muito baixo em relacao aos demais
paises da Europa.

4425 PASSAGEIROS POR HORA NA LINHA
DE CASCAIS

A Sociedade «Estoril» concessiondria
da exploragdo dos transportes ferrovis-
rios na linha de Cascais, transportou,
durante o ultimo ano, uma média de
103 123 passageiros por dia, ou seja,
4425 por hora. -

Em 1967 transportou 2 vezes o ni-
mero de passageiros de 1957, 3 vezes
0 de 1947, e mais do que 8 vezes o de
1927, primeiro ano completo de traccao
eléctrica.

Esta sociedade passou uma enco-
menda de 400 000 libras a uma empresa
de Londres, para material de traccao
eléctrica destinado a melhorar os ser-
vicos ferrovidrios entre Lisboa e Cas-
cais.

NOVO POSTO DE INFORMAGOES NA
ESTACAO DE SAINT-LAZARE

Depois de ter sido inteiramente mo-
dernizada, a Sec¢@o de informacdes da
estacio Saint-Lazare, de Paris, acaba
de ser reaberta ao piiblico, Esta esta-
¢édo, situada num bairro comercial par-
ticularmente animado, regista um movi-
mento quotidiano de mais de 400 mil
passageiros, o que confere a esta sec-
¢ado uma actividade excepcional. Além
de numerosissimas informacdes dadas
nos seus postigos, entrega, durante o
ano, 800 mil bilhetes de locagéo, 30 mil
bilhetes especiais, 30 mil cartbes de
assinatura e 125 mil cartdes de familias
numerosas.

No quadro dos novos arranjos da
Sec¢do, concebidos para oferecer o ma-
ximo espaco e conforto aos visitantes,
um longo contador em semicirculo con-
tém oito postigos de informacodes e 13
postigos de locagéao, tendo sido os trés
postigos de entrega de bilhetes espe-
ciais reagrupados nas proximidades da
entrada. Ao centro da sala, cujo chio é
inteiramente atapetado encontram-se a
disposicao do publico cadeiras e bancos
estofados.

A sala, climatizada e a4 prova de rui-
dos, tem um tecto luminoso e a sua
decoracdo contribui para lhe dar um
aspecto acolhedor e agraddvel: os ro-
dapés dos balcOes de cobre martelado,
sinalizacao dos postigos, em vidros de
cores.
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A Grande Muralha da China levantada ha 2 mil anos

Nessa noite, por motivo da afluéncia, jantdmos as
11 horas, hora local. O servigo € assegurado por um anda-
mento rdpido, que contrasta com o do comboio que, de
Irkoutsk a fronteira chinesa anda a velocidade meédia de
49 km/h, quando atingia Moscovo e Irkoutsk a velocidade
de 67.

Depois de Tchita, em Karoumskoié, abandonamos a
linha do Transsiberiano para nos dirigirmos para o sul, em
direccio da Mandchiria, distante cerca de 400 quilémetros.
Né6s somos rebocados por traccao diesel, para nos puxar,
uma locomotiva a vapor, que nos ajudard a subir algumas
rampas bastante rudes.

A paisagem modificou-se: apés as intermindveis florestas,
agora € a estepa, que se desenrola, plana logo cortada de
vales. Rolamos todo o dia através desta imensidade verde,
onde os unicos arbustos existentes sdo aqueles que foram
plantados ao longo da via férrea, balizando o nosso caminho
para a China. Em Zabaikalsk no ponto quilométrico 6 668,
acaba o territério da Unido Soviética.

Uma paragem prolongada (2h 10) é necessaria para as
formalidades do costume e a mudancga de bogies dos vagoes,
porque passamos da bitola russa de 1,524m, & bitola de
1,435 m. A operacdo faz-se rapidamente, segundo o método
em vigor, em Brest-Litovsk, pelo levantamento da caixa.
Em 40 minutos tudo fica pronto. Assistimos a todas as ope-
racoes, mas é-nos proibido tirar fotografias. Depois voltamos
a0 nosso compartimento para a visita da alfdndega e da
policia. Os leitos inferiores sdo levantads para a inspeccao
da caixa das bagagens, bastante vasta para ocultar ali uma
pessoa. Informam-nos que podemos tirar fotografias no
«no man’s land», que se estende entre a Unido Soviética e
a China, autorizacdo absolutamente gratuita, porque a noite
caiu e é com 45 minutos de atraso que nés deixamos Zabai-
Kalsk.

Dentro de alguns momentos estaremos na China ... E com
alguma apreensao que nos vamos entrar nesse pais tao
pouco conhecido, mas que, actualmente, mantém tanto es-
paco na informacado quotidiana,

: a (Chi
vista
do comboro
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PARIS

d

HONG-KON

CONTINUAGAO

Um ultimo ranger de rodas, e 0 comboio para: na pri-

“meira estacdo chinesa da Mandchuria comegam as forma-

lidades rituais da alfindega e da policia, &s quais se junta
a verificacdo sanitdria. Tudo isso, sob o signo do sorriso,
esse sorriso uniforme que veremos por toda a parte na
China.

Distribuem-nos formuldrios nos quais devemos declarar
as divisas, j6ias, relégios de pulso e mesmo canetas de tinta
permanente. Se as mdquinas fotograficas e as cimaras de
cinema tém de ser declaradas, nao se faz, pelo contréario,
mencao dos filmes também que a importagdo de frutos,
legumes, queijos é proibida € que igualmente nos € «reco-
mendado» depositar as armas, muni¢des ou explosivos de
que que sejamos portadores!

Uma feliz surpresa nos estd reservada: nés poderemos
filmar, fotografar tudo que quisermos: caminhos de ferro,
obras de arte, fabricas, etc. Nenhuma- restricio! Satisfeitas
essas formalidades, sentimos pressa de pisar o solo chinés;
a primeira impressao é das mais agraddveis. A linda estacao
atrai-nos com as suas plantas verdes, grinaldas de flores, as
suas luzes, os seus ideogramas que vemos pela primeira vez;
lampadarios de globos alinham-se ao longo dos cais. Alto-
-falantes espalham discretamente cangdes (ignoro se folcl6-
ricas ou revoluciondrias) e este conjunto dd4 um pequeno ar
de kermesse inteiramente inesperado. No interior da estacgéo,
encontramos «boutiques» que vendem: lembrancas, postais,
artigos de alimentagdo, roupas de la, fatos, licores, ete.
assim como uma biblioteca, onde jornais e revistas, editados
em dez linguas, sdo gratuitos.

Deixamos Mandchuria as 21 h 21, e embora o jantar fti-
vesse sido servide no percurso soviético, alguns dos meus
companheiros, curiosos de provar a cozinha chinesa diri-
gem-se, no entanto, & carruagem-restaurante para saborear
uma nova refeicdo, mas a custa deles, bem entendido. Vol-
tam encantados: 4 refeicoes compreendendo seis pratos, cer-
veja, duas garrafas de vinho chinés, pela soma total de
14 francos!

(Continua na pdg. 119)
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Por Renzo Marini

O Etna, o maior vulcao da Europa em actividade, e um
dos mais importantes do Mundo, ergue a sua massa de 3 296
metros de altitude na direc¢cao do meio da costa oriental
da Sicilia, préximo de Catana, pitoresca cidade de 300 000
habitantes, em que domina o barroco do século XVIII.
Visivel a grande distidncia, com a sua caracteristica forma
conica, a montanha, cujo cume estd coberto de neve quase
metade do ano, constitui uma atraccao turistica de primeira
ordem e um local de vilegiatura e de desportos de Inverno
muito frequentado.

Nos seus declives e na zona circunvizinha, cobertos de
laranjeiras, considerados como uma das regides mais fér-
teis da ilha, encontram-se numerosas e pitorescas povoa-
cOes de origem antiga.

Com o fim de ligar o porto de Catana a essas diversas
localidades, tanto para as necessidades dos seus habitantes
como para favorecer o desenvolvimento turistico da regiao,
rica em belezas naturais e de maravilhosas obras de arte,
construiu-se, em 1895, um caminho de ferro de via estreita
(950 mm), cujo tracado pitoresco descreve um circulo
quase completo em volta do Etna, elevando-se até 1000
metros, na proximidade da vertente nordeste do vulcédo e
tornando a descer ao nivel do mar, néao longe de Riposto,
onde vem unir-se a linha costeira Messina-Catana-Siracusa
dos caminhos de ferro italianos.

De Amicis, escritor e poeta italiano da segunda metade
do século XIX, escreveu, nas suas «Recordagdes de uma
viagem a Sicilia»: O querido leitor, que irds um dia a Ca-
tana, lembra-te de dares a volta ao Etna, pelo caminho de
ferro, verdas que é a viagem circular mais encantadora que
pode realizar-se em sete horas sobre a face da terra. Este
caminho de ferro, que dd a volta ao grande vulcdo, com
um percurso de cem quilometros, e liga uma as outras as
mais populosas povoagodes situadas nos seus flancos, pare-
ceu, no seu comego, uma empresa utdpica, e a sua cons-
trucdo, entravada por centenas de dificuldades s6 pdde
ficar concluida em 1895. Nédo se chega a compreender,
agora, como se podia passar sem ele hd vinte anos, tantas
sao as consideraveis vantagens que dele tiram uma trin-
tena de localidades, grandes e pequenas, entre as quais se
reparte a populacao do Etna.n

A situagdo actual dos transportes jda ndao é a do tempo
de De Amicis e o caminho de ferro, explorado, ali como
noutras partes, em regimen de concorréncia, ja nao cons-
titui, com excepcdo dos casos muito particulares (neve,
etc.), 0 unico meio de comunicacdo entre as localidades
do Etna e o lugar principal. Contudo, o comboio aparece
destinado a tomar uma importéncia crescente em virtude
da congestao cada vez mais intensa do trafego por estrada
que, na proximidade da aglomeracdo de Catana, como, de
resto na maior parte dos centros urbanos, conhece as mais
extremas dificuldades.
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A «Circump», assim a designam familiarmente os habi-
tantes da Catana, tem a sua origem préximo do porto, a
sua pequena estacdo, situada ao lado das instalagoes dos
Caminhos de Ferro Italianos, em frente do mar, Depois
de ter transposto as vias da estacdo do Caminho de Ferro
Italiano, de Catana Central, sobre um viaduto em curva, a
linha atravessa a parte setentrional da cidade, correndo ao
longo da «Viale delle Province» (avenida das Provincias),
num terrapleno central de tipo «tramway» que lhe é reser-
vado, e atinge a estacdo de Borgo onde se encontram a Di-
recgdo, o depOsito e a oficina de manutencdo e de repara-
¢ao do material rolante.

futuro das ferrovias
depende do homem

O presidente da Union International des Chemins de
Fer, num discurso em acto comemorativo do 50.° aniversa-
rio de uma fdabrica sueca de material ferrovidrio, afirmou
que as presentes dificuldades dos caminhos de ferro sio
transitdrias, e poderao ser superadas se os administradores
agirem na direccao certa. Outros conceitos proferidos entao
encontram-se resumidos a seguir:

«Comentando a situacao do transporte nas dreas super-
populosas dos Estados Unidos, onde se vé o congestiona-
mento das rodovias e dos aeroportos, numa paisagem jd
cortada por numerosas auto-estradas que ndo podem ser
construidas na velocidade em que se opera o aumento do
numero de automoveis, informou:

«O governo federal concluiu que precisam ser construi-
dos sistemas de transporte de superficie mais rdapidos, nas
dreas congestionadas.

Estao sendo desenvolvidos programas demonstrando que
isto pode ser obtido, pela colaboragao do governo com
as empresas que exploram o transporte ferroviario entre
Washington, Nova York e Boston. A nova linha de Tokaido
e varias secqgOes das linhas europeias servem de exemplo
para o0 empreendimento.

Alids, o trafego de passageiros nas ferrovias norte-ame-
ricanas, apresenta forma desoladora. Conhecidos comboios
estdo desaparecendo. Os especialistas acham que o trans-
porte ferrovidrio de passageiros além de 500 km nédo tem
futuro. E para as distdncias menores? Quando seria lucra-
tivo?

As ferrovias da Europa tém enfrentado a competic¢ao
aérea nas longas distancias e dos automdveis particulares
nas pequenas distancias, embora tdo cedo nao alcancem
os actutais numeros americanos. Ld, os automdéveis parti-
culares fazem 90 % de todo transporte urbano em passa-
geiros-milhas, os avides 5% e os Onibus e trens reuni-
dos 5 %.

A proposito das inovagbes adoptadas no transporte de
cargas, que continua em ascensdo nos caminhos de ferro,
principalmente nas distdncias maiores, e o esfor¢co da tec-
nologia para uma crescente participacédo das ferrovias no
crescimento geral, afirmou:

«Acredito firmemente no futuro do emprego das caixas
de carga no transporte pelos carris, Mas receio que encon-
tremos muitas dificuldades e tenhamos insucessos antes
que realizemos nosso ideal da transferéncia caminhao-trem-
-navio, nao sé por causa da necessidade da padronizagao
das caixas como dos processos de manuseio das mesmas.

O rodo-trem («piggy-backn) teve enorme sucesso nos
Estados Unidos, nos ultimos 10 an0s, e algum, na Franca.
Outros paises ndo puderam porém desenvolver tal tipo de
servico. (Continua)
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Durante uma visita & nova sede dos
servicos administrativos e técnicos do
Gabinete da Ponte sobre o Tejo — si-
tuada na margem sul, na praca de Por-
tagem — o Ministro e o Subsecretdrio
das Obras Publicas analisaram entre
outros assuntos o projecto da instala-
¢ao do caminho de ferro na ponte e da
construcido do no ferroviario da mar-
gem sul. No contexto do plano de desen-
volvimento da zona industrial que se
espera venha a servir, ji se gastaram
cerca de 33 mil contos em obras e es-
tudos, em marcha ou em liquidacio,
dos acessos ferrovidrios, A primeira
fase compreende a construcdo das li-
nhas férreas de ligacao da futura es-
tacao de Almada a Moita, ao Seixal
(Siderurgia) e aos estaleiros da Lis-
nave. Para execucao desta primeira fase
esta previsto, para este ano, o comecgo
das expropriacoes; para 1960-70, o lan-
camento da primeira empreitada. O
custo desta fase esta estimado em
160 000 contos.

Em segunda fase estdo previstos os
estudos e execucao das obras na ponte
e viadutos; a ligacao ferrovidria da
ponte a4 estacao de Almada; e a cons-
trucdo do ramal para a Caparica (Praia
do Rei). O custo desta segunda fase
estd previsto seja de 700 000 contos.

— A Banda Filarmonica dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, composta
de 53 figuras, actuou recentemente em
Orleans.

Dirigida por Silvério de Campos e
presidida por Araujo Pereira, era acom-
panhada por quatro raparigas Portu-
guesas, vestidas com ricos trajos ti-
picos da nossa terra. O referido agru-
pamento deliciou com o seu agradavel
reportério os milhares de compatriotas
daquela regiao, assim como Franceses
que se encontravam presentes. A sua
congénere francesa, da S.N.C.F. de
Mohon (Ardennes) actuou também nas
festas da cidade.

O presidente da Camara Municipal da
cidade, que recebeu os musicos portu-
gueses com todas as honras, teve no
final do concerto executado pelos mes-
mos, palavras de elogio e de agradeci-
mento pela sua actuag¢ao.

— Com a participacao de cerca de
uma centena de pessoas vindas de to-
dos os pontos do Pais, decorreu, em
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Tomar, num ambiente de sa camarada-
gem, o almogo de confraternizac¢ao dos
ferroviarios reformados da Sociedade
Estoril.

Esteve presente, como convidado de
honra, a nonagendria sr." Maria das
Dores Baptista, a mais antiga reforma-
da da referida empresa e a ja popular
Maria da Linha, assim conhecida em
toda a Costa do Sol, que foi guarda de
passagem de nivel, durante 47 anos, na
Parede, onde reside e € muito estimada.

Atendendo & sua provecta idade e
longo tempo de servico efectivo, foi-lhe
oferecida uma lembranca com dedica-
téria gravada, que a simpatica velhinha
agradeceu comovidamente.

Aos brindes, falaram varios reforma-
dos e foi aprovado, por unanimidade,
que o0 almogo, no proximo ano, se rea-
lize no Bombarral.

A C.P. p6s a disposicao dos reforma-
dos uma carruagem reservada desde
Lisboa ao Entroncamento.

— A excelente revista de Transportes
e Turismo «Rodovidria», de que é di-
rector, editor e proprietario o ilustre
jornalista Oliveira Santos, completou
em Agosto, com 0 numero 156, treze
anos de existéncia continua e brilhante,
a0 servico dos interesses da camiona-
gem nacional, comércio do automdvel
e propaganda apaixonada, viva, dos
nossos valores turisticos.

Ao director da «Rodovidria» e aos

seus distintos colaboradores, a «Gazeta

dos Caminhos de Ferro» apresenta a
expressao dos seus parabéns e votos
das maiores prosperidades.

— Realizou-se em Dublin, uma reu-
niao do Conselho de Ministros da Con-
feréncia Europeia dos Ministros de
Transportes, na qual estiveram presen-
tes: o eng.® Carlos Ribeiro, Ministro das
Comunicacoes, o Presidente do Conse-
lho Directivo do G.E.P.T. eng.” Luis de
Guimaraes Lobato, o Director dos Ser-
vicos de Politica e Economia dos Trans-
portes, o dr. Miguel de Sequeira Braga

e 0 dr. Emilio Rui Vilar. Os dois 1ilti- _

mos técnicos tiveram contactos com os
servicos competentes do Ministério dos
Transportes da Irlanda.

— O dr. Joao Calico Grosso, técnico
de 2.* classe do G.E.P.T., assistiu em
Franca, na Ilha de Bendor, a uma série
de Conferéncias da N.A.T.O. sobre «In-

vestigacdo Operacional». O tema nelas
debatido foi «La survie des réseaux de
communicationsy.

— Em Viena, realizou-se um Simpdsio
de Caminhos de Ferro, especialmente
dedicado a circulagcdo a grandes velo-
cidades, em que participou o chefe do
IV Grupo do G.E.P.T., eng.” Julio Soro-
menho Romao.

— Faleceu em Lourenc¢o Marques, vi-
tima de um ataque cardiaco, o ilustre
eng.” Albano de Sousa Dias, subdirector
de Explorag¢ao dos Caminhos de Ferro
de Mocambique e director do Clube
Ferrovidrio de Mog¢ambique. Era diplo-
mado pela Faculdade de Engenharia do
Porto e contava apenas 46 anos, pois
nascera em Louren¢o Marques, em 3 de
Fevereiro de 1922. Em 1948 entrou para
os Caminhos de Ferro de Mocambique,
tendo sido colocado na brigada de es-
tudos e construcao. Estagiou em vdrios
servicos e em 6 de Novembro de 1953
tomou posse do lugar de engenheiro-
-chefe de Via e Obras. Dois anos depois
foi transferido para a Direccdo dos
C.F.M. na Beira, regressando a capital
da provincia em 1959, sendo entao colo-
cado na Direccao de Exploracido dos
C.F.M. Em 1961 passou a exercer as
funcbes de subdirector de exploracao.
Animador de desportos e fervoroso
adepto do Clube Ferrovidrio de Mo-
cambique, a ele se ficaram devendo
varios empreendimentos, como o estd-
dio coberto da Beira, vdrios «courts»
de ténis e a Colénia Praia do Bilene
e, finalmente, a construcdo do maravi-
lhoso Estddio recentemente inaugurado
em Louren¢o Marques.

Com o falecimento inesperado do
eng.” Albano de Sousa Dias desapareceu
um grande ferrovidrio e um grande
portugués.

— Teve lugar, em Paris, a 2." Mesa
Redonda da CEMT, sobre «Pesquisas
em matéria de Economia de Transpor-
tes». Esteve presente o eng.” Pedro Mor-
bey Ferreira, técnico do IV Grupo do
G.EB.P.T:

— Um grupo de engenheiros, funcio-
narios superiores da C. P., entre os
quais o sr. Eng.” Oliveira Santos, de

(Continua na pdg. seguinte)
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visita a Gra-Bretanha, em viagem re-
cente, apreciaram, na fdbrica da Divi-
sdo de Traccao de uma firma inglesa
perto de Manchester, as mais modernas
técnicas da industria ferrovidria. Entre
estas conta-se uma locomotiva que, con-
trolada electronicamente, funciona sem
condutor. Essa visita, organizada pela
Associacao de Fabricantes de Locomo-
tivas, revestiu-se do maior interesse,
pois permitiu aos técnicos portugueses
observar os progressos nos trabalhos
de construcao das dez locomotivas que
os Caminhos de Ferro Portugueses en-
comendaram aquela firma. O grupo
teve ocasido de assistir a uma delicada
operacao de soldagem na infra estru-
tura numa das locomotivas.

Este primeiro Grupo de dez locomo-
tivas inclui-se na encomenda de 27 loco-
motivas de diversos tipos, encomenda-
das pela C. P. e cujo valor global as-
cende a cerca de 180 mil contos.

As locomotivas Diesel - eléctricas de
2750 HP sao as mais potentes que se
construiram na Inglaterra para uma
companhia estrangeira e destinam-se
a traccao até a fronteira espanhola dos
expressos Lisboa-Paris.

O sr eng.’ Oliveira Santos afirmou, a
propoésito: «— Estamos muito interessa-
dos nestas novas locomotivas e espera-
mos receber a primeira delas em De-
zembro préximos.

— No dia 6 de Agosto, completaram-
-se dois anos sobre a data da inaugu-
racdo da Ponte que liga as duas mar-
gens do Tejo, uma das mais importan-
tes realizacOes levadas a cabo no Pais
nas ultimas décadas. A efeméride foi
assinalada com a inauguracao pelo
Chefe do Estado das novas instalagoes
do Gabinete da Ponte.

O Chefe do Estado, que se fazia acom-
panhar pelo ministro e pelo subsecre-
tario das Obras Publicas, foi recebido
no alto da portagem pelos membros do
Gabinete e seu respectivo director,
Eng. Canto Moniz, iniciando imediata-
mente a visita as instalagdes.

Tem o Gabinete da Ponte a seu cargo,
como se sabe, o estudo e conclusao do
projecto da segunda fase da construgéao
da ponte ou seja, 0 seu completamento
para poder nela ser instalada a linha
férrea electrificada, em via dupla, para
tudo estar preparado para a realizacao
desta segunda fase do empreendimento.

O Eng.° Canto Moniz informou depois
que, apesar de estar o trafego inicial da
ponte abaixo do que se previa, espera-
-se que a elevada taxa do seu cresci-
mento (20 %) compense estes valores
iniciais, tudo levando a crer que O
plano financeiro previsto se verifique
quanto a amortizacdo da obra dentro
dos 20 anos a seguir a sua conclusao.
No presente ano a ponte provavelmente
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deverda render 110000 contos, receita
que ainda nao cobrird os encargos fi-
nanceiros com a obra no mesmo ano.

— Regressou a Paris o grupo de téc-
nicos da firma francesa Sofrerail, a
qual fora adjudicada a tarefa de elabo-
rar um plano de modernizacao dos nos-
sos caminhos de ferro, para o proximo
periodo de dez anos, dentro das direc-
trizes do III Plano de Fomento. Assim
se concluiu a primeira fasee de traba-
lhos que a referida firma se propds
efectuar e que consistiu principalmente
num estudo e recolha, nos préprios lo-
cais, de elementos bdsicos necessarios
a elaboracao do referido plano.
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O Grupo de técnicos esteve em Por-
tugal durante algumas semanas, man-
tendo estreita colaboragdo com os téc-
nicos do Gabinete de Estudos e Planea-
mento de Transportes Terrestres e da
Companhia Portuguesa de Caminhos de
Ferro. Os trabalhos foram dirigidos e

coordenados pelo Eng.” Armand Por--

chez, presidente director-geral da So-
frerail, assistido na parte econémica
pelo Eng.’ Albert Floc, director dos Es-
tudos Gerais da SNCF, e na parte de
exploracdao técnica, pelo Eng.° André
Picot. Completavam o grupo mais ca-
torze técnicos, peritos nas especialida-
des de economia geral e economia de
transportes, financas e contabilidade,
ac¢éo comercial, pessoal, instalagoes fi-
xas, material de traccdo, custos de pro-
ducédo, tarifas e exploracao.

— Por amadvel convite do Subsecre-
tario de Estado da Presidéncia do Con-
selho, reuniram-se em Belém no «Res-
taurante do Mercado de Abril» e pre-
cedendo uma visita &4 Exposicao
«O Turismo de Hoje» os directores dos
jornais didrios, os chefes de redac¢ao
das publicacdes de turismo e transpor-
tes, os principais correspondentes da
Imprensa Estrangeira e representantes
de entidades oficiais ligadas ao sector
da Informacdo. Presentes na reuniéo
os representantes de «Lisboa-Correio»,
Revista Turismo e Gazeta dos Cami-
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nhos de Ferro, e ainda o deputado dr.
Rogério Peres, presidente do Grémio
da Imprensa N&o-Didria.

— O Jardim Zoolégico € uma das glo-
rias mais vivas e esplendentes da nossa
capital. Heranca sagrada de uma gera-
¢ao ilustre, é hoje uma afirmacao de
perene juventude, um simbolo de uma
geracao que se mostra em tudo digna
de continuar a obra recebida e enri-
quecida dia a dia com novos melhora-
mentos.

Na tarde de 18 de Julho, com a pre-
senca de numerosos convidados, entre
0s quais muitas senhoras e represen-
tantes da Imprensa, procedeu-se a inau-
guracao de importantes melhoramentos.

Como de costume, nao faltaram com
sua presenca o0 sr. Prof. Doutor Fer-
nando Emygdio da Silva e sua esposa,
sr.® D. Maria Anténia, que pdem na arte
de receber a maior distin¢do e a melhor
amizade, no que foram acompanhados
pelos srs. engs. Alvaro de Melo Gou-
veia e Anténio Maria de Fontes Pereira
de Melo (marqués de Fontes).

Entre os convidados, vimos o sr. Em-
baixador dos Estados Unidos e esposa;
eng.” Frederico Ulrich, prof. Gustavo
Cordeiro Ramos, dr." D. Alda Pamplona,
dr. Tavares de Almeida, dr. Cancela de
Abreu, marqués de Mendia, dr. Colares
Pereira, eng.” Rodrigues de Carvalho e
0 jornalista Armando de Aguiar.

Utilizando um comboio miniatural, os
convidados percorreram o Jardim e
admiraram os novos melhoramentos,
que constaram de uma magnifica ins-
talacdo para tigres ou leopardos. Habi-
tada na inauguracdo por 6 leopardos,
serda em breve utilizada por 4 tigres da
Sibéria. O segundo melhoramento visi-
tado foi a cabana dos leopardos caca-
dores, onde vive um casal adquirido hd
meses num Zoo suigo. O terceiro melho-
ramento foi a «Casa das Pandas», ave
rara, de grande apreco, cuja instalacéo
muito vistosa d4 expressivo realce ao
precioso exemplar de que se orgulha o
Jardim Zool6gico de Lisboa.

Todos estes notdveis melhoramentos
tém a marca inconfundivel do ilustre
arquitecto Raul Lino.

Outras obras se iniciaram ou se en-
contram em acabamento.

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro»
esteve representada nestas inaugura-
¢oes pelo seus redactores Rebelo de
Bettencourt e Jorge Ramos. Aos convi-
dados foi oferecida uma merenda.

— Um decreto-lei, publicado pelos Mi-
nistérios das Financas e das Comunica-
¢oes, autoriza a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, para faci-
litar a extensao de empreendimentos
compreendidos no 3. Plano de Fo-
mento, a emitir, nos anos de 1968 a
1970, por séries, obrigacbes até ao li-
mite de 930000 contos.
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400 milhoes e 150 mil contos

ecthiflicacdo de
canunhos de ferro

A Rede Ferroviaria Federal da Ale-
manha (DB) pretende investir dois e meio
bilides de marcos (18 milhdes e 240 mil
contos) abé ao fim de 1968 para conti-
nuar com a modernizacao téenica e me-
lhorar o seu rendimento. Foi previsto
para Sebtembro o término do maior pro-
jecto da estrada de ferro wealizado apés
a 'guerra, ou seja, a electrificacao dos
trechos principais mais sobrecarregados
da Repiblica Federal da Alemanha, Con-
forme foi 'dado a conhecer pela Direccao
Geral da DB, com a libera¢ao ao trafego
de trens eléetricos nos trogos entre Osna-
bruck — Hamburgo ¢ Hamm — Wunstorf
(Hanover) a 1 de Setembro de 1968,
sera finalizada a ebapa principal da obra.
Com um gasbto de cerca de 5,5 bilides de
marcos (40 milhoes e 150 mil contos) a
Rede Fermroviaria Federal aumentou a
sua rede de 'Caminhos de ferro electrifi-
cados de 1.500 quilémetros, em 1945, para
cerca de 7.250 quilémetros mo presente
momento e terd aumentado até o fim
deste ano para mais de 8.000 quilémetros.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Viacao Férrea Alema dispendera em
1968 a importancia de cerca de 73 mi-
lhoes de marcos para aumenbar a segu-
ranca nas passagens ‘de nivel, A instala-
¢do de sinaliza¢do luminosa, recursos tée-
nicos de socorro aos guardas, melhoria
de visibilidade e a construcao de passa-
gens fazem parbte do programa visando
maior seguranca.
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(Continuagcdo da pdg. 115)

No dia seguinte, é a travessia da Manchtiria: centenas
de quilémetros de terra plana. De cada lado da via, esten-
dem-se, a perder de vista, campos de cultura; aqui ali cam-
poneses de curioso chapéu cénico, bois atrelados, aldeias
de adobe, criancas que apontam com o dedo na direccédo
deste comboio que vem de tédo longe.

Rebocado por tracg¢do a vapor, 0 nosso comboio chama-
-se agora o trem n. 2 e a sua marcha tornou-se mais rapida
e mais uniforme. Os 2335 quilémetros que separam a fron-
teira de Pequim serdo cobertos em 34 horas, & média de
cerca de 69 km/h, o que € muito honroso.

Depois das paragens de Tchlangtoung, Anansi, Anda, eis-
-nos em Harbin, cidade de mais de um milhdao de habitantes:
quinze minutos de paragem; o tempo de tirar algumas fotos,
e voltamos a partir.

Para a nossa primeira refeicdo chinesa, dirigimo-nos a
carruagem — restaurante, que conhecemos desde esta ma-
nhé, ao pequeno almocgo, servido alids & ocidental. O veiculo
é muito confortdavel e muito limpo, as janelas protegidas por
vidracas duplas, impedem a entrada da poeira. No tecto,
ventiladores enormes e rotativos refrescam a atmosfera.
Em cada mesa, coberta com uma toalha branca, alternam
as flores e as garrafas de vinho chinés, branco e tinto.

A refeicdo € servida com pauzinhos que causam O es-
panto de alguns convivas! E, contudo € muito facil servirmo-
-nos deles, visto que todos os alimentos estao cortados em
pequenos pedacos. A ementa compde-se de seis pratos, que
nos trazem por duas vezes. Cada qual escolhe o que lhe
convém, e serve-se no minusculo prato que lhe foi entregue.
Um bolo de arroz substitui o pdo. Além dos seis pratos, um
suculento caldo vem no fim da refeicdao, precisamente antes
da sobremesa, que geralmente consta de fruta variada. Uma
excelente cerveja loira, compreendida na despesa, nos €
concedida & razao de uma garrafa por pessoa.

Nos hotéis onde vamos ficar, a bebida, cerveja ou limo-
nada, € nao sdbmente gratuita, mas a discricdo, o que sera
bastante apreciado por causa do calor.

No decorrer do dia, a cozinha chinesa foi o assunto de
muitas conversas. Para os ocidentais franceses, a boa mesa
€ um trunfo muitissimo apreciado sempre que viajam.

Esquecerao um sitio pitoresco, uma obra de arte, mas
nunca uma especialidade culindria. Lembro-me de que em
Moscovo, por ocasido da visita ao Paldcio das Armaduras,
enquanto admiravamos em siléncio um dos tesoiros ali arre-
cadados, elevou-se do nosso grupo uma voz para perguntar:
«— Afinal, a que horas almoc¢amos?»

Tinha caido a noite quando o comhoio parou em Che-
nyang. A antiga capital manchuria, que se chamava Mou-
kden, é uma grande cidade industrial que ultrapassava um
milhao de habitantes.

(Continua)
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A JUGOSLAVIA DESCONHECIDA — por Georges Pillement

Depois de ter escrito muitos outros livros, Georges Pil-
lement ofereceu-nos uma Jugosldvia original, de que explo-
rou cantos e recantos, para revelear, para nossa admiracao,
numerosas maravilhas ignoradas. Os servicos do turismo
jugoslavo fardo descobertas neste livro, nao sé sob o ponto
de vista de inventario, evidentemente, mas também pelo
interesse que apresentam numerosas obras de arte ocultas,
as quais sao para nés motivos de surpreendente encanto.

Ete volume foi editado por Grasset, Paris,

JAPAO — por Nicole Bouvier

O Império do Sol Nascente aproxima-se cada vez mais
e a medida que se ocidentaliza mais lamentamos as japo-
nerias de outros tempos. Por isso € a procura do Japao
cldassico que o autor nos convida a ver. O seu texto histo-
rico descreve-nos em primeiro lugar os costumes actuais
com uma graca que nao exclui a preocupacdo da verdade,
que levou o autor a tirar ele mesmo as fotografias que
ilustram as pdginas do volume.

DICIONARIO BIOGRAFICO UNIVERSAL DE AUTORES

Recebemos o fasciculo 22 da obra — «Diciondrio Biogra-
fico Universal de Autores» — editada pela editorial portu-
guesa «Artis», com a autorizacao da editorial italiana Bom-
piani. Gracas a um escol de professores e escritores por-
tugueses nao sé foi introduzida a parte portuguesa, mas
também a participacdo de Autores brasileiros.

Neste fasciculo n.° 22 figura o grande poeta Guerra Jun-
queiro e figura também o poeta brasileiro Bernardo Joa-
quim da Silva Guimardes, Numerosas gravuras ilustram
o texto. Uma estampa, a cores, enriquece o presente fasci-
culo: o retrato de Imanuel Kant, pintado por Becker.
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OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE

O Segundo Centendrio do nascimento do grande Poeta
Manuel Maria Barbosa du Bocage, que foi amigo e com-
panheiro do avd paterno de Antero de Quental, foi celebra-

- do com alta dignidade pela editorial «Artis», com a publi-

cacao das «Obras Escolhidas», de que acaba de sair o fas-
ciculo 10.°, com ilustracdes do grande artista Lima de
Freitas.

O notavel Professor Doutor Hernédni Cidade que dirige
esta publicacao, apresentard nos ultimos fasciculos um
estudo sobre a personalidade tao rica desse vate que honra
ndao apenas a cidade de Setubal, onde nasceu, ndo apenas
o seu século, mas a literatura de lingua portuguesa, pois
Olavo Bilac considerava-o um mestre.

A VIDA QUOTIDIANA DOS MEDICOS NO TEMPO DE MOLIERE
— por Francois Milllepierres

O magnificente século XVII nao foi, em todos os aspectos,
o «Grande Século». Através das pdginas deste livro, o autor
mostra-nos um Paris desconhecido, ignorante das mais ele-
mentares regras da higiene, com uma classe médica dividida
por critérios retrégrados e por ambigées, e uma Faculdade
de Medicina reaccionaria. A assisténcia publica estava na
infancia, os hospitais eram antros infectos, e no século
seguinte até as vésperas da Revolucéo, atingiriam o horror
de certas visoes dantescas. O leitor moderno encontra neste
volume motivos de pasmo, como a Subalternidade a que
estavam votados os cirurgides, objecto de desdém da douta
Faculdade, que lhes preferia os barbeiros; a concorréncia
que os farmacéuticos eram forcados a suportar dos merce-
eiros, Descobre-se que Moliere, largamente citado no que
respeita & Medicina do seu tempo, alvo dos seus ataques,
quase nao exagerou.
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