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nola deges

ano novo... vida nova

diz a sabedoria do povo. Muitas vezes, infelizmente, engana-se com esta
ilusao, que s6 lhe traz decepcoes. Mas a vida, a cada ano que passa inexo-
ravelmente no relégio da eternidade, renova-se e trax outras ilusoes que
sao as boas-esperancas que depositamos, talvex com maos trémulas e inse-
guras, na propria interrogacao do que sera o dia de amanha. Dobramos
assim este Cabo da Boa Esperanca quando arrancamos a ultima folha do
calendario do ano que morreu. Rei morto, rei posto. Sobem entao ao trono
espiritual dos nossos desejos outras ambicdes e outros sonhos. Com eles par-
timos a conquista de horizontes que desejamos mais nitidos, mais amplos
e desafogados.

Para o homem inquieto da nossa época, com um mundo constantemente
perturbado por desajustamentos, incompreensoes, dissidios, paradoxos, cala-
midades, diavidas e interrogacdes, ha problemas mais vastos e profundos que
a propria incognita do que é o Espaco e o Tempo — até hoje indefiniveis.
Mas voltamos as costas a essas abstraccoes para viver, como nos compete,
a realidade das coisas, do nosso destino e das nossas preocupacoes. O Tempo
é uma imagem fugidia que o vento do destino arrasta, como folha seca, para
o eterno Nada em que tudo se esquece. E a divindade alada que coisa al-
guma detém. Yoa nessa ideia de eternidade que mal sabemos medir — tao
curta é a visao do horizonte humano para o ilimitado. Um ano a mais ou
a menos, pesa na balanca da nossa efémera existéncia. Do primeiro sorriso
da Primavera a primeira lagrima do Inverno, bem fugaz é aquilo que enche,
afinal, a nossa vida. S6 damos conta de que a nossa sombra se demora menos
que um minutt na Terra, quando o Tempo nos adverte que é inatil tentar-
mos suspender a sua vertiginosa trajectoria. Um ano que morre é um ano
que nasce. O nosso destino dobra uma esquina. O ultimo dia do ano é a cova
que, pouco a pouco, fomos abrindo para nela sepultar as desilusoes — e ati-
ramos-lhe em 31 de Dezembro a derradeira pa de terra. Esquecemos. E vol-
tamos a olhar a Yida de frente, numa constante repeticao, sofrega, palpi-
tante, de desejar, de confiar, de esperar a realizacao dos nossos desejos.

Atras de nés caiu um ano, onde, como sempre, poucas vezes a alegria
de viver compensou a amargura de existirmos. Mas das cinzas do incéndio
que devorou anelos e quimeras, brotard uma failha de oiro; do abismo da
noite renascera um vislumbre de amanhecer, no ramo ressequido e nu, ha-de
despontar a vergontea de Abril — carne em flor, sonho em flor. O tamulo
que se fecha é um berco que surge. Yamos de novo embala-lo com ilusdes,
vamos novamente repetir a cancao da Esperanca.

O homem é um ser tao eminentemente social como estruturalmente vi-
sionario. O seu coracao s6 dorme quando o sono sem fim lhe detiver a pul-
sacdo. Mas enquanto bater, ha-de alimentar com o sangue das aspiracoes
ardentes, as suas perenes espectativas. Por isso a alvorada de um Ano Novo
ilumina o crepisculo do ano que passou. Esta ressurreicao de ansiedades
é agora estimulo para outra jornada. N@o importa saber para onde nos con-
duzira o acaso, que preside a todos os actos humanos, pois também nao nos
interessa conhecer hoje qual o destino de tudo o que ontem nos desiludiu.

O que é necessario é ter optimismo e coragem para recomecar.
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S b, renovar

o material rolante

UIma encomenda de 700 vagies

Foi assinado entre a C.P. e uma firma austriaca um con-
trato para fornecimento de 700 vagdes assim distribuidos:
100 vagoes fechados de grande capacidade de carga, 300 va-
goes fechados de média capacidade de carga, 200 vagoes aber-
tos de borda alta e 100 vagoes plataformas.

Os vagoes obedecem as normas definidas pela Uniao Inter-

nacional dos Caminhos de Ferro., Em especial destaca-se a
possibilidade de circularem a 100 km/hora, de virem a rece-
ber a engatagem automética e eixos intermutaveis exigidos
pela mudanca de bitola entre a via normal europeia e a via
larga existente nos caminhos de ferro portugueses e espanhdis.

O fornecimento de material inicia-se dentro de 11 meses
e completa-se nos 7 meses seguintes,

O valor do contrato é de 147 613 contos e o respectivo paga-
mento sera escalonado ao longo de 9 anos.

Ao terminar o periodo do Planc Intercalar de Fomento foi,
assim, possivel dar ainda execug¢do & orientagio expressa no
paragrafo 36 do capitulo V, ao considerar o aumento do par-
que de vagoes como empreendimento cuja realiza¢cdo poderia
ser antecipada relativamente ao III Plano de Fomento.

A aquisicao destes vagoes insere-se num programa de me-
didas tendentes a aumentar a eficiéncia do transporte de mer-
cadorias. A Companhia néo tem tido possibilidades de realizar
os investimentos necessirios a satisfacio da procura de trans-
porte de passageiros e ao mesmo tempo, melhorar, na medida
do desejavel, a qualidade dos transportes de mercadorias.

A situagao actual, porém, nio se podera prolongar, dados
os reflexos inevitaveis que o transporte ferroviario tem na mo-
vimentacdo geral dos produtos no pais.

Por tal motivo estd sendo ja dada execucio a um programa
de melhorias do trafego de mercadorias, come¢ando muito na-

turalmente por resolver alguns problemas de equipamento e de
gestao ferroviaria.

Seguir-se-4 uma campanha de promoc¢ao de trafego, para
o que hdo-de contribuir também, segundo se espera, a adopcio
de uma politica de precos menos rigida e um melhor planea-
mento do transporte dos produtos de certas actividades in-
dustriais.

Conferéncia Europeia
do Ministro dos Iransportes

O Conselho dos Ministros da Conferéncia Europeia
dos Ministros dos Transportes reuniu-se em Paris, no
passado dia 12 de Dezembro, no Centro Internacio-
nal das Conferéncias, Avenida Kléber, 19.

A sessao foi presidida por M. Georg Leber, Ministro
dos Transportes da Republica Federal da Alemanha,
actualmente Presidente da CEMT.

Os principais pontos da ordem do dia foram os se-
guintes:

- — O exame do conjunto dos problemas postos pelos
transportes por grandes «containersy, actualmente em
pleno desenvolvimento, tendo em conta os elementos
recolhidos desde a sessao precedente do Conselho;

— As medidas susceptiveis de serem tomadas a
curto praxo para melhoria da situacao financeira dos
caminhos de ferro;

— O estado actual da estandartizacao dos vagées
de mercadorias e as perspectivas a prever por motivo
da modificacao da estrutura do trafego e da introdu-
cao eventual do engate automatico;
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— As medidas a tomar em matéria de condicdes de
trabalho e de repouso para os condutores de veiculos
de estrada, utilitarios ou de autocarros, com o fim de
melhorar as condicoes de seguranca;

— A actividade da Conferéncia em matéria de pes-
quisa econémica e do estabelecimento de um pro-
grama de estudo para o ano de 1968.

O Conselho evocou igualmente o estado dos traba-
lhos relativos ao engate automatico dos veiculos fer-
rovidrios. Examinou, além disso, os resultados da troca
de vistas que intervieram no seio da Conferéncia com
o fim de criar certas condigGes susceptiveis de melho-
rar os transportes nas cidades.

A Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes foi fundada no dia 17 de Outubro de 1953.
Reuniu os Ministros dos Transportes de dezoito paises
europeus: Alemanha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Es-
panha, Franca, Grécia, Irlanda, Reino-Unido, Suécia,
Suiga, Turquia e Jugoslavia.

Esta Conferéncia mantém duas sessdes por ano,
uma a meio do ano e a outra no fim.
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Carta de Madrid

O metropolitano da capital de Espanha e o Rei
D. Afonso XIIl. Como sao pintadas as estacoes
novas. O «Metro» madrileno prepara-se para
servir, dentro de poucos anos, uma populacao
de trés milhdes de habitantes.

Pelo nosso correspondente MARTINS DE SOUSA

«Metro» de Madrid tem 50 anos e foi ideia errénea,
O naqueles tempos, de homens ousados e insensatos, obra
temeraria, porém prépria de mentes privilegiadas e
progressivas como hoje se reconhece, tanto que S. M. o Rei
Afonso XIII ndo teve davidas em a perfilhar, arriscando
parte do seu patriménio pessoal, quando era opinido geral
de que seria um fracassc pela falta de rentabilidade, devido
a profusio de meios de transporte existentes nessa época e
para uma populacdo que ndo chegava a 700 000 habitantes.
Hoje, para este Madrid actual, dosg trés milhdes, e para
o desenvolvimento que promove o incessante aumento do tra-
fego de superficie, tanto em peonagem como rodoviario, o
«Metro» de D. Afonso XIII, com os seus trinta e trés quilé-
metros de extensao actual, é imprescindivel e ja vai ficando
«eurton para as necessidades do transporte no presente.

Existem grandes projectos como, alias, em todos os paises,
porquanto, como transporte rapido e colectivo, é uma grande
necessidade que as grandes capitaig exigem ver atendida.
Téquio tem uma rede de 150 quilometros, com estacoes de 250
metros de comprimento e ja nao chega, razdo por que esta
construindo mais 100 quilémetros, dado o incremento que con-
tinuamente se verifica no aumento das respectivas populacées,
dos novos bairros que, como tenticulos de polvo apocaliptico,
se espreguicam e vao absorvendo, ou seja povoando, todos os
seus arrabaldes.

O «Metro», ainda que democratico, j4 niao é um meio de
transporte reservado as classes inferiores, a plebe, & ralé.
Hoje é utilizado por todas as classes sociais e serve todas as
ocupacoes dos que trabalham ou estudam, Muites proprieta-
rios de automével o preferem, nao sé pela rapidez, mas tam-
bém para evitar a nevrose que a todos nds ataca, sobretudo
pelas manhds, e que tanto influem nas relacées publicas de
cada um, provocada pela caréncia de parques perto do sitio
das suas ocupacoes, consoladora vinganca da grande maioria
que nao tem automoével nem possibilidades de o vir a possuir.

0O «Metro» de Madrid ja melhorou, sensivelmente, em todos
os aspectos, menos no ruidoso. As antigas estacdes vém sendo
ampliadas e melhoradas, tirando-lhes aquele aspecto pobre e
sordido do apos-guerra, como asilo de ratas e infelizes, que
se refugiam das noites frias de Inverno e que tdao desagra-
davel era para o forasteiro e turista, classificando-se como o
pior, ainda que mais econémico, metropolitano da Europa,

As novas estacoes, de 90 metros de comprimento, para com-
boios de seis vagoes de 200 passageiros cada um, com passeios
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ou estribos laterais de 4,25 metros, sdao pulcras te até alegres,
com a curiosa novidade de serem pintadas de cor diferente,
para melhor e mais facil identificacdo do passageiro habitual,
que sabe onde esta sem ver o letreiro onde acaba de parar.

Deve inaugurar-se ainda este ano a nova linha de Callao a
General Ricardos, donde enlacarid mais tarde em Carabanchel,
com outra também nova, porém ji em laborac¢do, denominada
Suburbano e que tem um percurso agradavel e pitoresco, fora
do «Tubo» e a «céu aberton, ao cruzar, ao ar livre, parte da
conhecida Casa de Campo e passar sob o rio Manzanares até
a Praca de Espanha, donde volta a ligar com as linhas 2 e 3,
respectivamente Ventag a Cuatro Caminhos e Moncloa a
Legazpi.

(Continua na pagina 344)

Interior de uma estacao do «Metroy
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cibernética

Revista mensal

ao servico do caminbo de fer’ro

Por Lauis Aumand Secretirio-geral da U. I. C.

ideia de uma aplicacdo da cibernética ao caminho de’

ferro, quando foi exposta, encontrou um certo cepticismo.

Pelo rigor das suas regras de exploracao, o caminho de
ferro é a prpria imagem da precisao, e esta «cibernetizacdo»
aparecia a muita gente como uma auréola de uma certa im-
precisdao tanto nos seus objectivos como nag modalidades da
mutacdo a empreender.

Outros consideravam que o caminho de ferro era ji uma
empresa perfeitamente organizada, tendo ja realizado a sua
propria revolucdo cibernética muito antes da aparicdo das
calculadoras electrénicas,

Contra os espiritos cépticos, certos promotores viam, pelo
contrario, na cibernética um notéavel catalizador destinado a
permitir uma profunda mutagdo dos principios da gestdao de
uma rede, sendo o caminho de ferro, por sua prépria natureza,
um terreno de eleicdo para a aplicacdo das disciplinas novas
engendradas por essas méaquinas extraordinirias que sdo os
ordenadores.

O professor russo Petrov, membro da Academia das Cién-
cias da URSS, tinha ja elaborado certas teorias favoraveis
a introdugdo da cibernética nos caminhog de ferro, principal-
mente pelas suas duas obras: «Os métodos matematicos da
pesquisa das solucoes e da programacdo dos problemas do
transporte» e «Os meios do célculo electrénico destinados a
automatizacao do processo do transporteyn.

No plano pritico, certas redes tinham ja feito um apelo
aos ordenadores e 2 sua memodria quase ilimitada, para criar
conjuntos destinados a gerir o seu pessoal no plano dos salarios
e das prestacdes sociais, outros tinham utilizado estas maqui-
nas para ensaiog de reserva de lugares, de conducdo automa-
tica de certos veiculos, de programacao e de estabelecimento
de itinerarios em trechos de linhas de via Gnica.

Esta vitéria dos adeptos concretiza-se, em 1963, pela orga-
nizacdo, em Paris, e sob a égide da UIC, de um Simpésio
sobre o «emprego da cibernética nos caminhos de ferro», que
agrupou 360 delegados, provenientes de 30 nagdes. No decurso
deste Simpésio, foram trocadas informacoes sobre os diversos
estudos feitos até entdo, foi precisada a orientacdo a dar aos
estudos futuros e foram definidas as formas de colaboracio
a estabelecer entre as redes.

*

Hoje, desenrola-se em Montreal o «Segundo Simpésio sobre
o emprego da cibernética nos caminhos de ferro», reunindo
200 delegados — 100 para a Amériea do Norte e 100 para
o resto do mundo (38 nacgées). Serao feitas quarenta comuni-
cacoes, da autoria dos mais eminentes pensadores e técnicos
em matéria informativa. Algumas destas comunicac¢oes refe-
rem-se a aspectos gerais, a filosofia da cibernética ferrovia-
ria; outras tratarido de problemas da cibernética nos dominios
bem definidos: circulaedao nas proximidades de uma bifurca-
cdo, reparticio de vagoes, gares de triagem, identificacdo
automética dos veiculos, regulacido automética dos comboios,
ete. ...; enfim, outras comunicagoes terdao por fim apresentar
aos delegados o resultado de realizacies efectuadas (gestdio
centralizada do trifego de mercadorias, automatizacido de
gares de triagem, comando automético da marcha dog com-
boios, ete. ...).

Este Gltimo aspecto da série das comunicacées ilustra per-
feitamente a evolucdo que, tendo nascido antes do primeiro
Simpésio, se afirmou entre 1963 e 1967,

Certamente, as realizacoes efectuadas no dominio do carril
nem sempre atingiram, até aqui, para o profano, o lado es-
pectacular verificado noutros dominios, como os satélites arti-
ficiais ou a reserva de lugares praticada pela extraordinaria
maquina «Sabre», da Companhia «American Air Lines». Du-
rante os dois segundos e meio que separam o pedido de um
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passageiro e a resposta do funciondrio interrogado, «Sabren
reservou o lugar no voo, com um ano de antecedéncia, pois
desde que o passageiro deu o seu nome, «Sabrey previu a se-
guir todas as suas etapas, encomendou as suas refeicoes, reser-
vou-lhe automéveis sem motorista, assegurou-lhe reservas
apropriadas as diversas correspondéncias, até ele chegar ao
destino desejado.

Mas as realizacbes extra-ferroviariag desta envergadura
s6 consolidaram a convic¢do dos promotores da cibernetizacao
do carril, da qual é razodvel esperar, num préximo futuro,
uma transformacdo profunda do caminho de ferro. O apareci-
mento de disci.plinas novas que esta evolugéo profunda implica
necessita, mais do que nunca, da aplicacdo em comum dos
conhecimentos adquiridos e da pesquisa de normas comuns a
todas as redes, imperativos moderados pela circunstincia de
que as redes trabalham, ndo como concorrentes, mas como
associadas para uma causa comum. £ contudo a multiplicidade
das redes que tornara a tarefa mais dificil aos técnicos euro-
peus continentais em relagdo aos seus colegas americanos,
canadianos, soviéticos, dispondo de complexos ferroviarios na-
cionais 1mensos, ou japoneses cuja rede termina onde comecga
o mar. A accdo dos ordenadores que, particularmente, deverao
seguir os vagoes e, em breve, og ¢containersy ultrapassara as
fronteiras nacionais e, desde ji, pde em relevo a importancia
primordial de uma colaboracao estreita e de uma normaliza-
cao adiantada.

O caminho de ferro desempenhou sempre um papel activo
no decurso das duas revolugdes energéticas que marcaram o
desenvolvimento industrial no decurso de um século e meio:
o vapor, a electricidade e o petréleo. Na terceira revolucdo, a
dos ordenadores, o caminho de ferro tem também o seu pa;’)el
a desempenhar, tanto mais importante quanto esta revolugio
nao se aplica, como as precedentes, a um problema de traccio
pura, mas as leis que regem o caminho de ferro na sua con-
cepcio, na sua vida e no seu desenvolvimento,

E de resto sintomatico, tranquilizador e agradavel ao mesmo
tempo verificar que as possibilidades oferecidas & cibernética
em matéria de caminho de ferro impressionaram nio somente
os especialistas do transporte, mas as pessoas que nio per-
tencem & vida ferrovidria, como o jornalista americano G.
Burck que, recentemente, escreveu na revista «Fortuney:

«Poucas sdo as indastrias para as quais o principio do
tempo real e do acesso directo possua um dominio de aplicacio
mais prometedor que a dos caminhos de ferro. Gracas a asso-
ciacdo semi-automatica realizada entre rodas e carris, os cami-
nhos de ferro exprimiram os conceitos da cibernética e da
automacdo cem anos antes do seu tempo, E esta associacio
oferece sempre a possibilidade de deslocar uma tonelada 2
distdncia de um quilémetro com menos energia do que qual-
quer outro meio de transporte. Podem-se facilmente avaliar
as possibilidades dos caminhos de ferro que trabalham sob o
controle dos calculadores, considerando-os como uma rede de
miniatura realizada no subterrineo de uma casa. O sistema
é de acesso directo, e em tempo real; o operador vé tudo,
conhece tudo, decide tudo. Com a ajuda dos calculadores, os
responsaveis dos caminhos de ferro poderiam controlar 80 000
quilémetros com a mesma omnisciéncia que a de um contro-
lador de um c¢omboio miniatura...»

Ejs porque o Simpésio, que decorre presentemente no Ca-
nada traz a todos os homens do carril a imagem de um fu-
turo proximo em que o caminho de ferro, metamorfoseado,
como a Cendrillon, mas este pela fada cibernética, podera
continuar a desempenhar, gracas aos esforcos comuns, o papel
de transportador e de unificador que detém, desde a época
??Oque a «Rocket» ganhou o concurso de Rainhill., hia-de haver

anos...
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HOMENAGEM AO DR. NORBERTO LOPES

O Sindicato Nacional dos Jornalistas atribuiu ao Dr. Nor-
berto Lopes o «crachat» de oiro, galardao que este organismo
reserva para premiar as qualidades profissionais e morais dos
seus mais notdveis associados, Para comemorar o facto, uma
grande comissdo de amigos promoveu, na Casa do Alentejo,
um jantar de homenagem, que foi muito concorrido.

Dias depois, na sede do Sindicato, realizou-se o acto de im-
posiciio do referido «crachaty, ceriménia de que se encarregou
o eminente jornalista Dr. Augusto de Castro. Pedro Correia
Marques fez em termos felizes, com nobreza, o elogio do home-
nageado,

«Gazeta dos Caminhos de Ferro« associa-se, gostosamente,
a esta justa homenagem.

e [Félix Correia, jornalista com tinta de impressio de jor-
nal a correr-lhe nas veias, completou agora cinquenta anos
de profissio. O «Diario de Lisbhoa», jornal onde é hoje um dos
mais antigos redactores, prestou-lhe, por isso, pliblica e signi-
ficativa homenagem, & qual jubilosamente nos associamos,
saudando com muita estima e apreco o profissional distinto
que conta por amigos quantos o conhecem,

e No Clube Ferroviario de Portugal realizou-se uma ho-
menagem & banda de musica da instituicdo, que representou
Portugal no Festival de Musica de Na'mcy, situando-se num
dos dez primeiros lugares.

A festa principiou com a primeira parte de um concerto
pela banda homenageada. Usou da palavra o director do Clube
Ferroviario de Portugal, que aludiu & presenca saliente do
agrupamento naquele certame internacional.

Foram, depois, entregues medalhas a todos os elementos
da banda que fizeram parte da representacio portuguesa
aquele festival,

e Em Lourengo Marques estd em construcio, na praia
de Macaneta, uma pousada que vai permitir que aquela locali-
dade se transforme numa popular estincia de férias para os
habitantes desta cidade, dada a curta distincia a que se en-
contra da capital mogambicana. A zona da Macaneta, na area
de Marracuene, apresenta, como curiosidade, uma lingua de
areia banhada pelas dguas do Incométi de um dos lados e pelo
mar do outro. Um «ferry-boatn fard a ligacdo entre Vila
Lufsa e a praia.

e Dois comboios tiveram de se encontrar a uma veloci-
dade de mais de 200 quilémetrog & hora num tanel, no decor-
rer de uma experiéncia dos Carris de Ferro Alemies para se
verificar as dificuldades deste encontro, A transformacio
sibita da pressiio atmosférica nos canais dos taneis levanta
problemag que estio também sendo observados em tentativas
com modelos no Instituto Superior Técnico de Hanover, Os re-
sultados destas experiéncias devem ser aplicados num futuro
préximo, Um tanel que aguenta esta velocidade dog comboios
estd a construir-se em Dusseldérfia,
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® A feira de S. Martinho, da qual se orgulham os penafi-
delenses, é considerada a mais importante do Norte de Por-
tugal e realiza-se anualmente de 10 a 20 de Novembro. Con-
tudo, inexplicivelmente, ainda nio foi incluida no calendério
turistico de Portugal. E é isso que Penafiel reclama com justa
razao.

® Um organismo turistico adquiriu por 9000 contos o
famoso palacete que Sotto-Maior mandou construir na Fi-
gueira da Foz.

O elegante edificio, com o seu vasto parque e imensos
jardins, guarda entre as suas paredes inimeras preciosidades.
O grande pintor-decorador Anténio Ramalho, que ali morreu
antes de acabar o trabalho de que fora encarregado, realizou
no palacete uma obra invulgar. No referido palacete encon-
tram-se, ainda, obras de Diogo de Macedo e preciosas cépias
de algumas obras-primas do Louvre, executadas por Dordio
Gomes,

.. A escritura de compra foi efectuada no cartério notarial,

a cargo do Dr. Manuel Dias Freire, tendo sido paga & Fazenda
Piblica uma sisa no valor de 864 contos.

L

® Entre a Beira e a Rodésia iniciou-se um servico ferro-
viario, diario, de mercadorias, denominado Beira Rail,

Este servigo foi criado para servir melhor aquele territério,
e despachar as mercadorias de tarifa mais elevada que passam
a ter, logicamente, um manuseamento diferente, por maior
velocidade no respectivo despacho.

As mercadorias sujeitas A tarifa mais elevada sio aquelas
consideradas ricas e que, portanto, exigem um cuidado mais
atento, na descarga e no despacho.

Também em Lourenco Marques se wvai proceder a igual
ligacdo com a Africa do Sul.

A criacio do Beira Rail deve-se i aten¢iio que tanto a
direccdo dos Caminhos de Ferro da Beira como a Rhodesia
Railways dedicaram ao assunto,

® [Esteve entre nés o Sr. Gerard Barboteu, representante
geral para Portugal e Espanha dos servicos oficiais do turismo
francés, que se avistou com o comissério do turismo, Eng.® £1-
varo Roquete, com vista a um maior desenvolvimento turistico
entre Portugal e a Franca,

e Em Viana do Castelo, na Avenida dos Combatentes,
vai construir-se uma unidade hoteleira com dezoito quartos.
No rés-do-chiio funcionard uma «boitey,

® No avido dos T. A. P., chegou a Lisboa, no dia 22 de
Dezembro, o ferrovidrio José Godinho Lopes, o homem que
tem um contrato com uma agéncia funeriria da Beira, com
vista a um enterro de primeira classe com caixio de chumbo
e urna de mogno, misica e ¢comes e bebesy na sua terra,
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Avelar (Ancidao), no distrito de Leiria. Era portador de uma
credencial da agéncia funeraria, extensiva a Alemanha e a
Inglaterra, visto pretender deslocar-se a Londres e a Estu-
garda, a fim de se especializar em motores, estando ao abrigo

de qualquer percalco.

® C(Considerando as obras de beneficiacao feitas pela C, P.
na estacao de Viseu, que ultimamente concorreram para a
melhoria do seu aspecto, o vereador senhor professor Reinaldo
Cardoso Correia de Almeida propds na ultima sessdo cama-
raria que se manifestasse o apreco devido ao conselho de
administracao daquela empresa.

O mesmo vereador sugeriu também que se aproveitasse a
oportunidade para solicitar daquele conselho de administracio
a dotacao das linhas do Vouga e do Dao com novo material

circulante mais de acordo com as exigéncias do nosso tempo e -

da categoria das regides que servem,

® Vem de Lourenco Marques a informacao de que, ao
passo que em 1965 se haviam registado cerca de 190 000 contos
na totalidade da receita do turismo de Mocambique, em 1966
atingiu-se aproximadamente 235 000 contos. As saidas manti-
veram-se quase idénticas, com 218 842 e 218 747 contos, em
1965 e 1966. Prevé-se na imprensa que, com o fundo de
turismo, recentemente criado, o movimento de entradas na
receita tenta a aumentar.

e O thGnel a construir a que o presidente De Gaulle aludiu
no seu discurso em Andorra, suprimira o isolamento em que

c
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este pequeno paise se encontra pelo menos durante quatro
meses do ano.

Com efeito, a Gnica estrada que liga Andorra a Franca,
passando por Envalira, situada a 2407 metros de altitude,
encontra-se quase sempre cortada pelas importantes quedas de
neve durante o Inverno.

Presentemente estdo sendo estudados trés importantes pro-
jectos de tuneis de ligacao de Andorra a Franca, o mais impor-
tante dos quais tem 12 quilémetros de comprimento.

® O nimero de turistas que visitam Macau tem subido
substancialmente nos tltimos tempos. Na realidade, enquanto
no més de Setembro o nimero de visitantes se cifrou em 4570,
subiu, durante o0 més de Outubro, para 6538, Salienta-se a pre-
senca de 29 diplomatas, 31 jornalistas e operadores de rédio e
televisdo, sendo o maior contingente de turistas o japonés,
com 2803 pessoas, seguido do inglés com 1067, e por fim o
americano, com 1018 pessoas.

e No dia 17 de Dezembro do ano filtimo a direccdo do
Lar Ferrovidrio procedeu ao acto solene da entrega da chave
ao sbécio n. 371-A do 4. escaldo, Sr. Manuel Macedo, na
Travessa da Rua da Costa, freguesia de Ermesinde, concelho
de Valongo. Com a entrega desta chave, foi mais um sécio
desta Cooperativa beneficiado com uma elegante construcio.

e Também foi beneficiado com uma excelente moradia o
Sr. José Roberto, sécio n.” 257-A do 4.° escaldo, a quem, em
acto solene, foi entregue, no dia 7 do corrente més de Janeiro,
a chave, no lugar das Lopas, freguesia de Agualva-Cacém,
concelho de Sintra. -
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® Organizado pela U.I.C. e a C.N.R. (Canadian Na-
tional Railways), realizou-se o II Simpésio de Cibernética
Ferroviaria em Montreal (Canada).

Mais de 200 delegados, provenientes de 21 nacgodes, ouviram
e discutiram 40 comunicacoes que tratavam de problemas
gerais da aplicacdo da cibernética nos caminhos de ferro,
da regulagiao automatica da circulacio dos comboios, da gestio
integrada do trafego de mercadorias, dogs métodos matematicos
e de simulagdo no transporte ferrovidrio, da gestio e da
automatizacio das operacgdes nas gares de triagem, da reserva
de lugares nos comboios de passageiros.

Na sessdo inaugural, presidida por M. Archer, vice-presi-
dente, Pesquisa e Desenvolvimento, da Canadian National
Railways, o Sr. J. W. Pickersgill, ministros dos Transportes
do Canadé, proferiu um discurso, no qual sublinhou o papel
que pode ser desempenhado por um caminho de ferro ciber-
netizado num sistema tnico de transportes, em particular nas
condicoes inerentes ao Canada.

No decurso da sessdao de encerramento, os relatérios dos
presidentes e dos vice-presidentes das sessdes deram relevo as
conclusées dos trabalhos do Simpésio nog diferentes dominios
técnicos, A sintese dos trabalhos do Simpésio foi estabelecida
pelo Sr. Louis Armand, secretério-geral da U. I.C., que insistiu
na necessidade de achar formas apropriadag para estudar, no
quadro internacional, os vastos problemas postos pela ciber-
natica que, cada vez mais, constituirdo uma das tarefas pri-
mordiais das préprias direccdes dog caminhos de ferro.

Durante o Simpbsio, os delegados visitaram o Centro de
Pesquisas dos Caminhos de Ferro Nacionais Canadianos, a
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triagem automatica de Montreal, e examinaram o «Turbo-
train»., Uma outra visita foi consagrada ao Conselho Nacional
de Pesquisas, em Otava, um dos institutos mais vastos e
melhor equipados, no género, do Mundo.,

e Por portaria do Ministério do Interior, publicada no
Didrio do Governo, foi nomeado para o desempenho do cargo
de vice-presidente da Camara Municipal do Barreiro, o ilustre
escritor Sr. Armando da Silva Pais, director do semanério
Jornal do Barreiro, em substituicio do Sr. Vitor Rodrigues
Aragido, que terminou o seu mandato,

Conhecedor dos problemas da sua regido e funcionirio supe-
rior do Ministério da Economia, Armando da Silva Pais, com
o seu justo prestigio, é garantia de que vai prestar ao Bar-
reiro, de onde é natural, novos e valiosos servicos na qualidade
de vice-presidente da Camara Municipal.

Os nossos cumprimentos.

® O Conselho de Ministros adjudicou pela importincia de
3157 contos a obra de supressio da passagem de nivel da
linha férrea da Pdvoa, na estrada nacional 12 (Estrada da
Circunvalacao).

e Comemorou, em 30 de Dezembro tltimo, o 23.° aniver-
sirio da sua entrada em actividade a agéncia noticiosa Lusi-
tinia, que & informacéo nacional tem prestado relevantes ser-
vicos. Na pessoa do seu director, o jornalista e nosso prezado
amigo Luis Lupi, cumprimentamos todos os que trabalham na
Lusitania.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mocambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

¢) Faz e conclui todos os contratos e convencées para as
construgoes e abastecimentos do caminho de ferro, quer no
todo, quer por partes, pelos precos e com as eclausulag e
condicées que julgar convenientes;

d) Faz e conclui todos os contratos relativos as relacoes
que convenha estabelecer com outros caminhos de ferro, ou
com qualquer empresa de transportes por terra e por 4gua,
para assegurar a correspondéncia destes mesmos transportes;

¢) Fixa e modifica as tarifas e o seu modo de arrecadacio
de acordo com o Governo, segundo o artigo 38.° do contrato de
3 de Agosto de 1878, faz os regulamentos para a exploracao

Painéis da estacao de Beja

dos caminhos de ferro submetendo-os & aprovacio do Governo
em conformidade do artigo 66.° do referido contrato; faz as
transacgbes e regulamentos para a organizacio dos servicos
e estabelecimento a seu cargo;

f) Dirige ao Governo Portugués todos os pedidos acerca

do prolongamento dos caminhos de ferro ou de entroncamento,
para novag concessoes, exploracées de minas, criaciao e explo-
racao de oficinas metalirgicas e de quaisquer outros estabe-
lecimentos, salvo prévia autorizagdo ou ratificacdo posterior
da assembleia geral;

g) Regula o emprego de fundos de reserva e determina a
colocacdo dos fundos disponiveis;

h) Fixa as despesas gerais da administracio;

1) Faz, para a conservacao e exploraciao dos caminhos de
ferro e de todas as empresas da companhia, os contratos de
compra e venda e ajustes de qualquer natureza; regula os
fornecimentos e autoriza a compra ou venda de todos os mate-
riais, maquinas e outros objectos necessdrios para a explo-
racdo ou produzidos por ela;

7) Autoriza todas as reivindicagdes, transferéncias, trans-
portes de valores, fundos e quaisquer outros efeitos da com-
panhia;

k) Recebe todas as somas devidas & companhia, di quita-
¢oes e especialmente aquelas que dizem respeito ao preco da
venda dos imoéveis;

[) Requer todos os levantamentos de sequestros judiciais
e apreensoes, cancelamentos e registos de hipotecas, desiste
de privilégios, da quitacdes definitivag e faz rentincias, pro-
cedendo por forma indicada pelas leis;

m) Autoriza todas as acgoes judiciais, todas as medidas
conservatérias, todas as transac¢bes e compromissos;

n) Nomeia ou demite o director da companhia e fixa o seu
ordenado, nomeia e demite por proposta do director todos os
agentes e empregados; fixa as suas atribuicdes e ordenados
‘e concede-lhes todas as gratificacdes;

0) Fecha as contas que devem ser apresentadas i assem-
bleia geral, faz um relatério sobre elas e sobre a situacdo dos
negocios sociais e propée o dividendo que se repartir;

p) Submete a4 assembleia geral as propostas de reunido ou
de fusdo com outras companhias, de modificacées ou acres-
centamentos aos estudos de aumento ou diminuicido do capital
social, prorrogacao ou de dissolugiio antecipada da companhia;

q) Enfim, estatui sobre todos os negécios compreendidos
na adminigtracao da companhia,

Art.” 31.°— O conselho pode delegar no todo ou em parte
0s seus poderes para expedi¢cdo dos negécios correntes, a um
ou mais administradores, cujas atribui¢ées o conselho regu-
lard. Podera ser dada ao administrador ou aos administrado-
res-delegados uma remuneracdo, cuja importincia sera fixada
pelo conselho de administracdo. O conselho pode também
delegar a quem quiser todos ou parte dos seus poderes, mas
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unicamente para um mandato especial e para um determinado
assunto,

Art.” 32.° — Os actos de compra e venda e troca de pro-
priedades imobilidrias, os arrendamentos, as transferéncias de
fundos, efeitos publicos, valores pertencentes & companhia, as
transaccoes, contratos e actos, de que lhe resultar obrigacio,
os recibos e endossos e ordens sobre depositarios de fundos,
devem ser assinados pelo presidente, por um dos vice-presi-
dentes ou pelo administrador-delegado, excepto no caso de
uma delegacio expressa do conselho a um administrador ou a
um mandatario especial.

Art.° 33.” — E proibido aos administradores tomar ou con-
servar interesse directo ou indirecto numa empresa ou num
contrato feito com a companhia ou por sua conta, salvo se
eles forem autorizados pela assembleia geral.

Art.” 34.° — Os membros do conselho de administracao nao
contraem pela sua geréncia nenhuma obrigacido pessoal ou
solidaria relativamente aos compromissos da companhia. Nao
respondem senio pela execucdo das suas atribuigées,

Art.® 35.° — Ag deliberacoes do conselho de administracao
serdo exaradas em actas, que serdop transcritas num registo
existente na sede da sociedade e serdo assinadas pelo presi-
dente e por um dos administradores e, no caso de auséncia do
primeiro, por um outro administrador presente & deliberacio.
As copias destas actas serdo assinadas por um dos adminis-
tradores e pelo presidente e, na sua falta, por quem o substi-
tuir.

Art.’ 36."—0Og administradores recebem senhas de pre-
senca das quais o valor é determinado pela primeira assem-
bleia geral. Além disso sdo abonados ao conselho de adminis-
tracdo 10 por cento do excedente dos produtos liquidos anuais,
como se declara no artigo 57.°.

Art.° 37.° — Haverd em Paris uma comissido permanente,

composta de sete membros, o méximo, escolhidos entre os.

administradores eleitos pela assembleia geral e residentes em
pais estrangeiro.

§ 1. — Esta comissdo reine-se todas as vezes que o pre-
sidente julgar Gtil. £ presidida ou pelo presidente do conselho
ou por aquele dos vice-presidentes de que fala o § 4.° do
artigo 27.°.

§ 2. — A presenca de trés membros basta para assegurar
a validade das suas deliberacdes, que serdao exaradas pela

i,

forma prescrita no artigo 35.°, a respeito das do conselho de
administracdo, ao qual se deve mandar cépia delas,

§ 3.”— Concorre com o conselho de administracdo para a
geréncia e administracao da companhia.

§ 4. — Exerce especialmente as funcdes atribuidas ao con-
selho de administracdo, em tudo o que respeita 4 geréncia
financeira dos interesses da companhia em Franca e o con-
selho pode por delegacdo especial ceder-lhe qualquer outro dos
seus direitos quando o julgue necessirio.

§ 5.°— O conselho de administracio remete-lhe, no prazo
de 3 dias, copias autenticadas de todas as deliberacées do
conselho e de todos os actos exercidos por ele e em todos os
meses uma analise das operacées da companhia e a sua
situacao.

§ 6.°— E remete & mesma comissdo ag contas e o relatério
do fim do ano.

TITULO VI
Do conselho fiscal

Art.” 38."— O conselho fiscal serd composto de trés mem-
bros efectivos e de dois suplentes eleitos anualmente em assem-
bleia geral. Cada um dos membros devera possuir cinquenta
acgoes, que serdo inaliendveis durante o exercicio das suas
fungdes e depositadas na caixa social ou em qualquer outra
designada pelo conselho de administracio.

Art.’ 39.° — Cada membro do conselho fiscal tem direito
a uma cédula de presenca por cada sessdio a que assistir, cujo
valor é determinado pela assembleia geral,

Art.” 40.°— O conselho fiscal exerce as atribuicées que
lhe confere o artigo 22.° da lei de 22 de Junho de 1867.

TITULO vII
Assembleia geral

Art.” 41.° — A assembleia geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas. As suas deliberacdes
sdo obrigatérias para todos, mesmo para os ausentes, dissi-
dentes ou interditos.

s (Continua na pagina 346)
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ALASCA

O novo governador de Alasca acaba de propor uma exten-
siio da rede actual, da ordem de 650 quilémetros, com o fim de
assegurar o desenvolvimento da regido do noroeste, justificada
pelos recursos mineiros. Calcula-se que as reservas de cobre,
niquel, chumbo, platina, estdo no niimero das mais importantes
do Globo.

Um erédito de 750 000 délares foi aberto 4 comissdo encar-
regada de proceder ao estudo prévio deste projecto,

ALEMANHA

Os Caminhos de Ferro Federais tém ja em preparacio um
servico rapido de ligagdes com carruagens TEE entre as
grandes cidades de Francforte e Hanover, Francforte e Muni-
que e Hanover e Colbnia. Este servico comecard a funcionar

no Outono de 1968,

e No servico de Inverno, o nimero de quilémetrog de
linhas electrificadas elevava-se a 7240 km, seja cerca de 24
por cento da extensdo da rede, R

e O Caminho de Ferro Federal Alemao previu a reno-
vacao total das suas instalacoes de sinais e de seguranca até
1985. Esta importante modernizacao, que exige investimentos
anuaig de cerca de 140 milhGes de marcos, permitirda a
economia de 14 500 pessoas na totalidade. Até hoje, 727 insta-
lagoes ultramodernas ja substituiram 1580 postos de ligacio
e reformaram 4475 empregados.

AUSTRALIA

O jubileu de oiro do Transaustraliano foi celebrado de
20 a 22 de Outubro de 1967. Com efeito, foi ha4 50 anos, exac-
tamente no dia 17 de Outubro de 1917, que se pregou o ultimo
parafuso na linha que liga a Austrilia do Sul a Austraulia
Ocidental. Cinco dias mais tarde, o primeiro comboio de pas-
sageiros partia de Porto Augusto para Kalgoorlie,

BRASIL

O trecho ferroviario de Sao Paulo ao Rio sera feito em
cinco horas, por caminho de ferro, segundo informou & Comis-
siio de Transportes, da Camara, o ministro Mario Andreaza,
que ali compareceu de surpresa. Esta afirmacio foi feita
quando respondia ao deputado Nicolau Tuma, de Sdo Paulo,
que se mostrou preocupado com a pouca velocidade dos com-
boios brasileiros, enquanto no Japdo os comboios correm a

250 quilémetros por hora. Acentuou o ministro dos Trans-
portes que estava no Rio uma comissao de técnicos respon-
saveis pelo sector ferroviario, no Japio, e & qual o Ministério
pediu sugestoes para melhorar o trafego ferroviario brasileiro.
E acrescentou que essa colaboracdo seria dada dentro de
poucos dias sem qualquer compromisso para o Governo do
Brasil,

CANADA

De acordo com a previsio de que os actuais 7000 passa-
geiros diarios entre Montreal e Toronto, serdao 30 000 em 1991,
os técnicos da Canadian National estdo preparando a linha
férrea para transportar metade dessa quantidade, Naquele
ano os comboios deverao atingir velocidades até 320 km/h, de

Edificio Chile-Hauss em Hamburgo
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modo que o percurso de 540 km devera ser coberto em apenas
1 hora e 45 minutos.

A previsao baseia-se no facto da Canadian National ter
passado dos trés comboios diarios que circulavam entre aquelas
cidades, ha cinco anos, transportando um terco do total com-
binado dos passageiros utilizando comboios e avides, para a
situacao de hoje carregando metade do total de passageiros
so pelo facto de ter reduzido o percurso para cinco horas.
Quando os turbotrens em construcdo passarem a funcionar,
o percurso serda ainda reduzido para pouco menos de quatro
horas.

A aviacao tem demonstrado que nido pode competir com um
servico ferroviario rapido e confortavel, de centro a centro
de cidades distanciadas em torno de 500 km.

Mr. Garth Campbell, superintendente do Caminho de Ferro,
acredita mesmo que, devidamente aparelhadas, as vias férreas
que ligam Montreal ou Toronto a Nova lorque poderdo con-
correr vitoriosamente com as linhas de aviacao.

CHECOSLOVAQUIA

Importantes encomendas de material circulante devem ser
passadas por conta dos caminhos de ferro do Estado, sob o
titulo do plano quinquenal em vigor,

Trata-se essencialmente do seguinte:

— 360 locomotivas eléctricag para corrente continua ou
para corrente alterna., Algumas serdo de duas correntes.

— 1340 locomotivas diesel de linha para a maior parte.

— 135 auto-rails.

— 2228 carruagens para passageiros, sendo uma parte
importada.

— Finalmente 42 300 vagdes de mercadorias, principalmente
de bogies.

CHILE

O Governo chileno decidiu adquirir em Franca locomotivas
diesel no montante de 7 milhdes de francos.
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Transporte de carvao
em carris de madeira
nos fins do século XVIII
(Alemanha)
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ESPANHA

No préximo Verao, devido ao novo troco de caminho de
ferro compreendido entre Madrid-Burgos, poderd percorrer-se
a distincia Madrid-San Sebastian no comboio «Talgo» em
cinco horas e meia, segundo declarou recentemente o ministro
das Obras Plblicas, Silva Mufioz.

No trogo Madrid-Miranda do Ebro, o «Talgo» alcancara
velocidades de 160 km/h. Existe o projecto de que este com-
boio chegue até Paris, de acordo com uma mudanca dos eixos
realizada em marcha e que ja foi aprovada. O «Talgo» entre
Madrid-Paris poderia ser restabelecido no prazo de um ano.
Esta em projecto também a ligacio Barcelona-Genéve.

® Uma firma alema acaba de receber a encomenda de
cinco locomotivas diesel de linha para a RENFE. Essas mé-
quinas, de transmissdo hidraulica, terdo a poténcia de 3000
cavalos e a velocidade maxima de 180 km/h. Destinam-se a
rebocar os comboios «Talgon,

ESTADOS UNIDOS

Foi experimentado, com éxito, um comboio de passageiros
que pode atingir a velocidade de 273 km/h. Este comboio esta
equipado com um motor de turbina semelhante ao dos avides
de jacto.

Utilizado no trajecto Boston-Nova lorque, serd o comboio
de passageiros mais rapido dos Estados Unidos.

FRANCA

A Franca possui um supervagio realmente excepcional,
pois pode transportar 500 toneladas de carga. Vazio pesa 268 t
(quando uma locomotiva eléctrica como a C C 7100, titular do
record mundial de velocidade com 331 km/h, s6 pesa 100t).

Foi construido para a S.T.S. 1. (Sociedade de Transportes
Especiais Industriais) e é um verdadeiro miridpode dividido
em duas partes e suportado por 32 eixos. Consiste, com efeito,
em dois meios vagoes, de 16 eixos cada, que, de resto, podem




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista mensal

ser adaptados para circularem nas redes de Espanha ou da
Rissia, Na sua utilizacdo maig simples, como vagio porta-
-tubos, para o transporte de pec¢as cilindricas de grande enver-
gadura, como, por exemplo, uma caldeira para central térmica,
fica com o comprimento de 53 metros e vazio pesa 185t,
podendo o seu peso total, depois de carregado, atingir 510 t.
Construindo sobre cada uma das suas partes uma armacio
de madeira, podem transportar-se pesadas pecas até 450t e
cuja largura se aproxima dos 4 metros, como sejam certos
transformadores ou induzidog de alternadores.

A S.T.S.1, filial da S.N. C. F., especializou-se no trans-
porte de massas indivisiveis de grande volume e possuia ja
um engenho andlogo mas de menor capacidade que pesava
vazio 140t e admitia uma carga de 260t, A passagem das
centrais eléctricas classicas da Electricité de France do «pa-
tamar» dos 250 megawatts ao dos 600 e a perspectiva da
exportacdo de uma central nuclear, levaram a S.T.S.I. a
conceber o novo vagao capaz de satisfazer as necessidades

actuais.

e A S.N.C.F. fez recentemente a encomenda de trinta
e trés locomotivas eléetricas ao grupo M.T.E. (Schneider-
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Vagao de minas em madeira do século XVI
numa mina de ouro em Siebenburgen (Alemanha)
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-Creusot e Jeumont-Schneider). Estas locomotivas, do tipo CC,
de corrente 1500V, com a poténcia de 8000 CV e o peso de
1150 toneladas, poderdo atingir a velocidade de 220 km/h,

e Os passageirog franceses poderdao em breve viajar
em comboios a jacto a velocidades que poderao atingir os
200 km/h.

Os comboios nacionais franceses encomendaram duas loco-
motivas de turbina.

Em lugar das carruagens assentarem rigidamente nos seus
chassis, ficardo montadas sobre pivots de forma que indepen-
dentemente do aAngulo dos carris, os passageiros manter-se-ao
sempre na vertical.

Em termos técnicos, as novas carruagens contrariam a
forca centrifuga e dessa maneira aumentam a seguranca e o

conforto.

Ao abrigo dos actuais planos, as locomotivas a vapor desa-
parecerio dos caminhos de ferro franceses em 1971. 80 por
cento do material deslocar-se-4 em viag electrificadas e o0s
restante 20 por cento usardo a traccdo pelo diesel,

O programa de electrificacido estd quase completado e o
orcamento dos caminhos de ferrp para 1968 estid a concen-
trar-se no novo material rolante.

Dois novos tipos de locomotivas eléctricas, capazes de
obterem velocidades da casa dos 220 km/h entrario ao servico,
no comboio expresso do sul da Franca, o «Mistral», cujo nome
vem do vento que se faz sentir na costa da Riviera no qual
dispora também de novas carruagens,

Estas disporao de ar condicionado e havera jornais, livros
e venda de cigarros, bem como cabeleireiros e compartimentos
para escritério, além de bares.

A onda de comboio-automével estd também a ser detectada
em Franca. Os caminhog de ferro franceses esperam construir
150 vagdes para transporte de automéveis, cada um com
capacidade para 10 ou 12 carros, que se deslocardo a veloci-
dades de 160 km/h.

Os caminhos de ferro franceses dispéem neste momento
de 220 Jocomotivas capazes de se deslocarem a velocidades
superiores a 200 km/h, As linhas Paris-Estrasburgo e Paris-
-Bordéus deverdao receber beneficiacoes de forma a que a
poténcia total destas locomotivas possa ser explorada.

® Um vagido de 500 toneladas, que pode ser considerado o
maior do Mundo, foi entregue recentemente & S. N. C. F. pela
Societé de Transports Spéciaus Industriels.

A solenidade da entrega efectuou-se na estacio de Paris-
-Montparnasse, na presenca do ministro do Equipamento fran-
cés, Sr, Pisani.

GRA-BRETANHA

Os Caminhos de Ferro britinicos vao investir cerca de
100 milhdes de francos na construcdo de 400 carruagens de
grande linha — 137 de 1." classe e 263 de 2.* classe. Esses
veiculos poderdo circular a velocidades superiores a 160 km/h.

® Aproveitando a reconstrucdo da estacdo de New Street,
em Birmingham, os Caminhos de Ferro inauguraram um
moderno conjunto de restaurantes, cujo elemento mais apre-
ciado ¢ o restaurante de servigo rapido «O Toreador, que
dispde de 104 lugares sentados para ag refeicdes,
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® A modernizacao do servico ferroviario entre Londres
e a regiao do Midland, onde sobressai a electrificacao a cor-
rente alternada (50 hz, 25 000 V), permitiu velocidades regu-
lares de 160 km/h e servico frequente de comboios entre a
capital, Manchester e Liverpul.

A British European Airways, que faz o servi¢co para Man-
chester, reduziu de 15 por cento o nimero dos seus voos e a
British Eagle, que faz a ligacdo para Liverpul, afirmou que
perdeu mais de metade do seu trafego.

A prépria auto-estrada M 1, que em certos trechos corre
paralela a via férrea, perdeu muitos dos seus usuarios porque
o aumento nos comboios foi de 50 por cento (passou de
1 000 000 para 1500 000 passageiros nas primeiras 20 sema-
nas de servico, em comparacdo com o ano anterior.

De hora a hora sai um comboio de Londres para Liverpul e
em cada duas horas um para Manchester, oferecendo o menor
tempo de percurso de centro a centro de cidade, sem grandes
perturbacoes por ocasido das fortes neblinas ou tempestades
de neve. -

Como se verifica, o comboio bate ainda o avido.
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JAPAO

Por ocasidio da Exposicio Universal de Osaka, em 1970,
estd prevista a entrada em servigo de comboiog de comando
automitico nas duas linhas do metropolitano da cidade. No en-
tanto, por «causas psicolégicas», o condutor serd provavel-
mente mantido, pelo menog provisoriamente, nos ramais equi-
pados.

® Em dois anos e nove meses de exploracao, a nova linha
de Tokaido transportou cem milhées de passageiros,

e No dia 1 de Agosto de 1967, os Caminhos de Ferro
Japoneses verificaram que, ha 30 meses, nenhum acidente
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mortal tinha sido deplorado entre os passageiros transpor-
tados. Portanto, em cada dia, 20 000 comboios de passageiros
circulam, transportando em média 18 milhdes de passageiros.
Que outro meio de transporte terrestre, além do caminho de
ferro, pode gabar-se de um tal coeficiente de seguranca?

ITALIA

Um comboio de sete carruagens, rebocado pela locomotiva
K 444, chamada «Tartarugay, ligou Roma a Napoles (210 km)
em 88 minutos, ou seja a velocidade média de 143 km/h. No
troco Campoleon-Latina, a velocidade maxima atingida foi de
205 km/h.

Numerosas personalidades, bem como representantes da
imprensa italiana e internacional, participaram nesta viagem
experimental.
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MEXICO

O prefeito da Cidade do México assinou recentemente con-
trato com os construtores franceses da futura rede do metro-
politano. Serdao trés as linhas, a primeira com 9,56 km, que
deve estar concluida dentro de dois anos. O sistema sera
analogo ao que foi inaugurado recentemente em Montreal.

O total da obra estd orgado em 200 milhdes de délares,
tendo, no inicio do ano, havido acordo com bancos franceses
para um financiamento de 130 milhdes de dblares e forneci-
mento de grande partes dos materiais especializados.

A perfuragio inaugural efectuou-se no centro da cidade,
em ponto de maior movimento, na mesma ocasido da assi-
natura do contrato.

O facto é registado como mais uma vitéria da técnica fran-
cesa, que se vem impondo em vAarios sectores.
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MOCAMBIQUE

Noticias de Lourenco Marques referem que o grupo
japonés Sumitono vai investir 50 milhdes de délares
(1 450 000 contos) na exploracao das minas de ferro
do Mirrote, cujos trabalhos preliminares comecam
desde j4, iniciando a exportacdo de minério dentro de
trés anos, nos termos do despacho de autorizagdo
assinado pelo secretdrio provincial de Economia de
Mocambique.

O grupo japonés, associado a Leopoldo Silveirg,
construir@ um troco de caminho de ferro entre o
Mirrote e Nacala e, neste porto, um cais de minérios.

® Aproximou-se de um milhdo de contos a receita
dos Caminhos de Ferro em Mogambique, no primeiro
semestre de 1967.

O movimento registado foi de 13 846 245 toneladas
de mercadorias, 2 996 054 passageiros e 19519 ca-
becas de gado transportadas, resultando uma receita
de 875 799 contos.

A maior receita, de 601 697 contos, coube a Lou-
renco Marques, sendo provenientes dos caminhos de
ferro 372 616 contos, do porto 225 047 e da camio-
nagem automoével 4034 contos.

Seguiu-se-lhe a Beira, com uma receita de 213 993
contos, 108 178 contos no porto e 105 815 contos
dos caminhos de ferro.

O rendimento das restantes divisoes foi o seguinte:

Quelimane 12 557 contos, Inhambane 6922 contos,
Tete 11006 contos, Mogcambique 19 828 contos,
Lumbo 102 contos, Nacala 7781 contos, Porto Amélia
1673 contos e Mocimboa da Praia 378 contos.

R RATIAKR
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A C. P. e 0 seu pessoal

Prémios da
Administraciao 1967

Segundo uma préatica que se mantém desde 1960, de novo
o Conselho de Administracao da C. P. procedeu a uma selecciio
dos agentes da Companhia que no decurso do ano transacto
praticaram actos dignos de louvor, sobretudo os que, pela sua
indole, revelam a generosidade e os sentimentos humanos que
caracterizam a classe ferroviaria,

A escolha recaiu sobre os trés seguintes modestos agen-
tes — o primeiro dos quais infelizmente morto em servico,
vitima do acto de abnegacdo que lhe valeu o prémio agora
concedido a titulo péstumo:

ALCINA VIEIRA TEIXEIRA — Guarda de P. N. de
1." classe, porque no dia 11 de Maio de 1967, ocupando o seu
posto na passagem de nivel ao Km, 38,614 da linha do Douro,
perdeu a vida, trucidada pelo comboio 6121, ao salvar uma
mulher que tentou atravessar a via férrea sem obedecer ao
aviso que lhe havia feito.

ADAO PEREIRA DA SILVA — Servente de 2." classe,
porque no dia 27 de Setembro de 1967, nas proximidades da
estacdo de Quintas, salvou um individuo que se havia deitado
sobre a via com o propdsito de suicidar-se, arriscando a sua
propria vida, pois em tdo abnegado acto chegou a ser colhido
pela locomotiva do comboio 331, sofrendo ferimentos.

ANTONIO DA COSTA SILVA — Servente de 3.* classe,
em servico na estacao de Rio de Mouro, porque no dia 3 de
Maio de 1967, com risco da prépria vida e evidenciando, uma
vez mais, um alto espirito de abnegacido e de sacrificio pelo
seu semelhante, salvou de morte certa uma mulher que atra-
vessava desprevenidamente a passagem de nivel situada a
saida daquela estacdc no momento em que se aproximava o
comboio 4872,

A outorga dos prémios sera feita na direcciio-geral da
Companhia, em sessdo solene a realizar brevemente,
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dos transportes ferrocvioirios

sofreram um aumento de 12,5 °/,

desde 1 de Jamneiro corrente

A pedido da administracio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses os jornais publicaram
0 seguinte comunicado:

1. Desde Julho de 1965 — no quadro de um pla-
neamento financeiro cuidadosamente elaborado e que
o Governo vem atentamente acompanhando — tinha
a C. P. pendente de autorizac¢io superior um pedido
de alteracdo de tarifas conducente a um agravamento
dos precos do transporte por via férrea.

E mau grado os aumentos sobrevindos no custo dos
materiais, na mao-de-obra, nos encargos sociais e nos
encargos de financiamento dos investimentos, foi pos-

sivel & empresa ir retardando a execucio dag refe- -~

ridas alteracoes.

A tltima revisao de vencimentos e salarios proces-
sada a partir de Setembro de 1966, provocou, porém,
acentuado desequilibrio na situacio financeira da
companhia e impds a necessidade de nio se adiar por
mais tempo a elevacio tarifaria solicitada hia mais
de dois anos. ;

Reconheceu-se assim ter chegado a oportunidade
de por em vigor tais alteragdes, porfiando-se por nio
agravar ainda mais o défice dos caminhos de ferro,
mas acautelando-se, na medida do possivel, o desen-
volvimento econémico e social do Pais, que a C. P.
reconhece exigir importantes precaucées em tudo
quanto se refere a politica de precos, dos bens e dos
servicos.

2. As alteragoes de precos que vio entrar em vigor
em 1 de Janeiro de 1968 referem-se a transportes de
passageiros e a transportes de mercadorias.

Entendeu-se conveniente esclarecer a opiniio pi-
blica do Pais sobre os principais aspectog dessas al-
teracoes.

3. Nos transportes de passageiros modificam-se:
a) A tarifa geral de 1.* e 2.* classes:

b) As tarifas especiais, incluindo as de assinaturas
e de tranvias;

¢) Os regimes de precos excepcionais, actualmente
praticados, nas linhas de Sintra e de Azambuja.

Aumento de 12,5 por cento na tarifa geral

Quanto as alteracoes da tarifa geral de passagei-
ros, elevam-se os precos da 1.* e 2.* classes em 12,5
por cento.

Assim, por exemplo, o preco de uma viagem Porto-
-Lisboa modifica-se do seguinte modo:

Preco Novo

antigo preco
LM elaage’ LT A 162300 182$00
2 cluBse  ..oiavis 108%00 121$50

O Telefone ERICSSON ao servico dos Caminhos de Ferro
SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
Rua Filipe Folque, 7-1.°— LISBOA

Telef. PPC 2 linhas 57193
Teleg. «<xERICSSON»

Rua de Camdoes, 93, 3.° PORTO
Telef. PPC 2 linhas 2 92 68
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Como medida de certo alecance social, assinala-se
que € elevado de 10 para 12 anos o limite de idade
das criancas para efeito de aquisicio de bilhetes com
direito a reducdo de 50 por cento.

Quanto as tarifas especiais, incluindo as tarifas de
assinaturas e de tranvias, nag quais se fixam redu-
coes usbstanciais dos precos da tarifa geral, a ele-
vacio far-se-4 na mesma proporc¢io da tarifa geral.

O transporte de passageiros nos percursos Rossio-
-Sintra, Rossio-Azambuja e Santa Apolénia-Azam-
buja constitui hoje um regime excepcionalmente fa-
voravel em relacio as demais regides do Pais.

Tal regime de excep¢io manter-se-a ainda, muito
embora se procurem corrigir, pela via tarifaria, cer-
tas distor¢bes do trafego existentes nesses percursos
e que ocasionam sérias dificuldades & empresa e ao
proprio publico. A

Na realidade, a procura de transporte ferroviario
tem crescido acentuadamente nas localidades mais
proximag de Lisboa, também servidas por outros
meios de transporte. A satisfacio a essa procura, de
muito curta distancia, obriga porém a uma frequéncia
das circulages ferroviarias, afectando sériamente o
trafego que serve localidades maig distantes.

Nestas condigdes tudo aconselha a que se incre-
mente o crescimento do trafego ferroviario com ori-
gem nas localidades mais afastadas, o que poderi vir
a conseguir-se com mais reduzidos agravamentos dos
precos de transporte de e para essas localidades.

Assim e quanto & tarifa de assinaturas: estende-se
até Amadora o patamar de precog que hoje vai de
Lisboa-Rossio até Damaia; limita-se a niveis entre
12,8 e 5 por cento os aumentos para os transportes
das localidades situadag entre Amadora e Sintra,
para Lisboa-Rossio; estende-se até Braco de Prata
o patamar de precos que hoje vai de Lisboa-Rossio
até Areeiro; limita-se a niveig compreendidos entre
11,7 e 5 por cento os aumentos para os transportes
das localidades situadas entre Braco de Prata a
Azambuja para Lisboa-Rossio; estende-se até Boba-
dela o patamar de precos que hoje vai de Lisboa-
-Santa Apolénia até Moscavide; limita-se a niveis
compreendidos entre 11,1 e 5 por cento os aumentos
para os transportes das localidades situadas entre
Bobadela e Azambuja para Lisboa-Santa Apolénia.

Esclarece-se que as percentagens mais elevadas,
resultantes da extensio dos patamares de precos
acima referidos, quando aplicadas aos precos exis-
tentes, traduzem-se em acréscimos de valor absoluto
relativamente modestos.

Como exemplo, citam-se os precos actuais e os pre-
cos futuros de um bilhete de assinatura mensal de
2.* classe, para niimero ilimitado de viagens:

Preco Preco

actual futuro
Rossio-Damain ......cc.voiiivivens. 86300 116300
Rossio-Cacém ....;....coooiiiconni.. 173$00 189300
RossioSmbrg ... 0. o = 247300 260$00
Rossio-Marvila ...........coocoon.. 96300 116$00
ROSSIOFOVOR .ivovnivane vanee mcsmnes 240%$00 263%$00
Rossio-Azambuja ................... 419%00 440%00
Santa Apolénia-Sacavém ......... 96500 116500
Santa Apolénia-Pévoa ............. 173$00 189%00
Santa Apolénia-Azambuja ...... 384%00 404$00

Os bilhetes de assinatura para jovens e estudantes
mantém para os novos precos, acima indicados, a
reduciio de 40 por cento ji hoje existente.
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Trafego de mercadorias

4. Quanto ao trafego de mercadorias:

a) Agrava-se em 20 por cento o preco das merca-
dorias que circulam em regime de detalhe ao abrigo
da tarifa geral, com excep¢ao, por conseguinte, das
que se transportam ao abrigo das tarifas especiais;

b) Possibilita-se 4s remessag que atinjam o peso de
5 toneladas a circulacdio em regime de vagio com-
pleto, tanto em grande como em pequena velocidade,
instituindo-se precos mais reduzidos do que og que
lhe sdo actualmente aplicados.

Com o agravamento de 20 por cento no preco das
mercadorias que circulam em regime de detalhe, pre-
tende-se atenuar og resultadog altamente desfavora-
veis destes transportes para a exploraciao ferroviaria
e que sdo os maig deficitiarios do trafego de merca-
dorias.

Mas para ressalvar um grande niimero de casos em
que o transporte de pequenas remessas constitui
auxilio significativo & economia familiar, niio se alte-
raram os pregos aplicados aos pequenos volumes (Ta-
rifa 8/108) e aos géneros frescos normalmente trans-
portados ao abrigo da Tarifa Especial n.° 1-G. V.

Com a instituicdo de precos de vagéao completo para
remessas que, em regime de grande ou pequena velo-
cidade, atingem o peso de 5 toneladas e ap taxi-las
por precos sensivelmente inferioreg aos actuais, pro-
cura-se nao sé6 fomentar o agrupamento de pequenas
partidag de mercadorias por forma a atingir aquela
tonelagem como facilitar o abastecimenty de certas
actividades comerciais de reconhecida debilidade eco-
némiea.,

O esquema de alteragdes assim fixado em nada
afecta o preco dos géneros fundamentais ao abaste-
cimento ptiblico. Na realidade, este niio se apoia em
transportes de detalhe mas em transportes de vagio
completo, cujos precos se mantém inalteriveis ou, em
muitos casos, sdo beneficiados. E para uma ou outra
remessa que hoje utiliza o regime de detalhe, podera
ser-lhe aplicado um preco sensivelmente mais baixo
desde que, como atris se notou, atinja, individual-
mente ou por agrupamento de mercadorias, o peso de
5 toneladas, pois passa agora a poder ser-lhe aplicavel
0 regime de vagéo completo, com todas as suas conhe-
cidas vantagens.

Acrescente-se finalmente que a grande percenta-
gem dos transportes fundamentais para o abasteci-
mento piiblico (frutas, hortalicas, legumes, pescarias,
criagdo, carne fresca, leite, queijo, manteiga, ete.) sio
taxadas através de tarifas especiais que representam
fortes reducdes relativamente & tarifa geral e que,
deste modo, em nada sio afectados,

Solucao de compromisso satisfatéria

5. As alteragbes tarifarias enunciadas parecem
constituir uma solucio de compromisso, satisfatéria,
entre os imperativos de ordem financeira da empresa
e as exigéncias de estabilidade de precos, impostas
pelo progresso econémico e social do Pais.

Por isso serdo postas em vigor, na esperanca de
que os utentes do caminho de ferro as compreenderio,
dado constituirem, ante o desenvolvimento econémico
nacional, condi¢iio indispensavel a modernizacio e ao
aperfeicoamenty dog servicos ferrovidrios — objec-
tivos essenciais da actividade da companhia.
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UM HOTEL FLUTUANTE

«Wappen von Hamburgy», o navio que faz servigo para as
praias nérdicas, vai estar atracado até Abril do corrente ano
na «Uberseebriikke», em Hamburgo, para que og visitantes
da cidade tenham oportunidade de permanecer num hotel
flutuante., Os quartos deste gigantesco navio, construido ape-
nas ha ano e meio, tém os seguintes pregos: 25 marcos ©
quarto individual, 40 marcos o quarto duplo.

Todos os quartos e salag do navip tém ar condicionado.

O CAMINHO DE FERRO NAO ENVELHECE...

A agéncia ANI publicou nos jornais, proveniente de Paris,
a seguinte noticia:

«4 de Dezembro, Atingiu hoje a velocidade de 375 km/h,.

durante uma prova de ensaio, o comboio aéreo que, segundo 0s
téenicos franceses, vai revolucionar o sistema de transporte
ferroviario de pequeno curso, deslocando-se a velocidades da

ordem dos 400 km/h.

O comboio aéreo desloca-se sobre uma almofada de ar e é
do tipo monocarril, Deve entrar em funcionamento em meados
da década de T0. O ensaio de hojé realizou-se nos 16 quilé-
metros do percurso jai construido, entre Paris e Orledes. No
anterior ensaio, em Dezembro de 1966, atingira a velocidade

de 303 km/h.»

VAl FUNDAR-SE O PRIMEIRO MUSEU
DE TURISMO DO MUNDO

Durante a gua reunido anual, em Praga, a Academia Inter-
nacional de Turismo resolveu fazer a transferéncia da sua
sede de Monte Carlo para Menton. O actual presidente da
Academia, o conhecido editor de livros de viagens Dr, J. Nagel,
de Geneéve, esclareceu naquela reunido que o burgomestre de
Menton pos & disposicdo da Academia um local préprio e com
excelentes condi¢bes para investigacio, arquivo e exposicoes.
Além disso, a transferéncia para Menton, que na Riviera
possui uma Optima reputaciio turistica, vai permitir a reali-
zacido de um interessante projecto: a fundacido do 1. Museu
de Turismo do Mundo, reunindo os documentos relacionados
com o turismo internacional a uma biblioteca especializada
sobre o assunto.

Como nota curiosa deve acrescentar-se que o director da
Delegacdo de Turismo de Dusseldorf, Sr, Karl Franz Schweig,
vai doar ao Museu de Turismo de Menton, como alicerce va-
lioso para a sua fundag¢ido, uma colec¢io de recordacoes turis-
ticas de todo o Mundo, a qual engloba cerca de 1500 objectos.
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FOI CRIADA EM BRUXELAS
A SOCIEDADE' INTERCONTAINER

Foi criada em Bruxelas a Sociedade Cooperativa de Direito
Belga «Intercontainer», pelos representantes dos caminhos de
ferro alemaes, belgas, britinicos, dinamarqueses, espanhéis,
franceses, hlingaros, italianos, neerlandeses, suecos e suicos,
bem como da Sociedade Interfrigo.

O objecto desta sociedade é oferecer a clientela interessada,
para o trafego ferroviario internacional de transcontainers,
um servico completo de «ponta a ponta», nele compreendidos
os transbordos nas gares-centros para transcontainers, a to-
mada e a entrega ao domicilio, o armazenamento e a reexpe-
dicio dos transcontainers vazios, etc.

De outra parte, ela assumird um papel de investimento
e de gestdo pelo que lhe dizem respeito principalmente os
vagoes especialmente preparados para o transporte de trans-
containers e, eventualmente, para os proprios transcontainers.

A sede social estabeleceu-se em Bruxelas e a sua Direccio
Geral serda instalada em BRBile,

(Continua na pagina 334)

Obras de arte
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O 10° aniversdrio da rede ferrovidgria federal

O discurso do seu ilustre presidente, General Antonio Adolfo Manta, dirigido aos ferroviarios

A Revista Ferrovidria, do Rio de Janeiro, nimero de
Novembro de 1967, transcrevemos integralmente a
mensagem que o general Anténio Adolfo Manta pro-

feriu no dia 30 de Setembro de 1967, em que foi relembrada
a data de 30 de Setembro de 1957.

O presidente Adolfo Manta concedeu entrevista colectiva
a4 imprensa, resumindo os principais factos marcantes do
periodo. Entre eles, a maior produtividade do conjunto, a redu-
cio de 10 000 empregados, no total, em suas subsidiarias, a
cessacao da operacio em numerosos trechos onde o transporte
nio apresentava condi¢bes econémicas, a entrega das linhas
de caminho de ferro de Madeira-Mamoré e da Central do
Parana (esta ainda em construcao) a Directoria de Viag do
Exército, a recuperacdo do transporte suburbano no Rio de
Janeiro, iniciando a integracdo desses servicos da Central e
da Leopoldina, o equilibrio financeiro nos caminhos de ferro
D. Teresa Cristina e Santos a Jundiai.

Apesar da irregularidade dos recursos or¢amentais e das
dificuldades das recomposicoes decorrentes, da descontinuidade
administrativa e das influéncias politicag que atrai, a rede vai
cumprindo a sua missdo unificadora e coordenadora das linhas
férreas federais.

Segue agora a transcricio da mensagem que o general
Anténio Adolfo Manta dirigiu aos ferroviarios:

«Hoje, ao completar a Rede Ferrovidria Federal dez anos
de actividade, é-me sumamente grato, na qualidade de seu
presidente, dirigir uma mensagem aos ferrovidrios e com eles
congratular-me pela significativa efeméride, Diria que mais
do que uma mensagem, seria ocasido oportuna para uma
prestacio de contas, no curso do periodo, relativa ag iniciativas
levadas a efeito pela grande empresa. Nao trago, porém, gra-
ficos, dados os nimeros para apresentar resultados ou subli-
nhar servicos prestados.

Uma organizacdio com ag caracteristicas da nossa, vinculada
intimamente & responsabilidade da circulacdo de riquezas do
Pais, com encargos sociais relevantes e ainda com uma série
de obrigacoes imperiosas, ligadas & integrac@o nacional, & sua
seguranca e ao desenvolvimento da sua economia, néo pode ser
examinada rigidamente, como uma organizacdo exclusiva, de
natureza industrial, sob pena de grave injustica ao valor do
seu trabalho e de distor¢des sobre a funcdo que lhe cabe
desempenhar no Brasil na infra-estrutura dos transportes.

Dez anos sdo sempre um marco na vida de uma empresa.
Notadamente quando ela nasce no meio de dificuldades e
contratempos que impossibilitariam a sobrevivéncia de qual-
quer outra, que ndo a Rede Ferrovidria Federal, onde a
competéncia dos engenheiros, técnicos e funcindrios se alia
ao empenho dos ferrovidrios, unidos todos no propésito comum
de superar dificuldades e atingir metas pré-estabelecidas.

Organizada no instante em que o sistema de transportes
sobre trilhos j4 se aproximava do colapso, justamente para
eviti-lo, a Rede Ferroviiria Federal surgiu em Setembro de
1957 com imensurdvel acervo negativo, herdando material
obsoleto, métodos ja4 impraticAveis e processos onerosos, eco-
ndmicamente desvantajosos, afora a disparidade de equipa-
mento e de estrutura, factores fundamentais para o éxito de
qualg}mr plano de recuperacido. Esgotadas isoladamente até
aos Gltimos estdgios, quando ja se tinham tornado desinteres-
santes como empresas, os caminhos de ferro aglomerados na
Rede Ferroviaria Federal careciam de tudo: locomotivas, va-
goes, carris, pecas sobressalenteg e capital.

Desde entdo, a luta foi dura, entremeada de altos e baixos,
modificada por ocorréncias circunstanciais de cunho politico-
-administrativo. Mas, ao atingirmos os dez anos, a situacio
apresenta-se inteiramente diversa e as perspectivas sdo de
molde a justificar as crencas dos mais optimistas. Pois, com
efeito, trés das nossas unidades de operagdo —as linhas
Santos-Jundiai e Dona Teresa Cristina e a rede de Armazéns
Gerais Ferrovidrios, vém encerrando os seus exercicios finan-
ceiros com lucro de caixa. Outras mais — seria fastidioso enu-
meri-las — perseguem o mesmo objectivo e, sem divida, em
breve alcancardo, porque ja evidenciam os sintomas dessa
progressdo positiva,

O coeficiente de exploracdao da Rede alingiu em 1967 a 2 —
que a coloca em boa posicdo frente a inlmeros sistemas de
outros paises. O ano em curso caracteriza-se como fase de
adaptacdo e correccio de distor¢oes. O ano de 1968 devera
ser um periodo decisivo para a Rede Ferroviaria. Boag sur-

presas nos irdo alegrar.
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Mas serd sempre oportuno — hoje mais do que nunca,
pelo marco histérico que a data assinala — ressaltar o acerto
da criacao da Rede Ferroviaria Federal, a despeito de falhas
e de erros porventura cometidos, que seriam produtos mais
da nossa situagiio de pais ainda carecente de capitais, do que
propriamente da falta de capacidade para levar a bom termo
esta empresa, cujo nascimento suscitou, na época, tdo fundadas
esperancas de recuperacio dos caminhos de ferro da Unido.

Um olhar para o caminho percorrido anima-nos a prosse-
guir e da-nos forcas para continuar na tentativa de atingir
todos 0s nossos objectivos até serem ultrapassados og obstéa-
culos que ainda restam.

Muito se tem falado mal da Rede Ferroviaria Federal,
citando-a frequentemente como indice de ineficiéncia do Go-
verno na actividade empresarial, Gostaria, nessa oportuni-
dade, sem qualquer tom polémico, de dar um esclarecimento
ou resposta aos que batem nesta tecla.

_ O que leva as empresas de transporte estatais a uma situa-
¢do de desvantagem, em relacio a iniciativa privada, é que
somos servico de utilidade piblica, com a obrigaciio de operar
0S nossos transportes em regime de igualdade de tratamento,
déem lucro ou ndo. J4 a empresa privada s6 opera quando hé
lucro, enquanto a estatai, como a Rede, se vé na contingéncia
de actuar como um servico de utilidade publica, devendo
manter certas actividades financeiramente insuficientes,

E claro que a empresa publica deve ser caracterizada pelo
equilibrio administrativo, mas a sua dificuldade financeira
advém da extensdo social da sua dindmica, decorre do pleno
e satisfatério exercicio do interesse geral, da sua funcio
— repito — de utilidade publica, exigindo cobertura perma-
nente e inadidvel, Adquire ela ai uma relevante exprerssio
social e superavitdaria, menos confinada, mais larga e hu.nana.
Como servico publico, o sistema ferrovidrio do Brasi’ existe
para servir e promover o desenvolvimento econémico, O luero
que deve dar é indirecto e na area da macro-economia geral
da Nacgdo, pela cobranca de impostos, pelo carrzamento de
divisas, pelos empregos que proporcione, além de outras fun-
¢Oes sociais e politicas que estabelece,

A Rede Ferroviaria Federal, pelo trabalho produzido, pre-
cisa de compreensiao de todos os brasileiros e merece o respeito
da Nacao.

~ Em um ano, transporta mais de 30000000 de toneladas
liquidas de producdo nacional; cerca de 250 000 000 de passa-
geiros e 1700 000 bovinos.

A Rede estd presente em todos os quadrantes nacionais,
percorridos por mais de 2150 comboios diarios.

O Governo actual estuda a execucdo de uma politica de
novos investimentos na estrutura da Rede, visando a elevacio
da sua rentabilidade operacional. Para isso procura-se fazer
o balanco dos recursos e entdo partir para a realizacio de um
plano a prazo médio de trés ou quatro anos — onde se deverio
definir cuidadosamente as prioridades dos investimentos, desde
as necessidades de recuperaciio da via permanente, da reno-
vacio do material rolante e de tracgidio, até i correccio dos
tracados e a construcio de novas variantes,

Desejo dirigir, depois de consideracées formuladas, uma
palavra especial, de confianca e de afecto ao ferroviario bra-
sileiro, sobretudo uma palavra de compreensio ao seu trabalho.
O ferrovidrio brasileiro ndo tem culpa do abandono a que
foram relegadas as estradas de ferro, nem dos erros e vicios
que as levaram a uma situagdo dificil. A recuperacdo que
estamos empreendendo, os processos que estamog atingindo,
lenta mas firmemente, nés os devemos ao esforgco do ferro-
vidrio, de todos os quadrantes, do mais modesto empregado
ao servidor do mais alto escaldo, tanto pela sua colaboracio
constante e pela confianca que deposita nos dirigentes como
pelo entusiasmo com que se entrega as actividades diarias,
convencido de que, mais cedo ou maig tarde, o caminho de
ferro retomara o lugar de destaque que lhe cabe na economia
nacional,

Administrar significa também o esforco para conseguir o
entusiasmo da equipa que nos ajuda no trabalho e a convicgéao
de que estamos realizando uma jornada fecunda por objec-
tivos elevados.

. Com o apoio do Governo e o incentivo da comunidade labo-
riosa das vias férreas da Rede Ferrovidria Federal, a nossa
empresa sente-se orgulhosa, quando completa dez anos de
existéncia, de cultivar as mesmas esperancas que inspiraram
a sua criacao, na certeza de que lutando pelo seu engrandeci-
mento estamos efectivamente servindo o Brasil.»
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Na época do «char-a-bancs»
e dos carros «Ripert»

por YASCO CALLIXTO

portanto, depois do aparecimento dos americanos,

a «Companhia de Carruagens Ripert, S. A. R. L.»
foi uma apreciada concessiondria de transportes pu-
blicos de Lisboa e por cé jornadeou durante dez anos.
Veio a ser a sucessora da «Empresa Carro Ripert Pri-
vilegiado», com seus direitos e obrigagoes transferi-
dos para a nova sociedade. Antes, porém, de nos alon-
garmos em consideracoes de varia ordem, convirg re-
ferir que o nome — Ripert — provém do francés A.
Ripert, de Marselha, construtor do material circulante
adoptado.

A «frota» Ripert lisboeta, se atendermos a época
em que surgiu em Lisboa, temos de concordar que era
numerosa e de respeito, pois formavam-na nada menos
do que 34 carruagens, 25 das quais do sistema criado
pelo engenhoso marselhés, sendo, as restantes, cinco

FUNDADA em 15 de Junho de 1882, nove anos,

A mala-posta sobre carris de madeira

inglesas com imperial, duas do mesmo tipo, mas sem
imperial e duas «chars a bancs». Quanto as suas carac-
teristicas, as palavras dos peritos do tempo ajudardo

a apreciar essas populares carripanas que as pachor-
rentas muares iam passeando pelas ruas da cidade:

«As carruagens fechadas compreendem uma caixa
propriumente dita e duas plataformas, uma atrés e

Carro conhecido pelo «char-a-bancsy»

outra adiante, ambas cobertas com tﬁeiodilho e res-
guardadas nas extremidades por um guarda-lamas ou
anteparo que ocupa toda a largura do carro. A caixa
tem dois assentos colocados lateralmente em todo o
seu comprimento e fechada por todos os lados menos
pelo posterior, onde existe a porta; essa vedacdo €
feita em parte por vidragas méveis. Na plataforma da
frente existe um assento transversal que fica encostado
a caixa e ocupa toda a largura desta; e tanto nesta
plataforma como na de trds, o acesso faz-se por meio
de dois pequenos estribos laterais.» Sobre os carros
abertos, o esclarecido perito de antanho diz-nos que
«constavam de um estrado coberto com tejadilho e res-

Antigo carro Rippert
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guardado nas extremidades por guarda-lamas ou ante-
paros contendo um certo nimero de assentos, dispos-
tos, uns transversalmente, outros longitudinalmente,
sendo os carros abertos por todos os ladosy.

A lotacdo das carruagens era variavel, conforme o
sistemma a que pertenciam. Os «chars a bancs» e as in-
glesas podiam transportar 12 a 16 passageiros, além
de mais outros tantos que iam na imperial. Quanto ao
novo material circulante, despachado na Alféndega de
Lisboa, entre Agosto e Dezembro de 1882, acomodava
18 a 26 pessoas.

Uma vez feita a apresentacdo da que foi uma beli-
cosa Companhia, é chegada a ocasido de se falar no
seu célebre conflito com a «Carris», o qual, no fim-de
contas, além de dissabores, também lhe deu fama, ape-
sar de vir a terminar por uma rendi¢do incondicional.

Os «Ripert», aproveitando as linhas da «Carrisy, fa-
ziam por elas circular os seus carros, para o que esta-
providos de aros e eixos iguais aos dos americanos,
facto que muito arreliava os senhores de Santo Amaro
e causava a sua empresa prejuizos de monta, quer no
material fixo, quer, muito especialmente, nos lucros.
Por este motivo, a «Carris» pds, em 29 de Janeiro
de 1883, uma accdo no tribunal contra a «Companhia
Ripert», a fim de ver terminado tal abuso.

Contestou veemente a ofendida, alegando que os
seus carros circulavam tanto pelas ruas onde havia

VOLTA
AO
MUNDO

(CONTINUACAO DA PAGINA 331)

A ALEMANHA CONCEDE GRANDES FACILIDADES
TURISTICAS

Wiesbaden, elegante estdncia termal, oferece aos seus visi-
tantes, e durante ogs meses de Inverno, precos globaig referen-
tes a uma estadia de 3 dias; no periodo de 1 de Janeiro a 31
de Ma%¥co de 1968 o preco de estadia de meia pensio durante
3 dias é de 75 a 140 DM. Esta cifra inclui 3 alojamentos com
pequeno almoco, 3 refeicbes principais, taxas de servico, taxa
de aquecimento e taxa de consumo de bebidas,

Todos os hospedes que beneficiarem destes precos globais,
recebem automaticamente um cartdo de turista, que lhes per-
mite assistir a representacdes teatrais, concertos e outros
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carris como por outras artérias onde os ndo havia e que
dispunha mesmo de carruagens de longo curso para o
Lumiar, Loures, Sintra, Queluz e Carnaxide, ndo sendo,
por consequéncia, de admitir que o seu material cir-
culante fosse construido para servir nas linhas da au-
tora. Mais alegava a «Ripert» que todos os danos e
conflitos eram provocados pela «Carris», dada a pre-
senca das suas linhas nos mais movimentados bairros.

Apresentadas testemunhas das duas partes e en-
quanto os incidentes continuavam nas linhas dos ame-
ricanos, a questdo foi-se arrastando, seguiram-se as
vistorias, provou-se que os carris se iam danificando
pelo grande peso que suportavam ao rodar por eles os
carros «ripert»... mas nada se adiantou de concreto.
Em Marco de 1885, o Tribunal do Comércio declarou-
-se incompetente, pelo que a questao teria de passar ao
Civel. Prosseguiu a demanda, tanto no Tribunal como
nas ruas da cidade. Em 1892, porém, deu-se um autén-
tico golpe de teatro. Inesperadamente, resolveu-se o
conflituoso e ja histérico assunto da melhor maneira.
A «Ripert», acompanhada por algumas outras empre-
sas congéneres, entrou em negociacdes com a sua con-
tendora, cessou a laboragdo, entregou-lhe carros e pes-
soal e transformou-se em accionista da «Carrisy que,
assim, saiu vencedora de uma ardua luta de dez anos
e viu, desta forma, o seu material circulante elevado
para mais de 300 carros dos mais variados sistemas,
tamanhos e feitios.
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espectaculos. Do mesmo modo, recebem uma reducio no preco
da entrada para o Casino. Para além de elegante estincia
termal e de sede de importantes reunides e congressos, Wiesha-

den é, acima de tudo, um centro mundano comercial e cultural.

UMA GRANDE EXPOSICAO INTERNACIONAL
DE INDUSTRIA HOTELEIRA, EM LONDRES

Mais de quinhentos expositores participam na «Hotelympia
68», exposicdo internacional da indGstria hoteleira, que esta a
realizar-se no Pavilhdo Olympia, em Londres, inaugurada no
dia 9 do corrente e que serid encerrada a 18 deste més,

A grandiosa exposicio do Departamento de Agricultura
dos Estados Unidos ocupari posi¢iio de grande relevo entre
outros pavilhes nacionais. Outros paises que promovem expo-
si¢bes individuais no Ambito do certame em geral, incluem a
Italia, a Franca e o Canada. Estd exposto e demonstrado tudo
que é necessério a hotéis, restaurantes, ete.: equipamento e
instalagbes de cozinhas e armazéns; alimentos, incluindo pro-
dutos em estado natural, embalados, congelados, enlatados e
de secagem répida; mobilidrio e tecidos, lougas, utensilios de
mesa, carpetes, materiais de decoracdo e servigos, talheres,
uniformes, sistemas de contabilidade e controlo, bebidas e equi-
pamento de bar.

Uma das maiores atracges deste certame é o Salio de
Culinéria Internacional de Londres — a maior exposicio eu-
ropeia de culiniria profissional, em que «chefs» da Gri-Bre-
tanha e do Continente competirio, divididos em 53 categorias
diferentes. H4 ainda 42 categorias para estudantes e apren-
dizes no Saldo de Culindria para Juniores, realizado sob a
égide do Instituto Britinico da Indistria Hoteleira.
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ALEMANHA

O «Passe para Passeion (Bummelpass), instituido pela
Delegacdo de Turismo de Berlim em 1966-67, tornou-se tio
popular como também teve os melhores resultados sob o ponto
de vista turistico, A tal ponto que a referida entidade resol-
veu oferecé-lo novamente na presente temporada (1967-68) a
todos os seus visitantes.

Com a validade de cinco meses (1 de Novembro de 1967
a 31 de Marco de 1968), o passe para passeio é adquirido nas
agénciag de viagens e Automoéveis-Clubes e inclui este ano
16 cupoes para outras tantas atraccoes. Além da ja conhecida
«Molle» (cerveja berlinense), da chivena de cha em casa de
uma familia, dos precos reduzidos para os circuitos turisticos
e da entrada livre para a festa popular «Bockfest»y havera
também, entre outras atraccées, um «Slibowitz» (aguardente
de abrunhos) gratis, um pequeno-almoco tipico, constituido
essencialmente de arenque fumado, um copo de conhaque espe-
cial numa adega popular e uma especialidade gastronémica
(sopa chinesa) num restaurante chinés.

Para as senhoras havera uma oferta especial que, em qual-
quer idade e em qualquer local, é sempre recebida com o maior
agrado: uma consulta de beleza completamente gratuita,

® A chamada «viagem roméantica» pelo Reno tera muito
_mais atractivos se se incluir um passeio no teleférico de cabi-
nes de Riidesheim até Niederwald, o local panorimico mais
interessante do rio. O teleférico — construido em 1954 e desde
essa data a funcionar com o maior éxito— registou muito
recentemente o seu 10 000 000.° passageiro.

O «Trafico do Reno» continua, assim, a acumular «re-
cordsy»...

e Em 1966 cerca de 14 milhdes de estrangeiros visitaram
a Alemanha, proporcionando a entrada de 3,2 milhdes de
marcos.
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Estas cifras foram apresentadas no relatério anual da
I{eutsche Zentrale fiir Fremdenverkehr-DZF (Centro do Tu-
rismo Alemao) com sede em Francforte-Meno, entidade que
ha cerca de 20 anos tem a seu cargo a propaganda do turismo
alemgm no estrangeiro através de 18 delegacdes que podem ser,
com inteira justica, denominadas embaixadas da hospitalidade
alema,

Sdo essas embaixadas, as quais dispdem de meios modernos
para uma propaganda moderna, que levaram e continuam a
levar até a Alemanha tdo grande niimero de visitantes, Atra-
ves do elucidativo material de propaganda (13,4 milhdes de
folhetos e cartazes distribuidos a particulares e entidades
varias), da projeccdo de interessantes documentarios turis-
ticos (cerca de 1431 cbpias em colorido e preto e branco), da
publicacido de mais de 7000 fotografias em jornais e revistas
de tqdo o Mundo, da actividade directa com a publicacao de
um orgao de imprensa proprio (até 6000 exemplares por
semana) e ainda pela participacdo em 145 feiras e exposicoes
a D. Z. F. levou em 1966 a todo o Mundo o pitoresco das curio-
sidades turisticas, o encanto das paisagens, o romantismo do
passado, o sabor das especialidades gastronémicas, o colorido
do folclore e a grandeza do progresso econémico de uma
grande nacao.

_ As cifras para 1967 sao ja bastante elucidativas do flores-
cimento turistico que, dia a dia, se estd verificando na Ale-
manha. Ndo s6 no presente ano, mas também no futuro, o
niamero de «14 milhdes» de visitantes serd, sem duvida, ultra-
passado, pois em 18 pontos do globo continua a haver uma
«embaixada turistica» que vela pelo progresso turistico do seu
pais e que continua a ser o melhor porta-voz da tradicional
hospitalidade alema!

® Um teleférico de grandes cabines — cada uma com a
lotagdo de 35 pessoas — comecou recentemente a funcionar em
Mittenwald, encantadora cidade do Sul da Baviera, que é
também um dos mais visitados centros de desportos de inverno
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da Europa. O novo teleférico tem a assinalar as seguintes
caracteristicas: comprimento, quase 2,5 km; altitude da esta-
cao inferior, 932 m (que é a altitude da localidade) ; altitude
da estacio superior, 2243 m; duracido do trajecto, 5 minutos;
velocidade, 10 m por segundo; capacidade, 350 pessoas por
hora; funcionamento, das 9 as 17 horas; tarifas, 8 marcos
para a subida, 7 marcos para a descida e 12 marcos para as
viagens de ida e volta. Reduc¢bes especiais para desportistas
e grupos.

Diversos hotéis e muito especialmente, pela primeira vez
este ano, o Hotel Montana, em Hirschegg — Kleinwalsertal,
oferecem aos seug héspedes precos a «forfaity, incluindo alo-
jamento, pensio e utilizacido de teleféricos.

ESPANHA

Inaugurou-se em Madrid, localizado na Calle de la Princesa,
o Hotel Melia Madrid.

Pela sua situacdo, nimero de quartos e caracteristicas do
edificio e instalacdes e servicos, serd o hotel de luxo mais
importante dos inaugurados na capital espanhola durante os
ultimos quinze anos.

Dispoe de 250 quartos — num edificio de 23 andares —
todos com televisio e frigorifico, o que constitui uma novi-
dade em Espanha.

Entre as suas modernas instalacoes para a celebracio de
congresses e reunides internacionais, o Melia Madrid ofere-
cera, também pela primeira vez em Espanha, um circuito
fechado de televisdo de grande utilidade para os organizadores
deste tipo de actos.

® O grande hotel que estd a construir-se no oasig de
Maspalomas (Gran Canaria), tem ja diversos candidatos para
a sua exploracao, destacando entre eles uma importante cadeia
hoteleira norte-americana, vinculada a uma companhia de
aviago da mesma nacionalidade que pretende estabelecer uma
carreira entre os Estados Unidos e o aeroporto de Gando.

® A Unido Internacional de Organismos Oficiais de Tu-
rismo, na sua assembleia geral de Téquio, outorgou & Espanha
o prémio ao melhor antncio para a promocido do turismo,
publicado durante o ano actual, A declaracdao foi feita na
assembleia pelo delegado do Canada, Sr. Powell, presidente
do jari.

O delegado espanhol, D. Juan de Arespacochaga, agradeceu
em nome do seu pais a concessdo do prémio e assinalou que
a distincdo simboliza de forma grafica a grande forca do
turismo como instrumento de ligacao entre os povos.

® Encontra-se finalizada a Gltima fase das instalagoes do
Hotel Diplomatic, novo estabelecimento de luxo de Barcelona,
situado na Via Layetana e Consejo de Ciento. A sua entrada
em servico estd projectada para breve. Este hotel contara com
160 quartos e 8 «suites», e serd ampliado com um edificio
contiguo que proporcionara mais de 70 quartos.

e Um grupo de 36 representantes de conhecidas agéncias
de viagens da Europa em que figuram profissionais de oito
nacionalidades (britinica, belga, luxemburguesa, holandesa,
dinamarquesa, sueca, alema e suica) efectuou uma visita de
promocdo a zona do Mar Menor (Mircia) por iniciativa da
Sociedade proprietaria do Hotel Entremares.

e Segundo informa a revista Espaina Hoteleira, outros
34 hotéis vao ser construidos em Maiorca, A ilha conta actual-
mente com 1400 estabelecimentos hoteleiros, e considerando-se
uma das maiores concentracées do Mundo nesta inddstria.

® Ao sul de Tenerife (Canarias), na denominada Costa
do Siléncio, esta a construir-se o aglomerado turistico Ben-Bel,
que dispora de 305 unidadeg entre «bungalows» e aparta-
mentos, todos eles adaptados ao terreno para manterem a be-
leza natural da paisagem. Nesta primeira fase dispoe de uma
capacidade de 1102 camas, e estdo previstas no projecto
mais 3500,

® A Subsecretaria de Turismo do Ministério de Informa-
¢oes e Turismo possui em todos os locais do territério espanhol
uma rede de estabelecimentos hoteleiros tinicos no Mundo pela
originalidade e qualidade e compreende os seguintes:

Paradores: Sao hotéis que compreendem todos os servigos
que exige o conforto moderno: quartos com casa de banho
privativa, 4gua corrente quente e fria, aquecimento, telefone,
saloes de recepcdo, garagem e servicos complementares de alta
qualidade.
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MADRID — Avenida José Anténio

Albergues de carretera: Instalados em edificios modernos
recentemente construidos e situados nag principais estradas,
oferecem dia e noite ao automobilista um alojamento agra-
davel num ambiente acolhedor; boa mesa, garagem, bomba de
gasolina e outros servigos. Alguns albergues possuem a sua
piscina prépria.

Hosterias: Sao restaurantes tipicos 4 moda da regiio em
que se encontram instalados. Servem refeicoes de excelente
qualidade e preparadas segundo as melhores tradicées do pais.

Refugios: Situados nos mais belos locais de montanha, ofe-
recem um abrigo cémodo e bem preparado com aquecimento,
agua gente e fria, quartos confortéveis, ete. Sio bons locais de
partida para excursoes interessantes, e também a centros des-
portivos de caca, pesca e alpinismo,

Hotel: S6 existe um: o Hotel Atlantico de Cadis, de cons-
tru¢do moderna, & beira-mar.

® O Diario Montaiiés, de Santander, publicou uma noticia
em que comunica que o teleférico de Fuente-De constitui uma
das maiores atrac¢oes do turismo, tanto provincial como
nacional e estrangeiro.

Desde Agosto de 1966 até 31 de Julho de 1967 viajaram
no teleférico 35 567 passageiros. Em Junho do ano passado,
5483 pessoas e em Julho 11 139,

® A Comissdao IV do Conselho Postal vai emitir, em data
proxima, uma nova série de valores pertencentes ao grupo
«Turismo», reproduzindo o simbolo oficial do Ano Interna-
cional de Turismo. A tiragem serid de dez milhdes.

® Um decreto do Ministério da Economia do Governo de
Santiago do Chile, publica que foi nomeada a comissio orga-
nizadora da II Assembleia Hispano-Luso-Americano-Filipina
de Turismo. O objectivo desta comissdo sera preparar, dispor
e coordenar todos os elementos necessarios para a realizacido
desta Assembleia, que terd lugar em Novembro de 1968, em
Vifia del Mar,
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e Encontra-se praticamente reconstruida a «Casa de Dul-
cinea» adquirida pelo Estado. A restauracdo foi realizada
pela Direccao-Geral das Belas-Artes, respeitando-se integral-
mente a estrutura do edificio; um quarto foi reservado para
adega e outro para biblioteca cervantina que possui exem-
plareg do D. Quizote em todas as principais linguas do Mundo.

O mobiliario da época adquirido ja se encontra no local e
uma das dependéncias reserva-se para Museu do Amor. Pre-
tende-se instalar nele objectos e lembrancas relacionados com
os amores de homens e mulheres ilustres nas artes e na lite-
ratura, quadros, cartas, simbolos, etc. Pequenos manequins
vestem as roupas caracteristicas do século XVI nas diversas
classes sociais.

e Em Ponferrada estd a ser construido um parador de
turismo que possuira 120 quartos. Na construcao empregam-se
materiais nobres, e as portas, janelas, varandas, ete. imitando
as antigas casas solarengas e os castelos desta zona,

O novo estabelecimento estd4 situado junto a estacao de
caminhos de ferro e na via de acesso a Galiza, na estrada de

Orense.

ITALIA

No Convénio Internacional sobre og problemas juridicos,
educativos e sociais do turismo, realizado em Misano Adriatico,
perto de Ravena, efectuou-se uma importante reunido de
mesa-redonda sobre «Jornalismo e turismo», na qual o
Prof. Franco Fusca, director dos Servicos de Imprensa do
Ministério do Turismo, sublinhou o importante papel da
imprensa nacional e internacional que poe em foco o turismo,
um dos maiores problemas mundiais da actualidade.

e Segundo os calculos estatisticos, entraram em Italia,
apés o conflito mundial, de 1947 a 1966, 262 milhdes de turis-
tas. Neste periodo, o total da receita devida ao turismo ele-
vou-se em Italia a 9,3 bilides de ddélares, correspondendo a
5800 bilides de liras. Assistiu-se entdo ao imponente fenémeno
de um continuo e acentuado aumento do movimento turistico,
dos meios de transporte e das comunicacoes ferroviarias, mari-
timas, aéreas e rodovidrias. Registou-se também uma extraor-
dindria expansdo da capacidade hoteleira e extra-hoteleira,
uma das maiores do Mundo.

.

Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a entrar em servico

para motores industriais, maritimos e de
camioes e tractores
Material de injeccGo «DIESEL» e eléctrico

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, Lda.

Avenida 24 de Julho, 62
LISBOA

em todos os ramos

COMPANHIA
DE SEGUROS

COMERCIO
E INDUSTRIA

rua do arco do bandeira, 12 = lishoa 2 = felef. 369241

comercio e industria

Pestana & Fernandes, Lda.
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IMPORTADORES E EXPCRTADORES

Sede: Rua dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

*

Seccdo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° — Telef. 36 61 71/5

*

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

*

Fornecedores de
LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS
E DA C* DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
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O TURISMO
tM ANGOLA

V4 1

-

ESTA tomando, na realidade, todos os meses (e em

qualquer época do ano) um maior e mais ani-
mado desenvolvimento o Turismo em toda a provincia
de Angola.

Sao bastante auspiciosas as noticias que a tal res-
peito tém estado a ser divulgadas a niveis oficiais.

De resto, Angola é, de facto, um dos mais belos e
atraentes cartazes turisticos em todo o vasto conti-
nente africano.

Serd, cré-se, dificil descrever todos os cativantes
meios de atraccdo de que Angola dispde para oferecer
as mais especializadas correntes turisticas interna-
cicnais:

Luanda, Caxito, Barra do Quanza, Catete, Bom Je-
sus, Dondo, Massangana, Salazar, Punga Andondo,
Duque de Braganca e Malanje (para s6 estas cldssi-
cas indoles angolanas nos referirmos) — constituem
incontestavelmente um exuberante itinerdrio turistico.

Em cada uma das localidades referidas existem ex-
traordindrios motivos para encantar e deslumbrar o
turista mais culto e exigente.

Mas Angola tem ainda, desde as Gltimas décadas,
outras indoles que a impéem como grande centro de
turismo internacional.

Para além do que é histérico (e tanto ha que ver e
estudar a este respeito para melhor se poderem apre-
ciar as tradicionais caracteristicas da ocupacdo portu-
guesa em Africa) — Angola é, também, um dos mais
progressivos territérios africanos seja qual for o as-
pecto por que o queiramos encarar. Tanto na agricul-
tura, como no comércio ou na indistria dispée de im-
portantes e modelares organizacées que ndo receiam
confronto com o que, nos seus sectores, existe em todo
o Continente Africano.

E o que se poderd dizer do maravilhoso incremento
urbanistico, registado nos Gltimos anos, ndo sé das
principais cidades como no seu todo?

Pode-se bem dizer que uma obra tdo vasta, tdo fe-
cunda e operosa — s6 o0s portugueses tém podido e
sabido realizar no Mundo!
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a uma grande

realidade

O turista culto e observador atento pode ainda ana-
lisar em Angola uma convivéncia humana e respeitosa
(que s6 se pode também ver e observar nas provincias
ultramarinas portuguesas) entre todos os que habi-
tam ou se radicaram na provincia, perfeitamente inde-
pendente da cor, da raca ou religiGo de quem quer
que seja.

O Turismo em Angola estd, talvez por tudo o que
se deixa dito, cada vez mais operante, entusiasta e
valioso, e as suas perspectivas ndo podem deixar de
se considerar cada vez mais animadoras.

Maquinas de costura — Radiadores e caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calori-
feros — Fogoes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitario de ferro esmal- |
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias —
Bombas centrifugas e manuais — Tornos de bancada
de ferro fundido — Forjas portateis — Ventoinhas
para forjas — Motores de explosio de pequena cilin-
drada — Abrigos para bicicletas, motorizadas e moto- |
cicletas — Acessérios de ferro maledvel para canali-
zacoes — Acessorios para linhas de alta tensio —
Tubos para canalizacdes e outros usos — Obra de
ferro fundido normal e de ferro maleivel — Galvani-
zacao de artigos de ferro

Indistrias . g @[iveira,
Silhos & Cf, Lda.

L, N 28
. JOAO DA 'MADETRA
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Politica de Transrorles

Alemanha Fedeual
e o plana Lebe

O Ministério Federal dos Transportes definiu, no plano
baptizado por «Plano Leber», um programa respeitante i poli-
tica dos transportes para o periodo 1968-1972 e expds clara-
mente, e de maneira concreta, a sua maneira de considerar
o conjunto dos transportes nesse territério da nacao, e as tare-
fas que, no futuro, incumbirdo aos diferentes meios de trans-
porte.

As medidas consideradas exercerao uma profunda influéncia
na exploracdo e na estrutura das empresas de transportes e
das sociedades que fazem por sua conta transportes a longa
distancia. Elas demonstram ser, contudo, necessirias para re-
mediar as graves perturbacoes que existem no mundo dos
transportes, respeitantes ao mesmo tempo 4 economia e a or-
ganizacao, para adaptar a oferta & procura futura, para de-
senvolver as vantagens particulares que apresenta, para a
economia nacional, cada modo de transporte, e para favorecer
uma politica de coordenacao eficaz.

O caminho de ferro federal considera os objectivos deste
plano como uma condicio essencial da pratica de uma politica
de empresa a longo prazo, fazendo coincidir as vistas do Go-
verno Federal em matéria de transportes com os interesses
préoprios do caminho de ferro, O conselho de administracio e o
conselho directivo da DB desejam que este programa marque
uma etapa decisiva no dominio da reorganizacdo dos trans-
portes modernos, medida que se tornou mais do que nunca
necessaria.

No seu conjunto, as medidas previstas para o Plano Leber
tém por fim:

— Responder a exigéncia justificada da populacio e da
economia de obter um gervico de transportes modernos, seguro
e de grande capacidade;

— Dar aos transportadores uma estabilidade econémica tal,
que, a longo prazo, eles estejam em condicoes de realizar o
seu trabalho pelos seus préprios meios;

— Assegurar a rentabilidade financeira do Caminho de
Ferro Federal (suprimir o seu déficit, promover og seus lucros
préprios e orienta-lo para os seus trabalhos futuros) neste do-
minio, conviria limitar as subvencoés concedidas a DB pelo
Governo a indemnizac¢do das cargas estranhags a exploraciao ou
de natureza politica. Esta medida deveria assim aliviar o fer-
roviario aleméao do cuidado permanente causado pelo perpétuo
déficit da sua empresa;

— Assegurar ao transporte automével de mercadorias a
longa distdncia as bases préprias da sua existéncia, a despeito
das restriccoes que, provisoriamente, lhe sao impostas;

— Estimular a cooperacdo entre transportadores desenvol-
vendo o trafego combinado carril/estrada, e aumentar a segu-
anca e o volume do trafego por estrada;

— Reforcar o papel dos transportes maritimos e da nave-
gaciio aérea, pondo em relevo a sua vocacido intercontinental;

— Regular o conjunto dos transportes nacionais e desenvol-
ver a sua infra-estrutura no quadro das possibilidades finan-
ceiras, de tal sorte que a Repiblica Federal possa, no futuro,
desempenhar o papel, que é o seu, no seio do comércio europeu
e das trocas internacionais.

As medidas consideradas sao as seguintes:

DEUTSCHE BUNDESBAHN (Caminho de Ferro Federal)

1. Reducéio do pessoal num total de 82 000 agentes, por uma
severa medida de reorganizacao, de concentracao e de raciona-
lizacdo da gestdo e da explora¢ao técnica da empresa.

2. Encerramento de 6500 km de linhas de pequeno trafego,
nido rendosas, tendo-se em conta imperativos da economia na-
cional e da disposicdo do territério.

3. Melhoria da qualidade das prestacgoes oferecidas no plano
comercial ou no plano técnico e este:

—em trafego comum passageiros-mercadorias, para o me-
lhoramento do servico oferecido ao cliente, e do acolhimento

(Continua na pagina seguinte)

e

COMERCIO DE FERRAMENTAS TECNICAS LDA.
Rua da Boavista, 132-LISBOA.2
Telef. 366B97 —Telegrs.: COFERTEL
Distribuidor no Norte :

ALMOR YIEGAS, LDA.
Rua do BolhSo, 126 — Telel. 2 84 56 — Porto
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Atrac¢ao e eficicia do comboio

caminho de ferro. Disse uma vez que tenho alma ferro-

viaria. Nao se pode desconhecer que surgiram, com a
vida moderna e as naturais evolucoes no sentido de adianta-
mento, outros meios de comunicacao; porém, é evidente que se
na milicia e na vida humana a antiguidade é um grau, nisto
dos elementos para viajar também existe uma graduacio. E o
comboio ostenta a da maxima jerarquia.

Literatura muito abundante se fez em volta de tudo que tem
relacao com os comboios, desde Campoamor aos mais famosos
novelistas do género policial. Nas cronicag de costumes, as es-
tacoes constituiram sempre um tema de notéria sugestao. Dir-
-se-ia que a passagem e a fugaz detencdo dos vagdes, com pas-
sageiros que nao conhecemos, vém a ger uma vinculaciao com
outras cidades, com outro mundo. As raparigas das povoacdes
deambulam pelos cais. Ha4 para elas um encanto inefavel, no
sorriso de quem assoma as janelas, do piropo ocasional, Tudo
que apenas passa de mimico, e que ndo pode ter nenhuma con-
sequéncia. Um aeroporto, com o peculiar estrépito e aglomera-
¢oes macicas, ndo pode apresentar um sentido e uma fisiono-
mia que sugestionem tanto como a estacido de caminho de ferro.

Nelas, existe para mim uma decoragdo inefavel: a hospe-
daria. Se o meu voto fosse valido, atrever-me-ia a propugnar
que nao se lhes mudasse o nome. Nem bar, nem cafeteria, nem
restaurante. A tradicdo e soleira estdo na nomenclatura de
tantog anos: a fonda da estacdo. «Parada e fonda» é a expres-
sao a qual nos habitudmos no decurso dos anos. Ela leva-me a
considerar que existe uma terminologia peculiar de tudo que
estd relacionado com o caminho de ferro. E que deveria orde-
nar-se, coleccionar-se, como uma espécie de dicionario ou caté-
logo ferroviario, que seriam de muito eficiente auxilio para os
que escrevem e para os que sentem uma explicavel curiosidade
por velhos costumes e recordacdes do passado. Neste caso um
passado que ndo se extingue, de sintoméatica perenidade,

Indiscutivelmente, o comboio é lugar propicio para nos en-
tregarmos a um dos prazeres mais atraentes: a conversacio...
Inicia-se uma viagem com atitudes de siléncio. Os que compar-
tilham uns assentos — ndo nos esquecamos que se chamam
compartimentos — acham-se, nos primeiros momentos, em si-
tuacao embaracosa, mas em seguida A frieza do desconhecido —
dos desconhecidos, melhor dizendo — vem substitui-la o didlogo,
o afa humano da comunicacio verbal. No avido é mais dificil
estabelecer conversacdo. Sem o poder remediar, todo aquele
que sobe para o aparelho voador sente uma inquietacdo, um

DESDE a minha juventude, senti a irresistivel atraccio do

Por 7,mucisca Casaaes

nervosismo, que passa pouco depois. Ainda os mais habituados
as viagens aéreas nio sabem evitar um estado de preocupacio.
Pensa-se, naturalmente, nas vantagens positivas, na rapidez
das deslocacdes, na necessidade ou conveniéncia de chegar de-
pressa ao lugar do destino, o animo, geralmente, niio estd dis-
posto & conversa, como néo seja entre pessoas que viajam jun-
tas ou préviamente se conhecam. O caminho de ferro ¢ mais
acolhedor para falar, como um pequeno clube em que se reinem
as pessoas que vao passar juntas umas horas e tratam de as
tornar agradaveis.

A atracc@o do comboio nao oferece dividas. H4 muitos tes-
temunhos disso. Um deles, bastante assinalado, é o facto de
que todos nés gostamos de brinquedos que reproduzem o cami-
nho de ferro. Comentou-se sempre que og comboios-brinquedos
se compram para os mildos, mas que se entretém mais com
eles os de maior idade, o que tem um valor de signo e o sin-
toma que evidencia esse gosto generalizado, que estd por cima
das idades e de suficiéncias, que a idade confere. E algo de
parecido acontece com as exposi¢des que, de quando em quando,
se realizam com comboios de miniatura. Tém-se conseguido,
nesse sentido, apresentacdes e conjuntos de verdadeiro mérito,
que provocam numerosa concorréncia.

Declaro, sinceramente, a minha paixio por tudo que é fer-
roviario. Em pequeno, sentia uma grande admiracio pelos que
temos chamado tradicionalmente «revisores», com o seu arris-
cado exercicio de percorrer as carruagens, andando pelos es-
tribos, para levar a cabo a sua missdo de pedir og bilhetes e
perfuri-los. Os que trabalham nas diferentes actividades das
linhas férreas tiveram sempre a minha simpatia, Chefes de
estacao, factores, correios, servidores de toda a ordem, reali-
zam um labor eficiente. Por outro lado, h4 que reconhecer a
portentosa evolucdo que se produziu e que faz hoje dos cami-
nhos de ferro espanhéis um modelo de asseio e de comodidade.

O comboio, como elemento de transporte — tanto de passa-
geiros como de mercadorias — continua exercendo uma pri-
mazia. Possui uma indubitavel forca de atraccio e um notério
sentido de eficacia, insubstituiveis. A vida avanca, tudo se
aperfeicoa, Nao ha davida, porém, de que a sugestio do tra-
dicional exerce uma influéncia dificil de superar. Este é o
juizo que me merecem os caminhos de ferro que também
avancaram de forma consideriavel ao modernizar-se e ao con-
tinuar oferecendo a maxima seguranca perante os outros
meios de transporte.

SISEISINSISISISISISISISISISIE

A uqlemanlza Sedewal ¢ o L lano Leber

(CONTINUACAO DA PAGINA ANTERIOR)

que lhe é reservado, pela construcdo ou a extensao de ramais
particulares, principalmente os que servem os portos e os aerd-
dromos; pela extensdo da cibernética aplicada ao caminho de
ferro, factor do desenvolvimento da automatizacio;

— em trifego de mercadorias, pela extensdo do trafego di-
recto entre centros ferroviarios importantes, e em longas dis-
tancias; pelo incitamento do cliente a escolher o trafego por
containers de grande capacidade e por reboques carril-estrada;
pela modernizacdo do parque de vagoées e das instalacdes
de transbordo;

— em trafego de passageiros, melhorando a oferta de trans-
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porte pela simplificacdo das formalidades da partida, a coope-
racdo com outros transportadores nas zonas de grande den-
sidade de populacdo.

4. Obrigacao para a DB de pagar o imposto sobre ag socie-
dades, a taxa profissional, o imposto sobre os rendimentos, im-
posto territorial, imposto sobre os lucros e o imposto sobre os
movimentos de fundos.

5. Estabelecimento de um plano de investimento para o pe-
riodo 1968-1972, da ordem de 12,5 milhares de milhdes de DM,
no quadro do plano de financiamento a meio termo concer-
nente & Repablica Faderal.
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Alé onde podera chegcar
a velocidade dos comboios

velocidade tornou-se, nos nossos dias, um argumento

essencial da propaganda dos meios de transporte. Na

estrada, carros de série atingem hoje os 180 km/h e ja
se anuncia, como iminente, a época em que os avides de trans-
porte atingirdo o dobro da velocidade do som!

O proprio caminho de ferro nao deixou de se sacrificar a
esta deusa dos modernos tempos que é a velocidade: os
160 km/h tendem a tornar-se cada vez mais frequentes na
Europa, com 200 km/h em «ponta» cada vez mais préximos.

Para os Japoneses os 250 km/h estdo a vista, ao mesmo
tempo que os Americanos e Canadianos nos prometem, ainda
para o corrente ano, os 200 km/h,

Deixando aos outros meios de transporte o encargo de ven-
cer as suas proprias dificuldades no dominio do aumento de
velocidade e voltando ao nosso préprio problema, poderemos
por a questdo seguinte:

«Até onde podemos ir?» s

A esta pergunta vai responder-nos o téenico Tadashi Matsu-
dana, doutor em engenharia, director do Instituto Técnico de
Pesquisas dos Caminhos de Ferro do Estado Japonés.

O elevado éxito dos comboios verifica-se, cada vez mais, por
todo o Mundo. Uma pergunta vem, muito naturalmente, a
nossa mente: a velocidade podera ainda aumentar, no presente

e no futuro? Que obstaculos encontrara no seu caminho? Que .,

medidag adoptara para os ultrapassar? Que tipos de material
serao necessarios?
Examinemos estas questoes do ponto de vista téenico.

Primeiro obstaculo: a formacao de comboios de ondas

Em geral, se um corpo se desloca num certo meio impée
um limite a4 velocidade do corpo. A velocidade do som, no ar,
constitui uma barreira para os avides e o mesmo se aplica ao
caminho de ferro.

A propulsio a uma velocidade que ultrapasse a do som
necessita de uma poténcia extraordiniria, £ verdade que um
avido a jacto pode voar a velocidade supersénicas, mas, bem
vistas as coisas, a barreira do som pode ser considerada como
praticamente inultrapassavel para o comboio. Nesta hipétese
ja encontramos um limite: a prépria velocidade do som ou
sejam, aproximadamente, 1220 km/h.

Examinemos agora uma roda rolando sobre o carril. Este
deforma-se sob a carga da roda e a deformacdo propaga-se
com o avanco do veiculo. Quando aumenta a velocidade do
veiculo e se aproxima da velocidade de propagacio da onda no
metal do carril, produzir-se-& uma resisténcia enorme, como
no caso da barreira de som, no ar. A roda serd acompanhada
por ondas estaciondrias de grande amplitude que podem ir até
ao ponto de provocar a destruicdo do préprio carril.

Felizmente, com o material usado na linha de Tokaido, as
nossas pesquisas levaram-nos a fixar esta velocidade limite
em 1800 km/h, Nao temos, pois, que procurar, neste dominio,
nenhuma solugdo pratica!

Fenémenos semelhantes existem entre o arco do pantégrafo
e a catendria, em que o arco causa, no ponto de contacto, uma
ligeira deformacédo do condutor. Quando a velocidade de trans-
lagdo da deformagdo se aproximar da velocidade de propa-
gacao da onda transversal do fio, as coisas comecam a correr
mal. Se a velocidade prépria do pantégrafo viesse a ultra-
passar esta velocidade de propa:gac;éo, 0 aum.ento rapido da
amplitude destruiria a catendria e o seu sistema de sus-
pensao.

A velocidade critica que determinédmos e verificAmos por
meio de experiéncias feitag na linha de Tokaido é de cerca de

400k /h, Uma velocidade 20 por cento inferior — ou seja de
320 km/h — pode, com seguranca completa, ser tomada como
velocidade limite.

Seria possivel eleva-la aumentando a tensio do fio de con-
tacto ou escolhendo um metal condutor mais leve, mas sem
obter melhorias realmente dignas de nota.

O problema da aderéncia

A bordo de uma locomotiva ou numa automotora eléctrica
classica, as rodas sdop accionadas por uma fonte de energia
qualquer e o esforco de trac¢do provém da reac¢ao do carril,
derivada da aderéncia roda-carril.

Infelizmente esta aderéncia decresce em funcao do aumento
de velocidade e é bem sabido que, pelo contrario, a resisténcia
ao avanco aumenta com a velocidade.

Tedricamente, pois, o limite de 300 km/h poderia ser ele-
vado aumentando a aderéncia e diminuindo a resisténcia ao
avango e inventando sistemas de trac¢do que ndo dependessem
da aderéncia: motor linear de indugdo, propulsio por hélice
ou reactor, ete.

As vibracoes

: s e & g

Por muito geométricamente rectilineo que um carril possa
ser, um veiculo ferroviario que o utilize é gerador de autovi-
bragdes, fenémeno inerente do préprio veiculo, a que se chama
«galope» e que constitui também obstéculo ao aumento espec-
tacular da velocidade,

Estudos aprofundados permitiram, contudo, reduzir o «ga-
lope» e, embora ainda seja dificil assegurar o seu dominio,
J& nao é considerado como constituindo uma barreira inultra-
passavel ao aumento da velocidade.

Uma outra fonte de vibracoes reside nas irregularidades da
via: por muito perfeita que possa ser a conservacao desta, a
roda desloca-se sempre acompanhada das vibracdes produzidas
pelas inevitaveis imperfeicoes da superficie de rolamento.

Tém sido empregados todos os esforcos necessarios no sen-
tido de melhorar a suspensio das caixas dos veiculos e impedir
que as vibraces se comuniquem das rodas A prépria caixa.
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Bem entendido, a prépria frequéncia dessas vibracdes também
aumenta com a velocidade, Actualmente, os 230 km/h parecem
ao mesmo tempo compativeis com a seguranca e conforto dos
passageiros, o tipo de «bogie» usado na linha do Tokaio e a
conservacao da via. Mas, um tratamento mais cuidadoso, um
arranjo ainda melhor da via, a adop¢do de uma suspensio
pneumatica, tornam tedricamente possivel uma velocidade de
350 km/h ou mesmo mais.

Existe, é certo, uma solucdo revolucionaria: a que faz cir-
cular o comboio por cima da via, ou sejam as almofadas do ar.

O problema das curvas

Para compensar o efeito da forca centrifuga, todo o ferro-
viario sabe que se d4 determinada inclinacao a via, isto é, que
se eleva a mesma do lado da curva em relacio ao seu lado
interior.

TOULOUSE — Vista e ponte de S. Michel

Esta inclinacdo aumenta com as velocidades méaximas pre-
vistas, mas ndo pode ser aumentada indefinidamente: um
comboio que parasse numa curva cuja inclina¢ao fosse exage-
rada, daria aos passageiros uma sensacdo de inseguranca e,
em caso de vento violento, poderia ser mesmo arremessado
para fora da via, o que poderia acontecer, por exemplo, no
Japao, pais de tufées de violéncia extrema. Eis porque na
linha do Tokaido os 200 mm foram adoptados como medida de
inclinagdo maxima,

Para uma curva com um raio de 2500 m e uma elevacio
de 180 mm de altura do carril exterior, é perfeitamente admis-
sivel e praticivel uma velocidade de 200km/h. Para além
desta velocidade, os passageiros passam a sentir uma sensacio
de desconforto, visto que a for¢a centrifuga é compensada e
come¢a a sentir-se uma acelaracdp lateral, paralelamente ao
chao da carruagem.

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional

OPTIMOS QUARTOS e APPARTEMENTS
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Experiéncias feitas mostraram que mesmo a uma velocidade
inferior a 100 km/h uma aceleracio de 0,09 graus incomoda
cinco em cada 100 passageiros. O niimero de 0,05 graus, per-
feitamente suportivel, foi pois adoptado nas curvas da linha
do Tokaido, o que permite atingir a velocidade de 240 km/h
como limite da travessia desta linha,

O remédio para este obstdculo é, por um lado, 0 aumento
do raio das curvas ou a adoptacdo dos veiculos de suspensio
pendular, tal como o veiculo estudado pela S.N.C.F., ou
ainda o «contréle» automatico da inclinacio por sistema
hidréaulico, experimentade por uma companhia particular japo-
nesa de caminho de ferro.

O problema das curvas deve ser encarado nio somente do
ponto de vista do conforto mas também no plano da seguranca,
porque, em curva, se regista o desequilibrio da reparticiao do
peso, ficando um ecarril mais sobrecarregado do que o outro,
0 que requer medidas especiais quanto 4 conservacio da via.

Em resumo, o problema das curvas nio é um factor predo-
minante do ndo aumento da velocidade, mas esta, contudo, na
origem de muitas dificuldades de ordem pratica., & por essa
razao que, no tracado de uma linha nova, se deve tentar, tanto
quanto possivel, eliminar as curvas.

E quanto ao futuro?

O autor até aqui s6 falou de restricées da velocidade limite
consideradas sob o angulo da dinimica dos corpos sélidos.
Bem entendido, além dog obstdculos devidos & resisténcia do
ar, existem muitos outros, mecinicos ou eléetricos: resisténcia
dos eixos, desgaste dos aros das rodas, lubrificacio e compor-
tamento das caixag de eixos, desgaste dos aros dos pantégrafos
e do fio de contacto aéreo, etc, Mas nenhum deles parece dever
constituir obstaculo fundamental ao aumento da velocidade.

Por agora, podemos pensar que com um caminho de ferro
de tipo convencional, tal como o da nova linha de Tokaido,
a velocidade limite pratica situa-se entre 250 e 280 km/h,
embora se possam encarar facilmente ensaios a velocidades
superiores.

No caso de emprego de um sistema de traccao que nao
recorra ao principio de aderéncia — caso do motor linear —
e que pode ser ligado a uma via larga (superior & largura
«standard» de 1,435 m), podera encarar-se, para um caminho
de ferro de tipo ortodoxo, um limite de velocidade de apro-
ximadamente 350 km/h.

O sistema combinado «motor linear-almofada de ary poderia
também contribuir, num futuro préoximo, para a obtensiao de
velocidades da ordem de 400 km/h. Para além dessa velocidade,
0 aumento do volume do motor coloca o mesmo em posicio
desfavorédvel relativamente ao emprego do turbo-propulsor ou
do turbo-reactor.,

Assim, pouco a pouco, poder-se-a atingir no transporte
sobre terra firme a fatidica barreira do som... Mas poder-se-a
continuar a chamar «comboion a semelhante veiculo, correndo
ela implica, num meio denso como é o ar e ao nivel do solo?
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RUA DAS PORTAS DE S. ANTAO, 9-2.° (ROSSIO)
Lisboa-2— Telef, 32 37 97
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Beneficiarios e familias de: CAIXAS DE PREVI-
DENCIA E SERVICOS SOCIAIS, ¢/ receita damos
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«O SANTO E O CRIME PERFEITO» -— Romance poli- = mentais na carreira do romancista de As Vinhas da Ira, a sua

cial por Leslie Charteris inclusdo na cuidada colecciio «Autores de Sempre» contribuira

para lhe aumentar as camadas, cada vez mais vastas, do

A coleccao «Vampiro» da editorial «Livros do Brasily apre- publico ledor portugués. Traducio do eminente escritor brasi-
senta-nos mais um punhado de aventuras do Santo, aliés leiro Erico Verissimo.

Simon Templar, o aventureiro dos tempos modernos. Escrito Tanto este Gltimo romance como O Potro Vermelho, em

com a leveza e a sobriedade que caracterizam Leslie Charteris, traducdo de Rebelo de Bettencourt, aliam a uma elevada carga

com aquele sentido da narracdo objectiva e fluente que o dramética um forte sentido poético, e constituem obras-primas
caracterizam e o tornaram grande, este livro, sugestivamente que contribuiram para a consagracio do seu nome,
intitulado O Santo e o Crime Perfeito coloca-nos uma vez

mais em contacto com alguns momentos cruciais da carreira

de Simon Templar. E, como sempre, é mais um punhado de =~ «CASCALHO» — Romance de Herberto Sales
vitérias que fica averbado no palmarés magnifico desse aven-

tureiro decidido e sagaz. O Santo ¢ o Crime Perfeito, é uma Sdo sempre gratos ao nosso espirito og encontros com os
traducao de Fernanda Pinto Rodrigues. A capa, muito ele- grandes escritores brasileiros. Com eles, com a sua mensagem,
gante e sugestiva, é da autoria do pintor Lima de Feitas, sempre descobrimos alguma coisa de novo e, sobretudo, muito

., do sonho ou do drama humano do homem brasileiro. Eis que

volta & nossa presenca Herberto Sales, um dos maiores roman-

«OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE) cistas das novas geracbes brasileiras, Este escritor ji fora
apresentado em Portugal, na consagrada coleccio «Livros do

O fasciculo n.” 5 das Obras Escolhidas de Bocage, em edicao Brasil»y, através da edicio de Além dos Marimbosy —o ro-
das Organizaces Artis, mantém o interesse dos anteriores e a rance dos madeireiros, A edicdo de Cascalho, coloca-o entre os
mesma cuidada, artistica e luxuosa apresentacio grafica. modernos classicos do Brasil. Traduzido para checo, Cascalho
Este fasciculo n.” 6 é também constituido por sonetos, em ¢ o romance dos garimpeiros, dos homens que buscam os dia-
que Bocage é mestre, por excelente§ ilustracées do grande mantes nos confins do territério. E um romance forte, vio-

artista Lima de Freitas, que é também o autor de duas estam- lento, escrito numa prosa purissima, de verdadeiro artista,
pas muito originais, que o autor tem decantado escrupulosamente desde a 1.* edicéo.
Esta obra tem como seleccionador o insigne mestre de lite- Com justos motivos o escritor Sérgio Milliet salientou as qua-
ratura Dr. Hernéni Cidade, autor de um notavel estudo sobre  lidades fundamentais dessa obra numa nota que a edicao

Bocage e o seu tempo, que vira no fim da_publicac¢do. portuguesa reproduz muito acertadamente.,
Cascalho é um grande romance e parece ter sido vivido pelo

escritor, :

«YIVOS 20 /,» — Por John Wyndham A edicao de «Livros do Brasily é valorizada por uma capa

muito artistica de Infante do Carmo,
Os leitores da'colec¢iao «Argonauta» conhecem, por lhes ser
j& familiar, o nome de John Wyndham. £ o0 nome de um noté-

vel escritor inglés, autor de O Dia das Trifides e Aldeia «OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE)

dos Malditos, Com a publicacio de Vivos 20 % a editorial

«Livros do Brasily apresenta-nos mais uma obra extraordi- Realizacoes Artis acabam de proceder ao lancamento do
naria, que nos empolga desde a primeira a Gltima pagina. faseiculo n. 6 das Obras Escolhidas de Boeage, Trata-se de
Traduciao de Eurico da Fonseca. Capa, muito sugestiva, do uma homenagem ao genial poeta de Settbal, que, como Ca-
ilustre artista Lima de Freitas. moes, foi mestre do soneto e que como Camées teve uma

existéncia dura,
Neste ano em que se celebra o segundo centenario do
«RATOS E HOMENS» e «O POTRO VERMELHO» —  insigne poeta, a Artis, com esta edicdo, vem provar que oS
Romances de John Steinbeck poemas de Elmano Sadino néio perderam encanto, originali-
dade, forca de expressdo, como se acabassem de sair das suas
Pela primeira vez o grande escritor norte-americano John maos de artista,

Steinbeck figura na magnifica coleccao «Autores de Sempre» O ilustre Prof. Dr. Hernani Cidade escreveu para esta
da editorial «Livros do Brasil», coleccdo destinada aog eseri- edi¢do um prefécio, que serd publicado num dos tltimos fasci-
tores contemporaneos que ja ascenderam a categoria de clas- culos, e o artista Lima de Freitas, notavel pintor e desenha-
sicos, com a edicdo, num s6 volume, de duas obras notaveis: dor, é o autor das excelentes ilustracées que enriquecem esta
Ratos e Homens e O Potro Vermelho, Pecas literarias funda- obra.
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«O PRIMEIRO DE JANEIRO»

Completou no dia 1 do corrente um século de existéncia
O Primeiro de Janeiro, brilhante 6rgao da imprensa portu-
guesa, posicdo que conquistou ha muito pela magnifica cola-
boracao que insere e pelo seu impar aspecto grafico, Sincera-
mente nos regozijamos com o notavel evento e cumprimen-
tamos com muita estima e simpatia o seu ilustre director e
nosso prezado amigo Sr. Manuel Pinto de Azevedo Junior,
continuador da obra de seu pai, Sr. Manuel Pinto de Azevedo,
a sua redaccdo e todos quantos, de modo geral, dao o seu con-
tributo para o brilho e o modernismo de O Primeiro de Ja-
newro,

«NOVIDADES»

No dia 15 de Dezembro as Novidades fizeram 44 anos, como
jornal catélico.

Ao seu ilustre director, Mons. Dr. A. Avelino Gongalves,
as nossas melhores saudacbes, que envolvem o seu chefe de
redacc¢ao, o grande poeta Mons. Moreira das Neves e todos 0s
seus distintos colaboradores.

«O SECULO»

Entrou no dia 4 do corrente no 88.° ano de existéncia o
diario O Século. Por esse motivo apresentamos ao seu ilustre
director, Sr. Dr. Guilherme Pereira da Rosa e a quantos
trabalham no prestigioso 6rgdo da imprensa portuguesa as
mais sinceras felicitacoes. ;

TRANSCRICOES

O Boletim do Caminho de Ferro de Benguela, que é dirigido
pelo Sr. Francisco de Melo de Sampaio, transcreveu, no seu
nimero de Setembro, e na seccio «Bom Humor» o pequeno
conto A Senhora do Comboio, de Giovanni Guareschi, publicado
num dog Gltimos nimeros da Gazeta,

Agradecemos a transericio e referéncia 4 nossa revista,

— Mais uma vez o Jornal do Coméreio nos distinguiu tam-
bém com a sua camaradagem, com a transericdo integral, no
nimero de 25 de Outubro, da nossa nota de «Abertura», subor-
dinada ao titulo A linha férrea de Benguela, o porto do Lobito
¢ 08 seus futuros concorrentes, publicada na nossa edicio de 16
do mesmo més, Agradecemos,

— Com o titulo de «Publicidade e Promocido nas Estradas
de Ferro», a prestigiosa Revista Ferrovidria, que se publica
no Rio de Janeiro sob a ilustre direccdo do Eng.” Jorge de
Moraes Gomes, transcreveu, num dos seus tltimos niimeros, o
artigo aqui publicado, dando assim, mais uma vez, uma
prova da sua camaradagem. Gratos pela atencao.

«GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»
O que a imprensa dizx de nés

O semanario A Voz de Chaves referiu-se recentemente ao
niimero de 16 de Junho da nossa publicacdo nos seguintes
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termos, que muito agradecemos e passamos a arquivar nas
nossas colunas:

«Esta revista quinzenal, com 87 anos de existéncia, diri-
zida pelo distinto engenheiro Sr. Luis Costa, apresenta-se
agora renovada com varia e valiosa colaboracdo. Mantém
actualidade nos temas desenvolvidos acompanhados de gra-
vuras sugestivas. £ muito cuidada a sua parte noticiosa.

O 1ltimo nGmero publica interessante colaboracdio sobre
turismo e transportes.

O Sr. Dr. Nuno Simdes, jornalista de garra, presta justica
a Teixeira de Sousa, grande estadista da monarquia, cujo
nome ficou iigado a portos e caminhos de ferro das nossas
provincias ultramarinas.

Na seccao Viagens a volta de Portugal é assinalada a nossa
Provincia. A viagem termina em Chaves a quem o cronista se
refere assim:

«Chaves, aninhada entre as serras do Brunheiro e do Bus-
telo, d& a Tras-os-Montes a notabilidade de possuir a mais
importante construcdo romana — a grande ponte de 16 arcos
que liga as duas margens do TAmega e que foi construida na
época de Trajano. Cidade vetusta que acumulou os séculos da
sua histéria na granitica e hieratica beleza, Quem entrar na
Igreja de S. Jodo de Deus ressuscitara na imaginacio os espa-
dachins e gentis-homeng do tempo de D. Jodo V, os cavaleiros
do século XV, os mosqueteirog do primeiro duque de Bra-
ganca...»

Chefia a redaccio da Gazeta dos Caminhos de Ferro o
conhecido jornalista Jorge Ramos.»

Carta de Lmaa’ricl

(Continuccao da pagina 315)

Sdo, por agora, sete as estacoes que ja estdo terminadas,
algumas com escadas rolantes, como as de Callao e La Latina,
a 19 e 28 metros de profundidade, respectivamente; seus no-
mes sao Callao, Opera, La Latina, Puerta de Toledo, Acacias,
piramides e, depois de passar debaixo do Rio Manzanares, a de
General Ricardos, faltando por terminar outras trés, que se
chamam Urgell, Oporto (que significa Porto, nome da nossa
capital nortenha) e Puerta Bonita em Carabanchel, para
enlace com o citado Suburbano.

O preco do bilhete tem subido véarias vezes nos tltimos anos
e hoje ja ndo se pode considerar o mais econémico, dadas as
caracteristicas sociais deste transporte e os actuais saldrios
minimos estatuidos, porquanto séo muitos os milhares de pes-
soas que o utilizam quatro vezes ao dia e a estes, economica-
mente débeis, ja resulta caro as duag pesetas cada viagem,
ainda que seja suportdvel para a classe média trabalhadora
e assaz barato para o percluso dono do «carro» que, tirando-o
donde estd, da garagem ou da porta de casa, nio sabe onde
arrumaé-lo, quando chegar ao seu destino,

Claro que nido se podem fazer milagres numa construcio
tdo cara como a do «Metro», que importa em mais de 50 000
contos por quilémetro, dos quais 40 000 sdo por conta do Es-
tado (Ministério de Obras Publicas) e os 10000 restantes a
cargo da Companhia, concessiondria por um periodo de cin-
quenta anos, findo o qual passard para a propriedade da
Camara Municipal. De todos os modos, S. M. D. Afonso XIII
tinha razio e bons desejos de acompanhar o progresso do
transporte urbano das grandes capitais europeias e o seu
«Metro», que se criou hé cinquenta anos contra vento e maré
e que hoje se denomina Companhia Metropolitana de Madrid,
estd rejuvenescido e transformado numa das mais rendosas
inversbes desta capital, cuja populacio em constante aumento,
em Dezembro de 1966 ji contava 2641780 habitantes, deve
proporcionar-lhe receitas fabulosas.
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NORUEGA

A Asea, da Suécia, entregou a rede ferroviaria da Noruega
as duas primeiras locomotivas, de uma série de seis, para os
comoboios de minério geu operam entre as minas de Kiruna
e o porto de Narvique. As locomotivas sdo de 7350 HP, com
132 toneladas, com esforco tractor na partida de 42 000 kg;
operam em 15000V e 162/3 Hz, geralmente para traccao
dupla. Estdo equipadas com frenagem reostatica. A monta-
gem das locomotivas foi feita em Oslo, com partes mecéanicas

de fabricacio norueguesa e o equipamento eléctrico da Suécia.

RUSSIA

Os Caminhos de Ferro Soviéticos procedemr ao ensaio de
uma linha gem travessas. Estdo sao substituidas por lajeg de
betdo armado colocadas sobre longarinas com a extensio de

2,6 a 6 metros.
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SUECIA

Os Caminhos de Ferro Suecos (SJ) encomendaram 25 no-
vas locomotivas diesel-eléctricas, da Noab, Suécia, destinadas,
em principio, para servico pesado. O contrato é de, aproxima-
damente, de 5 milhoes de délares. Designada por T-44, nova
locomotiva tem equipamento produtor de energia, GM, com-
posto de um motor de 12 cilindros, diesel, a dois tempos,
1650HP, um gerador de corrente continua com voltagem nomi-
nal de 500 VC e quatro motores eléctricos.

SUICA

A Companhia Internacional dos Vagons-Lits e do Turismo
contratou, na Suica, um empréstimo no montante de 12 mi-
lhées de francos, a 5,75 por cento, emitidos ao par, pelo espacc
maximo de 12 anos, com amortiza¢oes anuais ou reembolso por
antecipag¢do a partir de oitavo ano. Este empréstimo foi
inteiramente coberto em 24 horas. Destina-se ao financia-
mento do programa de extensao e de diversificacao de activi-
dades da Companhia.

G U I

Rua de Paio Galvao

A. Pimenta Limitada

Hxportadores

FABRICAS E ARMAZENS DE LANIFICIOS
FIBRAS ARTIFICIAIS E SINTETICAS

UMA EMPRESA QUE PRIMA EM BEM SERVIR E SE
QUALIDADE DOS SEUS ARTIGOS E PELO ALTO SENTIDO ESTETICO
DOS SEUS PADROES

M A R A E S

IMPOE PELA

Telefones: 40181 e 40182 (2 linhas)
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Art.” 42.° — A assembleia geral compde-se dos accionistas
que possuirem pelo menos vinte ac¢oes. Todo o possuidor de
accoes nominativas em nimero suficiente e inserito como tal,
pelo menos quinze dias antes da assembleia, nos livrog da
companhia, é relacionado na lista dos accionistas que tém
direito de assistir 4 assembleia geral. Todo o proprietario de
accoes ao portador deverd depositid-lag nas caixas indicadas
no artigo 14.° pelo menos quinze dias antes da reuniio. O
proprietidrio de ac¢des nominativas receberi uma carta de
convocacao. O possuidor de accdes ao portador cobrari das
caixas um recibo nominativo indicando o dia do depésito dos
titulos e que lhe servirid de bilhete de entrada. N inguém pode
ser procurador de um accionista sem que seja também accio-
nista; o conselho de administracio determina como podem
em tal caso ser delegados os poderes,

Art.” 43."— A assembleia geral dos accionistas refine-se
em cada ano, antes de 1 de Maio, na sede da companhia.
Reline-se além disso extraordinariamente todas as vezes que
o conselho de administracdo ou o conselho fiscal o julgar
necessario.

Art.” 44.° — Ag convocagdes serdo feitas por antncios publi-
cados, sessenta dias antes da reunido, no jornal oficial de Lis-
boa e num jornal de anfincios legais de Paris. Quando a assem-
bleia geral tenha por fim deliberar sobre as propostas men-
cionadas no artigo 46.° og conviteg devem mencion4-las,

Art.” 45.°— A assembleia geral fica regularmente consti-
tuida quando os accionistas presentes representem pelo menos
a quarta parte do capital social, salvo o que sera regulado no
artigo 46.°,

§ 1.”— No caso em que, em virtude de uma primeira con-
vocacdo, se ndo reinem accionistag que representem a quarta
parte do capital, pelo menos, proceder-se-4 a uma segunda con-
vocacdo com trinta dias de intervalo, pelo menos.

§ 2.°— As deliberacdes tomadas pela assembleia geral nesta
segunda reunido serdo vilidas, seja qual for a parte do capital
representado pelos accionistas presentes e qualquer que seja
o numero destes accionistas; mas nesta assembleia sdmente
- poderdo ser tratados os assuntos, para os quais ela fora pri-

meiramente convocada.

Art.” 46.° — Ag deliberacées relativas a propostas de fusao
ou reunido com outras companhias, de trespasse da empresa
de arrendamento de todo o caminho ou parte dele, de modifi-
cacoes ou adi¢des aos estatutos, de aumento ou diminuicido do
capital social e de prorrogacio ou dissolucio antecipada da
companhia, ndo podem ser tomadas sendo em assembleia geral,
composta de accionistas que representarem, pelo menos, dois

“tercos do capital social e s6 serdo exequiveis depois da apro-
vacdo do Governo. No caso em que esta primeira convocaciao
ndo concorram accionistas que representem os dois tercos do
capital social, proceder-se-a4 pelo modo indicado nos doig tlti-
mos paragrafos do artigo 45.°.

Art.° 47.° — A assembleia gera] é presidida pelo presidente
do conselho de administracio; na sua falta por um dos vice-
-presidentes ou pelo administrador designado pelo conselho.
Os dois maiores accionistas presentes desempenham as funcées
de escrutinadores e no caso de recusa os dois maiores accio-
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nistas depois daqueles, até serem aceites as ditas funcées. O
secretario é nomeado pela mesa.

Art.” 48.° — A ordem do dia é determinada pelo conselho
de administracdo. Ndo serdo apresentadas seniio as propostas
feitas pelo conselho ou pela comissio de Paris, ou ainda aque-
las que tiverem sido comunicadas ao conselho de administra-
cao quinze dias pelo menos antes da reunido, com a assinatura
de vinte accionistas membros da assembleia geral. S6 se deve
deliberar sobre os assuntos da ordem do dia.

Art.” 49.° — Sera presente 4 assembleia geral o relatorio
do conselho relativamente ao estado dos negocios da compa-
nhia. A assembleia geral discute e aprova as contas, se assim
o entender. Nomeia os administradores que devem preencher os
lugares vagos, assim como os membros do conselho fiscal. Fixa
anualmente o dividendo a repartir segundo o balanco geral
e em conformidade dos presentes estatutos. Fixa a importan-
cia das cédulas de presenca concedidas ao conselho de admi-
nistracdo e do conselho fiscal. Finalmente, delibera nos limi-
tes dos estatutos e da lei sobre todos os negécios da com-
panhia,

Art.’ 50.° — Ag deliberacées da assembleia geral serao
tomadas por maioria de votos dos membros presentes ou re-
presentados. Todo o accionista membro da assembleia geral ou
directamente como titular ou como accionista procurador tera
um voto por cada grupo de vinte accdes, sem que o ntimero
total dos seus votos possa ser superior a vinte,

Art.” 51.° — Ag decisdes da assembleia geral constarao de
actas, assinadas pelos membros da mesa. Juntar-se-4 A acta
uma lista comprovando o nimero de accionistas que fizerem
parte da assembleia e o nimero de votos que tiveram ou re-
presentaram. Os extractos das actas que tiverem de ser pro-
duzidas nos tribunais ou em qualquer parte serdo vilidamente
passados pelo secretdrio do conselho.

Art.” 52.° — Quando houver accionistas residentes em pais
estrangeiro, que representem pelo menog 25 por cento do ca-
pital subscrito, poderdo reunir-se em conferéncia para os se-
guinteg fins:

(Continua no proximo nimero)

CARSO, LDA.

AGENCIA DE VIAGENS E TURISMO
Rua de Paio Galvao, 8 @ Telef. 42392
GUIMARAES
PASSAGENS MARITIMAS E AEREAS

PASSAPORTES E REVALIDACOES

Agentes exclusivos no concelho de Guimarées
dos Caminhos de Ferro Portugueses e Europeus 1

Realizamos periddicamente excursdes no Pais e Estrangeiro

Consulte o nosso plano de férias (1968), para diversos
pontos da Europa

Deseja viajar? No seu préprio interesse ndo deixe de '

consultar a AGENCIA CARLOS SOARES




