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nola deges

ano novo... vida nova

diz a sabedoria do povo. Muitas vezes, infelizmente, engana-se com esta
ilusao, que s6 lhe traz decepcoes. Mas a vida, a cada ano que passa inexo-
ravelmente no relégio da eternidade, renova-se e trax outras ilusoes que
sao as boas-esperancas que depositamos, talvex com maos trémulas e inse-
guras, na propria interrogacao do que sera o dia de amanha. Dobramos
assim este Cabo da Boa Esperanca quando arrancamos a ultima folha do
calendario do ano que morreu. Rei morto, rei posto. Sobem entao ao trono
espiritual dos nossos desejos outras ambicdes e outros sonhos. Com eles par-
timos a conquista de horizontes que desejamos mais nitidos, mais amplos
e desafogados.

Para o homem inquieto da nossa época, com um mundo constantemente
perturbado por desajustamentos, incompreensoes, dissidios, paradoxos, cala-
midades, diavidas e interrogacdes, ha problemas mais vastos e profundos que
a propria incognita do que é o Espaco e o Tempo — até hoje indefiniveis.
Mas voltamos as costas a essas abstraccoes para viver, como nos compete,
a realidade das coisas, do nosso destino e das nossas preocupacoes. O Tempo
é uma imagem fugidia que o vento do destino arrasta, como folha seca, para
o eterno Nada em que tudo se esquece. E a divindade alada que coisa al-
guma detém. Yoa nessa ideia de eternidade que mal sabemos medir — tao
curta é a visao do horizonte humano para o ilimitado. Um ano a mais ou
a menos, pesa na balanca da nossa efémera existéncia. Do primeiro sorriso
da Primavera a primeira lagrima do Inverno, bem fugaz é aquilo que enche,
afinal, a nossa vida. S6 damos conta de que a nossa sombra se demora menos
que um minutt na Terra, quando o Tempo nos adverte que é inatil tentar-
mos suspender a sua vertiginosa trajectoria. Um ano que morre é um ano
que nasce. O nosso destino dobra uma esquina. O ultimo dia do ano é a cova
que, pouco a pouco, fomos abrindo para nela sepultar as desilusoes — e ati-
ramos-lhe em 31 de Dezembro a derradeira pa de terra. Esquecemos. E vol-
tamos a olhar a Yida de frente, numa constante repeticao, sofrega, palpi-
tante, de desejar, de confiar, de esperar a realizacao dos nossos desejos.

Atras de nés caiu um ano, onde, como sempre, poucas vezes a alegria
de viver compensou a amargura de existirmos. Mas das cinzas do incéndio
que devorou anelos e quimeras, brotard uma failha de oiro; do abismo da
noite renascera um vislumbre de amanhecer, no ramo ressequido e nu, ha-de
despontar a vergontea de Abril — carne em flor, sonho em flor. O tamulo
que se fecha é um berco que surge. Yamos de novo embala-lo com ilusdes,
vamos novamente repetir a cancao da Esperanca.

O homem é um ser tao eminentemente social como estruturalmente vi-
sionario. O seu coracao s6 dorme quando o sono sem fim lhe detiver a pul-
sacdo. Mas enquanto bater, ha-de alimentar com o sangue das aspiracoes
ardentes, as suas perenes espectativas. Por isso a alvorada de um Ano Novo
ilumina o crepisculo do ano que passou. Esta ressurreicao de ansiedades
é agora estimulo para outra jornada. N@o importa saber para onde nos con-
duzira o acaso, que preside a todos os actos humanos, pois também nao nos
interessa conhecer hoje qual o destino de tudo o que ontem nos desiludiu.

O que é necessario é ter optimismo e coragem para recomecar.
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S b, renovar

o material rolante

UIma encomenda de 700 vagies

Foi assinado entre a C.P. e uma firma austriaca um con-
trato para fornecimento de 700 vagdes assim distribuidos:
100 vagoes fechados de grande capacidade de carga, 300 va-
goes fechados de média capacidade de carga, 200 vagoes aber-
tos de borda alta e 100 vagoes plataformas.

Os vagoes obedecem as normas definidas pela Uniao Inter-

nacional dos Caminhos de Ferro., Em especial destaca-se a
possibilidade de circularem a 100 km/hora, de virem a rece-
ber a engatagem automética e eixos intermutaveis exigidos
pela mudanca de bitola entre a via normal europeia e a via
larga existente nos caminhos de ferro portugueses e espanhdis.

O fornecimento de material inicia-se dentro de 11 meses
e completa-se nos 7 meses seguintes,

O valor do contrato é de 147 613 contos e o respectivo paga-
mento sera escalonado ao longo de 9 anos.

Ao terminar o periodo do Planc Intercalar de Fomento foi,
assim, possivel dar ainda execug¢do & orientagio expressa no
paragrafo 36 do capitulo V, ao considerar o aumento do par-
que de vagoes como empreendimento cuja realiza¢cdo poderia
ser antecipada relativamente ao III Plano de Fomento.

A aquisicao destes vagoes insere-se num programa de me-
didas tendentes a aumentar a eficiéncia do transporte de mer-
cadorias. A Companhia néo tem tido possibilidades de realizar
os investimentos necessirios a satisfacio da procura de trans-
porte de passageiros e ao mesmo tempo, melhorar, na medida
do desejavel, a qualidade dos transportes de mercadorias.

A situagao actual, porém, nio se podera prolongar, dados
os reflexos inevitaveis que o transporte ferroviario tem na mo-
vimentacdo geral dos produtos no pais.

Por tal motivo estd sendo ja dada execucio a um programa
de melhorias do trafego de mercadorias, come¢ando muito na-

turalmente por resolver alguns problemas de equipamento e de
gestao ferroviaria.

Seguir-se-4 uma campanha de promoc¢ao de trafego, para
o que hdo-de contribuir também, segundo se espera, a adopcio
de uma politica de precos menos rigida e um melhor planea-
mento do transporte dos produtos de certas actividades in-
dustriais.

Conferéncia Europeia
do Ministro dos Iransportes

O Conselho dos Ministros da Conferéncia Europeia
dos Ministros dos Transportes reuniu-se em Paris, no
passado dia 12 de Dezembro, no Centro Internacio-
nal das Conferéncias, Avenida Kléber, 19.

A sessao foi presidida por M. Georg Leber, Ministro
dos Transportes da Republica Federal da Alemanha,
actualmente Presidente da CEMT.

Os principais pontos da ordem do dia foram os se-
guintes:

- — O exame do conjunto dos problemas postos pelos
transportes por grandes «containersy, actualmente em
pleno desenvolvimento, tendo em conta os elementos
recolhidos desde a sessao precedente do Conselho;

— As medidas susceptiveis de serem tomadas a
curto praxo para melhoria da situacao financeira dos
caminhos de ferro;

— O estado actual da estandartizacao dos vagées
de mercadorias e as perspectivas a prever por motivo
da modificacao da estrutura do trafego e da introdu-
cao eventual do engate automatico;
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— As medidas a tomar em matéria de condicdes de
trabalho e de repouso para os condutores de veiculos
de estrada, utilitarios ou de autocarros, com o fim de
melhorar as condicoes de seguranca;

— A actividade da Conferéncia em matéria de pes-
quisa econémica e do estabelecimento de um pro-
grama de estudo para o ano de 1968.

O Conselho evocou igualmente o estado dos traba-
lhos relativos ao engate automatico dos veiculos fer-
rovidrios. Examinou, além disso, os resultados da troca
de vistas que intervieram no seio da Conferéncia com
o fim de criar certas condigGes susceptiveis de melho-
rar os transportes nas cidades.

A Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes foi fundada no dia 17 de Outubro de 1953.
Reuniu os Ministros dos Transportes de dezoito paises
europeus: Alemanha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Es-
panha, Franca, Grécia, Irlanda, Reino-Unido, Suécia,
Suiga, Turquia e Jugoslavia.

Esta Conferéncia mantém duas sessdes por ano,
uma a meio do ano e a outra no fim.
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Carta de Madrid

O metropolitano da capital de Espanha e o Rei
D. Afonso XIIl. Como sao pintadas as estacoes
novas. O «Metro» madrileno prepara-se para
servir, dentro de poucos anos, uma populacao
de trés milhdes de habitantes.

Pelo nosso correspondente MARTINS DE SOUSA

«Metro» de Madrid tem 50 anos e foi ideia errénea,
O naqueles tempos, de homens ousados e insensatos, obra
temeraria, porém prépria de mentes privilegiadas e
progressivas como hoje se reconhece, tanto que S. M. o Rei
Afonso XIII ndo teve davidas em a perfilhar, arriscando
parte do seu patriménio pessoal, quando era opinido geral
de que seria um fracassc pela falta de rentabilidade, devido
a profusio de meios de transporte existentes nessa época e
para uma populacdo que ndo chegava a 700 000 habitantes.
Hoje, para este Madrid actual, dosg trés milhdes, e para
o desenvolvimento que promove o incessante aumento do tra-
fego de superficie, tanto em peonagem como rodoviario, o
«Metro» de D. Afonso XIII, com os seus trinta e trés quilé-
metros de extensao actual, é imprescindivel e ja vai ficando
«eurton para as necessidades do transporte no presente.

Existem grandes projectos como, alias, em todos os paises,
porquanto, como transporte rapido e colectivo, é uma grande
necessidade que as grandes capitaig exigem ver atendida.
Téquio tem uma rede de 150 quilometros, com estacoes de 250
metros de comprimento e ja nao chega, razdo por que esta
construindo mais 100 quilémetros, dado o incremento que con-
tinuamente se verifica no aumento das respectivas populacées,
dos novos bairros que, como tenticulos de polvo apocaliptico,
se espreguicam e vao absorvendo, ou seja povoando, todos os
seus arrabaldes.

O «Metro», ainda que democratico, j4 niao é um meio de
transporte reservado as classes inferiores, a plebe, & ralé.
Hoje é utilizado por todas as classes sociais e serve todas as
ocupacoes dos que trabalham ou estudam, Muites proprieta-
rios de automével o preferem, nao sé pela rapidez, mas tam-
bém para evitar a nevrose que a todos nds ataca, sobretudo
pelas manhds, e que tanto influem nas relacées publicas de
cada um, provocada pela caréncia de parques perto do sitio
das suas ocupacoes, consoladora vinganca da grande maioria
que nao tem automoével nem possibilidades de o vir a possuir.

0O «Metro» de Madrid ja melhorou, sensivelmente, em todos
os aspectos, menos no ruidoso. As antigas estacdes vém sendo
ampliadas e melhoradas, tirando-lhes aquele aspecto pobre e
sordido do apos-guerra, como asilo de ratas e infelizes, que
se refugiam das noites frias de Inverno e que tdao desagra-
davel era para o forasteiro e turista, classificando-se como o
pior, ainda que mais econémico, metropolitano da Europa,

As novas estacoes, de 90 metros de comprimento, para com-
boios de seis vagoes de 200 passageiros cada um, com passeios
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ou estribos laterais de 4,25 metros, sdao pulcras te até alegres,
com a curiosa novidade de serem pintadas de cor diferente,
para melhor e mais facil identificacdo do passageiro habitual,
que sabe onde esta sem ver o letreiro onde acaba de parar.

Deve inaugurar-se ainda este ano a nova linha de Callao a
General Ricardos, donde enlacarid mais tarde em Carabanchel,
com outra também nova, porém ji em laborac¢do, denominada
Suburbano e que tem um percurso agradavel e pitoresco, fora
do «Tubo» e a «céu aberton, ao cruzar, ao ar livre, parte da
conhecida Casa de Campo e passar sob o rio Manzanares até
a Praca de Espanha, donde volta a ligar com as linhas 2 e 3,
respectivamente Ventag a Cuatro Caminhos e Moncloa a
Legazpi.

(Continua na pagina 344)

Interior de uma estacao do «Metroy
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cibernética

Revista mensal

ao servico do caminbo de fer’ro

Por Lauis Aumand Secretirio-geral da U. I. C.

ideia de uma aplicacdo da cibernética ao caminho de’

ferro, quando foi exposta, encontrou um certo cepticismo.

Pelo rigor das suas regras de exploracao, o caminho de
ferro é a prpria imagem da precisao, e esta «cibernetizacdo»
aparecia a muita gente como uma auréola de uma certa im-
precisdao tanto nos seus objectivos como nag modalidades da
mutacdo a empreender.

Outros consideravam que o caminho de ferro era ji uma
empresa perfeitamente organizada, tendo ja realizado a sua
propria revolucdo cibernética muito antes da aparicdo das
calculadoras electrénicas,

Contra os espiritos cépticos, certos promotores viam, pelo
contrario, na cibernética um notéavel catalizador destinado a
permitir uma profunda mutagdo dos principios da gestdao de
uma rede, sendo o caminho de ferro, por sua prépria natureza,
um terreno de eleicdo para a aplicacdo das disciplinas novas
engendradas por essas méaquinas extraordinirias que sdo os
ordenadores.

O professor russo Petrov, membro da Academia das Cién-
cias da URSS, tinha ja elaborado certas teorias favoraveis
a introdugdo da cibernética nos caminhog de ferro, principal-
mente pelas suas duas obras: «Os métodos matematicos da
pesquisa das solucoes e da programacdo dos problemas do
transporte» e «Os meios do célculo electrénico destinados a
automatizacao do processo do transporteyn.

No plano pritico, certas redes tinham ja feito um apelo
aos ordenadores e 2 sua memodria quase ilimitada, para criar
conjuntos destinados a gerir o seu pessoal no plano dos salarios
e das prestacdes sociais, outros tinham utilizado estas maqui-
nas para ensaiog de reserva de lugares, de conducdo automa-
tica de certos veiculos, de programacao e de estabelecimento
de itinerarios em trechos de linhas de via Gnica.

Esta vitéria dos adeptos concretiza-se, em 1963, pela orga-
nizacdo, em Paris, e sob a égide da UIC, de um Simpésio
sobre o «emprego da cibernética nos caminhos de ferro», que
agrupou 360 delegados, provenientes de 30 nagdes. No decurso
deste Simpésio, foram trocadas informacoes sobre os diversos
estudos feitos até entdo, foi precisada a orientacdo a dar aos
estudos futuros e foram definidas as formas de colaboracio
a estabelecer entre as redes.

*

Hoje, desenrola-se em Montreal o «Segundo Simpésio sobre
o emprego da cibernética nos caminhos de ferro», reunindo
200 delegados — 100 para a Amériea do Norte e 100 para
o resto do mundo (38 nacgées). Serao feitas quarenta comuni-
cacoes, da autoria dos mais eminentes pensadores e técnicos
em matéria informativa. Algumas destas comunicac¢oes refe-
rem-se a aspectos gerais, a filosofia da cibernética ferrovia-
ria; outras tratarido de problemas da cibernética nos dominios
bem definidos: circulaedao nas proximidades de uma bifurca-
cdo, reparticio de vagoes, gares de triagem, identificacdo
automética dos veiculos, regulacido automética dos comboios,
ete. ...; enfim, outras comunicagoes terdao por fim apresentar
aos delegados o resultado de realizacies efectuadas (gestdio
centralizada do trifego de mercadorias, automatizacido de
gares de triagem, comando automético da marcha dog com-
boios, ete. ...).

Este Gltimo aspecto da série das comunicacées ilustra per-
feitamente a evolucdo que, tendo nascido antes do primeiro
Simpésio, se afirmou entre 1963 e 1967,

Certamente, as realizacoes efectuadas no dominio do carril
nem sempre atingiram, até aqui, para o profano, o lado es-
pectacular verificado noutros dominios, como os satélites arti-
ficiais ou a reserva de lugares praticada pela extraordinaria
maquina «Sabre», da Companhia «American Air Lines». Du-
rante os dois segundos e meio que separam o pedido de um
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passageiro e a resposta do funciondrio interrogado, «Sabren
reservou o lugar no voo, com um ano de antecedéncia, pois
desde que o passageiro deu o seu nome, «Sabrey previu a se-
guir todas as suas etapas, encomendou as suas refeicoes, reser-
vou-lhe automéveis sem motorista, assegurou-lhe reservas
apropriadas as diversas correspondéncias, até ele chegar ao
destino desejado.

Mas as realizacbes extra-ferroviariag desta envergadura
s6 consolidaram a convic¢do dos promotores da cibernetizacao
do carril, da qual é razodvel esperar, num préximo futuro,
uma transformacdo profunda do caminho de ferro. O apareci-
mento de disci.plinas novas que esta evolugéo profunda implica
necessita, mais do que nunca, da aplicacdo em comum dos
conhecimentos adquiridos e da pesquisa de normas comuns a
todas as redes, imperativos moderados pela circunstincia de
que as redes trabalham, ndo como concorrentes, mas como
associadas para uma causa comum. £ contudo a multiplicidade
das redes que tornara a tarefa mais dificil aos técnicos euro-
peus continentais em relagdo aos seus colegas americanos,
canadianos, soviéticos, dispondo de complexos ferroviarios na-
cionais 1mensos, ou japoneses cuja rede termina onde comecga
o mar. A accdo dos ordenadores que, particularmente, deverao
seguir os vagoes e, em breve, og ¢containersy ultrapassara as
fronteiras nacionais e, desde ji, pde em relevo a importancia
primordial de uma colaboracao estreita e de uma normaliza-
cao adiantada.

O caminho de ferro desempenhou sempre um papel activo
no decurso das duas revolugdes energéticas que marcaram o
desenvolvimento industrial no decurso de um século e meio:
o vapor, a electricidade e o petréleo. Na terceira revolucdo, a
dos ordenadores, o caminho de ferro tem também o seu pa;’)el
a desempenhar, tanto mais importante quanto esta revolugio
nao se aplica, como as precedentes, a um problema de traccio
pura, mas as leis que regem o caminho de ferro na sua con-
cepcio, na sua vida e no seu desenvolvimento,

E de resto sintomatico, tranquilizador e agradavel ao mesmo
tempo verificar que as possibilidades oferecidas & cibernética
em matéria de caminho de ferro impressionaram nio somente
os especialistas do transporte, mas as pessoas que nio per-
tencem & vida ferrovidria, como o jornalista americano G.
Burck que, recentemente, escreveu na revista «Fortuney:

«Poucas sdo as indastrias para as quais o principio do
tempo real e do acesso directo possua um dominio de aplicacio
mais prometedor que a dos caminhos de ferro. Gracas a asso-
ciacdo semi-automatica realizada entre rodas e carris, os cami-
nhos de ferro exprimiram os conceitos da cibernética e da
automacdo cem anos antes do seu tempo, E esta associacio
oferece sempre a possibilidade de deslocar uma tonelada 2
distdncia de um quilémetro com menos energia do que qual-
quer outro meio de transporte. Podem-se facilmente avaliar
as possibilidades dos caminhos de ferro que trabalham sob o
controle dos calculadores, considerando-os como uma rede de
miniatura realizada no subterrineo de uma casa. O sistema
é de acesso directo, e em tempo real; o operador vé tudo,
conhece tudo, decide tudo. Com a ajuda dos calculadores, os
responsaveis dos caminhos de ferro poderiam controlar 80 000
quilémetros com a mesma omnisciéncia que a de um contro-
lador de um c¢omboio miniatura...»

Ejs porque o Simpésio, que decorre presentemente no Ca-
nada traz a todos os homens do carril a imagem de um fu-
turo proximo em que o caminho de ferro, metamorfoseado,
como a Cendrillon, mas este pela fada cibernética, podera
continuar a desempenhar, gracas aos esforcos comuns, o papel
de transportador e de unificador que detém, desde a época
??Oque a «Rocket» ganhou o concurso de Rainhill., hia-de haver

anos...
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HOMENAGEM AO DR. NORBERTO LOPES

O Sindicato Nacional dos Jornalistas atribuiu ao Dr. Nor-
berto Lopes o «crachat» de oiro, galardao que este organismo
reserva para premiar as qualidades profissionais e morais dos
seus mais notdveis associados, Para comemorar o facto, uma
grande comissdo de amigos promoveu, na Casa do Alentejo,
um jantar de homenagem, que foi muito concorrido.

Dias depois, na sede do Sindicato, realizou-se o acto de im-
posiciio do referido «crachaty, ceriménia de que se encarregou
o eminente jornalista Dr. Augusto de Castro. Pedro Correia
Marques fez em termos felizes, com nobreza, o elogio do home-
nageado,

«Gazeta dos Caminhos de Ferro« associa-se, gostosamente,
a esta justa homenagem.

e [Félix Correia, jornalista com tinta de impressio de jor-
nal a correr-lhe nas veias, completou agora cinquenta anos
de profissio. O «Diario de Lisbhoa», jornal onde é hoje um dos
mais antigos redactores, prestou-lhe, por isso, pliblica e signi-
ficativa homenagem, & qual jubilosamente nos associamos,
saudando com muita estima e apreco o profissional distinto
que conta por amigos quantos o conhecem,

e No Clube Ferroviario de Portugal realizou-se uma ho-
menagem & banda de musica da instituicdo, que representou
Portugal no Festival de Musica de Na'mcy, situando-se num
dos dez primeiros lugares.

A festa principiou com a primeira parte de um concerto
pela banda homenageada. Usou da palavra o director do Clube
Ferroviario de Portugal, que aludiu & presenca saliente do
agrupamento naquele certame internacional.

Foram, depois, entregues medalhas a todos os elementos
da banda que fizeram parte da representacio portuguesa
aquele festival,

e Em Lourengo Marques estd em construcio, na praia
de Macaneta, uma pousada que vai permitir que aquela locali-
dade se transforme numa popular estincia de férias para os
habitantes desta cidade, dada a curta distincia a que se en-
contra da capital mogambicana. A zona da Macaneta, na area
de Marracuene, apresenta, como curiosidade, uma lingua de
areia banhada pelas dguas do Incométi de um dos lados e pelo
mar do outro. Um «ferry-boatn fard a ligacdo entre Vila
Lufsa e a praia.

e Dois comboios tiveram de se encontrar a uma veloci-
dade de mais de 200 quilémetrog & hora num tanel, no decor-
rer de uma experiéncia dos Carris de Ferro Alemies para se
verificar as dificuldades deste encontro, A transformacio
sibita da pressiio atmosférica nos canais dos taneis levanta
problemag que estio também sendo observados em tentativas
com modelos no Instituto Superior Técnico de Hanover, Os re-
sultados destas experiéncias devem ser aplicados num futuro
préximo, Um tanel que aguenta esta velocidade dog comboios
estd a construir-se em Dusseldérfia,
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® A feira de S. Martinho, da qual se orgulham os penafi-
delenses, é considerada a mais importante do Norte de Por-
tugal e realiza-se anualmente de 10 a 20 de Novembro. Con-
tudo, inexplicivelmente, ainda nio foi incluida no calendério
turistico de Portugal. E é isso que Penafiel reclama com justa
razao.

® Um organismo turistico adquiriu por 9000 contos o
famoso palacete que Sotto-Maior mandou construir na Fi-
gueira da Foz.

O elegante edificio, com o seu vasto parque e imensos
jardins, guarda entre as suas paredes inimeras preciosidades.
O grande pintor-decorador Anténio Ramalho, que ali morreu
antes de acabar o trabalho de que fora encarregado, realizou
no palacete uma obra invulgar. No referido palacete encon-
tram-se, ainda, obras de Diogo de Macedo e preciosas cépias
de algumas obras-primas do Louvre, executadas por Dordio
Gomes,

.. A escritura de compra foi efectuada no cartério notarial,

a cargo do Dr. Manuel Dias Freire, tendo sido paga & Fazenda
Piblica uma sisa no valor de 864 contos.

L

® Entre a Beira e a Rodésia iniciou-se um servico ferro-
viario, diario, de mercadorias, denominado Beira Rail,

Este servigo foi criado para servir melhor aquele territério,
e despachar as mercadorias de tarifa mais elevada que passam
a ter, logicamente, um manuseamento diferente, por maior
velocidade no respectivo despacho.

As mercadorias sujeitas A tarifa mais elevada sio aquelas
consideradas ricas e que, portanto, exigem um cuidado mais
atento, na descarga e no despacho.

Também em Lourenco Marques se wvai proceder a igual
ligacdo com a Africa do Sul.

A criacio do Beira Rail deve-se i aten¢iio que tanto a
direccdo dos Caminhos de Ferro da Beira como a Rhodesia
Railways dedicaram ao assunto,

® [Esteve entre nés o Sr. Gerard Barboteu, representante
geral para Portugal e Espanha dos servicos oficiais do turismo
francés, que se avistou com o comissério do turismo, Eng.® £1-
varo Roquete, com vista a um maior desenvolvimento turistico
entre Portugal e a Franca,

e Em Viana do Castelo, na Avenida dos Combatentes,
vai construir-se uma unidade hoteleira com dezoito quartos.
No rés-do-chiio funcionard uma «boitey,

® No avido dos T. A. P., chegou a Lisboa, no dia 22 de
Dezembro, o ferrovidrio José Godinho Lopes, o homem que
tem um contrato com uma agéncia funeriria da Beira, com
vista a um enterro de primeira classe com caixio de chumbo
e urna de mogno, misica e ¢comes e bebesy na sua terra,
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Avelar (Ancidao), no distrito de Leiria. Era portador de uma
credencial da agéncia funeraria, extensiva a Alemanha e a
Inglaterra, visto pretender deslocar-se a Londres e a Estu-
garda, a fim de se especializar em motores, estando ao abrigo

de qualquer percalco.

® C(Considerando as obras de beneficiacao feitas pela C, P.
na estacao de Viseu, que ultimamente concorreram para a
melhoria do seu aspecto, o vereador senhor professor Reinaldo
Cardoso Correia de Almeida propds na ultima sessdo cama-
raria que se manifestasse o apreco devido ao conselho de
administracao daquela empresa.

O mesmo vereador sugeriu também que se aproveitasse a
oportunidade para solicitar daquele conselho de administracio
a dotacao das linhas do Vouga e do Dao com novo material

circulante mais de acordo com as exigéncias do nosso tempo e -

da categoria das regides que servem,

® Vem de Lourenco Marques a informacao de que, ao
passo que em 1965 se haviam registado cerca de 190 000 contos
na totalidade da receita do turismo de Mocambique, em 1966
atingiu-se aproximadamente 235 000 contos. As saidas manti-
veram-se quase idénticas, com 218 842 e 218 747 contos, em
1965 e 1966. Prevé-se na imprensa que, com o fundo de
turismo, recentemente criado, o movimento de entradas na
receita tenta a aumentar.

e O thGnel a construir a que o presidente De Gaulle aludiu
no seu discurso em Andorra, suprimira o isolamento em que

c
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este pequeno paise se encontra pelo menos durante quatro
meses do ano.

Com efeito, a Gnica estrada que liga Andorra a Franca,
passando por Envalira, situada a 2407 metros de altitude,
encontra-se quase sempre cortada pelas importantes quedas de
neve durante o Inverno.

Presentemente estdo sendo estudados trés importantes pro-
jectos de tuneis de ligacao de Andorra a Franca, o mais impor-
tante dos quais tem 12 quilémetros de comprimento.

® O nimero de turistas que visitam Macau tem subido
substancialmente nos tltimos tempos. Na realidade, enquanto
no més de Setembro o nimero de visitantes se cifrou em 4570,
subiu, durante o0 més de Outubro, para 6538, Salienta-se a pre-
senca de 29 diplomatas, 31 jornalistas e operadores de rédio e
televisdo, sendo o maior contingente de turistas o japonés,
com 2803 pessoas, seguido do inglés com 1067, e por fim o
americano, com 1018 pessoas.

e No dia 17 de Dezembro do ano filtimo a direccdo do
Lar Ferrovidrio procedeu ao acto solene da entrega da chave
ao sbécio n. 371-A do 4. escaldo, Sr. Manuel Macedo, na
Travessa da Rua da Costa, freguesia de Ermesinde, concelho
de Valongo. Com a entrega desta chave, foi mais um sécio
desta Cooperativa beneficiado com uma elegante construcio.

e Também foi beneficiado com uma excelente moradia o
Sr. José Roberto, sécio n.” 257-A do 4.° escaldo, a quem, em
acto solene, foi entregue, no dia 7 do corrente més de Janeiro,
a chave, no lugar das Lopas, freguesia de Agualva-Cacém,
concelho de Sintra. -
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® Organizado pela U.I.C. e a C.N.R. (Canadian Na-
tional Railways), realizou-se o II Simpésio de Cibernética
Ferroviaria em Montreal (Canada).

Mais de 200 delegados, provenientes de 21 nacgodes, ouviram
e discutiram 40 comunicacoes que tratavam de problemas
gerais da aplicacdo da cibernética nos caminhos de ferro,
da regulagiao automatica da circulacio dos comboios, da gestio
integrada do trafego de mercadorias, dogs métodos matematicos
e de simulagdo no transporte ferrovidrio, da gestio e da
automatizacio das operacgdes nas gares de triagem, da reserva
de lugares nos comboios de passageiros.

Na sessdo inaugural, presidida por M. Archer, vice-presi-
dente, Pesquisa e Desenvolvimento, da Canadian National
Railways, o Sr. J. W. Pickersgill, ministros dos Transportes
do Canadé, proferiu um discurso, no qual sublinhou o papel
que pode ser desempenhado por um caminho de ferro ciber-
netizado num sistema tnico de transportes, em particular nas
condicoes inerentes ao Canada.

No decurso da sessdao de encerramento, os relatérios dos
presidentes e dos vice-presidentes das sessdes deram relevo as
conclusées dos trabalhos do Simpésio nog diferentes dominios
técnicos, A sintese dos trabalhos do Simpésio foi estabelecida
pelo Sr. Louis Armand, secretério-geral da U. I.C., que insistiu
na necessidade de achar formas apropriadag para estudar, no
quadro internacional, os vastos problemas postos pela ciber-
natica que, cada vez mais, constituirdo uma das tarefas pri-
mordiais das préprias direccdes dog caminhos de ferro.

Durante o Simpbsio, os delegados visitaram o Centro de
Pesquisas dos Caminhos de Ferro Nacionais Canadianos, a
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triagem automatica de Montreal, e examinaram o «Turbo-
train»., Uma outra visita foi consagrada ao Conselho Nacional
de Pesquisas, em Otava, um dos institutos mais vastos e
melhor equipados, no género, do Mundo.,

e Por portaria do Ministério do Interior, publicada no
Didrio do Governo, foi nomeado para o desempenho do cargo
de vice-presidente da Camara Municipal do Barreiro, o ilustre
escritor Sr. Armando da Silva Pais, director do semanério
Jornal do Barreiro, em substituicio do Sr. Vitor Rodrigues
Aragido, que terminou o seu mandato,

Conhecedor dos problemas da sua regido e funcionirio supe-
rior do Ministério da Economia, Armando da Silva Pais, com
o seu justo prestigio, é garantia de que vai prestar ao Bar-
reiro, de onde é natural, novos e valiosos servicos na qualidade
de vice-presidente da Camara Municipal.

Os nossos cumprimentos.

® O Conselho de Ministros adjudicou pela importincia de
3157 contos a obra de supressio da passagem de nivel da
linha férrea da Pdvoa, na estrada nacional 12 (Estrada da
Circunvalacao).

e Comemorou, em 30 de Dezembro tltimo, o 23.° aniver-
sirio da sua entrada em actividade a agéncia noticiosa Lusi-
tinia, que & informacéo nacional tem prestado relevantes ser-
vicos. Na pessoa do seu director, o jornalista e nosso prezado
amigo Luis Lupi, cumprimentamos todos os que trabalham na
Lusitania.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mocambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

¢) Faz e conclui todos os contratos e convencées para as
construgoes e abastecimentos do caminho de ferro, quer no
todo, quer por partes, pelos precos e com as eclausulag e
condicées que julgar convenientes;

d) Faz e conclui todos os contratos relativos as relacoes
que convenha estabelecer com outros caminhos de ferro, ou
com qualquer empresa de transportes por terra e por 4gua,
para assegurar a correspondéncia destes mesmos transportes;

¢) Fixa e modifica as tarifas e o seu modo de arrecadacio
de acordo com o Governo, segundo o artigo 38.° do contrato de
3 de Agosto de 1878, faz os regulamentos para a exploracao

Painéis da estacao de Beja

dos caminhos de ferro submetendo-os & aprovacio do Governo
em conformidade do artigo 66.° do referido contrato; faz as
transacgbes e regulamentos para a organizacio dos servicos
e estabelecimento a seu cargo;

f) Dirige ao Governo Portugués todos os pedidos acerca

do prolongamento dos caminhos de ferro ou de entroncamento,
para novag concessoes, exploracées de minas, criaciao e explo-
racao de oficinas metalirgicas e de quaisquer outros estabe-
lecimentos, salvo prévia autorizagdo ou ratificacdo posterior
da assembleia geral;

g) Regula o emprego de fundos de reserva e determina a
colocacdo dos fundos disponiveis;

h) Fixa as despesas gerais da administracio;

1) Faz, para a conservacao e exploraciao dos caminhos de
ferro e de todas as empresas da companhia, os contratos de
compra e venda e ajustes de qualquer natureza; regula os
fornecimentos e autoriza a compra ou venda de todos os mate-
riais, maquinas e outros objectos necessdrios para a explo-
racdo ou produzidos por ela;

7) Autoriza todas as reivindicagdes, transferéncias, trans-
portes de valores, fundos e quaisquer outros efeitos da com-
panhia;

k) Recebe todas as somas devidas & companhia, di quita-
¢oes e especialmente aquelas que dizem respeito ao preco da
venda dos imoéveis;

[) Requer todos os levantamentos de sequestros judiciais
e apreensoes, cancelamentos e registos de hipotecas, desiste
de privilégios, da quitacdes definitivag e faz rentincias, pro-
cedendo por forma indicada pelas leis;

m) Autoriza todas as acgoes judiciais, todas as medidas
conservatérias, todas as transac¢bes e compromissos;

n) Nomeia ou demite o director da companhia e fixa o seu
ordenado, nomeia e demite por proposta do director todos os
agentes e empregados; fixa as suas atribuicdes e ordenados
‘e concede-lhes todas as gratificacdes;

0) Fecha as contas que devem ser apresentadas i assem-
bleia geral, faz um relatério sobre elas e sobre a situacdo dos
negocios sociais e propée o dividendo que se repartir;

p) Submete a4 assembleia geral as propostas de reunido ou
de fusdo com outras companhias, de modificacées ou acres-
centamentos aos estudos de aumento ou diminuicido do capital
social, prorrogacao ou de dissolugiio antecipada da companhia;

q) Enfim, estatui sobre todos os negécios compreendidos
na adminigtracao da companhia,

Art.” 31.°— O conselho pode delegar no todo ou em parte
0s seus poderes para expedi¢cdo dos negécios correntes, a um
ou mais administradores, cujas atribui¢ées o conselho regu-
lard. Podera ser dada ao administrador ou aos administrado-
res-delegados uma remuneracdo, cuja importincia sera fixada
pelo conselho de administracdo. O conselho pode também
delegar a quem quiser todos ou parte dos seus poderes, mas
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unicamente para um mandato especial e para um determinado
assunto,

Art.” 32.° — Os actos de compra e venda e troca de pro-
priedades imobilidrias, os arrendamentos, as transferéncias de
fundos, efeitos publicos, valores pertencentes & companhia, as
transaccoes, contratos e actos, de que lhe resultar obrigacio,
os recibos e endossos e ordens sobre depositarios de fundos,
devem ser assinados pelo presidente, por um dos vice-presi-
dentes ou pelo administrador-delegado, excepto no caso de
uma delegacio expressa do conselho a um administrador ou a
um mandatario especial.

Art.° 33.” — E proibido aos administradores tomar ou con-
servar interesse directo ou indirecto numa empresa ou num
contrato feito com a companhia ou por sua conta, salvo se
eles forem autorizados pela assembleia geral.

Art.” 34.° — Os membros do conselho de administracao nao
contraem pela sua geréncia nenhuma obrigacido pessoal ou
solidaria relativamente aos compromissos da companhia. Nao
respondem senio pela execucdo das suas atribuigées,

Art.® 35.° — Ag deliberacoes do conselho de administracao
serdo exaradas em actas, que serdop transcritas num registo
existente na sede da sociedade e serdo assinadas pelo presi-
dente e por um dos administradores e, no caso de auséncia do
primeiro, por um outro administrador presente & deliberacio.
As copias destas actas serdo assinadas por um dos adminis-
tradores e pelo presidente e, na sua falta, por quem o substi-
tuir.

Art.’ 36."—0Og administradores recebem senhas de pre-
senca das quais o valor é determinado pela primeira assem-
bleia geral. Além disso sdo abonados ao conselho de adminis-
tracdo 10 por cento do excedente dos produtos liquidos anuais,
como se declara no artigo 57.°.

Art.° 37.° — Haverd em Paris uma comissido permanente,

composta de sete membros, o méximo, escolhidos entre os.

administradores eleitos pela assembleia geral e residentes em
pais estrangeiro.

§ 1. — Esta comissdo reine-se todas as vezes que o pre-
sidente julgar Gtil. £ presidida ou pelo presidente do conselho
ou por aquele dos vice-presidentes de que fala o § 4.° do
artigo 27.°.

§ 2. — A presenca de trés membros basta para assegurar
a validade das suas deliberacdes, que serdao exaradas pela

i,

forma prescrita no artigo 35.°, a respeito das do conselho de
administracdo, ao qual se deve mandar cépia delas,

§ 3.”— Concorre com o conselho de administracdo para a
geréncia e administracao da companhia.

§ 4. — Exerce especialmente as funcdes atribuidas ao con-
selho de administracdo, em tudo o que respeita 4 geréncia
financeira dos interesses da companhia em Franca e o con-
selho pode por delegacdo especial ceder-lhe qualquer outro dos
seus direitos quando o julgue necessirio.

§ 5.°— O conselho de administracio remete-lhe, no prazo
de 3 dias, copias autenticadas de todas as deliberacées do
conselho e de todos os actos exercidos por ele e em todos os
meses uma analise das operacées da companhia e a sua
situacao.

§ 6.°— E remete & mesma comissdo ag contas e o relatério
do fim do ano.

TITULO VI
Do conselho fiscal

Art.” 38."— O conselho fiscal serd composto de trés mem-
bros efectivos e de dois suplentes eleitos anualmente em assem-
bleia geral. Cada um dos membros devera possuir cinquenta
acgoes, que serdo inaliendveis durante o exercicio das suas
fungdes e depositadas na caixa social ou em qualquer outra
designada pelo conselho de administracio.

Art.’ 39.° — Cada membro do conselho fiscal tem direito
a uma cédula de presenca por cada sessdio a que assistir, cujo
valor é determinado pela assembleia geral,

Art.” 40.°— O conselho fiscal exerce as atribuicées que
lhe confere o artigo 22.° da lei de 22 de Junho de 1867.

TITULO vII
Assembleia geral

Art.” 41.° — A assembleia geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas. As suas deliberacdes
sdo obrigatérias para todos, mesmo para os ausentes, dissi-
dentes ou interditos.

s (Continua na pagina 346)
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ALASCA

O novo governador de Alasca acaba de propor uma exten-
siio da rede actual, da ordem de 650 quilémetros, com o fim de
assegurar o desenvolvimento da regido do noroeste, justificada
pelos recursos mineiros. Calcula-se que as reservas de cobre,
niquel, chumbo, platina, estdo no niimero das mais importantes
do Globo.

Um erédito de 750 000 délares foi aberto 4 comissdo encar-
regada de proceder ao estudo prévio deste projecto,

ALEMANHA

Os Caminhos de Ferro Federais tém ja em preparacio um
servico rapido de ligagdes com carruagens TEE entre as
grandes cidades de Francforte e Hanover, Francforte e Muni-
que e Hanover e Colbnia. Este servico comecard a funcionar

no Outono de 1968,

e No servico de Inverno, o nimero de quilémetrog de
linhas electrificadas elevava-se a 7240 km, seja cerca de 24
por cento da extensdo da rede, R

e O Caminho de Ferro Federal Alemao previu a reno-
vacao total das suas instalacoes de sinais e de seguranca até
1985. Esta importante modernizacao, que exige investimentos
anuaig de cerca de 140 milhGes de marcos, permitirda a
economia de 14 500 pessoas na totalidade. Até hoje, 727 insta-
lagoes ultramodernas ja substituiram 1580 postos de ligacio
e reformaram 4475 empregados.

AUSTRALIA

O jubileu de oiro do Transaustraliano foi celebrado de
20 a 22 de Outubro de 1967. Com efeito, foi ha4 50 anos, exac-
tamente no dia 17 de Outubro de 1917, que se pregou o ultimo
parafuso na linha que liga a Austrilia do Sul a Austraulia
Ocidental. Cinco dias mais tarde, o primeiro comboio de pas-
sageiros partia de Porto Augusto para Kalgoorlie,

BRASIL

O trecho ferroviario de Sao Paulo ao Rio sera feito em
cinco horas, por caminho de ferro, segundo informou & Comis-
siio de Transportes, da Camara, o ministro Mario Andreaza,
que ali compareceu de surpresa. Esta afirmacio foi feita
quando respondia ao deputado Nicolau Tuma, de Sdo Paulo,
que se mostrou preocupado com a pouca velocidade dos com-
boios brasileiros, enquanto no Japdo os comboios correm a

250 quilémetros por hora. Acentuou o ministro dos Trans-
portes que estava no Rio uma comissao de técnicos respon-
saveis pelo sector ferroviario, no Japio, e & qual o Ministério
pediu sugestoes para melhorar o trafego ferroviario brasileiro.
E acrescentou que essa colaboracdo seria dada dentro de
poucos dias sem qualquer compromisso para o Governo do
Brasil,

CANADA

De acordo com a previsio de que os actuais 7000 passa-
geiros diarios entre Montreal e Toronto, serdao 30 000 em 1991,
os técnicos da Canadian National estdo preparando a linha
férrea para transportar metade dessa quantidade, Naquele
ano os comboios deverao atingir velocidades até 320 km/h, de

Edificio Chile-Hauss em Hamburgo
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