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Revista quinzenal

A primeira avenida desta Lisboa que todos amam
tem quase cem anos e também quase cem metros de
largura.

E definida por um conjunto que abrange ndo s6 os
edificios e as suas placas com flores envolvidas pela
tradicional calgcada & portuguesa, como os passeios,
as arvores e as faixas de rodagem por onde desfilam
carros e autocarros; é esse conjunto que constitui a
Avenida da Liberdade.

Dao ainda o seu contributo para esse todo as esta-
tuas e os lagos e Rosa Araljo recebendo o agradeci-
mento da cidade. A ela pertence o declive suave que
Ihe concede agradavel e caracteristica perspectiva
num ambiente de desafogo que romdnticamente a

ilumina e a alegra.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LISBOA

pelo GENERAL FRANCA BORGES, ilustre presidente da C. M. L.

- A SUA GRANDE

“NIDA

que faltava ao burgo milendrio aconchegado as mura-
lhas sem drvores e sem pragas, além daquelas que
mais tarde o espirito pombalino arrojadamente Ihe
concederia.

Com tal previsao, a Avenida continuada mais tarde
estaria destinada a constituir o tronco da drvore donde
irradiassem ramadas e a formar como que a espinha
dorsal da cidade do futuro, separando mas servindo
os bairros do Oriente e do Ocidente e convi-
dando ao desenvolvimento urbanistico do seu tracado
original.

Ao longo dos tempos a bela Avenida encontrou,
porém, frontalmente, obstaculos contituindo uma sé-
lida barreira entre S. Sebastido da Pedreira e o Alto
de Campolide, e tdo inatacdvel se apresentou essa

Se se tomasse por avenida apenas a faixa por onde
deslizam impacientes as viaturas, qualquer auto-
-estrada a suplantaria.

Aquela que todos designam pelo simples nome de
avenida foi construida sob o signo da previsdo e da
coragem.

Ela quis ultrapassar os aglomerados da cidade
velha, num convite a que a cidade do futuro se desen-
volvesse para norte.

Pretendeu arranca-la das ruas estreitas com sagudes
e sombras para que enfrentasse novas condigbes de
vida mais cémodas e salubres.

Pretendeu conceder-lhe o desafogo e arejamento

barreira que impediu em absoluto toda a urbanizacao
nessa extensa frente.

E a cidade entdo, impulsionada pelo seu progresso
constante, esgueirou-se pelos flancos da grande Ave-
nida, desprezou-a, envolveu-a e ultrapassou-a, dei-
xando-a entregue ao seu impulso primitivo, manie-
tada, exausta, enclausurada nos limites que lhe tinha
atribuido o seu fundador.

Se se tem permitido a construcdo de mais edificios
importantes no prolongamento do seu eixo e a norte
do Parque, essa consolidacdo do cerco seria mortal
para a linda Avenida, deixando-a prisioneira dentro
da prépria cidade que a saudara clamorosamente,
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aquando da sua inaugurag¢do, como um simbolo de
arrojo e de promessa.

O troco da Avenida entre os Restauradores e a
Praga do Marqués de Pombal mede aproximadamente
mil e duzentos metros de extensdo e noventa metros
de largo.

O projecto municipal aprovado para a continuagao
da nova Avenida no prolongamento da existente
prevé que se mantenha a mesma largura aproximada,
pois, logicamente, nGo pode ser mais estreita.

Ao centro, uma ampla placa de aproximadamente
cinquenta metros de largura serd arborizada e ajardi-
nada, semeada de estdtuas e de motivos escultoricos
que lhe concederdo multiplicado valor.

Tera a extensdo de aproximadamente dois mil e
trezentos metros (quase o dobro da antiga) e ligara
directamente a cidade pombalina a Campolide e as
novas avenidas de Alcantara, que da@o acesso, pela
ponte, ao Sul do Pais.

Constituiré uma ampla zona verde, necessaria a
vida e prestigio de Lisboa.

Nos flancos desta formosa alameda — diremos
mesmo, desta alameda triunfal — situar-se-ao as fai-
xas de rodagem. A distadncia aconselhavel, prédios
monumentais serdo erguidos. Os automobilistas ndo
encontrar@o qualquer cruzamento no seu percurso,

pois esta prevista a sua passagem em nivel superior
tanto @ Marqués de Fronteira como a nova e desafo-
gada Gulbenkian, enquanto o transito vindo da Ave-
nida Fontes passard a nivel inferior.

Permanecerd, porém, intacto para usufruto de na-
cionais e estrangeiros o caracteristico miradouro do
alto do Parque.

A nova Avenida concederd aos lisboetas multiplos
aspectos de agrado e de comodidade e, a partir da
cota em que desca procurando o vale de Campolide,
terd@ como pano de fundo o adamascado verde do
Parque Florestal. A cidade aproxima-se, assim, do seu
maravilhoso parque.

A nova Avenida ndo se pode deslocar para poente,
porque os edificios, j@ em constru¢do, do Paldacio da
Justica o proibem em absoluto. Tem, pois, de seguir
obrigatoriamente na direcgGo em que foi projectada.

Porque prolonga uma avenida de noventa metros
de largura e é a sua continuacao, também ndo pode
ser estreita.

O projecto tem, pois, de ser executado tal como foi
aprovado.

Por todo o exposto, e considerada a importdancia
axcepcional do empreendimento, os obstdculos que
venha a encontrar no seu caminho tém de ser sacrifi-
cados sem qualquer indecisdo, porque assim o exige
o interesse colectivo e a Lisboa de amanha.
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Nota da
Redacgao

Deve-se a Rosa Araijo, no século passado, uma
das mais arrojadas imiciativas para a sua €época:
a demoli¢io do Passeio Publico (tremenda catdstrofe
para o espirito burgués do séculp XIX), a fim de sé
dar inicio a uma nova e grande avenida, que serid
mais tarde designada por Awvenida da Liberdade.
Muitos anos ficou esquecido esse homem de larga
visdo, que lutou sem desimimo contra obstdculos de
toda a espécie (a imprensa, a opinidp piublica, ete.)
para ver concretizada a sua audaciosa ideia. A Ave-
nida maugurou-se, mas ninguém se lembrow que era
uma realidade magnifica nascida de uma persisténcia
quase heroica de Rosa Araujo. Também muitog anos
depois, no Século, de 15 de Novembro de 1929, com
o titulo «Rosa Araijo deve ter o seu busto num dos
talhdes da Avenida, o actual chefe de redac¢iao da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», ento redactor da-
quele didrio, assinava um artigo alvitrando que 3€
pagasse a Rosa Araijo, em nome da cidade, umda
velha divida de gratidao.

Felizmente a sugestio foi escutada. Tardiamente,
é certo. Mas convertida numa realidade: Rosa Araijo
tem na Avenida da Liberdade o busto que perpetua @
sua corajosa persisténcia e o seuw grande amor a
capital. E o Municipio — honra lhe seja! — levou
mais longe essa justissima homenagem, dando a uma
das transversais da Avenida da ILaiberdade o Seu
nome. Estava consagrada a obra de um grande
Homem.

Entrega das chaves de Lisboa & rainha D. Estefanio,
no pavilhao real
(Reproducdo de um desenho de Nogueira da Silva)
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(Jownal

da Quinzena

Com o falecimento de André Maurois desaparece uma das
mais notaveis figuras da moderna literatura francesa, Poucos,
muito poucos, simbolizavam como ele uma absoluta fidelidade
de principios, um constante afirmacido de coeréncia e perma-
nente respeito & lingua francesa, a velha, gloriosa e sempre
moca alma latina, no culto renovado da tradicao, & missao das
academias, no que elas possuem de elemento coordenador da
cultura, defensoras intransigentes dos valores do espirito, elos
admiraveis de convivio entre individuos das mais diversas

tendéncias e ideologias, mas
unidos por indestrutiveis vin-
culos espirituais, pelo conhe-
cimento desinteressado do
Homem e do Universo, seus
limites e contingéncias, An-
dré Maurois era também o
paradigma do equilibrio, do
more geométrico cartesiano,
da rigorosa circunspeccao
analitica. Apesar disso con-
ciliava maravilhosamente a
disciplina da hermenéutica e
o poder de concatenacio com
~aquele esprit de finesse que
é o divino sortilégio do génio
francés. Toda a sua existén-
cia decorreu, com efeito, sob o
signo da tranquilidade, em permanente luta contra a dispersio,
os desregramentos que, se iluminaram a vida e a obra de um
Baudelaire, de um Verlaine, de um Carco, de um Apollinaire
ou de um Rimbaud, inutilizaram & nascenc¢a inimeros talentos
que se perderam para sempre, nasg conversas de café e na
inconsequéncia da boémia que a nada conduz a néo ser a des-
ventura e ao caos.

Uma das suas paginas fulgurantes, «O Caminho de Ferro

e a Juventuden, ficou arquivada nas colunas da nossa revista.

André Maurois

e O turismo portuguég obteve um relevante triunfo mundial,
de vasta projecciio em todos os continentes, ao ser atribuido
o primeiro lugar, pela assembleia geral da U. I. 0. 0. T,
reunida em Téquio, ao cartaz apresentado, entre muitas
dezenas de paises, pelo Comissariado do Turismo de Portugal,
em comemoracio do Ano Internacional do Turismo.

A comunicacio do éxito portugués foi recebida pela assem-
bleia com uma vibrante aclamacao. Classificaram-se em
segundo e terceiro lugares, respectivamente, a Espanha e a
Checoslovaquia. De salientar que, atendendo s caracteristicas
e ao prestigio da U. I. 0. 0. T. (Unido Internacional dc::s
Organismos Oficiais do Turismo), o acontecimento agora veri-
ficado, além da consagragdo que representa para Portugal,
constitui um importante elemento de divulgacéo turistica por-
tuguesa, dada a larga difusdo do cartaz premiadt: entre os
paises membros daquela organizac¢do, dos quais estdo presen-

.-

DEZEMBRO

| |

SEXTA-FEIRA

tes, nesta assembleia de Téquio, mais de duas centenas de

participantes oficiais e privados, integrando as principais
empresas turisticas do Mundo.

® A excelente revista «Autoresy, da direccio ilustre do
Dr. Luis de Oliveira Guimaries e érgdo da Sociedade de
Escritores e Compositores Teatrais Portugueses, publicou
mais um nimero: o do Verdo de 1967. Esta revista continua
a manter o alto prestigio alcancado desde o seu primeiro
namero —ha dez anos, portanto — e aparecendo, como as
estacbes, quatro vezes por ano, anuncia-nos, sempre, porém,
a Primavera, e tem concorrido para ¢ interesse de uma grande
parte do publico pelo teatro portugués e sobretudo pela digni-
ficacdo de uma profissio que exige cultura, paixdo ardente,
espirito de sacrificio e vontade de bem servir o seu nobre
oficio.

No presente nlimero, além das paginas escritas pelo direc-
tor, léem-se artigos assinados por Augusto de Castro, Hugo
Rocha, Artur Maciel, Alberto Xavier e Henrique Delgado.

® O «Diario de Coimbray publicou a seguintg noticia prove-
niente da Figueira da Foz:
Na ponte do Galante, onde comeca a Avenida Dr. Oliveira

Salazar, com duas faixas de rodagem, encontra-se afixada
uma tabuleta que diz o seguinte:

«Para construcio de um conjunto de: Hotel-Piscina com
dgua fria e quente — Restaurante Tipico — Café, Snack-Bar,
Cinemany,

A este empreendimento, segundo se diz, estd ligado nm

grande capitalista. Oxald que tal aconteca, pois o local nao
pode ser melhor,

® Lourenco Marques registou em Outubro-Novembro um
extraordinario movimento turistico, de que resulta encon-
trarem-se os principais hotéis e pensdes com lotacdes esgo-
tadas,

S6 na praia da Polana, calcula-ge que se encontrem 2000
turistas. Nos tltimos dias, o nimero de turistas chegados a
capital da provincia deve ter ultrapassado os 5000, Igual-
mente, a Inhaca, a Catembe, a Ponta do Ouro e outros locais

de atraccdo turistica encontram-se literalmente invadidos pelos
turistas. \

® O interesse pela Ilha da Madeira, a «Pérola do Atlanticon,
estd a conquistar o mercado turistico nérdico. O primeiro de
uma série de voos fretados com turistas finlandeses chegou ao
Funchal. Do grupo, constituido por cerca de 90 pessoas,
faziam parte representantes oficiais do turismo e da aviacio
civil da Finlandia, assim como duas dezenas de jornalistas e
operadores da rédio, do cinema e da televisio. Esta bela

iniciativa teve a colaboracio do Centro de Turismo de Por-
tugal na Escandinavia,
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“Caminhos de

uma pégina do

Sim; tém wuma profunda poesia os caminhos de
ferro. Tém-na as largas, as imensas estagoes das
grandes urbes, com o ir e vir incessante — vaivém
eterno da vida — de multiddo de comboios, os silvos
agudos das locomotoras que repercutem sob as vas-
tas abébadas de eristais; o resmungar clamoroso
do vapor nas caldeiras; o sussurrar estridente dos
carros de mdo; o trafego da multiddo; a chegada
impetuosa, violenta, dos velozes expressos; a forma-
¢cio pausada dos grandes e brilhantes vagoes dos
comboios de luxo, que hdo-de partir um wmomento
depois; o adeus de wma despedida inquebrantavel,
que nao sabemos que mistério doloroso leva em s8i;
o afastar-se um comboio até as campinas longinquas
e caladas, até aos mares azuis. Tém poesia as peque-
nas estacoes em que um comboio lento se demora
prolongadamente, numa manha abrasadora de Verao;
o Sol alaga tudo e cega as distancias; tudo é siléncio;
uns pdssaros piam mnas acdcias, que hd em frente
da estacdo; pela estrada poeirenta, solitiria, afasta-
-se uma carripana até ao povoado que Se destaca
com o seu campandrio agudo, coberto com uma pe-
dra. Tém poesia essas outras estagdes vizinhas das
velhas cidades, nas quais, no domingo a tarde, no

Jorge Ramos

Regressou da Alemanha, aonde foi, por honroso convite do
Governo Federal, o nosso prexado amigo e camarada de redacgdo
Jorge Ramos, que naquele pais permaneceu dex dias, tendo visitado
Frankfort, Estugarda, Nuremberga, Munique, os Alpes Bavaros,
Bad Godsberg, Colénia, Dusseldorf, Bonna e Berlim.

O departamento de Imprensa do Parlamento de Bona ofere-
ceu-lhe um almogo, @ que assistiram altas individualidades; foi
recebido na Associa¢do Alema dos Jornalistas; teve uma entre-
vista no Bundeshaus (Senado) com o Dr. Bermeiter, do Partido
Social-Democrata e deu a T. V., uma entrevista, irradiada por
toda a Alemanha Ocidental. Em Berlim, na Casa dos Escritores,
de Wannsee, teve calorosa recep¢ao e foi distinguido com um
almoco na sede da Associag¢do dos Jornalistas.

Jorge Ramos, que teve ocasido de visitar Wiesbaden, Saalburg,
Konisberg, Hochst, Kronberg, Baden-Solen, e Sachenhause, visitou
também o fabrica Benz, onde foi recebido pelo sr. Strassl, do
Departamento da Imprensa, e a redacgdo do «Motor-Welty e o
Adac (Automével Clube da Alemanha). Em todas as cidades onde o
nosso camarada esteve como héspede de honra do Governo Federal,
recebeu por parte dos delegados de Inter Nationes as melhores
provas de simpatia e apreco.

Com o nosso abrago de sincera amizade, felicitomos Jorge

Ramos pela sua viagem a Alemanha.
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FGI’I’O”

livro “Castilla” de Azorin

crepusculo, as mocgas saem a passear e vao devd-
neando lentamente, ao longo do cais, de brag¢o dado,
esquadrinhando curiosamente as pessoas que Va0
na carruagem.

Possui, enfim, poesia, a chegada do comboio, pela
madrugada, a uma estacdo de capital de provincia:
passado o primeiro momento da chegada, acomodados
08 passageiros que esperavam, o siléncio, um pro-
fundo siléncio, tornou a fazer-se na esta¢do,; escuta-
-se o resfolegar da automotora,; soa uma larga v0z;
o comboio poe-se outra vez em marcha; e ali, ao
longe, na escuriddo da noite, mestas horas densas,
profundas da wmadrugada, divisa-se o pestanejar

Entrada do tunel de Las Tosas, em Espanha

ténue, misterioso das luzinhas que brilham na cidade
adormecida: wma cidade velha, com ruas estreilas
com uma ampla catedral, com wma hospedaria €M
que agora entra um viajante recém-chegado, fazeﬂd"
acordar da sua modorra o criadito, enquanto nos, 10
comboio, penetramos ma campina negra, contém”
plando o cintilar dessas luzinhas que se perdem :‘3
surgem de novo e acabam por desaparecer definitt”

vamente.
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Linhas Estrangeiras

ALEMANHA

O problema do espago para construcdo torna-se angustioso
no centro da cidade de Munique, pois tanto o municipio como
a populacio nao consentem na construcido indiscriminada de
arranha-céus ou na supressao dos seus parques.

O arquitecto Bayer sugeriu a cobertura da faixa ferro-
vidria com edificios até vinte andares, dispostos conveniente-
mente em solu¢des arquitectéonicas modernas,

A circulacdo dos comboios ndo serd afectada, e tratando-se
de linhas electrificadas ndo havera também problemas de ven-
tilacéo.

Na opinido do arquitecto, seria cerca de um milhdo de
metros quadrados a serem aproveitados, sem grande mudanca
para a fisionomia da cidade e com reais vantagens para o
progresso da mesma.

— Desde a sua criacdo, em 1909, a ligacio por «ferry-boat»
Sassnitz-Trelleborg (Alemanha-Suécia) registou a passagem
de 6 milhdes de viajantes. A travessia dura actualmente 3 ho-
ras e 40 minutos, para um trajecto de cerca de 107 km.,

ESTADOS UNIDOS

A Alco instalou um novo comutador IBM 360, modelo 30,
no centro de pesquisas de Schenectady, para maior velocidade
e capacidade nos estudos que tem em vista. Um deles, o
«Estudo de Traccdo», tem por fim verificar de que maneira

uma linha férrea pode operar mais eficientemente, seja modi-
ficando o equipamento, seja alterando o sistema de operacao.
As exigéncias de trac¢do podem ser analisadas pelo compu-
tador quanto aos problemas de trafego, a extensio dos per-
cursos, condi¢des do perfil, ete.

Também com o auxilio do computador, poderdo ser solu-
cionados rapidamente problemas de construcio de locomotivas,
analises de especificacoes apresentadas pelos compradores,
informagdes necessarias a direccio da fabrica, confeccdo de
folhas de pagamento, mapas de contabilidade e outros Servicos.

— No decurso do primeiro semestre do ano de 1967, dos
4700 000 automéveis e camides entregues pelos contrutores,
50 por cento foram transportados por comboio, contra 44 por
cento durante o mesmo periodo de 1966, Os caminhos de ferro
americanos dispdem actualmente de um parque de 17 450 va-
goes transportadores de automéveis.

GRA-BRETANHA

A fabrica inglesa Brush Electrical Engineering Co., Ltd.,
subsididria da Haweker Siddeley Company, também britanica,
projectou e estd construindo o que serid a mais possante diesel
monomotor do mundo ocidental,

Trata-se do protétipo da locomotiva «Kestrel», que tera
uma poténcia de 4000 HP e alcancari velocidades de 170 km
em trafego regular.

Méquina destinada a medir os esforcos sofridos
pelo carril

Um corte de carril sobre travessa de betdo pronto
a experimentar um choque lateral
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As mnossas linhas férreas e o 111 Planoe de Fomento

Custarda 1 milhdo e 500 mil contos
a renovacdo da via fé’z’zea de fB’zaga até Saro

A C. P. através de concurso limitado a trés con-
correntes, todos, ao que parece, de nacionalidade
estrangeira, vai em breve adjudicar a empreitada de
renovacdo de toda a sua via, desde Braga até Faro
(Braga-Lisboa-Santa Apolénia e Barreiro-Faro, por
Setubal).

Este grande empreendimento foi incluido no
IIl Plano de Fomento e, segundo circulos autorizados,
importar@ a volta de um milhdo e quinhentos mil
contos. Cerca de 700 quilémetros de via serao subs-
tituidos por novos carris e as travessas de madeira
dardo lugar a travessas de betdo armado.

Prevé-se que o arranque deste trabalho se verifique

em Janeiro préximo e a sua duracdo seja de poucos
meses, em virtude do aperfeicoamento técnico atin-
gido pela indulstria da construcao de vias férreas no
estrangeiro. Dois técnicos franceses visitaram recen-
temente as linhas do Sul e Sueste, com vista ao estudo
da proposta que a sua empresa ird apresentar em con-
corréncia com outras duas empresas.

As novas vias permitirdo velocidades de 140 qui-
I6metros por hora, nas rectas. SerGo corrigidas algu-
mas curvas onde for possivel fazé-lo, a fim de se obter
a melhoria da circulagdo nos tracados que presente-
mente se apresentam com curvas apertadas, como na
linha do Sado.

de Mocamedes
que funciona em

Sé4 da Bandeira

vai ser transferido
para Mocamedes

Segundo informa o nosso correspondente em
Luanda, a Direccao do Caminho de Ferro de
Mocamedes, até a data instalada em Sa da
Bandeira, mudar-se-a para Mocamedes.

A transferéncia dos referidos servicos vinha
sendo discutida desde ha muito, dada a série
de interesses criados pela sua fixacao em Sa
da Bandeira.

A Sede do
Caminho de Ferro '

Caminho de Ferro de Mocamedes — tinel da serra de Chela
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na ndia portuguesa, Angola e Mocambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

§ 2. — Ficam salvos das disposigoes deste artigo os casos
de forca maior devidamente comprovados.

Art.” 61.°— Quando o Governo tomar conta do caminho
de ferro e ramal, finda a concessio, tera o direito de se pagar
de quaisquer despesas que sejam necessarias para por em
bom estado de servico pelo valor do material circulante, car-
vao e mais provimentos, os quais objectos ficario servindo,
nos ultimos cinco anos, de hipoteca especial a esta obrigacao.

Art.” 62.° — A execugdo de todas as obras do caminho de
ferro e ramal concedidos por este contrato e fornecimento,
colocacdo e emprego do seu material fixo e circulante, ficam
sujeitos a fiscalizacdo dos engenheiros que no Governo no-
mear para esse fim.

Art.” 63.°— O caminho de ferro e ramal na sua totalidade,
ou em qualquer das suas seccoes, nio serdn abertos ao transito
publico enquanto a empresa nio tiver obtido a aprovacao do
Governo, que para esse fim mandari examinar mitda e aten-
tamente, por pessoas competentes, todas as obras feitas e
material fixo e circulante,

§ Unico— Os engenheiros, que forem incumbidos deste
exame, procederdo a ele com o maior cuidado e circunspeccio
e lavrardo um auto em que dém relacdo minuciosa e exacta
de tudo quanto encontrarem com respeito a seguranca da via
férrea, interpondo por fim o seu juize, que submeterio A san-
¢do do Governo, para o habilitarem a resolver.

Art.” 64."— O Governo terd o direito de fiscalizar, por
meio dos seus agentes, a exploracdo da linha férrea durante

todo o tempo da concessio.
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Os Recreios Why Hoyne, que foram
demolidos para a construgao do
Estaleiro Central dos Caminhos

de Ferro Portugueses

Art.” 65.°— A empresa, seus contratadores, agentes e ope-
rarios ficardao sujeitos, em tudo quanto diz respeito a este
contrato, as leis e tribunais do reino de Portugal.

Nao se entende contudo que os interessados renunciam aos
foros da sua nacionalidade.

§ 1.°— O Governo pela sua parte lhe garantird a eleg e as
suas propriedades a mesma proteccio que as leis do reino
conferem aos nacionais.

§ 2.°—Se a empresa se constituir em sociedade andénima,
ficardo os seus estatutos dependentes da aprovacao do Go-
verno, sem embargo da lei de 22 de Junho de 1867. i

Art.” 66.°— O Governo fara os regulamentos de policia do
caminho de ferro, ramal e suag dependéncias, ouvida a em-
presa.

A empresa é autorizada a fazer os regulamentos para os
servicos da explorag¢do, submetendo-os i aprovacao do Go-
verno,

Este regulamentog sio obrigatérios para a empresa, e em
geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo cami-
nho ou ramal. -

Art.® 67.°—Todas as questdes, que se suscitarem entre o
Governo e a empresa sobre a execucdo deste contrato serdo
decididas por Arbitros, dos quais dois serdo nomeados pelo
Governo e dois pela empresa.

Para prevenir o caso de empate sobre o objecto em questio,
serd um quinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as
partes. Faltando acordo para esta nomeacao, sera deferida ao
Supremo Tribunal de J ustica a nomeacdo do quinto &rbitro.
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Constituicao e Estatutos da Companhia do Caminho
de Ferro da Beira Alta — Sociedade Anénima de Res-
ponsabilidade Limitada

LINHA DIRECTA DE LISBOA A PARIS

Estatutos

TITULO |
Formagao e fins da Sociedade — Denominacao, sede e duragao

Artigo 1. — A «Société Financiére de Paris», com a auto-
rizacao do Governo de Sua Majestade Fidelissima, funda uma
Sociedade Andénima, que sera composta de todos os proprieta-
rios, tanto portugueses como estrangeiros, das acgdes que
forem emitidas, segundo as prescri¢ées dos presentes estatutos.

Art.® 2. — Esta Sociedade tem por fim:

1. — O cumprimento integral do contrato de 3 de Agosto
de 1878, celebrado entre a «Société Financiére de Parisy e o
Governo de Sua Majestade Fidelissima, para a construcido e
exploragdao do caminho de ferro da Beira Alta, com todas as
suas condicoes;

2. — A construcao, a conclusdo e a exploracdo de todos o0s
outrog caminhos de ferro e vias de comunicac¢éo, que forem
ulteriormente concedidas a sociedade, ou que ela obtenha por
arrendamento, compra, fusido, ou por outro qualquer modo;

3. — A organizacdo e exploracio de todos os meios de
transporte por terra, ou por agua, que possam ser estabele-
cidos com confluéncia com os caminhos de ferro pertencentes
a sociedade, ou por ela tomados de arrendamento, salvo todos
os privilégios e concesses ja outorgadas;

4°— 0O gozo e exploragdo de todos os terrenos, matas,
minas, oficinas metalargicas, fabricas de miquinas ou quais-
quer outros estabelecimentos que venham a gser posterior-
mente concedidos a sociedade, tomados de arrendamento, ou
por ela comprados e destinados a exploracdo dos caminhos de
ferro pertencentes a2 mesma sociedade.

Art. 3. — A denominagdo da sociedade é: Companhia dos
Caminhos de Ferro da Beira Alta, Sociedade Anénima de
Responsabilidade Limitada, linha directa de Lisboa a Paris.

Art.® 4.°— A sede da Companhia é em Lisboa,

Art.® 5.°— A duragdo da companhia serd de noventa e
nove anos, contado este prazo da data do contrato celebrado
pelo Governo com a «Société Financiére de Parisy em 3 de
Agosto de 1878,

TITULO 11

Trespasse da concessdo do cominho de ferro da Beira Alta

Art.® 6.°— A «Société Financiére de Paris» encarrega a
presente companhia de cumprir o contrato que celebrou com
o Governo Portugués em 3 de Agosto de 1878, para a cons-
trugdo do Caminho de Ferro da Beira Alta e por isso lhe
trespassa pura e simplesmente e sem indemnizacio alguma,
a concessao resultante do dito contrato e sub-roga esta com-
panhia em seu lugar e em todos os direitos, accies e obriga-
¢coes, resultando da dita concessdo, A «Société Financiére de
Paris» cede & mesma companhia a caucdo que depositou no
Banco de Portugal, por uma igual quantia que a companhia
fica obrigada a pagar-lhe juntamente com as mais despesas
feitas pela «Société Financiére de Paris» relativas ao dito
contrato e depédsito, o que tudo serd imediatamente liquidado
por convenc¢do especial, autorizado desde jA4 o conselho de
administracdo com plenos poderes para esse fim., A «Société
Financiére de Paris» responde solidiriamente com esta com-
panhia para com o Governo Portugués pela execugio do
contrato até o completo acabamento da linha.
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TiTULO 11l

Fundo sociol, accées, pagamento

Art.” 7. — O capital social é fixado em 10 000 000 francos,
representados por 20 000 accées de 500 francos cada uma,

Art.” 8.°— Atenta a responsabilidade que com esta com-
panhia assume a «Société Financiére de Paris» para com o
Governo pelo cumprimento integral do contrato de 3 de Agosto
de 1878 até completo acabamento da linha, nos termos da
Gltima parte do artigo 6.° destes estatutos, poderd a mesma
companhia construir-se desde ji4 e comegar as suas operagoes
sem produzir prova de estar integralmente subscrito o capital
social, fica, porém, obrigada a provar com todas as solenidades
legais, perante o Governo Portugués, dentro do prazo de
60 dias, contados da aprovacido destes estatutos, que o capital
social se acha integralmente subscrito por accionistas ou
estrangeiros e bem assim que o fundo social se acha integral-
mente pago.

Art.” 9. — O capital social podera ser aumentado por uma
ou mais vezes com as solenidades adiante declaradas e por
decisdo da assembleia geral dos accionistas, sobre proposta do
conselho de administragéo, principalmente para o fim de rea-
lizar ou conseguir novas concessées, ou quando os fundos pro-
venientes da emissdo das obrigagdes de que se trata no
titulo 4.° nao sejam suficientes, além do capital primitivo,
para as despesas de construcéo e exploracao da linha e suas
dependéncias.

Art.® 10.°— A subscricio ou a posse de uma ou mais
acgoes importa plena adesdo aos estatutos, aos regulamentos
da companhia e as decisdes da assebleia geral. Os accionistas
ndo sdo responsiveis sendo pela importdncia das suas acc¢oes.
Nenhuma outra quantia lhe podera ser exigida além daquela.

Art.” 11. — Cada acc¢iio da direito, sem distin¢dio alguma,
a uma parte igual na propriedade de activo social e na divisdao
dos beneficios da sociedade,

(Continua na pagina 296)
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