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«MOUZINHO»

a locomotiva que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ajudou a erguer

a cidade da Beira

A era espacial, em que as grandes distincias sdo
N vencidas em escassos momentos e as locomotivas
dos grandes centros industriais, como o Japio, ja
sdo movidas a reactores, as antigas e lentas ma-

quinas a vapor sdo noticia e grandemente procuradas.
A locomotiva «Mouzinho» acompanhou o progresso da ci-

dade da Beira.

As cinco locomotivas da Beira

A locomotiva «Mouzinho» foi a quinta locomotiva da série
de méaquinas a vapor que os «Servicos Urbanosy (Camara
Municipal) adquiriram para transporte de areia para aterrar
a zona a que hoje chamamos «Beiray,

Anteriormente & locomotiva «Mouzinhoy, existiram outras:
a «Beira», que trabalhou naquela cidade a partir de 1896;
a «D. Carlos», a partir de 1907; a «Senay, a partir de 1912,
da qual foram maquinistas Laurestim Carrelo e depois Ar-
naldo Baptista Afonso, e ainda a «D. Amélian, que se encontra
enterrada na praia situada préximo da Praca da India, onde
foi colocada para defesa das praias.

A locomotiva «Mouzinho»

A «Mouzinhoy», depois da grande obra que realizou naquela
cidade, encontra-se quase completamente desmontada num
terreno do Dondo, pertencente ao sr. Joaquim Sarmento Costa,
a quem a mesma foi vendida pela Camara Municipal,

A histérica locomotiva foi para g Beira em 1927, altura
€m que comecaram os aterros da cidade, que contava entido com
pouco mais de 4399 habitantes, dos quais 1500 eram europeus.

A areia que ela transportava para aterros era proveniente
da zona a que hoje chamamos Manga Loforte, que se ligava
com a Ponta Géa por meio de uma linha férrea, hoje estrada
Manga-Beira, com aproximadamente dois metros de largura,
isto é, s6 para a passagem da locomotiva. Na actual Avenida
da Repiblica, entdo chamada avenida «D. Carlosy, existiam
duas linhas, uma em cada sentido, por onde passava em di-
reccio a zona dp Farol do Maciti, a que era dado entio o

Chegada do Principe D. Luis Filipe, a Beira

nome de «Motundo», ou seja, terra que nio alaga, na lingua
dos naturais deste distrito. A «Mouzinhoy passava também
pela actual marginal e pela zona dos Caminhos de Ferro, atra-
vessando o «Chiveve» por uma ponte de madeira que, mais
tarde, foi substituida pela ponte metalica.

As visitas do Principe D. Luis
e as locomotivas

As primitivas locomotivas da cidade da Beira exerceram
papel preponderante, quando da visita das grandes individua-
lidades de entdao aquele recanto de Moc¢ambique,

A data mais assinaldvel da histéria das locomotivas da
Beira fei a 6 de Agosto de 1907, quando da primeira visita do
principe D. Luis Filipe, filho do rei D. Carlos. O referido
Principe viajou numa locomotiva, a «D. Carlos», que o foi
esperar, toda engalanada, 2 Alfindega da Beira, onde o prin-
cipe desembarcou do navio «African, 4 vela e a motor. O prin-
cipe, que viajava acompanhado do Ministro da Marinha,
Ayres de Ornellas, do Governador-Geral, Freire de Andrade,
e do Bispo de Sienne, prelado de Mocambique, e era esperado
pelo Governador do Distrito, Pinto Bastos e por quase toda
@ populacdo da Beira, percorreu em seguida a cidade.

Realizaram-se diversas ceriménias comemorativas da visita,
como o lan¢amento da primeira pedra do edificio do Tribunal
e a inauguracdo da Escola de Artes e Oficios.

Em 12 de Agosto de 1907, deu-se a segunda visita do prin-
cipe D. Luis Filipe com um programa elaborado e cumprido,
com a presenca das altas individualidades e de toda a popu-
lacio da Beira:

As 9 horas, desembarque do Principe, que se dirigiu de loco-
motiva para o Parque Vasco da Gama, onde teve lugar um
festival desportivo com a participacdo de jogadores da Rodé-
sia, do Chinde e da Beira. As 13 horas, teve lugar um almoco
de gala na residéncia do Governo, e, as 14 horas, o Principe
embarcou na locomotiva «D. Carlosy para Massequece (hoje
Vila de Manica), distincia que era percorrida pelas locomo-
tivas em aproximadamente oito dias...
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De Paris a capital da China, e, no regresso, de
Pequim a capital francesa, percorrem-se 28 mil qui-
lometros em caminho de ferro, dos quais nove mil na
China Popular. Aquele que fizer esta longa viagem,
estd 473 horas sobre os trilhos da linha férrea, e
dorme 21 noites... Parte-se de Cantdo para Pequim
as 18,15 e percorre-se Pingshek, Henyan, Chengsien.
Em Chuchouw deixamos, a direita, a linha de Xan-
gar e o entroncamento que se dirige para Amoy, a
beira do Oceano Pacifico. Na gare, os vendedores de
fruta sao assaltados pelos viajantes. Em breve atra-
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vessaremos Changsha, na provincia de Hanman, sob
um calor imsuportdvel. E em Wouhan, grande centro
industrial com mais de dois milhoes de habitantes,
na provincia de Houpei, que passamos a ponte metd-
lica do Yand-Tsé, trago de unido entre o Norte e o
Sul. Esta ponte, que tem o comprimento de 1140 me-

tros, domina os oitenta metros do nivel do rio, per-

mitindo, assim, a passagem de navios de grande tone-

lagem. Um dos tabuleiros inferiores é reservado a
linha férrea, e o superior a veiculos, havendo, em
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cada um, uma pista para os pedes. Depois de Han-
kéou, outra cidade industrial, o comboio prossegue
em linha dupla para Pequim. A paisagem é agora di-
ferente. Aos arrozais sucedem-se as searas. Avista-se,
ao longe, a cordilheira de Taihay.

Na manha seguinte, o grande comboio branco e
verde detém-se na estagdo central de Pequim. Hd que
percorrer a velha cidade, consagrando um dia inteiro
a Grande Muralha, essa obra titinica principiada dois
séculos antes da mossa era e agora atravessada por
uma linha férrea de via dupla que se dirige para @
Mongolia.

A estrada e o caminho,de ferro fazem causa comum
para atingir os mil metros de desnivel que nos separa
da parte mais alte, da muralha, donde vemos, li em
baixo, o tragado da lnha férrea como que pro-
curando, dificilmente, passagem através da monta-
nha. Todas as manhds o comboio nimero oito parte
de Moscovo com destino a Pequim, via Mongdlia.
Cerca de 8000 quilémetros separam as duas capitais
(130 horas a velocidade de 60 quilémetros). A viagem
nao ¢ de modo algum rapida, mas permite admirar @
diversidade da paisagem. Em Trining, um entron-
camento, dirige-se para o sul em direccdo a Lant-
cheou. O comboio roda através de uma imensa plani-
cie, onde ndo se vé wma unica drvore. Aproximamo-
-nos do deserto de Gobbi.

——

O PAQUISTAO

O Paquistdo compreende regides que foram ber¢o
de uma das mais antigas culturas do Globo. Og ves-
tigios dessa civilizagio encontram-se especialmente
nas margens do Indus e remontam a 3 mil anos antes
da nossa era. O pais foi sucessivamente dominado
pelos arianos, os gregos, os persas, os kushs e outros
povos da Asia Central, cada um deixando ali tracos
da sua cultura. No século VII os arabes instalaram-se
na regido do Indus, e no século XVI os mongéis domi-
navam quase todo o territério. Quando o império bri-
tanico, em 1947, abandonou a fndia, criavam-se dois
Estadog soberanos e independentes: o Paquistio e @
india, O Paquistio compde-se de dois territérios: ©
Ocidental, trinta vezes maior que o nosso pais (48
milhdes de habitantes) e o Oriental (50 milhdes),
cuja superficie é igual & de Portugal e Espanha. A0
norte, estende-se até aos contrafortes do Himalaia.
Separado da Rissia por uma estreita cadeia de mon-
tanhas, prolonga-se desde o planalto de Pamir ao mar
de Oman. A noroeste confina com o Irio e a oeste
com o Afganistio. O Paquistio Oriental alonga-s€
pela provincia indiana de Bengala, e pela Birménia.
Estes dois territérios niio possuem vias de comunica-
cao entre eles e estido separados por uma distancid
de 1700 quilémetros. Qualquer coisa como de Paris
a Viena...

Pl Bl = B S e 5 5 5

«Talvex a necessidade mais viva que o homem sente
¢ a de «estar foran. Naoda mais felix do que um homem
que parte que um homem que regressa...»

GOETHE
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racterizou sempre todas as racas e todos os tem-

pos, desde a mais remota antiguidade até os
nossos dias, em que os homens se preparam,
agora, para desembarcor nos outros mundos. Vna]ar até
a Lua ou a Marte oferece certo mistério, mas nGo es-
quecamos que dois mil anos antes de Cristo quando
a Terra era praticamente desconhecida e nem sequer
se sabia se o planeta era redondo ou estava suspenso
no espaco, os problemas das grandes viagens apresen-
tavam as mesmas caracteristicas de mistério. Outrora
viajava-se em jangadas de madeira e em barcos ru-
dimentares, sem a mais pequena ideia dos fenémenos
meteorolégicos, sem motores, energia eléctrica, com-
bustivel... Desta forma, em propor¢do, a facanha da
descoberta do Brasil revestiu-se de tanta importéancia
como poderd ter agora a chegada dos homens a Lua.
A marcha da CivilizagGo seguiu o caminho aparente
do Sol — do Oriente para Ocidente, da Mesopotamia

Q paixdo de viajar, de descobrir novas terras ca-

oy oy oy by L=y e by i ey ey =y g ey ey

As grandes viagens
da antiguidade

(3500 anos antes da nossa era) as costas do Pacifico,
passando pela Asia, Europa, Mediterraneo, Atlantico
e pelo continente americano. As sucessivas etapas das
descobertas geOQréficos seguem a mesma pauta, e,
assim, as primeiras aventuras de exploragdo tiveram
por cendrio o que entdo era o fabuloso Mediterraneo
ocidental. As portas do mundo conhecido estavam
constituidas pelo estreito de Gibraltar. Mais além,
estende-se a imensidade sem fim do Atlantico. As pri-
meiras navegacdes mediterranicas foram realizadas
pelos cretenses, fenicios e persas. Neste periodo ante-
rior a Cristo, os navegadores cartagineses descobrem
a ilha da Madeira, e mais de metade do mundo foi,
pela primeira vez, descoberta pelos gauleses, germanos
e britanicos, e sobretudo pelos romanos da época de
Julio César. Na ldade Média, as viagens e descobertas

iniciam-se no ano 536 com Cosmos Indiocopleustes,
grande viajante bizantino, que foi o primeiro a dar no-
ticia acerca dos paises da Asia Central. No século VIII,
Gardar Svavar, escandinavo, e monges irlandeses, des-
cobriram a Isléandia. No ano 890, o noruegués Ottar
de Halogaland descobre o Cabo Norte, o Mar Branco,
e explorou o litoral do Japao. Sucedem-se as viagens
pela Gronelandia, Mongélia, ilhas Candrias, Samar-
canda, Etiépia (onde os primeiros homens brancos a
chegar foram os portugueses), a passagem pelo Cabo
da Boa Esperanca, etc. A ldade Moderna principia
com a descoberta da América por Joao Vaz Corte Real,
ou melhor, uma redescoberta, porquanto, muitos anos
antes, desembarcaram ali os Vikings). A partir dessa
data (1492) inicia-se a ldade de Ouro dos portugue-
ses e espanhdis. Vasco da Gama da a volta ao conti-
nente africano e alcanga a India, inaugurando assim
a famosa estrada maritima das especiarias (1498),
e outros navegadores portugueses percorrem a costa da

T L R

América do Sul até a embocadura do Amazonas, um
dos maiores rios do mundo.

Gaspar Corte Real, filho de Joao Vaz Corte Real,
desembarca na Groneléndia, penetra no Rio Hudson,
descobre a peninsula do Labrador e o Canadé (cé-

-nada). Jodo Cabril descobre a Alta Califérnia (1542)
e Anténio Galvao o Panamaé.

O navegador espanhol Sebastian Elcano é o pri-
meiro que da a volta ao mundo. Herman Cortez con-
quista o México e Francisco Pizarro desembarca no
Eeru{ depois da descoberta deste pais, por Aleixo

arcia.

Poder-se-a ter uma ideia das grandes dificuldades
que o homem ‘teve de vencer num universo sempre
grande e misterioso?

EDADE CORRETORA, LIMITADA

FUNDADA EM 1913
por CHRISTIANO FRAZAO PACHECO

O maior produtor de ananases dos Agores

Fabricantes das famosas conservas de :

PEIXE; CARNES; LEGUMES E DOCES

Experimente a deliciosa pasta de Carne em Pastéis, Croquetes e Sanduiches!

Em Ponta Delgada - Agores: SOCIEDADE CORRETORA, LDA.
Em Lisboa: Acorex - Rua da Conceigdo, 125-2.0 Dt. ~Telef. 362312
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Fstd a ser projectada

uimad

Amsterddo, cidade construida a beira de dagua, com

seus tipicos canais — talvez se veja algum dia am-
pliada por um sublrbio inteiramente na dgua ou sobre
as aguas.

Trata-se de um projecto da autoria de dois arqui-
tectos holandeses de renome mundial, que estd sendo
sériamente discutido no momento pelos conselheiros
das autoridades municipais da capital holandesa. O
assunto transferiu-se para os jornais e a prépria po-
pulacdo de Amsterddo participa activamente dos de-
bates j@ que pode formar uma ideia concreta do pro-
jecto visitando o Museu Municipal onde estd exposta
a maqueta da futura cidade insular. Desde ja todos
concordam em que se trata de um projecto fascinante,
cuja realizac@o requer, entretanto, aprofundado es-
tudo. Embora o plano seja original sob varios aspectos,
no fundo ndo o é, jaG que de hd muito a arquitectura
mundial vem buscando novas formas de mélhor adap-
tar os centros urbanos as necessidades actuais e fu-
turas.

A principio as cidades nasciam nas encruzilhadas
dos caminhos impulsionadas pelo trafego e pelo comér-
cio. Com o tempo, porém, foram estendendo seus ten-
taculos de polvo pelas terras circunvizinhas destruindo,
com sua onda de edificagbes, a natureza tdo necessa-
ria ao recreio de seus habitantes.

A Holanda sobretudo, como pais mais densamente
povoado do Mundo, enfrenta a perspectiva de pesadelo
de que algum dia as cidades de Amsterddo, Haia e
Roterddo, em rdpida expansdo, passem a formar um
gigantesco conglomerado. As estradas e outros meios
modernos de comunicagdo permitem fugir aos tenta-
culos deste monstro. Para isso é mister a construgao
de cidades lineares, dispostas como colares de coral,
ao longo-das principais vias de trafego, e ndo centra-
lizadas em torno do nicleo de velhas cidades.

Desse modo os habitantes terdo, ao seu alcance ime-
diato, a moderna rodovia de um lado, e de outro a
natureza livre. Os arquitectos Van den Broek e Ba-

cidade insular

kema, que entre outras obras construiram também 0S
edificios da Emissora Internacional Radio Nederland,
decidiram concretizar esta tdo debatida ideia apre-
sentando um projecto provisério para uma ampliag@o
de Amsterddo.

Elegeram para isto o sector leste, o Unico quadrante
no qual a cidade ainda nao ultrapassou seus antigos
limites simplesmente porque se viu impedida pelas
aguas do antigo Zuiderzee, hoje lago |jssel. Pois bem,
os dois arquitectos propdem agora construir uma sérié
de ilhas artificiais que serdo, cada uma delas, uma peé-
quena cidade em si, com habitagoes e edificios comer-
ciais, podendo abrigar em conjunto cerca de 350 mil
pessoas.

Estas cidades insulares seriam unidas a capital e a©
pais em geral por uma rodovia principal e catorzé
estradas secunddrias para trafego veloz, ou mais lento,
além de um monocarril.

Nas ilhas seriam construidos edificios de grandeé
altura: os criadores do projecto falam em arranha-
-céus de quarenta andares. Esta forma de construgc‘i’o
concentrada dard a estes sublrbios uma certa inti-
midade, enquanto & sombra dos colossos ficarGo arvo-
res e juncos de beira de dgua que constituem desde
tempos imemoraveis um dos aspectos mais encanta-
dores da paisagem holandesa, onde as criancas pode-
rdo encontrar um local de folguedos adequado, em qué
se possa navegar ou pescar, ou simplesmente dedi-
car-se ao 6cio, contemplando a natureza.

Semelhantes arranha-céus encerram, por outro lado;
o perigo de que as pessoas se sintam enclausuradas,
apesar do panorama que se desdobrard sob suas jané”
las. Para contrabalancar esta ameaca, os arquitectos
projectaram uma planta flexivel que permite aos fu-
turos habitantes escolher eles préprios o tamanho € ©
nimero de compartimentos que desejam ocupar, €7”
quanto beneficiam ainda de uma grande varanda co™
todas as vantagens de um jardim.

junto a Amsterdao
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DLeirute

a cidade sem Primavera

Um dos mais caracteristicos portos do Mediterraneo é Bei-
rute, capital da Repiblica libanesa, que é, hoje, uma extensa
lingua de terra e outrora foi uma ilha. Tem 19 quilometros
quadrados e uma populacio de 400 mil habitantes. Beirute,
como capital, constitui um dos cinco «monhafazats» (provin-
cias) do pafis. O porto ocupa a superficie de 20 hectares e tem
importante trafego internacional. O clima da cidade é quente
e himido, e 0o Verdo comeca em Maio. £ muito antiga a his-
téria de Beirute — cujo nome tem origem em berut, plural
do hebreu ber (poco), devido aos intimeros pogos que os ha-
bitantes, de séculos remotos, haviam escavado.” Foi habitada
pelo homem no periodo neolitico, e na época fenicia a cidade
era uma das mais florescentes do mundo antigo. No ano 335
antes da nossa era abriu as suas portas a Alexandre, o
Grande, acabando por se adaptar a civilizagdo do vencedor.

Tornou-se colénia romana no reinado do imperador Au-
gusto, com o nome de Felizx Julia. Foi em Beirute que as
legioes romanas do Oriente (a Legido Maceddnia e a Legido
Augusta), apés a morte de Nero, proclamaram imperador o
general Vespasiano. Em 222, Alexandre Severo funda a famosa
escola de Direito de Beirute, que teve mestres ilustres como
Ulpiano fora frequentada por jovens vindos de todos os paises
mediterrianicos. Foi aog juristas desta escola que o imperador
Juliano confiou a reforma do Cédigo rpmano, Destruida total-
mente por um abalo sismico, em que pereceram todos os habi-
tantes, Beirute seria mais tarde reconstruida, na época das
Cruzadas, pelos reis «mameluks» e tornou-se uma grande e
préspera cidade no reinado do emir Fak-ed-Din, época em que
as poténcias europeias enviaram ali os seus representantes
para assegurar a proteccio dos Francesés, dos Portugueses
e dos Gregos — importantes colénias de comerciantes, O emir
dotou a cidade com sumptuosos palicios e lindissimos jardins.

Tornou-se depois cidade fortificada da Siria, quando esta
era provincia da Turquia asidtica, e celebrizou-se entdo pelo
fabrico de estofos e tecidos de seda. Pelo seu porto passavam
todas as mercadorias que se destinavam a Damasco. Tinha,
nessa época, o nome de Bairout — de sabor oriental, esquisito

como um fruto da velha Siria...

Palécio do Dalai-Lama no Tibéte

Novo sistema de mnavegacio
num rio historico
nos Estados Unidos

O pereurso efectuado no rio Cumberland pelo «Esso Ten-
nessee» e os oito bateloes carregados de produtos petroliferos,
representa o mais importante transporte que jamais foi rea-
lizado naquele rio.

O conjunto «empurradorn-batelaes, especialmente concebido
para ge mover como uma unica unidade flutuante, estende-se
por 363 metros, ultrapassando assim o comprimento do tran-
satlintico «Queen Mary». Esta viagem histérica tinha por
destino Nashiville, Tennessee, onde os bateloes desearregaram
cerca de 21 500 toneladas de combustivel para motores Diesel
e de avia¢do e asfalto.

C comboio partiu da refinaria da Humble, em Baton Rouge
(Luisiana), no Mississipi, a cerca de mil milhas a jusante. A
construcdo, num lapso de tempo de 9 anos, de wma barragem,
de uma eclusa e de um canal perto de Paducah (Kentucky)
tornow possivel o trdfego por meio de wm comboio desta
magnitude,

O «lisso Tennesseey, a frente de um cortejo de barcos em-
bandeirados, dew wm cardeter festivo a abertu¥a do canal, no
decurso de uma festa presidida pelo Viee-Presidente Hubert
Humphrey.

Antes da conclusio desta obra, os pequenog comboios da
Humble tinham de passar por wma série de cinco pequenas
eclusas no rio Cumberland, actualmente jd suprimidas.

O novo canal reduz em 60 milhas a antiga viagem de ida
e volta, que leva cerca de 15 dias. O «Esso Tennessee», que
entrow ao gervico em 1966, é a terceira unidade deste tipo da
frota fluvial da Humble, Em conjunto com o «Esso Pennsyl-
vania»n e o «Esso West Virginian, obtém-se uma capacidade
total de transporte da ordem dag 26 mil toneladas.
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«As viagens sao os moveis do cérebro.»
STENDHAL
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Subsidios para a historia dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Art.” 26.° — Para o pagamento do subsidio dividir-se-a
a linha do nimero de trocos que parecer conveniente e em
cada um desses trocos se pagari a parte corres'pondente em
trés prestacoes: a 1." depois de terminados todos os movi-
mentos de terra e obras de arte; a 2." depois de assentada
a via; a 3." depois de entregue & exploracido. Estas prestacoes
serao pagas em vista do certificado do engenheiro fiscal
do Governo.

Art.” 27.° — Concede mais o Governo 4 mesma empresa
a faculdade de construir todos os ramais que possam alimentar
a circulagdo da linha concedida por este contrato, precedendo
o respectivo contrato especial com o Governo e sem que este
pela dita construcao lhe pague subsidio algum, ou lhe garanta
qualquer beneficio. Quando, porém, o Governo julgar neces-
sario construir algum desses ramais e a empresa se néo
prestar a isso, o Governo reserva-se muito expressamente o
direito de os construir ou contratar a sua construcio com
qualquer empresa, nos termos que lhe aprouver.

Art.” 28.°— 0 Governo ndo podera conceder durante o
tempo desta concessio linha alguma paralela & que faz
objecto do presente contrato, sem consentimento da empresa,
excepto quando a distincia entre essa linha .e esta for
superior a 40 quilometros.

Art.® 29.°— 0 Governo reserva-se muito positivamente o
direito de fazer novas concessies de quaisquer caminhos de
ferro que venha entroncar com a linha da Pampilhosa a
fronteira, ou que, partindo de quaisquer dos seus pontos,
sigam direccoes divergentes,

Art.® 30.°— Quando o Governo venha a ordenar a cons-
trucdo de uma estrada, canal ou via férrea que atravessa a
linha concedida, devera tomar todas as medidas necesséarias
para que ndo resulte impedimento ou obstéculo & circulagio
destas, nem o minimo aumento de despesas para a empresa.

Art.® 31.°— A abertura de qualquer das vias de comuni-
cacdo, de que tratam os dois precedentes artigos, nas condi¢oes
ali exaradas, ndo poderd autorizar reclamacio alguma por
parte da empresa.

Art.® 32.°— As empresas concessionirias de quaisquer
caminhos de ferro, que venham a entroncar com as linhas
que fazem o objecto deste contrato, terio a faculdade de fazer
circular nelas as suas carruagens, vagdes e maquinas, sujei-
tando-se aos respectivos regulamentos de policia e servigo
e pagando pelas pessoas e mercadorias uma portagem que,
no caso de niao haver acordo entre as empresas, serd regulada
segundo a relac¢idio entre a portagem e o transporte estabelecido
nas tarifas dos mais recentes cadernos das condicées em
Franga.

Esta faculdade sera reciproca em todas as linhas.

No caso em que as diversas empresas nio possam acordar-
-se sobre o exercicio desta faculdade, o Governo decidird a
questao.

Art.® 33.°— Concede mais o Governo & mesma empresa a
isencdo de qualquer contribui¢do geral ou municipal nos pri-
meiros vinte anos depois do comego das obras; contudo nesta
disposi¢do ndo é incluido o direito de trinsito lancado sobre
os precos de conducido dos passageiros e mercadorias, que estio
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marcados nas tarifas, o qual todavia ndo excederi nunca
a 5 por cento sobre aqueles precos. Nenhuma contribuicio
especial serd lancada sobre a linha férrea durante a con-
cessao.

Art.® 34.°— 0O Governo concede mais 4 mesma empresa,
desde a data deste contrato até que a linha férrea a que ele
se refere se ache em estado de exploracio, entrada livre de
quaisquer direitos pelas alfindegas a todos os materiais €
utensilios, maquinas, combustiveis e mais objectos que forem
necessarios para a construcio e exploracio da dita linha
férrea.

§ 1.°— Depois de se achar em estado de exploracio a dita
linha, esta isen¢dio continuard por mais dois anos, tio somente
para as méiquinas e combustivel destinados A exploracio da
linha férrea.

§ 2.°— A empresa conformar-se-A com os regulamentos
fiscais que forem necessarios para prevenir o abuso desta
concessao,

Art.” 35.— Concede mais o Governo 4 mesma empresa,
sem encargo algum, todos os terrenos do Estado que devam
ser ocupados pela linha que faz objecto deste contrato e edifi-
cios respectivos; bem como todos os materiais do Estado que
estiverem sobre os mencionados terrenos.

Art.” 36.° — Quaisquer expropriacées que a empresa hou-
ver de fazer para as obras do caminho de ferro e ramal con-
tratados serdo reguladas amigivelmente, ou pelas leis res-
pectivas, tanto gerais como especiais dos caminhos de ferro,
devendo no segundo caso intervir o Ministério Puablico, pard
auxiliar a empresa em nome do interesse geral, nos termos
das leis em vigor, ou daquelas que venham a promulgar-sé
para facilitar estas expropriacoes.

Art.” 37.° — Concede, enfim, o Governo i mesma empresd
a faculdade de desviar correntes e alterar a direccdo de ¢a°
minhos, uma vez que a construcio da linha férrea assim ©
exija, devendo em todos os casos regular-se pelas leis sobré
expropriacées por utilidade pablica, que lhe deverio ser apli-
cadas e sujeitar-se & prévia aprovacio do Governo.

CAPITULO III

Condicdes que regulam o modo como deve ser feif?
a exploracao concedida a empresa pelo artigo 21.
do contrato

Art.” 38.° — Para regular os precos da conducio dos pas
sageiros, gado e mercadorias, adoptar-se-do como base as ta
rifas aprovadas para as linhas do norte e leste por Decret?
de 10 de Novembro de 1860 ficando os seus precos estabe”
lecidos como maximo até a conclusdo do caminho de ferro
fronteira. .

§ 1. — Terminado o caminho de ferro até a fronteir®
poderio as tarifas ser modificadas por acordo entre o Govern?
e a empresa e consecutivamente de cinco em cinco anos pode
proceder-se A revisdo das tarifas,
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§ 2.°— Reduzidos uma vez os precos para qualquer classe
de passageiros ou mercadorias, niio poderdio aumentar-se senio
passados seis meses.

§ 3.°— Na falta de acordo entre o Governo e a Empresa
acerca das modificagées a introduzir nas tarifas, terd cada
uma das partes o direito de estabelecer desde logo como méaxi-
mos os precos das tarifas francesas, que neste tempo estive-
rem em vigor para os caminhos de ferro franceses,

§ 4. — Entende-se por tarifas, que estiverem em vigor nos
caminhos de ferro franceses, as tarifas que constarem dos
cadernos de condi¢oes (cahiers des charges) das concessdes dos
caminhos de ferro feitos em Franca, ou as que vigorarem em
virtude da lei daquele pais.

§ 5.°—Se o Governo julgar que, sem prejuizo dos inte-
resses da empresa, podem reduzir-se as tarifas e esta nio
acordar na reducdo, poderd ela ser levada a efeito por uma
lei, garantindo & empresa o produto bruto total do Gltimo ano
e 0 aumento progressivo que em termo médio tenha tido no
ultimo quinquénio,

§ 6. — Qualquer modificacdo, que em qualquer tempo se
faca, serd anunciada com um més de antecedéncia,

Art.” 39.°— A proporcio dos precos de transporte devera
fazer-se indistintamente, sem nenhuma espécie de favor.

§ 1.°— No caso em que a empresa conceda a um ou mais
expedidores uma reducio qualquer sobre os precos da tarifa,
antes de a poér em execucdo, devera dar conhecimento disso
ao Governo e este tera o direito de declarar a reduciio obriga-
toria para todos os expedidores e aplicivel a todos os artigos
da mesma natureza,

A taxa assim reduzida niio poderi ser elevada antes de
trés meses.

§ 2.°— As redugdes concedidas a indigentes nio poderio
em caso algum dar lugar & aplicaciio das disposicées que pre-
cedem.

Art.” 40.° — As despesas acessérias ndo incluidas nas ta-
rifas, tais como as de depésito, armazenagem e outras, serio
fixadas pela empresa com a aprovacio do Governo.

Art.® 41.°— A recepciio das taxas terd lugar por quilé-
metro; assim um quilémetro encetado serd pago como se fosse
percorrido. Exceptua-se desta regra toda a distincia percor-
rida menor a 6 quiémetros, a qual serd paga por 6 quiléme-
tros inteiros.

O peso da tonelada é de 1000 quilogramas.

As fraccdes de peso nilo serido contadas seniip por centé-
simos de tonelada; assim todo o peso compreendido entre 0 e
10 quilogramas pagara como 10 quilogramas, entre 10 e 20
pagard como 20 quilogramas e assim sucessivamente,
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Art.” 42.° — O transporte de objectos perigosos, ou de mas-
sas indivisiveis de peso superior a 5000 quilogramas, nio sera
obrigatério para a empresa. As condicoes deste transporte
poderdo regular-se amigavelmente entre ela e os expedidores.

Feito porém acordo com um, nio se poderi negar a fazé-lo
nos mesmos termos durante trés meses, pelo menos, com todos
0s que fizerem igual pedido.

§ 1.°—Todo o transporte que necessitar, pelas suas di-
mensoes, o emprego de um ou mais vagoes, pagara pela carga
inteira de vagéo ou dos vagdes que empregar, qualquer que
seja o peso a transportar.

§ 2. — As mercadorias que a pedido dos expedidores forem
transportadas com a velocidade de viajantes, pagario na razio
d> dobro do preco ordinario.

§ 3.°— Os cavalos e mais gado também pagarao, no mesmo
caso, o dobro do preco das respectivas tarifas.

Art.” 43.° — As mercadorias, volumes, animais e outros
objectos ndo designados nas tarifas serio qualificados, para
o efeito do pagamento dos direitos de transporte, nas classes,
com as que tiverem maior analogia. Esta classificacio serd
feita pela empresa, de acordo com os fiscais do Governo, com
recurso para o Ministério das Obras Publicas.

Art.® 44.° — Todos os objectos (excepto os preciosos espe-
cificados na tarifa) que pesarem menos de 10 quilogramas,
serdo considerados como objecto de recovagem.

Art.” 45.° — Todo o viajante, cuja bagagem nio pesar mais
de 30 quilogramas, ndo terd a pagar pelo transporte desta
bagagem aumento algum de preco além daquele que dever
pagar pelo seu lugar.

Art.° 46.°— Os militares e rarinheiros em servigo, via-
jando em corpo ou isoladamente, pagario apenas por si e suas
bagagens metade dos pregos estipulados nas tarifas res-
pectivas.

Art.” 47.° — Os empregados do Governo, que forem incum-
bidos da fiscalizagdo dos Caminhos de Ferro ou da cobranca
de contribui¢do lancada sobre os precos de tmansporte ou da
fiscalizagdio sanitaria da linha, deverdio transitar sem pagar
quantia alguma.

Art.® 48.°— A empresa sera cbrigada a por a disposicdo
do Governo por metade do preco da tarifa os meios de trans-
porte estabelecidos para a exploracio dos caminhos de ferro,
quando ele precisar de dirigir tropas ou material de guerra
sobre qualquer ponto servido pela linha férrea.

Art.” 49.° — A empresa sera obrigada a transportar gra-
tuitamente, e nos trens que o Governo designar, as malas do
correio e seus condutores, em veiculos proprios, da empresa
ou do Estado, destinados a este servico,
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O Governo fara, ouvida a empresa, o regulamento deste
servigo, tomando por base os regulamentos franceses, respec-
tivos aos caminhos de ferro subsidiados pelo Estado.

Art.” 50.°— O nlimero de viagens por dia sera fixado pela
empresa de acordo com o Governo, segundo as necessidades
da circulacao.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios ordinarios
de viajantes e mercadorias e dos comboios extraordinrios,
bem como a duracio de trinsito completo, serdo sujeitos as
regras de policia, para seguranca ptblica, que o Governo tem
direito de estabelecer, ouvida a ecmpresa.

Art.” 51.— Todo o comboio ordinario de viajantes devera
conter, salvo os casos imprevistos de extraordiniria concor-
réncia, carruagens de todas as classes, em quantidade sufi-
ciente para as pessoas que se apresentarem a tomar lugar.

Art.” 52.°— 0 uso do telégrafo eléctrico serd gratuita-
mente permitido ao Governo para os despachos oficiais e aos
particulares, mediante os precos de uma tabela estabelecida
pela empresa, de acordo com o Governo,

CAPITULO 1V

Condicdes relativas ao depésito, as obrigacdes da

empresa, prazos para a construcdao, penas conven-

cionadas, legislacao aplicavel e outras estipulacdes
tendentes a tornar perfeito este contrato

Art.” 53.°— A empresa obriga-se a depositar no Banco
de Portugal a ordem do Governo, em dinheiro ou em titulos
de divida puablica portuguesa de 8 por cento, pelo seu valor
no mercado, a quantia de 270.0008000 réis ou 60.000 libras
esterlinas, antes da assinatura do contrato.

§ Unico— Se o depésito for feito em titulos, a empresa
tem o direito de receber os seus juros enquanto durar o mesmo
depésito.

Art.” 54.°— Quando o engenheiro fiscal do Governo decla-
rar, por um atestado, que ha obras executadas pela empresa,
em termos de serem aprovadas expropriacées ou material em-
pregado, na importancia de 80.000 libras esterlinas, serd per-
mitido & empresa levantar a ter¢a parte do depésito ou 20.000
libras esterlinas. Quando, por um segundo atestado, o mesmo
engenheiro fiscal declarar que h4 novag obras, igualmente em
termos de serem aprovadas, na importincia de outras 30.000
libras esterlinas, serd permitido & empresa levantar outra
terca parte do depésito ou outras 20.000 libras esterlinas.
Quando, finalmente, o engenheiro fiscal declarar ulterior-
mente que foram executadas obras na importancia de mais
30.000 libras esterlinas, havendo, deste modo, obras, expro-
priagbes ou material empregado sobre a linha concedida por
este contrato, no valor de 90.000 libras esterlinas, serd permi-
tido & empresa levantar o resto do seu depésito, ficando todas
as obras feitas servindo de cau¢io ao cumprimento das obri-
gacoes da mesma empresa.

Art.” 55.°— A decisao do Governo, relativa i aprovagio
ou desaprovacdo das modificacdes propostas aos projectos
completos, serd intimada a empresa dentro de um més, a datar
da sua apresentacio.

O tempo que, além deste més, o Governo gastar em deci-
dir questdes de semelhante natureza, nio sera contado nos
prazos marcados neste contrato para o comeco e conclusio
das obras.

Art.” 56.°— A construgcdo do caminho de ferro da Pampi-
lhosa & fronteira de Espanha e ramal de Coimbra deve come-
car no prazo de trés meses e deve estar concluida com todo
o material fixo e circulante, edificios, acessérios e dependén-
cias, de que tratam os artigos 1.° e outros, para se poderem
entregar o caminho e ramal ao trinsito piiblico em toda a sua
extensdo, dentro do prazo de quatro anos,
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§ Unico — Estes dois prazos serio contados e comecardo
a correr da data do contrato.

Art.” 57.°— Se a empresa, tendo comecado as obras, as nao
continuar em escala proporcional & sua extensdio, ou se nio
concluir a construcdo do caminho e ramal com todo o seu
material fixo e circulante, edificios, acessérios e dependéncias,
nos termos e no prazo estipulado nc artigo 56.°, ou se niao cum-
prir as clausulas estipuladas neste contrato, ou se se recusar
a obedecer & decisdo dos arbitros, nos casos da sua intervencio,
terd o Governo, por sua autoridade, direito de declarar res-
cindido o contrato.

§ Unico— Neste caso a construcio do caminho e ramal,
com todas as obras feitas e material fornecido, depois de
competentemente avaliada, sera posta em hasta ptblica por
espaco de seis meses, com as mesmas condicbes e arrematada
a empresa que maior lanco oferecer, O preco da arrematacio
sera entregue a empresa, segunda outorgante, depois de dedu-
zidas as despesas que o Governo tiver feito com o pagamento
do subsidio e fiscalizacdio.

Se dentro destes seis meses niio houver quem arremate,
serdo as obras e material fornecido adjudicados ao Estado,
sem indemnizaciio alguma e o contrato rescindido para todos
os efeitos juridicos.

Art.” 58.— Exceptuam-se das disposicoes dos artigos pre-
cedentes os casos de forca maior devidamente comprovados.

Art. 59.°—Se a empresa ndo conservar, durante todo ©
prazo da concessdo, a linha férrea e suas dependéncias, assim
como todo o material fixo e circulante, em perfeito estado
de servico, fazendo sempre para este fim A sua custa todas as
reparagoes que forem necessdrias, assim ordiniriag como
extraordinérias, conforme as disposi¢cdes do artigo 22.%, ou se
for remissa em satisfazer as requisices que para este fim
lhe forem feitas pelo Governo, podera este mandar proceder
as necessarias reparacbes por sua propria autoridade e neste
caso tem direito de apropriar-se de todas as receitas da em-
presa, até completar a importincia das despesas feitas, au-
mentadas de um quinto a titulo de multa.

Art.” 60.°— No caso de interrupcio total ou parcial da
explora¢do do caminho de ferro ou ramal, o Governo proveré
por sua prépria autoridade, provisdriamente, para que a dita
exploraciio continue por conta da empresa, e intima-la-4 logo
que ela se habilitar a cumprir com a sua obrigacio respectiva.

§ 1.°— Se, trés meses depois de intimada na forma deste
artigo, a empresa nio provar que estd habilitada para conti-
nuar com a exploracio da linha férrea nos termos deste con-
trato, incorrerd por esse mesmo facto, depois da declarag¢io
do Governo, na pena da sua rescisio e perderi o direito &
todas as concessdes que por ele lhe sio feitas e o Governo
entrard imediatamente na posse do caminho de ferro e ramal
e de todas as suas dependéncias, sem indemnizacio alguma.

(Continua no préximo ndamero)
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UM GRANDE HOTEL NO ALGARVE
E A COLABORACAO
DAS FUNDACOES FRANKI LDA.

Como tivemos a oportunidade de anunciar no nosso namero
de 1 de Outubro, foi construido em Alvor um magnifico ©
grande hotel de turismo, com o nome de Hotel do Golfe d2@
Penina, com que se valorizou extraordiniriamente aquela for-
mosa praia algarvia. :

Hotel que honra a inddstria turistica e a iniciativa part"
cular do Algarve, na sua construciio foram utilizadas estaca$
das Fundag¢bes Franki Lda., empresa muito conhecida M°
mundo dos maiores construtores portugueses e cujos impor”
tantes escritérios se encontram instalados na Rua Braam-®
camp, 13-3.°, telefone PPC n.° 534112, sendo o enderes?
telegrafico «Franki — Lisboay,
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O r\'azev ¢ viajaw O¢ comlao(o

SGo em grande nimero as pessoas que encontram,
nos modernos sistemas de locomog¢do, o paroxismo
da velocidade e um modo de ganhar tempo, porque
assim o exigem os seus negocios ou o seu tédio. Criou-
se espera com ilusdo chegar ao lugar onde nos espera
a todos os lugares. Importa mais correr e chegar, do
que ir devagar e esperar o termo do nosso trajecto. O
desejo nao depura, consome-se quase em forma de
rajadas. O caso é ir o mais directamente possivel. E
em pouco tempo. Cremos que nisto consiste uma das
formas em que se manifesta a angustia do tempo
moderno.

Assim o caminho de ferro perdeu o carécter de
comboio dos amores, da amizade e do estudo. Quando
os comboios deslizavam a pequena velocidade era
possivel o madrigal numa viagem, o largo didlogo
com o companheiro até se atingir a melhor amizade
e, sobretudo, ser-se espectadores dessa rica e intermi-
navel fita colorida, que a janela de uma carruagem
Nnos proporciona.

Era um grande prazer fazer uma viagem longa, de
dia e de noite, cortando duas geografias, entre vales
€ serras, e as vezes entre uma nagdo e outra, Cau-
sava assombro o amanhecer no trajecto. E as melo-
dias de cada terra, com os seus cdnticos e gargantea-
dos. Os campos e as povoagoes eram vistos demora-
damente, postos em comparacdo. E era um encanto
verificar como as estrelas se podiam contemplar de
qualquer ponto. Isto ndo quer dizer que as pessoas
que viajam nessas condigdes ndo tinham pressa e in-
teresse em chegar ao termo aa sua viagem. Era este,
sem dlvida, o motivo principal, mas nunca se renun-
ciava ao encanto dos acessoérios, dos incidentes e dos
panoramas. ‘

Agora viaja-se de maneira diferente. O passageiro
procura no automével e no aviGo uma rapidez que
ndo experimentara nunca. O avido serd, talvez, mais
répido, porque gasta um minimo de tempo em trans-
portar a criatura humana, elevando os seus pés acima
de tudo, como se a viagem fosse uma retirada do plano
fisico da terra. Nao hé tracg¢do, nem rodas, nem for-
mas e mudanca de solo. O aviGo corre como um ca-
valo dos céus, vencendo, na sua finalidade, a rudeza
e as dificuldades da geografia. O passageiro sobe nele
e, como se levasse os olhos fechados, nGo vé o pano-
rama que tem em sua frente. E como se embarcasse
nas nuvens. O caso é chegar dentro de uma hora ou
duas. Chegar depressa.

Mas o caminho de fe'ro ndo pode baixar de cate-
goria, porque nas suas belas linhas paralelas estdo as
pontes que saltam sobre os rios, que erguem o homem
sobre os abismos, e essas linhas tocam e aproximam-se
em todos os términus, em todas as provincias. Melho-
rando os itinerdrios e aumentando o conforto, assim
como o nimero de comboios, ndo existe nada mais
cémodo, mais poético e que mais impressione que 0
caminho de ferro. O comboio vai consumindo milha-
res de quilémetros e @ medida que avanga torna-se

pak Gawcia Wenendes

mais humano. Toma e deixa passageiros, com despe-
didas e chegadas, com efusdes e abragos. Os que se-
guem no comboio participam tanto dos belos quadros
que |hes oferecem, na sua passagem, os campandrios,
as colinas e os campos, como das emocdes e belezas
que se descobrem a cada passo. Podemos beber dgua
de fontes diferentes, saborear alimentos e guloseimas,
ler jornais de diversas procedéncias. E, muito melhor
do que isso, ganhamos uma experiéncia das coisas e
das pessoas, durante o trajecto, a0 mesmo tempo que
se espera com ilusdo chegar ao lugar onde nos espera
o motivo da viagem. Existe um prazer neste modo
de viajar, que nem o p6 de carvdao, nem os pitorescos
didlogos conseguem diminuir. Serd sempre o prazer
de viajar. Enquanto as maquinas a vapor rodarem
através das terras com as suas negras cabeleiras de
fantasticas e loucas aventuras. Para isso bastara que
c sistema varie ndo s6 no que se refere a parte mate-
rial — comboios e itinerdrios — mas também no seu
aspecto social, no seu ambiente e trato dos passagei-
ros que preferem o comboio ou que desejam viajar
com a maior comodidade.

Maquinas de costura — Radiadores e Caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calori-
feros -—— Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitario de ferro esmal-
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias —
Bombas centrifugas e manuais — Tornos de bancada
de ferro fundido — Ventoinhas para forjas — Motores
de explosédo de pequena cilindrada — Abrigos para bi-
cicletas, motorizadas e motocicletas — Acessérios de
ferro maledvel para canalizagbes — Acessbriog para
linhas de alta tensdo — Tubos para canalizacées e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de ferro
maledvel — Galvanizacio de artigos de ferro

Indistrias . Y. Oliveira,
Hilhos & C°, Lda.

O 4" 1Y '8
S. JOAO DA MADEIRA
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HA MAIS DE 450 ANOS

Foi um

portugués

0 primeir’o explomdor

em Sofala, ao sul da Beira, construindo um

- forte, cujas ruinas podem ser vistas ainda hoje

na baixa-mar. Esta nio foi senio uma das tentativas

levadas a efeito, a fim de proteger a sua rota comer-

cial até & india e tentar explorar a riqueza que eles
suspeitavam existir no interior.

Alguns anos mais tarde, este solitario posto avan-
cado podia orgulhar-se de abranger uma pequena
comunidade de 62 habitantes: foi nessa altura que os
pensamentos se voltaram para a possibilidade de ex-
plorar o interior e estabelecer contacto com o Mono-
motapa, o chefe africano que dominava grandes zonas
do interior, a sul do rio Zambeze.

Anténio Fernandes foi o homem escolhido para
esta empresa. Pouco se sabe dele através dos registos
oficiais existentes, mas ag suas exploracdes indicam
ter tido ele uma coragem e uma forca notaveis,

Aparentemente, era um homem iletrado, pois nio
se encontra qualquer
registo seu, das suas
exploracbées: no en-
tanto, existe um re-
gisto eriptico das via-
gens que fez, redi-
gido pelo punho de
outrem.

Deve ter penetrado
bem uns 800 quilé6-
metros pelo interior
desconhecido, e é
quase certo que di-
rigiu, pelo menos,
duas expedicoeg a
Rodésia, e, possivel-
mente, uma terceira.
E também quase cer-
to que viajou de So-

FOI em 1505 que os portugueses se est:}beleceram

fala, por terra, até ao local onde se situa Pe-
nhalonga, e conheceu Monomotapa, que o teria con-
duzido a um lugar existente a oeste do monte
Darwin.

Percorreu também o que é hoje o Inyanga, e, mais
para o sul, veio até a uma area a ocidente da cidade
de Salisbtria.

Anténio Fernandes fez a sua primeira viagem en-
tre 1509 e 1513, havendo testemunho de que, quando
atingiu o lugar do Monomotapa, estava em constru-
cao um forte de pedra, sem argamassa.

Infelizmente, os portugueses nunca obtiveram be-
neficios imediatos destag viagens, porque, quando
tentavam seguir com ags caravanas, foram impedidos,
por um dos chefes nativos, de atingir o quartel-gene-
ral do Monomotapa.

Mais tarde, no mesmo século, foi feita uma nova
tentativa de alcancar o interior. Desta vez tomou ©
aspecto de missdo religiosa, confiada ao padre Gon-
calo da Silveira.

A aproximacido teve éxito, e o padre Silveira foi
autorizado a entrar na regifio e estabelecer boas re-
lacbes com Monomotapa, tio boas, na verdade, que
o baptizou, e este acontecimento parece ter provocado
alguma emocio em Portugal.

Porém, havia fortes influénciags maometanas na
corte do Monomotapa, pois eles receavam ver a sud
existéncia perigar tanto do ponto de vista comercial,
como religioso, pela penetraciio desse cristio.

E, por consequéncia, entregaram-se ao trabalho dé
prejudicar o jesuita, tendo finalmente conseguido
persuadir o rei de que o padre niio era senip um es
pido, enviado a fim de estudar a maneira como ©
reino do Monomotapa podia ser conquistado. O re
sultado foi desastroso, pois, em 1561, o padre Silveira
foi estrangulado.

através de territorios
que constituem a actual Rodésia
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Ha

cento e dezoito anos que as andorinhas se acolhem
nos telhados do Convento de San Juan Capistrano, no
regresso da habitual hibernacgo na Argentina. Fideli-
dade absoluta e... comovente. Pontualidade que, em
mais de um século, s6 uma vez foi quebrada. Na rea-
lidade, no dia 19 de Marco — dia de S. José — as
andorinhas 14 estdo, no Convento, a «arejar» as casas
de Verao. S6 uma vez — em 1907 — as lindas «ando-
rinhas» chegaram atrasadas, comparecendo ao raiar
do dia 21 — com a Primavera.

Londres

€ uma palavra céltica que significa «cidade dos na-
vios». Bruxelas, provém do antigo alemao (terra do
pantano). Haiti, do dialecto taino (pais pedregoso).
Pernambuco, do tupi parana-mebuk (burace no mar).
Himalaia, é palavra persa, e significa «palacio de
neve». |tdlia, do antigo itdlico (terra de vitelas). Ca-
nadd, do iroqués (dialecto indio), quer dizer cabanas.
Pequim, do chinés king (corte) e pé (morte). Iguacu,
do tupi lg (rio) e acu (grande). Hollywood, significa
ersque de holis (plantas com este nome). Panamd, é
palavra caraiba (borboleta). Guaratuba, formou-se do
tupi Tuba (lugar onde ha muitas) e Guards (aves).
Califérnia, vem do latim cdlida formax (fornalha
quente).

Arquedlogos

alemaes fizeram, no Egito, um achado sensacional:
uma estatua de Antef, encontrada na margem es-
Querda do Nilo.

Antef pertencia ao séquito do faraé Mehotep III,
soberano da X| dinastia (2160 anos antes da nossa
era) que conseguiu, gracas @ sua energia, restabele-
cer a unidade do império. Antef auxiliara, nessa ta-
refa, o farad. Foi tomando por modelo o que ele fizera
que os poderosos reis Sesostris e Amenebet estrutura-
ram o chamado Reino Médio. Na sepultura de Antef
encontraram-se, em 1803, vdrias preciosidades em

bronze.

~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Antes

de Colombo ter arribado ao continente americano, os
«Vickings» levaram as suas exploracdes até as praias
orientais da América, e antes deles (482 anos antes
da nossa era) um monge budista, Wai Sun, foi o pri-
meiro navegador a pisar o solo americano: aos 23
anos iniciou uma viagem extroordinaria, num pequeno
barco, regressando @ China quarenta e um anos de-
pois!

No infermno

Verde do Grande Norte, vasto territério do Canada,
vivem cerca de 20 mil esquimés. Neste «corredor arc-
tico», que se prolonga a oeste no Alasca, a este na
Gronelandia, os autéctones vivem hd quatro mil anos
exclusivamente da caga a baleia, ao urso e ao veado.
Confundidos com eles, vivem, também, cerca de cinco
mil mesticos de esquimés e de indios. Os primeiros
encontram-se no rande Norte, onde a temperatura
desce a 49 graus, enquanto os segundos se estabele-
ceram no sudoeste.

Obras de Arte
do
Patrimoénio Nacional

IXX
o ' e .

Cruzeiro de Roger

“
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Circundada de campos verdejantes de regadio e de amen-
doeiras — o Vale de Asseca é uma das mais tipicas aguarelas
algarviag onde prevalecem pomares, vergéis e canaviais —
Tavira é um florescente centro piscatério, gracas & sua situa-
¢ao e as quatro armacgoes de atum que remontam ao tempo
do rei D. Dinis e tém sido sempre a sua principal fonte de
economia e de grande atracgdo turistica, quando, na quadra
da safra, se pode admirar o magnifico especticulo do copejo,
conhecido vulgarmente pelo nome de «tourada marinhay,

Tavira, cuja origem se perde no ror dos tempos, evoca em
cada recanto um peda¢o da sua gloriosa histéria, o colorido
e a riqueza de todo o aglomerado urbano e paisagem rustica,
da estrada da Bela Fria, na margem direita, & que conduz
para o interior, aos Moinhos da Rocha e ao Pego do Inferno,
na margem esquerda.

A Igreja de Santa Maria do Castelo, construida apés o
terramoto de 1755, conserva os restos de um pértico de estilo

Revista quinzenal

gético do primitivo templo cristdo edificado sobre asg funda-
coes de uma mesquita, Aqui repousam os restos mortais dos
sete cavaleiros e os de Paio Peres Correia.

A Igreja de Sdo Francisco, de traca goética inicial; a de
Santo Anténio, com figuras em relevo que mostram passa~
gens da vida do taumaturgo portugués; a da Misericordia,
de pértico renascentista e a fnica do pais com trés naves ©
sem capela-mor. O mosaico que reveste o pavimento do cri”
zeiro é exemplar rarissimo e tnico no Pais.

Na Igreja de Nossa Senhora das Ondas — outrora deno-
minada a do Compromisso Maritimo de Tavira — venera-s€
a imagem de Sido Pedro Gong¢alves Telmo, o padroeiro dos
pescadores da cidade., Esta Corporacdo, a do Compromisso
Maritimo, hoje a Casa dos Pescadores, é das mais antigas de
Portugal.

Os miradouros do Castelo e de Santana mostram as pers”

pectivas da cidade.

COMPANHIA EFEUROPEA DE SEGUROS
EM TODOS OS RAMOS

SEGUROS

&

SERVICO COMBINADO COM O0S CAMINHOS
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER-
——— CADORIAS E BAGAGENS ——-

@
Hs
9

AGENCIAS EM TODO O PAIS

RUA DO CRUCIFIXO,
JOAO

TELEFONE 3701 61
PRACA D.
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REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE

3
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Foi descoberta
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e

a lenddaria Atlintida

O fundo do Mar do Norte, ao largo da ilha alema
((N de Helgoland, jaz submerso o Reino da Atlan-
tida!». Esta é uma tese ousada, por cuja acei-
tacdo internacional luta, desde hia anos, o pastor
alemdo Jurgen Spanuth de Schleswig Holstein, autor do
éxito editorial «A Atlantida decifrada». Numerosas explora-
¢oes levaram este teélogo até Medinet Habu, lendario templo
do farad egipcio Ramsés III e proporcionaram-lhe estreitos
contactos com o Instituto de Estudos Orientais da Universi-
dade de Chicago, nos Estados Unidos. O pastor Spanuth des-
cobriu ao largo de Helgoland, somente a vinte metros de pro-
fundidade, ruinas de uma cidade, muralhas, ladrilhos, extensas
ruas pavimentadas. Até agora tém persistido dividas quanto
& possibilidade destes achados serem realmente restos da
Atlantida. Nio deve esquecer-se que foram ja publicadas, em
todo o mundo, cerca de 20 000 obras tendo por tema a miste-
riosa Atlintida e que existem centenag de teses ndo provadas
segundo as quais a Atlintida deveria ter ficado situada junto
aos Acores, no deserto do Saarid ou no Brasil. Os cientistas
alemaes mostram-se, de um modo geral, contrarios ao pastor
Spanuth, considerando-o um curioso pouco digno de crédito,
se bem que, por outro lado, ndo refutem a sua teoria, que pa-
rece de resto bastante aceitavel.

No templo egipcio de Medinet Habu,~cerca de 10 000 metros
quadrados, bem conservadas pinturas murais e inscricoes,
ddo noticia de uma vitoriosa batalha travada ha 3200 anos
do faradé egipcio contra os povos da ilha do Mar do Norte.
Estas inscricdes, s6 ha cerca de trinta anos descobertas por
arquedlogos americanos, relatam igualmente outras catastro-
fes: «Os paises do norte tremeram nos seus territérios»; «As
ilhas dos povos do Mar do Norte foram destrocadas e arrasa-
das por um ciclone». O pastor Spanuth julga possuir provas
de que os habitantes de Atlantida, apés uma grande catédstrofe
natural, se deslocaram quando das invasées barbaras, até ao
Egipto, onde foram exterminados numa histérica batalha na-
val, Partindo das declaracbées dos prisioneiros, os escribas
egipcios puderam descrever com maior rigor a patria deles, a
famosa «Atlantida»n. Segundo eles, a «Ilha Real» Basileia
ficava na foz de grandes rios, existiam la altos barrancos de
rochas vermelhas, brancas e negras», de onde «os imigrantes
trouxeram cobre e ambary.

O pastor Spanuth chegou & conclusido de que o tnico lugar
do mundo onde estas descricoes tdo exactas condizem sé pode
ser a ilha rochosa de Helgoland, no Mar do Norte., A 9200
metros ao largo da ilha descobriu, sem grande dificuldade, em
exploracdes submarinas, os restos de uma antiga povoacao.
Helgoland fica na embocadura dos trés maiores rios alemaes:
Weser, Elba e Eider e 14 se encontra efectivamente Ambar e
—coisa que até aqui se desconhecia — cobre também, Mas o
pastor niio se dedicou s6 As submersées. De picareta na méo
trepou pelos rochedos de Helgoland, descobrindo, em Maio de
1964, um fildo de cobre,

Todas estas coincidéncias com as inscricdes do templo
egipcio, deram a Spanuth a certeza inabalavel de que Basileia,
capital da submersa Atlantida, tem de jazer na proximidade
de Helgoland. L4 se encontrava outrora o maior santuario
da Atlantida, 14 se reuniam os dez principes do reino, 1a cele-
bravam as ceriménias do culto, 14 era a sede do tribunal su-
premo. As exploragoes de Spanuth levaram-no ainda & con-
clusio de que na Idade do Bronze a Atlantida compreendia
ainda vastas regides do Norte da Alemanha, da Dinamarca
e da Suécia, afundadas na época das grandes catastrofes na-
turais que a histéria regista. "

«Qito dias de viagem com uma mulher que se amag,

que encanto! Trés semanas, que catdstrofel»

ETIENNE RAY

Saminho de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

LigacoOes rapidas e cémodas
para passageiros e carga, F
servindo as regides de

BENGUELA // HUAMBO // BIE |

MOXICO // LUNDA // CONGO EX-
-BELGA // ZAMBIA // RODESIA
MOCAMBIQUE // REPUBLICA DA
AFRICA DO SUL

-

No LOBITO:

HOTEL TERMINUS
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Canimbuiga

€ G SCU MUSeUu

A estacdo arqueolégica de Conimbriga, a dois quilémetros
de Condeixa-a-Nova, estd classificada como Monumento Na-
cional. E embora o que presentemente se encontra a descoberto
seja uma pequenissima parte da sua superficie total (que ul-
trapassa 130 mil metros quadrados), esta estacao arqueol6-
gica é considerada um dos monumentos mais importantes
do Pais.

O nome de Conimbriga denota que o local foi habitado
pelos celtas, pois o sufixo briga é céltico. Por outro lado, vérios
objectos encontrados durante escavagbes realizadas em 1912
permitem considerar comprovada a presenca humana nesse
local durante a Epoca de Ferro. A origem da povoagio deve
ser, portanto, muitissimo remota.

Com as campanhas romanas de pacificacdo da Lusiténia,
na segunda metade do século II a. C., comegou um longo pe-
riodo de paz que se prolongou até a4 segunda metade do sé-
culo V. Durante esse tempo, Conimbriga tornou-se uma pros-
pera povoag¢ao romana, com aqueduto, termas, esgotos, grandes
moradias particulares com pavimentos de mosaicos, paredes
revestidas de estuques moldados ou pintados, etc.

O periodo de maior expansdo situou-se, provavelmente,
entre os séculos I e IV,

Depois, devido as noticias do avango dos barbaroes, os pro-
prios habitantes de Conimbriga mutilaram a povoagéo, cons-
truindo no seu interior uma muralha de defesa em que empre-
garam pedra aproveitada das casas que ficaram no exterior.

Srs. Ferroviarios:

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS,
CASACOS DE SENHORA, etc.

Pegam amostras pelo correio a
MANUEL MONTEIRDO I

LANIFICIOS

——Covilha

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS

= Ponte do Lares sobre o Mondego |

Finalmente, no ano de 468, Conimbriga foi tomada e des-
truida pelos suevos.

Apesar dessa destruicio, Conimbriga ndo se tornou ime-
diatamente «cidade morta», mas entrou num periodo de rapido
declinio durante a ocupacdo visigética — até que os seus alti-
mos edificios ruiram, e as ruinas foram invadidas e cobertas
pela vegetacio, que facilitou a fixacdo de poeiras, formando-sé
a pouco e pouco uma espessa camada de terra.

Est4d agora a proceder-se ao trabalho meticuloso de por @
descoberto essas rufnas — trabalho iniciado em 1930, depois
de curtas exploracoes em 1899 e em 1912,

No contiguo Museu Monogréfico, inaugurado em Junho dé
1962, as instalagdes incluem um laboratério de conservagio
convenientemente equipado, onde da entrada tudo o que é €n-
contrado nas ruinas, achados esses que passam seguidamente
As salas de exposicdio, ou ficam temporariamente nos arma-
zéns-reservas. O pessoal possui um notdvel grau de especia-
lizacdio, e o laboratério aceita trabalhos fora de Confimbriga,
como aconteceu em relacdo as ruinas romanas descobertas
perto de Torres Novas.

Conimbriga é, como se vé, simultineamente um dos mais
importantes monumentos nacionais e um ndo menos impor-
tante centro arqueolégico!

Ora, em turismo nio é frequente encontrarem-se locais de
interesse com tal duplo titulo...

- ———"I
HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional

OPTIMOS QUARTOS ¢ APPARTEMENTS I

Espléndido Servico de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos ® Boas casas de banho em todos
os andares e Completas instalagoes fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

ELVAS

—

Telefone 279
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Surinam, e o seu folclore

Entre as embocaduras do Amazonas e do Orenoco,
a nordeste da América do Sul, estende-se uma das
mais antigas formacées geolégicas da Terra — a pra-
teleira das Guianas — que abriga trés nacdes. A do
meio é o Surinam.

Povos de quatro continenteg ali se juntaram em
uma area relativamente pequena, criando uma nova
sociedade ainda em formacdo por processos pouco
usuais e por isso interessantes.

Os primitivos amerindios que a principio habita-
vam as zonas costeiras retiraram-ge para o monta-
nhoso interior, cedendo lugar aos colonizadores euro-
peus, que importaram, como trabalhadores bracais,
tribos inteiras de negros africanos, asiaticos da China,
india e Indonésia e muitos emigrantes de seus proé-
prios paises. ;

Em ondas sucessivas vieram as diferentes levas
populacionais, sobrepondo-se umas as outras, Escra-
vos fugidos das plantacoes fundaram nas selvas nu-
cleos em inacessiveis paragens. A colonizacdo mais
antiga de plantadores ingleses, escoceses e holandeses
foi suplementada por portugueses e libaneses. A
mais recente influéncia vem dos Estados Unidos, que
é o maior mercado comprador dos produtos da eco-
nomia surinamesa em expansao.

Diferente de outras nacoes, onde hid um caldea-
mento de povos e onde os imigrantes sio levados
a partilhar dos costumes locais abandonando sua fé
e costumes nativos, a sociedade do Surinam justapoe
ag diversas e estranhas racas para formar uma nacao
multifacetada, inacreditavelmente pacifica.

O <«escudo de muitas cores» usado por José, se-
gundo a Biblia, tem seu equivalente no brazio de
armas do Surinam.

0 escudo de forma quase circular e dividido ao meio
mostra & esquerda um velho navio da Companhia
das fndias Ocidentais que ndo apenas rememora o0
passado histérico e o presente comércio, mas serve
ltambém como simbolo do progresso em direc¢io ao
porvir. A palmeira real, & direita, indica crescimento

do Surinam e a evolugdo de sua agricultura, bem
como simboliza a posicido erecta do homem que luta
pela justica.

No centro do escudo, uma estrela aparece inserida
em pequeno losango (dito diamante). A estrela de
ouro indica que o Surinam tem olhos pastos em seu
destino, enquanto que o diamante simboliza a riqueza
do subsolo: recursos minerais, cristal, metais, etc.

Apoiam-se de cada lado do escudo duas figuras de
indio com arcos e flechas e cocares, em homenagem
aos primitivos habitantes da regido, e cujos pés se
apoiam gobre uma faixa onde se 16 em latim em pala-
vras «Justitia, Pietas e Fides».

As jovens mesticas Kotto usam seus lencos de ca-
be¢a para indicar disposicoes de espirito: amor,
ciime, raiva, ete. Nao é raro encontrar quem possua
uma centena destes coloridos lencos, com cerca de um
metro quadrado. Tanto o colorido do pano quanto o
modo de amarra-lo & cabeca sdo simbélicos.

Os lencos lavados e rigidos de goma sido cuidado-
samente ajustados frente ao espelho. Até mulheres
com longa préatica gastam pelo menos dez minutos
reproduzindo os diferentes arranjos que por si sé
proclamam ao bom entendedor o que pensa e sente
a portadora.
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