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O PLANO DIRECTOR DA REGIAO DE LISBOA §

é%@%mﬁ%m% :

O esquems

No reapetrechamento da infraestrutura ferrovidria
da Regido de Lisboa, o Plano Director, segundo anun-
cia o eng.” Miguel Resende, segue, com algumas alte-
racoes, o esquema de estagdes e do tracado de novas
linhas j& estudado pelo Ministério das Comunicacdes.

Esse esquema inclui, do lado norte do Tejo, além
das linhas actuais, uma nova via férrea de ligacdo a
ponte sobre o Tejo e uma nova circular unindo as trés
linhas radiais confluentes na capital, isto é, as linhas
do Norte, de Sintra (Oeste) e de Cascais, circular essa

UMA LIGACAO DIRECTA DO POCEIRAO
A AGUAS DE MOURA ENCURTARA AS
LIGACOES AO ALGARVE, EVITANDO QUE
ELAS SE FACAM ATRAVES DE SETUBAL

que possibilitard a localizagGo de uma nova estacdo
em Lisboa para comboios de longo curso. Pretende-se,
fundamentalmente, tendo em conta as condicdes to-
pograficas do terreno e os imperiosos critérios de eco-
nomia, assegurar, dessa forma, tanto quanto possivel,
Q separagao do trafego de longo curso e do de mer-
cadorias; a construcGo de uma estacdo de longo

do

unindo as linhas

Norte, de Sintra
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Palacio
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terroviario
inclui uma via circular

curso em Lisboa; a melhor continuidade de percursos
entre a linha de Cascais e a rede nacional dos cami-
nhos de ferro; e a ligacdo da drea norte da regiao
a peninsula de Setubal, através da ponte sobre o
Tejo.

A adopgdo, pelo Plano Director, deste esquema
geral, com algumas alteracdes, foi feita em face
do seu ajustamento aos critérios de nucleacdo e de-
senvolvimento anteriormente expostos. Verificou-se
que o problema de possiveis conflitos entre o novo
esquema ferrovidrio e as linhas orientadoras do Plano
estd, em principio, resolvido.

Para o territério a sul do Tejo foi adoptado igual-
mente o esquema estudado, com as alteracbes pro-
postas e que sao: o prolongamento do ramal da Capa-
rica para além desta povoacdo, por mais cerca de
4 km para sul, até a Descida das Vacas, centro da
grande praia existente nesta costa, para efeito de se
facilitar o espraiamento das grandes massas populares,
de fim-de-semana, provenientes da capital; o esta-
belecimento de novos ramais as zonas portudrias pre-
vistas, e a construcdo de uma ligacdo directa e curta
do PoceirGo a Aguas de Moura, encurtando muito
as ligacdes ao Algarve: — evita-se que estas se
fagam através de Settbal, e reserva-se para o ser-
vico desta cidade, das suas expansoes, do seu porto
e das suas zonas industriais, o troco do caminho de
ferro existente. -

e de Cascais

CASCAIS — Beca do Inferno
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histéria do Drama da Paixao, representado periodica-
y mente em Oberammergau, a pitoresca cidade alema

graciosamente emoldurada pelo esplendoroso cenario dos
montes alpinos, tem a sua origem na peste negra que, em
1632, devastou completamente a pequena aldeia de entao,
situada nas montanhas dos Alpes bavaros. O terrivel flagelo,
mais conhecido pela «morte negray, alastrou assustadoramente
e durante um ano arrastou consigo quase todos os habitantes
da povoacio prestes a sucumbir,

Foi entdo que, seguindo o conselho dos mais velhos, as
autoridades municipais se reuniram e imploraram humilde-
mente a Deus que pusesse termo a situacido tdo desesperada,
fazendo a promessa de representarem todos os anos o drama
do sofrimento e morte de Cristo, Parece que Deus ouviu as
suas preces, pois segundo reza a histéria, a partir de entéo,
ninguém mais morreu de peste.em Oberammergau, embora
muita gente ficasse ainda assinalada pela terrivel doenca.

O 1. Drama da Paixiio representou-se em 1634, passando
as representacoes, a partir de 1680, a realizar-se de dez em
dez anos. Assim se foram arrastando até aos nossos dias,
numa cadéncia sucessiva, apenas alterada quando as guerras
o exigiam, Embora nos primeiros tempos os dramas fossem
apreciados apenas pelas populacées da aldeia e arredores, em
breve a sua fama comecou a correr mundo e, especialmente
a partir de 1850, a onda de peregrinos nacionais e estran-
geiros aumentou consideravelmente,

Relacionada com o incremento verificado no nimero de
visitantes, a construcio da linha férrea entre Murnau e
Oberammergau, em 1900, desempenhou, sem diavida, um papel
extraordinariamente importante, pois, ligando a pequena
aldeia bavara com o resto do mundo, facilitou a expansido do
ardor religioso que se havia desenvolvido naquele recanto
quase desconhecido. As 46 representacdes que se realizaram
em 1900 foram aumentando até 1960 para 84, assistindo a
elas nimero consideravel de espectadores.

Segundo a tradicdo, as préximas representacbes realizar-
_se-ao em 1970 de Maio a fins de Setembro. Cada represen-

258

Revista quinzena)

s
Dramas
a
Paixao
em
Oberammergau

tacdo ocupa um dia inteiro, com excep¢io de duas horas pard
almogo. Tal como anteriormente, espera-se que os dias indi-
cados sejam domingo, quarta e sexta-feira,

A entidade Geschaftsstelle der Oberammergauer Passionss-
piele, com sede em Oberammergau, encarrega-se de todos 03
assuntos relacionados com os pedidos de agéncias de viagens
empresas de transporte ou particulares. Esta entidade, qué
comecard a funcionar definitivamente no Outono de 1967,
vai ter funcoes idénticas as das agéncias de viagens no qué
diz respeito a caminhos de ferro, avido ou barco, servigos de
transporte, excursoes, etc.

Segundo se prevé, serdo distribuidos a todas as pessoas
que assistam aos especticulos cartdes de abonagido, que in-
cluem um bom lugar no teatro, alojamento e estada €™
Oberammergau a comegar com o jantar no dia anterior
representacdo e acabando com pequeno-almog¢o no dia imedia-
tamente a sgeguir., Este regulamento deu sempre 6ptimos
resultados em todos os anos que se realizaram os espectéaculos,
pois garante aos visitantes uma estada bem regulada e um
alojamento assegurado.

Todas as agéncias de viagens nacionais e estrangeirds
assim como os interessados particulares, poderdo fazer as
respectivas reservas por meio de formularios impressos que
serio distribuidos a partir da préxima Primavera,

Os Caminhos de Ferro Federais viio providenciar no séI
tido de serem organizados comboiog especiais para o peri
das representacoes. Entre o aeroporto de Munique-Riem
Oberammergau havera, além de um servico extraordindrio
autocarros, um servico de helicopteros, que vai assegurar 4§
transporte dos passageiros interessados nos especticulos. Pars
o estacionamento de autocarros e carros particulares eX
em Oberammergau nimero suficiente de parques.

Embora com pequenas alteracdes, o texto-base dos Dramas
da Paixdo continua a ser o mesmo que foi apresenta‘do
partir de 1850. Normalmente, os actores que intervém no
dramas sido escolhidos com um ano de antecedéncia,

iste
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® Partiu para Téquio a delega¢do portuguesa que participara
na 20." Assembleia Geral da Unido Internacional dos Orga-
nismos Oficiais de Turismo. A referida delegacio é presidida
pelo Eng. Alvaro Roquette, comissario do Turismo, Drs. Al-
fredo de Magalhdes Coelho e Alvaro de Sousa, respectiva-
mente director-adjunto do Gabinete de Estudos e Planea-
mento e chefe dos Servicos de Relagbes Publicas do Comissa-
riado do Turismo.

® Com 64 anos de idade, faleceu em Bona, Hang Seebohm,
0 primeiro ministro dos Transportes da Repulblica Federal
da Alemanha, funcoes que exerceu até Dezembro de 1966,
quando ocorreram modificacoes no Governo federal em conse-
quéncia da Grande Coligacao., Também em Bona faleceu,
com 78 anos de idade, o Prof. Dr. Rudolf Stikel, renomado
gedgrafo alemdo que trabalhou na elaboragdo de um mapa
geomorfologico em Portugal,

® O Boletim dos Caminhos de Ferro de Benguela transcre-
veu respectivamente nos nameros de Junho e Julho, os artigos
«As amizades conquistadas no comboioy e «O caminho de
ferro ligara dois continentes pelo estreito de Gibraltar», publi-
cados na nossa revista, Agradecemos,

® Prolonga-se até 4 do corrente o programa festivo com que
Sociedade Incrivel Almadense estd a comemorar os 119 anos
de existéncia.

® O embaixador de Portugal no Brasil Dr, José Fragoso,
assistiu ao primeiro Congresso Brasileiro de Histéria e Geo-
grafia que funcionou em Brasilia de 26 a 28 do més passado.

® Tomou posse do cargo de subinspector da Emissora Nacio-
nal o nosso presado colega de imprensa e chefe de servico da
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RTP, Anténio Moreira da Camara, que durante cerca de
vinte anos exerceu as funcoes de locutor da estacdo oficial.

© A cidade de Abrantes comemorou com diversos actos
festivos o cinquentenario da sua elevacio as honras de cidade.
¢ Numerosos comerciantes e lavradores do Pinhio dirigi-
ram-se a administracio dos C. T. T. pedindo para que se
despache o correio do Porto para o Alto Douro na automotora
que desde ha um més parte daquela localidade as 8 horas e
chega aquela povoacdo duriense pelas 11.30, As razdes invo-
cadas nao pareceram convincentes aquela entidade, mas a
verdade é que a populagdo da progressiva vila alto-duriense,
assim como de outras terrag ribeirinhas ou préximas do
Douro, se sente prejudicadas por os servicos dos Correios nio
acompanharem os progressos das comunicacdes ferrovidrias
que beneficiaram ultimamente a regiio.

® No salao da Casa do Povo de S. Pedro de Alva, o Dr, Car-
los Proenca de Figueiredo, secretdrio-geral do Ministério da
Educacdo Nacional, proferiu uma conferéncia sobre o tema
«S. Pedro de Alva e a sua origemy,

® Foi comemorado em Nova Lishoa o quinquagésimo quinto
aniversario da fundacdo da cidade. Na base do monumento a
Norton de Matos, fundador da cidade, foram depostos ramos
de flores vindos dos jarding puablicos e particulares da capital
do Huambo. Dois avides do Aero Clube lancaram nuvens de
pétalas sobre o monumento.

® O «Jornal de Viana do Alentejo», no seu Gltimo niimero,
transcreveu integralmente o texto «O Alentejo, cartaz turis-
ticon, publicado no nosso ntimero de 1 de Setembro. Gratos
pela deferéncia.

Pormenor da Exposi¢ao Internacional de Transportes em Munique
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COLOQUIO INTERNACIONAL DA FILJET
EM BUCAREST

A capital da Roménia organizouw o
Coléquio Internacional «O Turismo —
meio de conhecer a histéoria e a cultura
dos povosy,

Abrindo o Coléquio, Nestor Ignat,
presidente da Unido dos Jornalistas
da Roménia, falouw do significado de
que se revestia.

«Tendo em conta promover todos os
meios susceptiveis de contribuir para
a aproximag¢@o dos povos a Roménia
desempenha wm papel importante —
no turismo internacional.

Era também sobre este assunto o
conteudo da comunicacdo do Secretd-
rio Geral da FIJET, Sr. Jacques
Billiet, e que tinha por titulo: «O Tu-
rismo, meio de conhecer a histéria e
cultura dos povos». Citando Lamartine,
o orador mostrou que viver, ver, viajar,
representam para o homem uma grande
fonte de conhecimentos:

Afirmou a seguir que, se no passado
o homem vulgar se contentava em

O CASTELO DE PAU NOS
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conhecer as impressoes de alguns mais
viajados e instruidos, lendo os seus
livros, hoje, «o leitor é ao mesmo
tempo wum praticante, e cada turista
pode ser wum observador, se mdo um
descobridory.

CIBERNETICA E TRANSPORTES
FERROVIARIOS

A «Unido Internacional dos Cami-
nhos de Ferro»n acaba de escolher a
rede da «Sociedade Nacional dns Cami-
nhos de Ferro Belgasy como campo
experimental para os ensaios de apli-
cacao da «cibernética» aos problemas
do «movimenton na «exploracdo» fer-
rovidria.

Nesse aspecto, a S.N.C.F.B. estd de
facto na vanguarda, e isto mo plano
mternacional, tendo recentemente, mais
uma wvez, mostrado a sua vontade de
promover o progresso téemico da sua
exploracdo ao decidir instalar ordena-
dores em quatro das suas estacoes de
formag¢dao de comboios de mercadorias.

O estudo pratico da orgamizacdo do
trafego de mercadorias, wutilizando os
modernos meios de transmissdo e tra-
tamento electrémico das informacoes,
deve permitir as administracées ferro-
vidrias tirar conclusées vdlidas no que
respeita as vantagens de tal sistema e
quanto aos problemas postos pela sua
aplicacdo, eventual e individual, nas
condi¢oes coneretas de cada rede.

Para ecampo experimental convinha
escolher uma zona ferrovidria de trd-
fego muito denso (regido industrial)
que pusesse o problema da organizacdo

de correntes de tramsporte quer inter-
nacionais, quer para um grande porto.

PEDRA DE DIGTON

«Alguns historiadores testemunham
que, cem anos antes de 08 peregrinos
-Mayflower» terem desembarcado em
Playmouth, os portugueses j4 explora-
vam e pescavam mno litoral do que é
hoje a Nova Inglaterra, a Nova Esco-
cia e a Terra Novan — recorda «The
New York Times», em artigo de Wal-
ter Hakett, acompanhado por wma
fotografia da pedra de Dighton, na
qual se encontram as insericoes tidas
por comprovativas da chegada de Mi-
guel Corte Real a América do Norte.

«Vinte anos antes de Colombo ter
alcancado as Antilhas — escreve depois
o jornal—jd o pai de Miguel e de
Gaspar, Jodo Vaz Corte Real, estive-
ram na Terra Nova em 1472, sendo 08
seus passos seguidos por Jodao Fernan-
des Lavrador, que deu o nome a regi@o
onde ¢ hoje o Canaddy.

Entre outras afirmacoes sobre a pre-
senca portuguesa nas Américas e 08
estudos que a esse respeito tem 8ido
efectuados pelo investigador luso-ame-
ricano Dr. Luciano da Silva, de Bristol,
no Rhode Island, — «The New York

Times» — assinala :

«No séeulo XVII, William Bradford
segundo Governador da colénia de Play-
mouth fez a subida do rio Tauton, este
encontrou amerindios que lhe falaram
de uma casa de madeira e homens dé
outro pais» que haviam penetrado na
América do Norte j4 hd algumas dé-
cadas e vivido naquela regiio.

PIRINEUS
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Art.® 3. — Quaisquer alteragdoes ou modificacies, que a
empresa tenha por conveniente propor, seriao formuladas em
harmonia com as condicoes técnicas dos projectos, mas nio
poderdo ser executadas sem prévia aprovacao do Governo.

Art.® 4.°— As terras para a formacao dos aterros serio
sempre extraidas de maneira que se evite a estagnacio das
adguas, prejudicial 4 satde publica.

Art.® 5.°— A largura da via deve ser de 1,67 m. entre
as arestas interiores dos carris. As dimensoes dos fossos e
inclinacoes dos taludes, quer em aterro, quer em escavacio,
serdo reguladas pelos respectivos perfis transversais tipos,
que fazem parte dos projectos.

Art.® 6.°— Os carris e outros elementos constitutivos de
via férrea devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos,
préprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serdo de aco e o seu peso ndo podera
ser inferior a 80 quilogramas por metro corrente. Serio
fixados pelo sistema que a empresa julgar mais conveniente,
segundo os ultimos aperfeicoamentos e com prévia aprovacao
do Governo,

Art. 7.°— Este caminho e ramal serdo fechados por
meio de muros, sebes vivas ou grades de madeira, quer os
separem das propriedades contiguas com barreiras de serven-
tia abrindo para fora. :

Art.’ 8°— A empresa devera estabelecer, para servico
das localidades atravessadas pela linha férrea, portos secos
destinados ao estacionamento, carga e descarga de mercado-
rias, em harmonia com os projectos” aprovados.

Art.® 9°— A empresa construirda de pedra, ferro ou
tijolo, os viadutos, pontes, pontées, aquedutos e canos de rega
e as passagens superiores e de nivel, em nimero suficiente
e com as dimensdes que exigir a sua estabilidade e seguranca,
o volume das 4guas, a largura do caminho de ferro e a das
estradas ordindrias ou caminhos a que algumas dessas obras

devem dar passagem.
Art.’ 10.° — Os cruzamentos dos caminhos de ferro e

ramal com as estradas de 1." e 2.* classe, caminhos municipais
e vicinais, poderio ser de nivel, excepto nos casos em que
nos projectos estiio designadas passagens superiores ou infe-
riores,

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel a empresa

serd obrigada a estabelecer barreiras, que abrirdo para a .

parte exterior do caminho de ferro, havendo em cada uma
um guarda encarregado deste servigo.

Art.® 11.° — Quando o caminho de ferro ou ramal passar
sobre uma estrada de 1.* classe, a abertura do viaduto nao
serd menor de 6,60 m.; sobre uma estrada de 2." classe, de
6 metros; sobre uma estrada municipal, de 5 metros. A altura
do fecho da abébada acima do pavimento da estrada sera de
5 metros pelo menos; a largura entre as testas serd de 4,6 m.;
a altura dos parapeitos serd de 0,70 m. pelo menos.

Art.° 12.°— Quando o caminho de ferro ou ramal passar
por baixo de uma estrada de 1. classe, a largura do viaduto
serd de 6,60 m.; sendo distrital, 6 metros e sendo municipal,

5 metros.
A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos de 6,40 m.;

Ctompreendidos os fossos.

A distédncia vertical de intradorso a parte superior dos
carris sera pelo menos, de 5,50 m.

Art.” 13.— Se houver a desviar o tracado de qualquer
estrada existente, os declives do novo tracado nao poderio
exceder os que existiam na estrada ou caminho que é
substituido.

O Governo, sob proposta da empresa, podera alterar esta
regra.

Art.” 14.°— A abertura dos subterrineos seri, pelo menos,
de 5 metros entre as impostas, e de 4,50 m. entre os pés direi-
tos ao nivel dos carris; a altura acima deste nivel até ao
intradorso da abobada e o revestimento sera, pelo menos,
de 5,60 m. A empresa farid todas as obras necessirias para
prevenir qualquer perigo de desabamento ou infiltracao.

Art.” 15.— Nos pontos de encontros das estradas ordi-
narias com a via férrea, durante a feitura destas, a empresa
construird as necessirias obras provisérias para que a cir-
culacdo ndo seja interrompida.

Art.” 16.°— A empresa restabeleceri e assegurari a sua
custa o curso das 4guas, que se tenha suspendido ou modificado
em consequéncia das obras do caminho de ferro e ramal, ou
indemnizard o proprietario, segundo as leis que lhe forem
aplicaveis. :

Art.” 17.° — A empresa estabelecerd uma :a'stagﬁo de par-
tida da Pampilhosa com todas as acomodacdes necessarias
para passageiros, mercadorias e empregados e mais as esta-
coes que forem necessarias entre os pontos extremos do cami-
nho, além da que se deveri estabelecer em Coimbra; tudo em
harmonia com os projectos aprovados.

Estabelecerd também todas as oficinas, maquinas e apa-
relhos necessirios para a feitura e conserto de material de
exploraciao, compreendendo as locomotivas.

Devera igualmente ter todos os armazéns, telheiros e de-
positos necessérios para o estacionamento e pintura das loco-
motivas, tenders, carruagens e vagdes.

Estabelecera, enfim, todos os fossos para picar o fogo
e os aparelhos reservatérios para alimentacio das maquinas.

Art.® 18.— A empresa deveri empregar na construcdo
das obras materiais de boa qualidade.

. Os paramentos das abébadas, os cunhais, os socos e os
coroamentos serdo, quanto possivel, de pedra aparelhada
de boa qualidade; onde a nio houver, sera tolerado o tijolo.

Art.® 19.°— As maquinas locomotivas serdo construidas
segundo os melhores modelos conhecidos e satisfario a
todas as condi¢bes actualmente prescritas, ou s que de futuro
o forem, para pér em circulacio as mesmas méquinas.

As carruagens dos viajantes deverdio ser igualmente dos
melhores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de
assentos. Havé-las-2 de trés classes pelo menos.

As de 1." classe serdo cobertas, fechadas com vidracas e
terdo assentos de estofo mais ordinario.

As de 3." classe serdo cobertas, fechadas com vidracas
e terao assentos de madeira.

As carruagens de todas as classes deverdo preencher,
além disto, todas ascondigbes prescritas pelo Governo no
interesse da seguranca publica,

Os vagdes de mercadorias e gado, as plataformas e res-
tante material, serd tudo de boa qualidade e sélida construcao.
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Art.” 20.°— O caminho de ferro da Beira Alta, ramal
e estacdo de Coimbra, com todos os seus edificios necessirios
para o servi¢o e mais acessorios e dependéncias, como carris,
coxins, travessas, e em geral todo o material fixo de qualquer
espécie, fica, desde a sua construcdo ou colocacio na linha,
pertencendo ao dominio do Estado, para todos os efeitos juri-
dicos, nos termos do direito comum e especial do caminho
de ferro e das diversas condicoes do contrato.

Todo o material circulante, carvdo, coque e quaisquer
outros provimentos, ficario pertencendo ao dominio da em-
presa, para os mesmos efeitos e nos mesmos termos; com
a declaracdo, porém, de que o material circulante nio podera
ser alienado sendo para o efeito de ser substituido com
vantagem do servigo plblico e o mesmo terid lugar para o
carvao, coque e quaisquer outros aprovisionamentos, enquanto
forem importados livres de direitos.

CAPITULO 11

Condicoes relativas as concessoes que o Estado fax
a empresa, modo, forma, limitacoes e prazos dessas
concessoes

Art.” 21." — Em compensacdo das obrigacoes que a em-
presa toma sobre si por este contrato, concede o Governo
de Sua Majestade Fidelissima & mesma empresa, pelo espaco
de noventa e nove anos, a contar da data deste contrato, a
exploracdo de caminhos de ferro da Pampilhosa a4 fronteira
de Espanha e do ramal de Coimbra, nos termos e com as
condigoes estipuladas neste contrato.

Art.® 22— A empresa deveri conservar, durante todo
o prazo da concessdo, a linha férrea e suas dependéncias,
com todo o seu material fixo e circulante, em bom estado de
servico e no mesmo estado deverid entregar tudo ao Governo,
findo aquele prazo, fazendo sempre para esse fim A sua
custa todas as reparacdes, tanto ordinarias, como extraor-
dinarias,
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§ Unico. — Se, porém, durante o prazo estabelecido no
artigo antecedente, foi destruida ou danificada alguma parte
do caminho de ferro ou ramal, por motivo de guerra, sem
culpa da empresa o Governo a indemnizari, pagando-lhe o
valor das reparacoes, depois de avaliadas, em dinheiro, ou
titulos de divida pablica pelo seu valor no mercado.

Art.” 23.°— Logo que tenha expirado o prazo da con-
cessao, acima estabelecido, a empresa entregarid ao Governo,
em bom estado de exploracio, este caminho e ramal com todo
o seu material fixo e circulante e seus edificios e dependén-
cias de qualquer natureza que sejam, sem que por isso tenha
direito a receber dele indemnizacido alguma.

Também lhe entregara todo o material circulante, mas
tanto o valor deste como o do carvio de pedra e de outros
quaisquer provimentos, que entregar ao Governo, ser-lhe-ao
pagos segundo a avaliacdo dos louvados.

Art.® 24— Em qualquer época, depois de terminados
08 quinze primeiros anos, a datar do prazo estabelecido
para a conclusdo da linha, terd& o Governo a faculdade de
resgatar a concessido inteira,

Para determinar o preco da remissiao, toma-se o produto
liquido obtido pela empresa durante os sete anos que tiverem
precedido aquele em que a remissiao deva efectuar-se, deduz--se
desta soma o produto liquido que corresponda aos dois anos
menos produtives, e tira-se a média dos outros anos, a qual
constitui a importdncia de uma anuidade, que o Governo
pagard a empresa durante cada um dos anos que faltarem
para terminar o prazo da concessio.

Porém esta anuidade nunca serda inferior ao produto
liquido do 1dltimo dos sete anos tomados para base deste
célculo.

Neste preco da remissdo ndo é incluido o valor do carvao,
coque, ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em
separado e pagos pelo Governo, na ocasio de serem entregues,
pelo preco da avaliacao.

Art.° 25.°— O Governo concede mais & empresa o subsidio
de 23 0008000 réis por quilémetro.

(Continua no préximo numero)
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Uma nova elapa na organizacao dos

transportes nos Estados Unidos

ideia de uma politica federal dos

Estados Unidos nasceu em 1887, quando o «Interstate

Commerce Act» criou o «Interstate Commerce Comis-
sion» (ICC) apoiando-se num artigo da Constituicdo americana,
segundo o qual o Congresso tem o encargo de regulamentar
0 comércio entre os diversos Estados americanos. Compe-
téncia tinha sido dada & ICC de regular, na escala federal,
0s problemas que resultam dos transportes de mercadorias
e de passageiros, por caminho de ferro ou via fluvial.

O trabalho da ICC consistia, principalmente, em declarar
ilegais as préticas tarifarias discriminatérias entre concor-
rentes, a nocido de discriminagdo ndo sendo alids precisada
senao de uma maneira muito vaga pelo legislador.

A Comissao podia, sob certas condigbes, proceder a um
inquérito e dirigir recomendacdes aos transportadores, Se
estes ultimos nao fizessem delas caso, a ICC devia entao
apresentar uma queixa, a fim de poér termo a violacao da lei.
A ICC possuia, pois, o caracter de um organismo con-
sultivo e em 1906 é que a sua competéncia foi alargada
de uma maneira importante. Foi-lhe entdo possivel controlar
a contabilidade das empresas e de fixar as tarifas maximas
que lhe pareciam indicadas; as suas decisbes tinham entao
forca de lei e a Comissdo podia anular e punir as infraccoes
sem recorrer a um tribunal. Assim, a reforma de 1966 tinha
dotado a 1CC da autoridade e dos meios de um-6rgiao gover-
namental.

*

O «Transportation Act» de 1920 alargou ainda mais a
competéncia da ICC. A-fim-de sanar a situagdo dos trans-
portes, a Comissiio foi encarregada de proceder ao «controle»
do estabelecimento das tarifas das empresas e habilitada a
fixar as tarifas méaximas que lhes assegurassem a margem
de lucros prevista pela lei. Quando o lucro ultrapassava esta
margem, os transportadores eram obrigados a dar metade dos
lucros para a constituicio de um fundo de reserva, e outra
metade ao Estado. O «Transportation Act» previa igualmente
que, quando uma tarifa inferior de um Estado constituia
uma diseriminagio prejudicial as permutas entre Estados
internacionais, a ICC podia decidir sobre a aplicagido de
tarifas méximas ou minimas; por esta djsposiqﬁq. a pomns:
sdo podia influir na constituicao das tarifas no interior ate
dos diferentes Estados. i, :

Em 1940, uma declaracio do Congresso definia a politica
dos transportes no plano nacional: assegurar a liberdade do
desenvolvimento de todos os meios de transporte a base da
iniciativa privada, assegurando os poderes publicos de que
cada meio de transporte funciona bem no interesse geral e
recebe equitativa remuneraciio das prestagoes fornecld_as.
Assim, a ICC encontrava-se encarregada de iniciar a_politlca
tracada pelo Congresso e de controlar a sua aplicagao.

A competéncia da ICC que, na origem, se exercia apenas
nos transportes por caminho de ferro e por via fluvial, tor-
nou-se extensiva, em 1906, aos oleodutos, em 1935, aos trans-
portes por estrada; em 1940, ao conjunto do .t.réfego por
dgua e, em 1942, aos transportes maritimos e as firmas expor-

tadoras. _ ;
A ICC pode estruturar-se em diferentes dominios, a saber:

a) As condicbes de exploragio e do encerramento de
linhas pertencentes as empresas de transportes; _

b) A determinagio das condicoes de exploracio; '

e) A vigilancia das associagoes de empresas de transportes;

d) O «controlen e a fixacao das tarifas;

e) O «contrdlen dos investimentos privados;

f) A determinacio das condi¢des de seguranga.

A actividade de «contrdle» da ICC interessa contudo apenas
ao trafego publico, mas ndo ao trafego Qrwado,. que a pouco
€ pouco tomou uma crescente importancia. Assim, em 1965,
90% dos transportes interiores por agua e 65 % do trafego
de mercadorias por estrada escaparam ao «controle» de tari-
fasghcg(é‘(l;ésao nio pbde igualmente dar as indicacoes sobre
08 trabalhos a realizar no dominio da economia dos trans-
portes, como a refundicdo do sistema de tarifas por supressio
das tarifas «ad valoremy». Este cardcter limitado da acgéo da
Comissdo provocou, nos dominios dos encargos de infraestru-
tura, impostos e investimentos do Estado, distorcdes de con-

transportes nos.

corréncia importantes entre os diferentes meios de transporte:
Assim, os encargos de infraestrutura absorveram, em 1965,
20 % das receitas dos caminhos de ferro, 54 % das receitas
do trafego de mercadorias por estrada, e 0% das receitas
da navegacdo fluvial e aérea. Em 1964, o governo investiu
16 bilies de délares para as estradas, a construciio de canais
e navegacio aérea, desprezando totalmente os caminhos de
ferro. ;

A criacdo, ao nivel do governo federal, de um ministério
dos transportes com competéncia extensiva A orientacdo da
politica futura e de coordenacio dos diferentes meios de trans-
porte, tornava-se assim indispensavel,

*

Em 15 de Outubro de 1966, o Presidente Johnson assinava
uma lei, instituindo, pela primeira vez, na histéria dos Esta-
dos Unidos, um Ministério federal dos Transportes, o «Depart-
ment of Transportation» (Dot) encarregado de promover uma
politica coordenada dos transportes nos Estados Unidos.

Os trabalhos do novo ministério sdo os seguintes:

— Assegurar uma aplicacdo coordenada e efectiva dos
programas de transporte do Governo federal, :

— facilitar o desenvolvimento e o melhoramento dos ser-
vicos de transporte coordenados,

— encorajar a cooperacido entre o governo federal os
governos dos Estados, as autoridades locais, os transporta-
dores, a mao-de-obra e os outros interessados, em vista da
realizacao dos objectivos nacionais relativos aos transportes,

— estimular os progressos técnicos em matéria de trans-
porte,

— criar um organismo encarregado da andlise e da solucio
dos problemas de transporte,

— desenvolver e submeter A aprovacdo do Presidente e
do Congresso uma politica e programas tends em conta as
necessidades dos utentes, dos transportadores, da indistria,
da mao-de-obra e da defesa nacional.

O ministério, a cuja cabeca estdo colocados um secretério
(ministro) e um subsecretério nomeados pelo Presidente, com
aviso e o acordo do Senado, estid dividido em varias direccoes
federais: estrada, ferroviaria e aérea.

Deve notar-se que a navegacdo maritima nédo foi confiada
a este novo organismo,

O projecto de lei tinha igualmente previsto que o minis-
tério determinaria os critérios de apreciacio econdémica dos
investimentos do Estado no dominio dos transportes; esta
decisdo exclui todavia a navegacdo interior nesta matéria
e deixa ao Congresso a tltima decisdo sobre estes critérios.

O «Intestate Commerce Comission» subsiste e, no conjunto,
acautela todas as competéncias.

*

Em seguida, o Presidente Johnson nomeou o sr. Alan
Boyd ministro dos Transportes. O ministro sublinhou que a
situacdo actual dos transportes nio satisfazia nem os utentes
nem as empresas de transporte e que os caminhos de ferro
foram, no passado, visivelmente desprezados. Indicou igual-
mente que a navegacao interior tinha solicitado um melhora-
mento de servigos, que o atravancamento dos aeroportos se
tinha tornado perturbador e que o triafego por estrada neces-
sitava de medidas indispensaveis. No futuro, as informacdes
entre os diferentes meios de transporte devem ser modificadas,
mas o ministério ndo tomara decisdo sem entrar em contacto
com eles, e por intermédio de comissbes consultivas a criar
junto do ministério e representando cada uma um sistema
de transporte.

O sr. Boyd fez igualmente conhecer que o ministério dos
transportes tomaria posicdo nos projectos de fusdo de certas
grandes empresas de transporte, como certas redes de cami-
nhos de ferro, mas apoiando-se unicamente em directivas eco-
némicas de ordem geral.

No concernente a uma intervencéo ministerial no dominio
das discussoes sobre tarifas em matéria de concorréncia, o
sr. Boyd ndo quis fazer conhecer o seu ponto de vista.
Pelo contrario, assinalou o interesse que tinha pelas questdes
sociais e pela pesquisa cientifica em matéria de transporte.
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® A partir de 1955, uma empresa alema vendeu cerca de
1300 vagoées para o Paquistdo. JA em 1958 os vagodes de
passageiros foram enviados sem as instalacdes internas, sendo
estas montadas no pais de destino. A partir de 1960 a empresa
alema envia pecas e os vagbes sdo montados no Paquistao.
E agora mais um passo é dado: a empresa alema constroéi
no centro industrial, em Islamabad, uma fabri a de vagoes
com 1500 postos de trabalho, A producido sera iniciada em
1971 e satisfara a demanda total do pais.

A muasica de Johann Sebastian Bach deu mais uma vez
provas da sua projeccao universal, Tocada a pigmeus africa-
nos no deserto de Calahari, a musica de Bach empolgou os
indigenas a ponto de improvisarem dancas entusiasticas em
torno de uma fogueira. Os investigadores alemies ficaram
encantados com esta reacc¢do surpreendente, pois tencionavam
medir as pulsacoes e o consumo de oxigénio de pigmeus em
extase, Tinham procurado uma musica que inspirasse movi-
mentos ritmicos aos pigmeus. Bach triunfou mais uma vez.

Negros do Calchari
® «Queen» e «The Lady», dois semanarios de grande expan-
sdo em Inglaterra, incluiram nos seus Gltimos nimeros repor-
tagens sobre a regido de Setibal e sobre Lisboa,

Doone Beal, na primeira daquelas revistas, exprime o
prazer sentido na beleza de Sesimbra e do Portinho da Arra-
bida, pelo conforto dos seus hotéis, pela qualidade da comida,
pela exceléncia dos vinhos, pela simpatia das pessoas. & um
verdadeiro cartaz turistico a forma como o artigo esta eserito,
e qualquer inglés que, num fim-de-semana o leia no conforto
de sua casa, ndo pode deixar de fazer projectos para se
deslocar a Portugal na sua primeira oportunidade.

«The Lady», pela pena de Hazel O’Hara, publica por sua
vez uma crénica sugestivamente ilustrada, em que Lisboa
e os seus arredores aparecem descritos ao leitor britdnico
como uma das mais belas e acolhedoras cidades da Europa,
sem que se deixem assinalar todos os motivos que deixam bem
impressos no espirito do visitante o passado glorioso de
Portugal.

® Prevé-se que a balanca turistica vai trazer a Italia, em
1967, um saldo de cerca de 800 bilides de libras, contra 750
obtidos em 1966, e 664 em 1965.

As receitas das divisas turisticas registaram, entre 1963
e 1966, um aumento de 57 por cento, que teria permitido um
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saldo activo muito maior se nédo tivessem sensivelmente
aumentado também as despesas turisticas da Itdlia, pelo cada
vez maior namero de turistas italianos que se deslocam para
o estrangeiro, devido ao seu superior teor de vida,

Apesar das receitas turisticas do primeiro semestre deste
ano terem sido desfavorecidas pelas condigdes climaticas,
esta-se contudo delineando um progressivo aumento nos meses
seguintes, o que permite prever um incremento de turistas de

7

cerca de 7 por cento.

® Em Marbela, o «Dia do Turista» ofereceu inédito espec-
taculo: em plena rua, «a pisa de uvas», um dos nimeros da
festa da vindima. Todos os assistentes foram presenteados
com copos de mosto e frutos da regido.

® Mais de um milhdio de turistas visitaram a Gréa-Bretanha
durante os seis primeiros meses do ano corrente, anunciou &
Reparticao Britinica de Turismo.

£ a primeira vez que a Gra-Bretanha recebe tantos visi-
tantes estrangeiros.

O nimero aumentou de 12 por cento em relacio ao an?
passado,

Um motivo de interesse turistico, o Castelo de «Roberto o Diabo»
em Franca




























