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A linha férrea de Benguela

.Ill
)

e o porto do Lobito
e 0s seus futuros concorrentes

China Popular ofereceu-se para construir o caminho de ferro Zambia-Tanzdnia, segundo comunicou

o Presidente Kaunda, do primeiro daqueles paises, quando regressou de Pequim. A linha férrea teria

uma extensiao de 1600 km e a sua constru¢do deverd demorar cinco anos. Kaunda declarou, porém,
que a Inglaterra, a Franca, os Estados Unidos e o Japdo serdo consultados sobre a construcdo desta li-
nha que libertard a Zdmbia da necessidade de efectuar o sew coméreio externo através de Angola, da Ro-
désia e de Mogambique.

Estas informacoes completam, em: grande parte, outras que, embora veladamente, tém sido divulga-
das na Imprensa Internacional, Tanto os governog da Tanzdnia, onde a influéncia pré-chinesa é cada vez
mais ampla, como o da Zambia, de més a més mais simpatizante com Pequim, estdo sobremaneira em-
penhados em ver realizado o projecto relacionado com a construgdo daquela linha férrea. Ndo se trata,
pois, de um «sonho», mas duma realidade quase palpdvel...

E tanto assim é que jd estiveram em Ndola peritos chineses, que visitaram as zonas por onde po-
derd vir a passar a futura linha férrea. Parece que os estudos preliminares estdo para breve em trés ga-
binetes, que funcionardo, sincronizadamente, nas capitais dog trés paises. A mao-de-obra a utilizar, durante
os trabalhos de campo, serd recrutada, na parte de um terco, entre chineses. A circunstincia de serem
consultadas empresas da Inglaterra, da Franga, dos Estados Unidos e do Japdo, poderd considerar-se
como mera formalidade. Seja por que prego for, a China nunca deixard perder esta excelente e quase
dnica oportunidade para consolidar a sua «testa de ponten, magnifica e excelente, naquele eixo do gon-
tinente africano (Tanzdnia-Zambia) servido por um dos seus maiores portos: Dar-Es-Salam...

E ja que falamos em «testas de ponten, parece oportuno recordar, também, que uma outra se lhe
apresenta aberta: o porto maritimo de Ponta Negra, na noza da Africa Equatorial. Dai os bonsg entendi-
mentos, cada vez mais estreilos, sob todos os aspectos, de Pequim com o governo do Congo (Brazzaville),
onde ja se encontram instalados, vai para dois anos, téenicos chineses, professores, mentores dasg técnicas
revoluciondrias subversivas, ¢ tantos outros elementos de olhos amendoados prédigos em vénias e contumé-
lias, segundo as boas normas dos costumes asidticos, visto que facilitam a captacio de simpatias e de ami-
2ades com extraordindrie facilidade,

No dia em que for uma realidade evidente a linha férrea agora projectada, incontestavelmente que
o caminho de ferro de Benguela e¢ o porto do Lobito virao a sentir os efeitos dessa concorréncia. Todas
as mercadorias, importadas ¢ exportadas, provenientes da Zdmbia, principalmente os minérios, deverao
cireular por aquelas novas vias de escoamento, servidas pelo porto de Dar-Es-Salam que os ingleses ape-
trecharam modernamente para o legarem, depois, em dramdtico testamento, aos tanzanianos...

Se as grandes obras de engenharia, para a constru¢do da mova via férrea, comecarem em 1970, de
acordo com os planos j4 anunciados, provavelmente ficardo concluidags em 1975,

A partir dessa data o caminho de ferro de Benguela e o porto do Lobito terdo na vanguarda sério

concorrente,
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A Companhia Mineira do Lobito e & Sociedade Mineira do Lombige Trinta
concedeu o Banco de Exportacdo e Importacdo um empréstimo de 7,9 mi- .
IhGes de délares (229 100 contos), como comparticipac@o para a compra de locomOtlvaS
trinta locomotivas «Diesel», equipamento e servicos afins. para

O material estd a ser produzido na fdbrica da empresa fornecedora A l
norte-americana, em Erie, no estado da Pensilvénia, onde se encontram téc- ngo @
nicos das duas companhias angolanas, a receber treino de manutencao e de UM EMPRESTIMO
operagdo. As novas locomotivas destinam-se ao transporte de minério da DE 229 100 CONTOS
Cassinga até ao porto de Mogdmedes e serdo entregues no prazo de quatro
meses. A empresa fornecedora comparticipa com quinze por cento do total CONCEDIDO PELO
do empréstimo e o Banco de Exportacdo e ImportacGo com 85 por cento. BANCO DE EXPORTACAO
A operacdo tem o aval do Governo portugués. E IMPORTACAO

Técnicos japoneses vdo partir para o Congo, a fim de estudarem o tracado de uma
nova linha férrea, que tem por objectivo transferir, do porto angolano do Lobito para
K I N SH AS A o porto congolés de Matadi, as exportacdes dos minérios do Katanga.
A nova linha terd 800 quilémetros de extenséo e ligard Port Francqui a Kinshasa,
fazendo a unido entre as redes ferroviarias ja existentes no Congo e permitindo o trans-
PRETENDE CONSTRUIR porte directo dos minérios do Katanga ao porto de Matadi.
UMA LINHA FERREA Actualmente, os minérios do Katanga, nomeadamente o cobre, sio exportadog pelo
QUE DESVIE DO LOBITO caminho de ferro de Benguela, com término no porto do Lobito. O porto congolés de
Matadi é utilizado principalmente para as importacoes.
AS EXPORTACOES A equipa de técnicos japoneses é chefiada por Fumikatsu Techibana, da Corpora-
DOS MINERIOS ¢do Nacional dos Caminhos de Ferro, e parte para o Congo a convite do presidente
DO KATANGA Mobutfl. Segundo afirma a a.géncia noticiosa japoneﬁa, o Governo com_.:olés desej::t .que
Matadi se torne o seu principal porto de exportacdo, para poder deixar de utilizar
o Lobito.
Os técnicos japoneses estudardo qual o tracado mais vantajoso para a nova linha
férrea. Segundo a agéncia japonesa, o Governo do Japdo néo tenciona conceder em-
préstimos ou créditos ao Congo para a eventual construcido dessa linha férrea.

Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS
E BAGAGENS

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
| ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIGES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

LISBOA-2 PORTDO
Rua do Arsenal, 124 e 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 36 21 51/54 e 36 21 61/64 Telef. P.P. C. 28 475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES
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Pio Bczr’ojcz e

Quando Pio Baroja, o grande escritor espanhol, viajava
de comboio, seus olhos observavam tudo meticulosamente:
Paisagem, ambiente, tipos. Nada escapava ao seu olhar pene-
trante e investigador. Nessas novelas em que descreve
Viagens por caminho de ferro, deixou-nos verdadeiros qua-
dros de pintura, feitos com pinceladas magistrais, de cenas
caracteristicas do seu mundo de entdo, observadas do comboio.

Que tipos humanos nos descreve Baroja no momento de
nos relatar os seus companheiros de vagdo! No ano de
1900, o novelista fez uma viagem por terras de Soria, e, num
artigo intitulado «Nas margens do Douro, descreveu assim
parte das suas impressoes de viagem:» O ruido de uma
campainha despertou-nos em sobressalto. Chegava o comboio
de Soria, que tornava a partir. Entramos na carruagem de
terceira. Apresentava um aspecto estranho: homens cobertos
até a cabeca com capotes escuros e capuz; aldedos de cal¢do
curto e envoltos em mantas listradas; cestos, cordas, gaiolas;
velhas com saias em cima da cabeca, mulheres de rosto im-
bassivel, tudo empastado numa atmosfera brumosa, empa-
nada pelo fumo do tabacoy.

Anos mais tarde, Baroja torna a fazer outra viagem.
Desta vez pelo Sul, até Ténger, onde se dirige para escrever
Umas crénicas sobre a guerra de Marrocos. Viaja em se-
gunda classe: «Antes de chegar a Cérdova entram trés ra-
bazes, fato justo, chapéu largo, faixa preta e grande cadeia
de prata; falam dos seus lagares de azeite, dos seus cavalos;
depois falam da Feira de Sevilhay. Estes mesmos tipos coloca-
05 no primeiro capitulo de «A Feira dos discretos», quando
em 1905 escreve esta grande novela e os pinta quase com
48 mesmas palavras.

Sempre ha algum turista estrangeiro no compartimento
onde viaja Pio Baroja ou qualquer »dos seus personagens.

Estes correspondem a uma pégina da «Feira dos discre-
tosn: A carruagem de segunda classe estava ocupada por
Seis pessoas. Em frente de Quintin, um senhor francés,
Corpulento, barbeado, de ar distinto, com fita vermelha na
¢asa do botdo. Apoiada no ombro do francés, dormia sua
€Sposa, uma mulher flacida, com um chapéu extravagante,
08 pémulos vermelhos e as mios grandes, seguravam uma
Carteiray,

Por vezes, as suas descricdes sido implacdveis. Na sua
Viagem a Tanger reflecte todo o incoémodo suportado: «Chove
€om impertinéncia e faz um frio horrivel. Na carruagem
Onde entramos estio os oito assentos ocupados. Um padre
Que se sente Zarathustra repotreia-se, e fazendo-se adorme-
Cido, empurrava o passageiro do lado para ocupar todo o
Calorifero, Além disso, deixa a janela aberta, porque leva

duas mantas e capote. Na outra extremidade do vagao vai’

Um militar de alta graduacdo, rechonchudo, gordo, com os
olhog grandes como os de um peixe, acompanhado da esposa,
€ em frente de ambos, dois recém-casados, andaluzes, que
falam com a mais doce suavidade. Olhdmo-nos todos com o
8dio caracteristico com que nbés os espanhdis nos observamos,
€ dispusemo-nos a dormir».

O escritor é mais cruel ainda quando pde na pena de
Sacha Savaroff, uma das suas personagens da obra «O Mundo
€ assimy a descri¢dio de uma viagem até a capital de Espanha:
“Tomémos o riapido para Madrid. No trajecto pude notar
4 falta do sentido social dos espanhéis. Tamos, meu marido,

Taciosa, a menina,, e eu no compartimento. Era de noite.

Pequena dormia quando a porta se abriu e entrou um

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o comboio

por Waldoe de Mier

homem de aspecto de camponés, embrulhado num capote
escuro. O homem sentou-se e comegou a cuspir e a deitar
fumo de um cigarro pestilentoy.

No livro «A Sensualidade pervertiday, Luis Murguia en-
tra no comboio e descreve assim a viagem: «Fui em pri-
meira., Na carruagem ia uma mulher que me parecia inglesa
ou americana. Era uma mulher delgada, esquelética, muito
bem vestida, com a citis tostada pelo sol, os olhos brilhantes,
a cara larga e a mandibula quadrada. Fez-me umas pergun-
tas em mau francés e entabuldmos conversacao. Vinha do
Transvaal e era filha de um militar. Tinha viajado por todo
o Mundo e, apesar disso, tinha um ar infantil. Em Miranda
convidei-a a tomar o pequeno almocoy.

Sabemos, por Baroja, que para viajar em comboio, na
sua época, era preciso fato especial: «O comboio comecou a
andar. O homenzinho (um dos passageiros do comparti-
mento em que viaja André Furtado, personagem do livro
«A Aarvore de ciéncia) puxou de uma espécie de tlnica ama-
rela, envolveu-se nela, pés um lenco na cabeca e estendeu-se
para dormiry.

Baroja divertiu-se viajando em comboios provincianos,
que lhe proporcionavam esta classe de encontros humanos.
Detestava, em troca, os comboios de luxo, como o manifesta
em um pardgrafo de «César ou naday. «Viajando, em com-
boios de luxo, encontram-se as viagens mais insipidas, como
nenhumas outras, Todos os «sleepingsy sio iguais, toda a
gente é igual, todos os hotéis iguais. Rea]men,ke é estupidon.

Em compensacio, encontra certo motivo de mistério nos
comboios pequenos como descreve em «O Desconhecido»:
«Ouviu-se o sinal e o comboio voltou & sua louca correria
pela campina escura, cheia de sombras, e as grandes chispas

(Continua na pégina 254)

llustracdo na novela «Os Contrabandistasy de Pio Baroja
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Linhas Estrangeiras

GRA-BRETANHA

A Escocia estd actualmente servida por sete ligacgoOes
Freight-liners; 3 ligacoes Glasgow-Londres, Aberdeen-Glas-
gow, Glasgow-Manchester e Glasgow-Liverpool. Estido previs-
tas outras ligacdes entre Glasgow e ag cidades de Leeds,
Sheffield e Birmingham.

ITALIA

Em 1966-67, noventa e sete mil passageiros beneficiaram,
fora da estacio, de reducdes de tarifa concedidas pelos Cami-
nhos de Ferro do Estado aos grupos de turistas, desportistas
e estudantes, com o fim de criar novas correntes de trafego
durante os periodos em que o movimento dos passageiros é
fraco. Foi assim que, entre o dia 16 de Setembro e o dia 18
de Junho, 99 comboios especiais (representando, na totalidade,
81 677 lugares oferecidos, foram postos em servigo para
transportar 73 759 pessoas. Perto de mil grupos, além disso,
utilizaram carruagens reservadas, incorporadas em comboios
normais. As receitas atingiram 175 milhées de liras e a uti-
lizacdo média da capacidade de transportes dos comboios
especiais postos a circular ultrapassou 90 %.

— Um sistema automético electrénico, destinado a melho-
rar a seguranca nas passagens de nivel, foi apresentado pelos
Caminhos de Ferro do Estado nas Jornadas Internacionais
de Electrénica, em Roma. Gracas a estas instalages, ainda
na fase experimental, serd possivel reduzir ao minimo o
tempo do encerramento das barreiras, o que concorreri para
aumentar a seguranca dos automobilistas. O dispositivo,
além disso, pode-se controlar por si préprio, caso se desar-
range. Com o fim de demonstrar o funcionamento da insta-
lacdio, um troco de via sobre o qual circula uma locomotiva,
foi colocado no recinto da exposi¢cdo romana.

JAPAO

Nos fins de 1966, o parque de material circulante dos
Caminhos de Ferro japoneses constava do seguinte: 2915
méaquinas a vapor, 1460 locomotivas eléctricas, 720 diesel,
9 979 automotoras eléctricas, cerca de 5000 autorails, 9 960
carruagens de passageiros e 138 451 vagdes de mercadorias.

® No periodo que se seguiu a segunda guerra mundial,
a prioridade foi dada & modernizacao das instalacdes e do
material respeitante ao triafego dos passageiros. A capaci-
dade oferecida pelos servigos de mercadorias tornou-se pouco
a pouco insuficiente, e o desenvolvimento econémico extraor-
dinario da indastria e dos interciAmbios obrigou os Caminhos
de Ferro Nacionais do Japdo a rever inteiramente a sua po-
litica em matéria de transporte de mercadorias. Em primeiro
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lugar os Caminhos de Ferro dedicaram-se & criaciio de itine-
rarios directos entre as grandes estacdes, evitando assim as
lentas operacdes de triagens. Em 1965, 13 «limited-express-
-marchandises» e 55 «express-marchandises» asseguraram um
servico regular entre varios grandes centros da antiga linha
de Tokaido, e as linhas de San-Yo e de Hokuriku; as demoras
do trajecto foram reduzidas de 60 %.

O material circulante foi adaptado a4 velocidade maxima
autorizada nestas linhas ou seja 110 km/h. Actualmente, 08
Caminhos de Ferro Japoneses contam 80 ligacies de merca-
dorias rapidas regulares, 9 «super-express» (100 km/h) 27
«limited express» (85km/h), 26 «express» (75km/h) e 18
«rapid» (65 km/h).

Os JNR preocupam-se em seguida com o seu parque de
material especializado; além dos vagdes-cisternas, puseram
ao servigo veiculos destinados ao transporte de cereais, feno,

Comboios TAF-FIAT

.

automébveis e motocicletas. Para o transporte dos automéveis
foram especializadas 12 estagdes; o nimero de comboios queé
transportam carros eleva-se a 112 que, num ano, assn‘zg'ltll"“"l
a entrega de 330 000 autombveis.

Enfim, os JNR quintuplicaram o nimero dos seus «contal”
ners em servigo desde 1964, que passaram a ser actualment®
10 000; 117 estacdes especializaram-se na manutengio
Gltimos.
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AFRICA

Nao ha4 uma Africa para nés misteriosa; mas
proxima, conhecida e um tanto nossa, pelos trés
lacos que ligam as terras. A tradicio dos trés séculos
em que funcionou o sistema de intercomunicacio,
mercé do qual muitos milhées de africanos vieram
colaborar na mesticagem tropical, trazendo-nos o
copioso contingente banto e sudanés. O sangue re-
presentado pela mistura das racas, com o que nele
flutua de costumes e crencas, de técnicas e acumula-
coes. E a lingua portuguesa, tdo mulata aquém e
além-mar como a gente que descende das etnias con-
ciliadas! Com este argumento triplice — do idioma,
do parentesco e da histéria — Africa se nos afigu-
ram tao perto do Brasil, como se em vez de os sepa-
rar a agua, os separasse o tempo. As distancias tor-
nam-se abstractas. Prevalecem as afinidades. E as
simpatias que nelas se contém. Simpatias de toda
a indole, tratando-se do trabalho portugués nos cli-

do trabalho acompanhado da poupanca, cada semea-
dor de império fiel ao espirito da aldeia, por fora
(muito dados a Camodes), «lusiadas», por dentro
(muito dados a saudade), minhotos, beirdes, trans-
montanos, algarvios, ilhéus, doidos por transmitirem
ao seu campo a imagem do seu berco; com a Igreja
e o hospital; a escola e a musica; a inocéncia e a
ternura dos arraiais da infancia! Foram assim no
passado. Reconhecemo-nos neles por estes Brasis
moldados segundo o génio e o coracio dos avés.
Como o Continente Americano, o Continente Afri-
cano nao é um, é multiplo. H4 Africas, como havia
Europas. Metternich dizia que a Asia comecava
nos suburbios de Viena. Michelet excluia a Ris-
sia do conjunto europeu: considerava-a asiatica:
A Africa nilota ou egipcia parece-se pouco com a
berbere, menos com a etiépica, nada com a negréide,
que por sua vez se subdivide em racas inconfundi-

pelo eminente escritor brasileiro- Dr. Pedro Calmosn

mas que os portugueses antes de todos devassaram,
ensinando ao Ocidente a maior licio dos séculos.
A licio de viver nas regioes quentes. E a licio de

conviver com as racas indigenas.
O que os portugueses la realizaram leva a marca

geral da sua presenca, nos mundos que deu ao mundo.
Foi o caso do Brasil: por isso falamos com experién-
cia prépria. No Brasil (e agora na outra margem do
Atlantico) o portugués operou a maravilha de en-
frentar a geografia; de domini-la, transportando
para o novo meio a planta util e a energia agricola;
sobretudo de estabelecer, vencendo a natureza, as
condicoes de sua sobrevivéncia, que levavam impli-
citamente os argumentos de sua humanidade. Dessa
humanidade portuguesissima que é a religiio, que
€ 0 sentimento de familia, que é o Santa Misericérdia,
que é a docura e o «jeito» do trato, que é a dureza

ﬂ

Praga Mouzinho de Albuquerque, em Lourenco Marques

vels—e em Aareas limitadas. Subjacentes nessas
zonas euroafricanas estdo as culturas nativas, de
que ouvimos falar pelos grupos de pretos importa-
dos nos trezentos anos de trafico. Quando Castro
Alves deu voz a esse Continente, para que em «Vozes
d’Africa» levantasse a Deus a sua queixa, pensava
na Africa marroquina, zurzida pelo «simouns, em-
brulhada no- alborné, perdida no desérto como a
escrava errante — que nas dobras da capa escondia
o filho moreno. Ismael. Angola e Mocambique esten-
dem-se por outros paralelos, naquele mapa mos-
queado de populacdes diferentes — e hoje de novas
bandeiras. B a Africa que se lembra dos navegado-
res, que lhes conserva a lingua e em que grandes
cidades, e grandes obras, atestam o trabalho dos
que desde 1440 14 estdo. Para os brasileiros — é
importante veé-lax.
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Como de costume, a feira de S. Mateus, em Viseu, atraiu numerosos turis-
tas que aproveitaram a oportunidade para visitar a Sé Catedral, as igrejas
do Carmo, Terceiros e de Santo Anténio; as capelas de Nossa Senhora dos
Remédios e Vitéria; os Museus Regional de Grao Vasco, Almeida Moreira,
Arte Sacra e Etnografico; os monumentos a Viriato, ao bispo Alves Martins,
a Camaes, a Tomds Ribeiro e D. Duarte e ao Infante D. Henrique; e nos
arredores os jardins de Marzovelos, o Convento de S. Francisco, em Orgens,
e o Alto de Santa Luzia.

‘. AT

Amarante, terra das mais tipicas
da nossa provincia-jardim, agua-
rela lirica opulenta de pitoresco
e de cor, sobre a qual oirejam
nobilissimas tradicoes, adornou-
-se com as melhores galas para
a inauguracao da nova ponte
que fica a atravessar o Tamega
— rio que é o seu eterno motivo
de belezxa. O grande aconteci-
mento teve lugar em 24 do més
passado, dentro do programa
comemorativo da publicacao do
Estatuto do Trabalho. O Chefe
do Estado dignou-se presidir a
cer.monia da inauguracao, que
decorreu com o luzimento que o
festivo acto impunha. Antigos Pacos do Concelho de Amarante

Pagos do Concelho de Mondim de Baslo

Mondim de Basto, rincao pard”
disiaco, é ja cartaz de turismo:
As tradicionais festas ali realizd”
das foram concorridas por mul®
tos estrangeiros que propositad”
damente se deslocaram pard
assistir a um espectaculo ines”
quecivel de grande interesse fol"
clérico, a que lhe deu especld
relevo a maravilhosa paisagé™
em que se emoldurou. A exibl”
cao de ranchos, numa alacre €€
nografia de vivacidade, e muita®
outras diversoes que caracter'
zam as populares festas de Mon*
dim de Basto, encantaram quan”
tos presenciaram essa garrida €
movimentada feira de atracgd€®
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A Comissdao Municipal
de Turismo da Guarda, ci-
dade vetusta que goza de
situacéo privilegiada, apro-
vou um largo plano ten-
dente a aproveitar ao ma-
ximo todos os elementos
paisagisticos, etnogrificos
€ monumentais da histérica urbe beird, que é ji hoje um dos
mais sugestivos cartazes turisticos.

Catedral da Guarda

® Os alunos da antiga Escola de Factores reuniram-se num
almoco de confraternizagio, que se realizou no Restaurante
Agueda, na formosa estincia do Bom Jesus do Monte.

Esta reunidio teve por objectivo comemorar o 42.° aniver-
sario do Curso, como ainda o 80.° do primeiro «encontro»,
que se realizou naquele mesmo local em 8 de Agosto de 1937,
Precisamente,

O programa constou do seguinte: Concentracdo, as 10 ho-
ras, na estacao de Braga, de onde se partiu, meia hora depois,
em autocarro turistico em visita & velha Bracara Augusta,
S. Jodo da Ponte, Templo da Falperra, Santuario do Sameiro
e Estincia do Bom Jesus do Monte. As 13.30 realizou-se o
almoco no referido restaurante, ao qual-a presenca de algumas
Senhoras emprestou muita distincao. O lugar de honra ficou
Vago em homenagem aos antigos mestres, todos falecidos,
0 1ltimo dos quais, o Sr. Albano Costa, no dia 19 de Maio
deste ano, O almoco, bem servido e regado como os belos
Vinhos regionais, culminou, na esplanada, ao tomar-se o café,
Com a «Marcha do Curso», cantada por todos og convivas,
€ que constituiu um. grande éxito. Com efeito, a letra, de
Castro Reis, é muito feliz e adapta-se & popular cancao
«O tempo, volta para trasy.

Entre as pessoas presentes estiveram os Srs. Anténio
Rodriques Coutinho, inspector Jodo Santos, o chefe de Tua,
Anténio Magalhiies, Castro Reis e o chefe de 1." de Contumil.

® Em Joanesburgo foi lancada a ideia da formacdo de um
Movimento denominado «Amigos de Portugaly.

O entusiasta que a lancou, Bernard Podlashuk, expé-la no'
decurso de um jantar realizado em Joanesburgo, ao qual
assistiram entidades de relevo ligadas a4 vida econémica sul-
“africana,

Podlashuk salientou a ac¢do relevante do exército e das
forgag para-militares portuguesas em ac¢do contra os terro-
Tistas actuando no Norte de Mogambique, lembrando que a
Africa do Sul deve manifestar a sua simpatia pelos esforgos
dos que defendem a paz, a seguranca e o progresso da Africa
Austral,

® No dia 17 de Setembro passado procedeu-se, no Entron-
?amento, na Rua Jacinto Marques Agostinho, & entrega, em
4cto solene, da chave aos sécios n.°* 805-A do, 1.° escaldo, e

OUTUBRDO

16

SEGUNDA-FEIRA

358-A, do 4.° escaldo, senhores Joaquim Fernando Macaroco
e sua filha D. Maria Francelina Panaca Macaroco. Também,
no dia 24 de Setembro, se efectuou, com igual solenidade, a
entrega da chave de uma magnifica construcdio, ao sécio
n.” 247-A, do 6.° escaldo, Sr. Joaquim da Silva Maltez. O refe-
rido acto realizou-se na Rua D. Afonso Henriques, na Golega.

® Temos conhecimento de que serd inaugurada no préximo
més de Dezembro a ponte «Engenheiro Trigo de Morais»
sobre o rio Cunene, que tem 812 metros de comprimento e
importou em 16 600 contos.

Construida segundo um projecto do Eng.® Edgar Cardoso,
tem nove metros de largura, com dois passeios de 90 centi-
metros, e vem resolver o problema da passagem do rio entre
o Humbe e Vila General Rocadas.

® Na sede da Corporacido, reuniu-se o Conselho da Seccdo
do Turismo e Indastria Hoteleira, da Corporacio dos Trans-
portes e Turismo, sob a presidéncia do Sr. Dr. Fernando
Augusto Serra Campos Ferreira e com a presenca do con-
sultor juridico da direccdo, Sr. Dr, Luis Arnaud Pombeiro.

Foram estudados e apreciados alguns pedidos de concessdo
de alvards para novas agéncias de viagens e, bem assim, um
projecto de criacdo do Sindicato Nacional dos Profissionais
na Indastria Hoteleira e Similares do Distrito de Faro.

® Em homenagem aos jornalistas que participaram no
VI Encontro da Imprensa N#o-Diéria, efectuado no Algarve,
o magnifico Rancho Folclérico do Calvéario exibiu-se durante
0 jantar realizado em Mexilhoeira da Carregacdo, oferecido
pela Sociedade Recreativa Irméos Unidos. Foi um espectaculo
inolviddvel e um apontamento foleclérico buli¢oso, colorido,
pleno de beleza.

Rancho Folclérico do Calvario (Lagoa)

),‘RO.UIVO
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© A fim de expor o programa da promocdo turistica por-
tuguesa no mercado espanhol, o delegado do Comissariado
do Turismo em Madrid sr. Luis Filipe de Oliveira e Castro,
promoveu uma reunido com os directores das mais impor-
tantes agéncias de viagens espanholas e fez uma exposicio,
na qual destacou o surto actual do turismo portugués e o alto
interesse de que se reveste a colaboracdo dos agentes de
viagens, aos quais muito ja se deve no que respeita ao
aumento consideravel de turistas espanhdis que visitaram
Portugal nos f1ltimos dois anos e que representaram um
aumento de 41,2 por cento de 1965 para 1966.

® Na sede do Ateneu Artistico Vilafranquense inaugurou-se
a 1. Exposicio de postais ilustrados «Maravilhas de Por-
tugal», com que a comissdo cultural daquela colectividade
deu inicio as suas actividades. p

® Principiou em 8 do corrente a tradicional Feira da Pie-
dade, em Santarém, que se prolonga durante quinze dias.
E das mais importantes feiras do Ribatejo e das mais con-
corridas do Pais.

® Obteve o maior agrado a exibicio do Rancho Regional
de Vila das Aves, na importante e tradicional Feira de
S. Miguel em Cabeceiras de Basto.

g TR

® Comemorou o seu 49.° aniversario a Banda Visconde de
Salreu, que aproveitou a festiva efeméride para levar a
cabe um festival em que actuaram as bandas de Vale de
Cambra e de Antud e diversos conjuntos musicais,

® A partir deste més, o Governo da Franca deixa de con-
ceder o desconto de vinte por cento de que tém beneficiado
os turistas estrangeiros ao fazerem compras na Franga,
pagas em doblares ou outras moedas estrangeiras.

Segundo as novas directrizes, pela primeira vez divulgadas
nas colunas do «Figaro», os comerciantes s6 podem fazer
desconto aos turistas que deixem a Franca por certas vias de
caminho de ferro e que se comprometam a fazer uma decla-
racio formal sobre a natureza genérica das compras com
direito a desconto. Os que se desloquem de automoével sdo ex-
cluidos desta regalia.

® A aquisicdo de dezanove automotoras de passageiros, des-
tinadas as direccoes de exploracio dos Caminhos de Ferro de
Mocambique, nos distritos de Lourengo Marques e de Mocam-
bique, realiza-se em Dezembro deste ano.

Trata-se da maior aquisicio até hoje feita para Mog¢am-
bique deste género de material circulante.

® A folha oficial publicou um decreto que permite ao Go- ——— ——— - IR e
verno pelo ministro do Ultramar, sempre que o entenda con- o &3 0y

ven'ente, determinar que as sociedades concessionarias de
servigo pablico de caminhos de ferro nas provincias ultrama-
rinas tenham a sua sede em territério nacional. O mesmo di-
ploma estabelece que a dissolucdo ou liquidacdo das sociedades
referidas, quando efectuadas por qualquer motivo de harmo-
nia com uma legislagdo estrangeira, ndo produza quaisquer
efeitos em territério portugués.

® TForam abertos & exploracdo dois trocos do Caminho de
Ferro de Mocamedes, de 23 e 16 quilémetros, nos ramais de
Cassinga Norte ¢ Cassinga Sul,

Aspectos diversos de ANGRA DO HEROISMO
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Subsidios para a

Caminhos de Ferro em Portugal

historia dos

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

da Société Financiére de Paris, como consta de documentos
que ficam arquivados na reparticio a meu cargo; assistindo
4 este acto o Procurador Geral da Coroa e Fazenda, o Exmo.
Conselheiro de Estado Joio Baptista da Silva Ferriao de Car-
valho Méartens e por ele Exmo. Ministro, primeiro outorgante,
foi dito na minha presen¢a ¢ na das testemunhas abaixo de-
claradas, que, tendo o Governo de S. Majestade resolvido
aceitar a proposta apresentada no concurso que, nos termos
da lei de 23 de Marco do corrente ano, se efectuara neste Mi-
nistério no dia 26 de Julho tltimo, pela qual a mesma Société
Financiére de Paris se obriga a construir e explorar o cami-
nho de ferro da Beira Alta e ramal de Coimbra, e a estacio
de passageiros e mercadoriag na mesma cidade, conforme as
condigbes do Decreto de 24 de Maio do corrente ano, pela sub-
venciao de 23.000$000 réis cada quilémetro, e havendo a dita
Société Financiére de Paris realizado Ja o depésito definitivo
de 270.000$000 réis em dinheiro e em titulos de divida puablica
Portuguesa de 3 por cento, pelo seu valor no mercado, & or-
dem do Governo, que hé-de servir de cau¢do ao cumprimento
do contrato desta empresa, como consta por um conhecimento
em forma passado em data de ontem pela Caixa Geral dos
Depésitos e que fica igualmente arquivado na reparticio a
Mmeu cargo, tinha por isso ele Exmo. Ministro resolvido cele-
brar contrato com a dita Société Financiére de Paris, para os
Mencionados fins, com todas as condicdes juntas ao citado
Decreto de 24 de Maio do corrente ano. E por ele Mr. Edmond
Bartissol, segundo outorgante, foi dito que aceitava este con-
trato com aquelas condi¢des por parté da Société Financiére
de Paris, cujo procurador e representante é; declarando ambos
98 outorgantes que se obrigavam ao fiel cumprimento de todas
Aquelas condi¢des em seu nome e no das entidades que repre-
Sentam; sendo essas condicdes as seguintes:

CAPITULO |

Condicées relativas & construcio do caminho de ferro

da Beira Alta, ramal e estacao de Coimbra, ao for-

hecimento do respectivo material fixo e circulante

€ aos direitos do Estado e da empresa sobre as diver-
sas construcoes e material fornecido

Artigo 1.*— A empresa efectuard A sua custa e por sua

tonta e risco, nos termos, pelo modo e nos prazos estipulados

Nag diversas condi¢des deste contrato:
1.°— A construcio de um caminho de ferro que parta da
: Pampilhosa na linha do norte, siga por Santa Comba Dao ou
Suas proximidades e termine na fronteira de Espanha e a de
Um ramal desde a actual estacio de Coimbra até ao interior
cidade com uma estagiio para passageiros e mercadorias,
Seéndo o dito caminho de ferro e ramal completos em todas as
SUas partes, com todas as expropriacdes, aterros e desaterros,
Obras de arte, assentamento de vias, estacoes e oficinas de
Pequena e grande reparacio e todos os edificios acessérios,
Casas de guarda, barreiras, passageng de nivel, muros de sus-
Ntacio, muros de vedagiio ou sebes para separar a via férrea
Propriedades contiguas e em geral as obras de construcio

previstag ou imprevistas, sem excepecio ou distincao, que forem
necessarias para o completo acabamento da linha férrea e
ramal;

2.°— 0O fornecimento, conservacio e renovacao das loco-
motivas, carruagens para viajantes, vagbes para mercadorias,
méquinas e utensilios para as oficinas, plataformag giratérias;
reservatérios e aparelhos hidraulicos, guindastes, sinais e em
geral de todo o material fixo e circulante designado ou nido
designado, que for necessirio para manter as linhag em per-
feito estado de exploracio.

3.° — O estabelecimento de um telégrafo eléctrico ao lado da
linha férrea e a conservacio e renovacio dos materiais e apa-
relhos que forem precisos para o conservar em bom estado de
servico; 5

4.°— A colocagio dos marcos quilométricos depois de ter-
minada a linha e o levantamento do cadastro do caminho de
ferro e ramal, com a descricio de todas as obras de arte e mais
dependéncias.

§ L.°—A palavra empresa, sempre que for empregada
neste contrato, significa o concessionario primitivo, ou qual-
quer particular, sociedade ou companhia, para quem ele tres-
passe, na conformidade das leis e com a autorizacio prévia
do Governo, os direitos adquiridos e as obrigaiﬁes contraidas
em virtude deste contrato.

§ 2.°— 0 caminho de ferro da Beira Alta, ramal e estacgéo
de Coimbra serdo construidos conforme os projectos definitivos
aprovados pelo Governo nos termos das disposicoes da lei de
23 de Marco do corrente ano e nenhuma alteragio pode ser
feita nesses projectos sem prévia aprovacao e autorizacdo
do Governo.

§ 3."—0 Governo entregara a empresa cbpias dos pro-
jectos a aue se refere o § 2.° deste artigo.

Art.® 2.°— Este caminho e ramal serio construidos com
leito e obras de arte para uma s6 via A excepcio das esta-
¢Oes, em que haverd as necessérias vias de resguardo e as de
servico,

(Continua no préximo numero)

Curioso sistema de via
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A «Creed & Company Limited», de
Brighton, Inglaterra, concebeu um novo
teleimpressor electrénico, a que chamou
«Envoy Electronic Dataprinter». Resul-
tado de 4 anos de pesquisa e desenvol-
vimento, esta nova realizacdo ITT, re-
presenta um grande avancgo na técnica
das comunicacoes e electrénica. Unica
do seu tipo a ger produzida na Europa,
a «Envoy Electronic Dataprinter» uti-
liza circuitos integrados electronicos de
alta seguranca, para atingir os seus 3
objectivos principais: aumento de se-
guranca e rendimento, maior flexibili-
dade, reducao e simplificacdo das neces-
sidades de manutencao. Capaz de ope-
rar a um ritmo superior a 10 caracte-
res por segundo, o novo teleimpressor
da Creed vem abrir novos horizontes
no campo das comunicacoes para cujo
progresso tanto tem contribuido a In-
ternational Telephone and Telegraph
Corporation.

B Em 16 de Outubro de 1877, inau-
gurou-se, em Madrid, a primeira linha
de eléetricos.

Nos primeiros anos eram puxados por
mulas; e, depois, empregou-se, €OMO
meio de irac¢do, a mdquina a vapor.
S6 em 1891 surgiu a tracgdo eléctrica.
E como eram amarelos, og madrilenos
passaram logo a designd-los por «eand-
rios»n, Os primeiros, com motores de 27
cavalos, dispunham de 30 lugares.

A sua capacidade aumentou e o ni-
mero de eléctricos subiu, extraordini-
riemente, em poucos anos.

E, até 1919, era o grande transporte
urbano., O seu «reinado», porém, pas-
sou.

Ja sdao cada vez menos, e j4 ndo se
véem no centro de Madrid,

B Assinado por Celia Zaragoza, o
jornal «La Nacién», de Madrid, publica
uma crénica sob o titulo «A oeste, um
paraison. Trata-se de um apanhado des-
eritivo de varias localidades portugue-
sas nomeadamente Lisboa, Estoril, Na-
zaré, Cascaig e Sintra, ilustrado com
expressivas fotografias locais. Todas as
descricées sdo um louvor ardente as
belezas da nossa terra.

Sobre Lisboa a articulista diz: «Ao
visitar Portugal esquecemos instanti-
neamente as resenhas histéricas, as es-
tatisticas, as notas. Nenhuma soma de
dados se aproxima — parece-nos — do
que esta comarca sugere ou do que des-
pertou em viajantes ilustres, como Una-
muno (faco uma viagem até l4, pelo
menos uma vez por ano, e, cada vez
que volto, regresso mais satisfeito com
0 povo)».
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B Macau, a «eidade-jardim da Asian,
como é conhecida em todo o Oriente,
estd a desenvolver-se extraordinaria-
mente. A sua fisionomia estd a sofrer
uma radical transformagdo, que mais
ample gerd com a entrada em vigor
do III Plano de Fomento, previsto jd
para o préximo ano,

Com wuma populag@o imensa — 500
mil habitantes —, Macau é, por exce-
léncia, wuma cidade de turismo, com 08
gseus casinos, os seus jarding, as suas
ruinas e o geu conhecido exotismo, o
que torna legitima, portanto, a atribui-
¢ao de 35 milhoes de «patacasy prevista
pelo I1I Plano de Fomento, para a exe-
cucao integral dos indumeros melhora-
mentos que serdo levados a efeito,

Destes trabalhos, hd a destacar as
obras de liga¢do, agora em curso, das
ithas de Taipa e Coloane, bem como a
ponte que ligard a cidade a Taipa.

A Ilha de Coloane, onde fica situada
a belissima baia de Hae-Sa, serd objecto
de wum wvasto aproveitamento turistico.

PORQUE CIRCULAM
PELA ESQUERDA
0S COMBOIOS

Os comboios principiaram a cir-
cular pela esquerda no seu pais
de origem: Inglaterra.

Porqué? Os antigos romanos ja
haviam orientado a circulagao pela
esquerda nas principais estradas
do império, e este costume rea-
pareceu de novo na Europa du-
rante a ldade Média.

O Professor Parkinson, autor da
célebre lei que tem o seu nome,
declara que a circulacdo pela es-
querda é uma consequéncia loégica
da natureza humana, segundo a
qual todo o individuo trata instin-
tivamente de proteger o lado do
coracdo. Os soldados empunhavam
a espada com a mao direita e 0
escudo com a esquerda. Este cos-
tume transmitiu-se depois as «au-
rigas»: para fazer estalar o chi-
cote necessitava-se de espaco li-
vre no lado direito, e a circulacao
desses carros era, portanto, na-
tural que se fizesse pela esquerda.

Esta norma, introduzida em In-
glaterra em 1853, aplica-se tam-
bém para todos os veiculos de mo-
tor desde 1904.
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Caminhos de Ferro do Ultramar

ANGOLA

Por despacho da Presidéncia do Conselho consi-
dera-se, segundo determinacdo do Conselho de
Ministros, a Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela como residente em territério nacional para
efeito da realizacdo de operacdes cambiais e como
residente na provincia de Angola para efeitos da
realizagdo de operacdes de pagamentos interterri-
toriais.

O mesmo documento define os termos em que a
Companhia transferiré para crédito da conta de
reserva do Fundo Cambial da provincia de Angola
aberta no Banco de Portugal, até 31 de Marco de
1968, as importancias das disponibilidades em moedas
estrangeiras e em escudos, com poder liberatério, no
Continente e ilhas adjacentes que tenha constituido
eém depésito a ordem, com pré-aviso ou a prazo, em
créditos em conta corrente ou sob qualquer outra
forma & data de 31 de Dezembro de 1967.

®* O Banco de Exportagdo e Importacdo de Wash-
ington concedeu & Companhia Mineira do Lobito e &
Sociedade Mineira do Lombige um empréstimo de
1,9 milhdes de délares (229 100 contos), como com-
Participagcdo para a compra de trinta locomotivas
«diesel», equipamento e servicos afins.

O material estda a ser produzido na fébrica da em-
Presa fornecedora norte-americana, em Erie, no Estado
da Pensilvania, onde se encontram técnicos das duas
Companhias angolanas, a receber treino de manuten-
¢do e de operagdo. As novas locomotivas destinam-se
Q0 transporte do minério da Cassinga até ao porto
de Mocamedes e serdo entregues no prazo de qua-
tro meses. A empresa fornecedora comparticipa com

ESTACAO CENTRAL
DOS
CAMINHOS DE FERRO
DE
LOURENCO MARQUES

15 por cento do total do empréstimo e o Banco da
Exportagdo e Importacdo com 85 por cento. A ope-
racao tem o aval do Governo portugués.

MOCAMBIQUE

A fim de tomar parte na reunido técnica da
«International Cargo Handling Co-Ordination Asso-
ciation», onde se iam tratar problemas de portos e
transportes, partiu para Antuérpia o Director dos
Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes.
de Mogambique, sr. eng.° Fernando Seixas. Naquela
cidade encontrava-se jG@ com o mesmo fim o director
de Exploracdo de Lourenco Marques, eng. Urbano
Bénites. Da Bélgica, o eng.® Fernando Seixas seguiu
directamente para Téquio, na qualidade de membro
da Delegacdo Portuguesa a Conferéncia Internacional
da «Inter-Portsy.,

® Os Caminhos de Ferro de Mogambique, cuja
actualizagdo tem estado a ser estudada por espe-
cialistas franceses, vai adquirir dezassete locomoti-
vas «diesel», iguais a outras dezasseis jé adquiridas,
para fazer face ao grande desenvolvimento do tra-
fego ferroviario na linha do Limpopo. Nesta mesma
linha, os actuais carris vdo ser substituidos por outros
mais resistentes.

® Vai ser aumentada para o dobro dg capacidade
as instalacoes frigorificas de que dispdem os Cami-
nhos de Ferro de Mogambique, no porto de Lourenco
Marques. Nao foi divulgado o custo das obras, sa-
bendo-se apenas que importam em alguns milhares
de contos.
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UM CASO RARO DE DEDICACAO
A UM DOS SERVICOS DOS C. F. M.

Anténio Tembe entrou como servente da Direccao
das Obras do Porto de Lourenco Marques no dia 5 de
Maio de 1907, sendo actualmente auxiliar de secre-
taria dos Servicos Comerciais.

O pessoal deste departamento, tendo a sua frente
o chefe dos servicos Manuel Alves Brum, adquiriu
um relégio de ouro com que quis homenagear aquele
dedicado servidor dos C. F. M., e numa simpatica
reunido foi-lhe entregue pelo subdirector dos ser-
vigos engenheiro Alfredo Stoffel. Anténio Tembe, que
constitui um caso raro de permanéncia ao servigo —
precisamente 60 anos — jG ndo pode viver sem
aquela secretaria, negando-se a ir para casa, con-
forme disse Manuel Alves Brum, que em breves pala-
vras fez o elogio do homenageado que é «sempre o
primeiro a aparecer quando se chamam os serventes,

oferecendo o seu exemplo que serve de estimulo aos
restantes colegas do pessoal menor daqueles servigos».
Tembe, vivamente comovido, agradeceu, afirmando
que jamais poderd esquecer aquela prova de amizade.

LOURENCO MARQUES VAI SER LIGADO
AO TRANSVAL POR NOVA LINHA FERREA

O porto de Lourenco Marques é actualmente a
principal via de exportacdo dos minérios da explo-
ragdo de Palabora, na Africa do Sul, deve passar
a ser o principal exportador de outros produtos do
Transval do norte — afirma-se nos meios ligados aos
Caminhos de Ferro de Mogambique — em conse-
quéncia da recente decisdo da «South Africa Rail-
ways» em substituir a linha férrea de Seleti, que
atravessa o Parque Nacional Krueger até Komatipoot,
por nova linha férrea, ligando directamente o Trans-
val do norte e do sul a cidade de Lourenco Marques.

Pio Baroja e 0 comboio

(CONTINUACAO DA PAGINA 245)

da locomotora passaram por diante das janelas como bri-
lhantes pupilas no ar...»

Baroja possuia uma maneira peculiar de observar os
povoados de um comboio parado na estacdo. «Chega o com-
boio a um povoado € a decoragio muda. A porta de uma

Ll ey e e L e e e e s

Caminho de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

| LigacOes rapidas e comodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de

BENGUELA // HUAMBO // BIE
MOXICO // LUNDA // CONGO EX-
-BELGA // ZAMBIA // RODESIA
MOCAMBIQUE // REPUBLICA DA
AFRICA DO SUL

- 4

No LOBITO:

HOTEL TERMINUS
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estalagem, estava dependurado uma larga tabuleta que rangid
com o vento, no telhado pontiagudo arrulhavam duas pombas-
Uma mocgoila com uma touca branca assoma a um balcao»
escreve na viagem de Maria Aracil pela planicie inglesa dé
«Na cidade da Neve»n. E em «César ou nada»: «O comboi0
ia parando em quase todas as povoacdes do trajecto. Numa
carruagem de terceira, tocavam acordedo. Era Domingo, No®
povoados viam-se algumas pessoas com fato de dia de festa,
reunida na praca e diante dos cafés e botequins; pelos cami-
nhos passavam a correr carros de duas rodas»., E esta con”
templacio melancélica deserita no «Grande torvelinho d0
Mundo»: «O comboio parou nesta aldeia ao anoitecer, O Ou~
tono triunfa; o campo torna-se amarelo, as folhag de 0ir¢
dormem na Agua morta dos canais...» E a melancolia continu#
em «Elizaldo, o vagabundo» quando nos diz: «Ao passar no
comboio ou de carro pelas provincias do Norte, ndo tendes
visto casas solitirias, que vos causam inveja? Parece qué
14 dentro se deve viver bem». Depois hi um sem fim €
evocacoes nas pequenas estacdes solitdrias, adormecidas D@
noite, como as que refere em «O Desconhecido», um conto
totalmente ferrovidrio, muito barojiano, cheio de mistério
e de melancolia,

JAIME PEREIRA DA SILVA

Faleceu em Lisboa, no dia 27 de Setembro, o Sr. Jaime pereir?

da Silva, de 69 anos de idade, natural de Seixal, funcnonérlo
Marinha Mercante, casado com a Sr.* D. Alice da Assuncao Filip®
da Silva, pai da Sr.* D. Maria Guilhermina Filipe da Silva 5"""66;
casada com o Sr. José Augusto Neves Simbes, e do Sr, Fernad®
Filipe, avé dos meninos Jaime e Carlos Alberto Silva das NeY
Simdes, e irmao da Sr.* D, Fernanda Da Silva Ornellas, nossa pré”
zada Directora e Editora. ‘o
O funeral realizou-se no dia seguinte, as 10 e 30, da igrel
de Santa Catarina para o cemitério do Alto de S. Jodo.

A familia enlutada, em especial as senhoras D. Fernandad
Ornellas e D. Maria Carlos de Ornellas Alves Cardoso, aprese”
mos sentidos pésames.

ORI e o S

d‘
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Herdis Andnimos

SEMPRE que ¢é invocada a remota presenca de Portugal
nas terras mais longinquag do Globo, a magnitude do tema
inexgotdvel impoe um colorido vibrante, digno dos grandes
quadros de epopeia, Nunca é demais exaltar feitos de gloria,
relembrar gestas de heroicidade, tracar o elogio de tenacida-
des muitas wvezes caldeadas em esforcos sobre-humanos. A
nossa Histéria ndo é wma catacumba como a de certos povos,
que falam do sew passado camo de qualquer coisa enterrada
para sempre — debaixo de uma coroa de louros que ali ficou
esquecida, Abre-se como wum livro donde logo surgem todos
esses Cavaleiros da Aventura iluminados por um clardo profé-
tico de vitéria ow de bravura sem limites de temeridade. Pela
heranga que nos legaram e que ndo soubemos ou néo podemos

e presentes pela magnifica odisseia da sua intrepidez e sa-
erificio. Estes ndo foram gente de guerra, e de conquista, nem
vultos egrégios de navegantes ow descobridores de mundos.
Mas dominaram a selva temivel e aliciante, desbravaram ser-
toes, fizeram surgir aldeias em plagas inéspitas e, levados pelo
impulso wrresistivel de wm heroismo quase sem histéria, leva-
ram Portugal a todos os quadrantes do Globo, Caminheiros
humildes, Cruzados plebeus de um wvelho Mundo em demanda
de novos horizontes, embrenharam-se pelos seringais de Mato
Grosso, defrontaram todos os perigos das florestas da India,
colonizaram a Africa. E ainda hoje, na Asia milendria, no con-
tinente negro, na Oceania, nos pampag ardentes das Améri-
cas, afirmam o espirito audacioso da sua origem.

Inscricoes gravadas por Diogo Cao na fox do Zaire

conservar integra, continuam vivos, A sua memoria acompa-
Wha-nos nas horas de jubilo e de adversidade, ndo como uma
Sombra que o Tempo tentasse diluir, mas como chama de es-
Pléndido vigor que a Eternidade respeita. Glorificar esses ho-
Mmens, grandes pelas realizagoes fecundas que o génio deles
Construiu, e pelo animo invulgar que puseram em todas as
empresas, quer desvirginando terras ignotas e descobrindo
Continentes, quer percorrendo todas as longitudes como pio-
Neirog da Civilizacdo, é avivar na nossa prépria alma o ins-
tnto de ir sempre mais longe ou de olhar sempre para mais
alto o sentimento de orgulho em que se confundem as raizes
E8pirituais de pdtria e de raga.

Mas no fundo dessa grandiosa tela, é preciso descobrir no
Sombreado os contornos, indecisos, esfumados, de outros herdis
nbnimos, de outros Cavaleiros de Aventura — também vivos

Foram os madeirenses e agorianos que se fixaram em pa-
ragens do Equador, povoando vales e planaltos que seu esforco
fertilizou. Foram os beirdes, os transmontanos, os algarvios,
que desembarcaram hd um século na orla do deserto de Mo-
cdmedes, foram os alentejanos ou estremenhos que nmas cha-
padas do sul de Angola araram a terra para a primeira «fa-
zenday, Foram os primeiros bandeirantes do Amazonas e do
Pard, oriundog de todas as provinciag portuguesas, lancando,
com inconcebivel atrevimento, um repto as febres dos pdn-
tanos, as feras das savanas, ao chamejar de wm clima térrido,
a flecha envenenada do indio e as tempestades tropicais. Nas
veias dessa arraia miida corria um sangue nobre de destemor.

Humaldes, obscuros, nada mais pediam & terra se ndo o que
0 seu direito a existéncia exigia, como mo verso do grande
Walt Whitman:

Eu sou a relva, deixem-me crescer!
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«A Indomavel» — por Somerset Maugham

Incluida na sua prestigiosa colecciio «Autores de Sempren
a Editorial Livros do Brasil acaba de publicar mais uma
obra de Somerset Maugham: «A Indomavely, Falando da sua
obra de contador de histérias em que é mestre, o escritor
afirma: «Desde os mais antigos tempos, os homens tém-se
reunido em torno da fogueira do acampamento ou no mer-
cado pablico para ouvir contar histérias. O desejo de ouvi-las
parece profundamente arraigado na natureza humana quanto
o sentimento de posse. Nunca pretendi ser outra coisa senio
contador de histérias. Divirto-me em narra-las, e tenho-as
narrado em grande numeroy.

O seu talento de narrador parece com efeito irrecusavel.
Mas, no texto transerito, a palavra «histérias» nao designa
apenas o «conto», senao que deve entender-se no seu mais
lato sentido. Na verdade, o escritor inglés foi grande — e
continua a sé-lo ndo s6 no romance como na novela, no teatro
e no conto. Neste altimo género, arte dificil pela contencio
que exige, a gloria de Somerset Maugham nao é menor.
Tradugdao do escritor brasileiro Leonel Valandro e capa
sugestiva do distinto artista Infante do Carmo.

«0s Lusiadas, comentdrios e estudo criticon — por
Reis Brasil

Acaba de sair o Volume VI da
exaustiva obra de Reis Brasil,
«Os Lusiadasy: Comentdrios e
Estudo Criticon, a que a critica
responsavel de Portugal e do
Brasil se tem referido em ter-
mos compreensivos e animado-
res, nao regateando altos elogios
a mais extensa e profunda exe-
gese do poema imortal de Ca-
moes.

A obra completa constara de
doze volumes, Serdo dez para o
estudo respectivo dos dez Cantos
(um por cada um); os dois vo-
lumes restantes serio dedicados
a exames de conjunto sobre as-
pectos gerais de toda a epopeia. Entre esses estudos figu-
rara a tese com que Reis Brasil tentard provar que a epopeia
camoniana € superior a qualquer outra, mesmo que essa
epopeia tenha como autores Homero ou Virgilio

Reis Brasil

Suplemento do «Diario da Manhéa» dedicado ao Brasil

O suplemento do N.” 12980 de 7/1X/67 do «Diario da
Manhd» é inteiramente consagrado aos 40 anos de relacdes
luso-brasileiras.

Abrindo com as fotogravuras dos dois presidentes da
Comunidade Luso-brasileira, seguem-se as palavras de Sala-
zar: «A histéria dos dois povos é comum a ambos até ao
alvorecer no Século XIX; e quando os dois reinos se sepa-
raram fizeram-no em termos que ndo tem precedentes na
histéria. A atitude constante de Portugal para com o Brasil,
desde o dia da nossa bifurcacdo no vasto mundo, é a terna
e carinhosa solidariedade. Orgulhamo-nos tédo naturalmente
de quanto empreenderam os nossos antepassados, como do
que fizeram e tem de fazer os nossos descendentesy.
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Este suplemento constitui um valioso documentéario sob
varios aspectos: politico e de estreitamento de dois povos,
turistico e comercial e industrial, ndo tendo esquecido ©
sector teatral.

Felicitamos o organizador deste notivel suplemento.

«Lemmy Caution e os Agentes Duplos» — por Peter
Cheyney

Peter Cheyney continua a ser um dos escritores policials
de maior projeccdo em todo o Mundo. Mas a sua obra nao S€
limita ao enredo policiario classico. No romance de espionagem
Peter Cheyney deu igualmente abundantes provas de pericid
consumada.

Em «Lemmy Caution e os Agentes Duplosy deu Peter
Cheyney mais uma vez a medida do seu talento invulgar.
O ambiente em que as actividades de espionagem se processan
é evocado neste romance uma for¢a e uma veracidade invul-
gares. A aventura vivida por Lemmy Caution, na qual revela
novamente a sua coragem e a vivissima penetracio da sud
inteligéncia, é das mais emocionantes, Lemmy Caution nao0
enfrenta desta vez, com efeito, apenas os agentes inimigos:
Enfrenta, sim, agentes duplos, jogando como é costume dizer-
-se, com pau de dois bicos, tecendo uma rede de ambiguidade
e simulacao. «Lemmy Caution e os Agentes Duplos», recen-
temente lancado entre nés pela coleccio «Vampiron da Edi-
torial «Livros do Brasily, foi traduzido por Fernanda Pinto
Rodrigues. O pintor Lima de Freitas desenhou para este
volume uma capa muito sugestiva, em harmonia com o am-
biente em que decorre a sua accio,

o lr %Y [7prensi

OLIVA

Estd publicado o n.” 53 desta magnifica revista que S€
edita no Porto sob a proficiente direccio da ilustre poetisd
Alice de Azevedo, sendo excelente e variada a colahor.aca“_'
Abre com uma poesia, «Simbolo», da sua directora, e ainda:
«A Melodia do Céu» — por Hugo Rocha; «Café das Trés» —
por Jorge Ramos; «Pagina Etnografica» — por Rebelo Bomto,.
Chuva de Verdo — por Magy Lechat; A Rosa Verde — po?
José Cruz Medeiros; O nosso jornal; Pagina infantil — por
Martha Mesquita da CaAmara; Culindria; O emprego — por
Manuel Laranjeira; O cego da guitarra — por Casimiro Mou-
rato; PAginas de moda; Livros (referéncias criticas). b

Excelentes paginas de Moda completam este gracioso nu-
mero de atraentes ilustracoes.

Referiram-se A4 nossa revista com palavras de excelent®
camaradagem as seguintes publicacdes:

Gazeta de Alijé, Jornal de Albergaria, Vida Social, Jor
nal de Estarreja, Gazeta de Cantanhede, Jornal do Barreiro
A Verdade, Regiiio de Leiria, A Voz de Chaves, Jornal ;
Bairrada, O Templario, Voz de Alpiarca, Jornal da Na_Zﬂls;
Voz do Sul, Norte do Distrito, Noticias do Cartaxo, Lmhﬂo
de Elvas, Jornal de Minde, O Vilarealense, A Rabeca, O 'qu
da Barca, Jornal de Famalicio, A Voz de Loulé, N.Ot.ICIﬂ
dos Arcos, Jornal de Barcelos, Renascimento, Noti'CI.aS ds
Amadora, Semana Tirsense, Jornal de Almada, Noticias do
Azambuja, A Regeneracio, Sizandro, O Tempo, Jornal o'z
Algarve, O Setubalense, A Torre, Jornal das Aves, Recoal
quista, Noticias de Beja, Jornal de Abrantes, Litoral, JOI‘”a
da Beira, Voz do Sado, Noticias da Beira, A Vangual a'
Jornal da Costa do Sol, Noticias de Viana, Voz da Seﬂ;ﬂ;
Jornal de Cabeceiras de Basto, Noticias de Ff,lfe, 0 ;gvo
Algarvio, Noticias de Ovar, Noticias de Famalicio, O e
de Fafe, Voz de Palmela, Vida Ribatejana, Tribuna do ¥0%'%
Jornal de Elvas, Noticias de Chaves, A Nossa Terra,
do Funddo, Noticias de Coura, O Penafidelense, Voz d Vo
moriz, Tribuna de Lafdes, Noticias de Guimaries, A .
de Tras-os-Montes, Jornal da Cortegaca, Jornal de Estﬂrre-]ia
Noticias da Covilhd, Noticias de Felgueiras, Ecos de Cac o'
Noticias de Sintra, Noticias de Gouveia, Noticias de Melg’ﬂﬁ"
Jornal de Lirica, Noticias do Douro e Noticias de Oureét™
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Inventaram o cinema em cor, em ftrés dimensoes, em
«écran» panordmico. E, apesar de tudo, nenhum consegue
ainda ter tanto interesse como um buraco de fechadura.

e

o
ainda
" O patrao: — Oica ca, voceé acredita na vida
mais eterna?
O empregado: — Acredito, sim genhor.
estas ... O patrao: — Ainda bem. Pois ontem, de-

pois de vocé sair para ir ao enterro de sua
sogra, ela apareceu aqui & sua procura.

Certas mulheres procuram corrigir os nossos erros. Qutras - |
procuram ser um deles. S |
L h 4 . "
P .

Quando ficou vitvo, o desolado pianista passou s6 a tocar

nas teclas pretas.
[ ]

Quando o antropéfago viu o outro engolir os retratos das
pessoas que arrancava das revistas, exclamou horrorizado:
«Como é que vocé consegue engolir essa comida desidra-

tada’».
L

Diz-se que a vida depende de um fio. No comboio depende —ls e s B semtos. i,

de uma agulha.
o

Tinha mulher e seis filhos e ganhava novecentos escudos
por més. Portanto ndo admira que os médicos lhe encontras-

sem calculos até nos rins.
L ]

De repente deixou de fumar. Isto €, acendeu o cigarro e
distraidamente deixou cair o fésforo dentro do reservatorio -se para trabalhar em edificio que

de gasolina.
L

Nunca sofrera um desastre de autemoével. Fora num «eléc-

tricon que conhecera a esposa.
Wm

1.° doido:
— Que te aconteceu para teres a cara
toda esmurrada?!

2.° doido: : :
— Tropecei num risco feito a g1z, no
chao. ..

1. doido:

— Eu fui mais feliz do que tu, porque
Feparei nele a tempo e passei-lhe por

1X0...

e

O juiz:

— Em que se emprega?

— Bstou desempregado, sr. dr. juiz!

— Qual é a sua profissao?

— Cacador de tubardes!

— Onde?

— Em Vizela!

— Mas 14 ndo ha tubardes!

— B por isso que estou desempregado!

Rapaz educado, querendo exercer
o lugar de ascensionista, mas nao
tendo qualquer experiéncia, oferece-

tenha o maximo de 2 andares,
mesmo sem elevador

— Miss Kiley, nao se lembra de mim? Aquele que a senhora, quando eu
andava na escola, dizia que era estupido demais para aprender a escrever?...

(De «New-York Tribune»)
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