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nadores, transforma-

dores, cabos, etc.

SOC.DE ELECT. BRDWN BDVERI s LDA.

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481—22 ¢ TEL. 23411 - PO R TO

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional
OPTIMOS QUARTOS e APPARTEMENTS

Espléndido Servigo de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos ® Boas casas de banho em todos
os andares ® Completas instalacées fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

Telefone 279 ELYAS

—

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

_,rl‘

REPRESENTANTES EM 30 PAfSES DA
EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE

25
N
1,

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER-
———— CADORIAS E BAGAGENS —-

I.:_‘-
<z
&7
._‘.]I

'y
H

AGENCIAS EM TODO O PAIS

RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA -
TELEFONE 3701 61 End. Teleg. EUROP
PRACA D. JOAO I, 25—PORTO —

e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. " -~ ., GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1954;
Premlada nas EXpOSIQO&S. Lidge, 1905: Rio de Janeiro, 1908. — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, i894; S. Luis, Estados Unidos, 1904

CORRESPONDENTE EM MADRID
ANTONIO MARTINS DE SOUSA
Marqués de Urquijo

10-1.° Dt.°

Composto e impresso na

GRAFICA BOA NOVA, LIMITADA
Rua Alves Torgo, 2-A

L.isboa

ASSINATURAS

Portugal e Brasil:

30 esc. (semestre)

Ultramar:

80 esc. (ano)

Espanha:

150 pesetas (ano)

Estrangeiro.

Nimero avulso:

b5 escudos

Nimeros especiais:

10 escudos

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Propriedade de CARLOS D'ORNELLAS (Herdeiras)

Redacgao e Administragio: RUA DA HORTA SECA, 7-1.-
LISBOA-2

TELEFONE: 8275 20

Director:

ENG.° LUIS DA COSTA

Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres — Voga.
do Conselho Directivo do Gabinete de Estudos e Planeamento Je
Transportes Terrestres

Directora - Gerente e Editora:

FERNANDA D‘ORNELLAS

Conselho Directivo:

Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA

Administrador-Delegado, por parte do Governo, da C. P.

Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

Director da Sociedade Estoril

Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
Comandante ALYARO DE MELO MACHADO
General JULIO BOTELHO MONIZ

SECRETARIO-GERAL
REBELO DE BETTENCOURT

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, DIVULGACAO E TURISMO

I I

‘l' 5 PIEEANE _-v_ Fﬁ"'




CHEFE DE REDACCAO
JORGE RAMOS

SECRETARIOS DA REDACCAO

ANTONIO E. M. PORTELA
MARIO CARDOSO

COLABORADORES

Emilio Barbosa Estocic

DR

mm

Rogério Torroaes Valente

ENG ™

Eduardo Ferrugento Gongalves

Armando Nunes Pires Cameira
Adalberto F. Pinto

Francisco Rodrigues Antunes

‘ CARLOS DE ORNELLAS. Presente!

7

SONME Y BN RESNERIE « . Cor i oK Fa s e g WS = | | Subsidios para @ Histéria dos Caminhos de Ferro

R e Ll A T — AT 180 o PoalEBEl - .. et e e 187
e R P g i S D Linhos I aRelres. i ..ot i i srsd AR IR T 189
T R, b ot e e 183 | T R ey o A, e I Ol AR, 190
T:a;-0s- Montes mais perto do Porto ............... 184 A culindrio eo servico do turismo .................. 191
T T i e G S D Lt e e e B AR L NPT 185 ‘ T R Mg e SR A praee o o, BN R 192




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Joenal

da Quinzena

Os melhores nomes internacionais da «corrida em velay, al-
guns dos quais participaram nos campeonatos disputados em
Inglaterra, Holanda e Alemanha, foram os concorrentes dos
velejadores portugueses nas regatas efectuadas no rio Sado,
largura da costa que reune as melhores condigoes meteorold-
gicas para este desporto. Participaram 40 barcos: nove ale-
maes, dez holandeses, cinco ingleses e dezasseis portugueses.
Para assistir as regatas deslocou-se a Setubal consideravel
nimero de turistas que se encontram no sul do pais.

=

S

_® Esteve em Lishoa o presidente da Federacio das Agén-
cias de Viagens Italianas, dr. Carlo Perusino, que veio estu-
dar as condicdes para o desenvolvimento do intercimbio entre
0s dois pafses no sector do Turismo, para o que se avistou com
0 eng.® Alvaro Roquete, comissario do Turismo, e com outros
téenicos ' daquele departamento.

® O presidente do Municipio de Loures recebeu nos Pagos
do Concelho uma comissio de habitantes de Canegas, consti-
uida por cerca de cinquenta pessoas, que lhe foi dar conheci-
mento do estudo de um empreendimento turistico de muito
Interesse para Canecas e para todo o concelho. Trata-se da
construcio de unidades hoteleiras necessirias a recepcao de
Centenas de turistas que visitam aquela aprazivel Tocalidade.

® Como consequéncia do extraordinario aumento verificado
N0 servico das linhas do caminho de ferro de Mocambique,
Projecta-se a sua reestruturacio com vista a um melhor escoa-
Mento do trafego.

. ® A Comissio Municipal de Turismo da Figueira da Foz
Maugurou as suas novas dependéncias. Presidiu ao acto o go-
VYernador civil de Coimbra e estiveram presentes os presi-
dentes das Camaras de Oliveira do Hospital e da Figueira da
0z, Severo Biscaia, presidente da Comissdo de Turismo, e
diversas entidades de destaque na cidade.

® A T.V. espanhola transmitiu o programa do V F‘es_tlval
Intel‘nacional dos Pirinéus, efectuado em Jaca (provincia de
Huesca), no qual teve actuagdo notdvel o grupo folclorico
e Afife,

AG. O STDO

16

CUARTA-FEIRA

e O Fundo Especial de Transportes Terrestres foi auto-
rizado a emitir, nos anos de 1967 ou 1968, obrigacoes até ao
total de 40 000 000800 para aplicacao ao financiamento do
Metropolitano de Lisboa,

© Mais de 273 000 estrangeiros visitaram a Inglaterra em
Junho — um aumento de 12 mil sobre a cifra do mesmo més
de 1966. Nos primeiros cinco meses do ano, o nimero de visi-
tantes estrangeiros foi superior a 758 mil, ou seja: mais 86
mil (13 por cento) do que no periodo Janeirc-Junho de 1966.

e Organizado pela Comissao de Turismo da Figueira da
Foz efectuou-se naquela praia um festival folelérico, no qual
actuaram os ranchos tipicos de Gafanha da Nazaré, Abru-
rhosa, Leiria, Pombal, Aveiro, e ainda os ranchos folcléricos
de Gorveia, «Salineiras de Lavos», «Tricanasy (de Albergaria-
-a-Velha), Coros y Danzas, de Alicante, Groupz Folklorique de
Corravierere (Franca) e La Farandole (Bélgica).

e Por oferta da direccao da revista «Defesa Nacionaly,
recebemos um #lbum ilustrado dedicado aos prémios escolares
instituidos pelo comandante Soares de Oliveira e destinados
aos orfaos de oficiais, sargentos ou pracas das Forcas Arma-
das, indicados pelas direccoes da Escola Naval, da Academia
Militar, do Instituto de Odivelas, do Colégio Militar e do Ins-
tituto Técnico Militar dos Pupilos do Exército, depois de se-
leccdo efectuada entre os finalistas dos diversos cursos minis-
trados nesses estabelecimentos de -ensino, com mais elevada
classificacdo. O «albumy» cita o caso de o fundo dos Prémios
Escolares ter sido valorizado nos anos de 1936 e 1937 com a
venda de trabalhos que figuraram na_«l Exposicao Bibliogra-
fica Militar» e no «II Salio de Artistas Militaresy, e mais
tarde com donativos dos pintores Gabriel Constante, Alfredo
Morais, Pedro Guedes e escultor Delfim Maya —antigo ofi-
cial do Exército.

e Esta ja publicado o Boletim n.” 177 do Porto de Lisboa.
Como os anteriores, este nimero contém estatisticas de grande
interesse e artigos que despertam a nossa curiosidade, como,
por exemplo, o que se 1&é na pagina 40 e se intitula: «A maior
doca seca da Europa e uma das maiores do Mundo, esta loca-
lizada no Porto de Lisboa», ou o que se encontra na pagina 38

(Continua na pdgina seguinte)

CASTELO
DE
VIDE

— Rua de
Mestre Jorge
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e tem por titulo: «Primeiro «Lancamento» no Estaleiro da
Margueira: um novo Guindaste para o Estaleiro da Rocha».
Outras paginas despertam a nossa atencao, como a visita ao
porto de Lisboa do maior barco & vela do mundo, o «Libertad»,
aa Armada Argentina, que tem a particularidade de ser o
mais alto barco que atravessou o Tejo sob a Ponte Salazar,
desde a sua censtrucao.

e HAa cem anos, precisamente a 16 de Agosto de 1867,
nasceu na casa n.” 469 da Rua de Santa Catarina o grande
poeta Anténio Nobre. A Camara Municipal do Porto vai pro-
mover a comemoracao do centeniario do nascimento do autor
do «Sé». Atendendo, porém, ao periodo de férias, essa come-
moracao efectuar-se-4 no préximo més de Novembro, Além
de uma conferéncia, a cargo do prof. dr., Alvare Jilio da
Costa Pimpao, director da Faculdade de Letras de Coimbra,
realizar-se-4, na Casa do Infante, no Porto, uma exposicio
icono-bibliografica.

® De avido partiu para S. Tomé e Principe, em servico
de reportagem da Emissora Nacional, o nosso prezado amigo
dr. Amandio César. Durante a sua permanéncia naquela pro-
vincia ultramarina, o ilustre jornalista e escritor prefere uma
conferéncia, a convite do presidente da Camara Municipal de
S. Tomé, versando o tema «Presenca de S. Tomé na Cultura
Portuguesay.

® Foram muito animadas as festas do Carmo, em Fajoes,
com a exibicdo dos ranchos foleléricos de Vila Cha, Santa
Cruz do Bispo, Arouca e Vagos, e ainda a ja famosa Fanfarra
de Arrifana,

® Recebemos a visita, que muito agradecemos, da magni-
fica publicacdo «Madeira Ilustrada», que se edita no Funchal,
sob a direc¢do do sr. Arlindo Silva e da qual é redactor prin-
cipal o sr. Joaquim Santos., O nimero presente, datado de

Revista quinzenal

Julho, abre com a reportagem acerca da visita do sr. Gover-
nador do Distrito do Funchal & cidade de S. Paulo, onde vive
e trabalha uma grande colénia de madeirenses, Recebido e
saudado por brasileiros e madeirenses, a visita do sr. Go-
vernador do Distrito do Funchal constituiu um feliz pretexto
para avivar os lacos fraternos que ligam brasileiros e portu-
gueses,

Bem apresentada graficamente e com brilhante colaboracao
literaria, «Madeira Ilustrada» honra a linda ilha onde é pu-
blicada.

® Registou-se grande afluéncia de turistas estrangeiros
nas Festas de Castelo de Vide.

® Passou no dia 14 de Agosto o 19.° aniversirio do quin-
zenario «Mundo Portugués» e que desde o seu inicio tem estado
ao servico de Portugal no Brasil, Fundado e dirigido pelo
comendador Jialio Caldas, figura em destaque na colénia por-
tuguesa daquele pais, tem como delegado em Portugal o sr.
Carlos de Barros Queiroz,

® Por despacho da Presidéncia do Conselho foi prorro-
gado até 31 de Dezembro o prazo de conclusio do Hotel de
Espinho.

® Iniciadas com uma exposicio de arte regional, efectua-
ram-se, de 24 a 27 de Agosto, em Caminha, ag festas do con-
celho. Os turistas assistiram ao festival foleclérico em que
tomaram parte os ranchos de Lanhelas, Gueifies, e a Banda
do Clube Ferroviario de Portugal, de Lisboa, recentemente
classificada em 1.° lugar num concurso europeu realizado
em Naney.

(Continua na phdgina 192)
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Locomotiva inventada por W. Murdok

Trés anos depois do nasci-
mentio de Stephenson, e antes
deste ter criado um tipo de
locomotiva com um disposi-
tivo que o tornava viavel
(1812), William Murdok in-
ventara a primeira locomo-

tiva, uma maquina muito ru-
dimentar, mas que foi a que
serviu de «inspiracao» a de
Jorge Stephenson.

Hé 183 anos. Em 16 de
Agosto de 1784.

SOCIEDADE

O maior produtor de ananases dos Agores

Fabricantes das famosas conservas de :

LEGUMES E DOCES

Experimente a deliciosa pasta de Carne em Pastéis, Croquetes e Sanduiches!

PEIXE; CARNES;

Em Ponta Delgada - Agores: SOCIEDADE CORRETORA, LDA.
Em Lisboa: Agorex - Rua da Conceigdo, 125 - 2.0 Dt. - Telef. 362312
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O Marawilboso Progresso P aeme

A PRIMEIRA LINHA

do Caminbo de Ferro % wd iy

AO EXPRESSO

Os caminhos de ferro alemaes transformaram-se numa empresa que U TRANS-EUROPA
nada tem que se lhe assemelhe no préprio pais: um colosso industrial que DO SECULO XX
emprega meio milhdo de trabalhadores. Além disso, numerosos outros
sectores da economia dependem dos caminhos de ferro alemaes. 15555,5]5]515‘555”

Gravura da época da inauguracdo do primeiro comboio no trajecto Nirnberg-Furth, em 7 de Dezembro de 1835

.

Mas é sobretudo um carregador, um carregador mo-
derno que transporta anualmente 1 biliGgo e 500 milhoes
de passageiros, quase 4 milhdes diariamente, sobre as
Suas vias férreas que, postas em linha recta envolveriam
trés quartas partes do globo; 1,5 biliGo — sete vezes a
Populagdo da América do Norte. Um burro de carga
Moderno que anualmente arrasta 350 milhdes de tone-
ladas de mercadorias ao longo de 30 500 quilémetros de
Vias férreas, das quais, até agora, 6475 quilémetros foram,
electrificados; 350 milhdes de toneladas — o peso do
ferro de quase cinquenta mil Torres Eiffel que, postas
Uma em cima da outra, se lancariam cos céus o uma
Qltura de quinze mil quilémetros. Estes nameros parecem
€normes e nem por isso indicam de per si os contornos,
daquela complicada criacdo que alguém, hé pouco mais
de 130 anos, classificou como sendo «a mais louca pata-
*fatay jamais imaginada. Medo e pavor, assim como
exaltad. entusiasmo, reflectem-se nos relatos da viagem
i'"lllguml da primeira linha férrea alema de Niirnberg @
Furth, Quando, em 7 de Dexembro de 1835, o maquinista

st fh e . e ’

Antigamente passava-se bem o tempo num
compartimento de quarta classe, nas linhas alemas,
segundo se depreende de uma gravura da época

comecou a manejar as rutilantes alavancas de bronze daquelas locomotiva
em cuja caldeira luzia o nome «Adlery, muitos julgaram presenciar uma
ousada aventura e nao a fase inicial de uma empresa sélida. «Nuvens
foram lancadas ao ar como se estivessem saindo das ventas de um animal
desconhecido, e uma forca misteriosa arrastou cinco vagées cheios de
gente valenten, dissse uma cténita testemunha.
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Locomotiva

de
1889
Contudo, as ideias do ridicularizado e insultado professor Friedrich E é por isso que j@ ndo se pode dizer que o trafego de
List, um pioneiro dos caminhos de ferro, tornar-se-iam dentro em automoéveis seja excessivo na temporada das férias, pois
pouco, numa realidade de aco, cada vex mais os viajantes se sentem atraidos pelos cami-
Cinco anos apos aquele acontecimento de Niirnberg, na Alemanha nhos de ferro alemaes — e o seu carro, levam-no como
ja estavam construidos quinhentos quilometros de vias férreas; estas bagagem. «Auto-comboio» é o nome deste servico; o pas-
confirmam as palavras proféticas proferidas dois anos antes pelo rei da sageiro viaja no compartimento de um vagdo-leito e ©

automével é transportado no mesmo comboio num vagao
especial, até ao lugar onde pretende passar as férias. No
sector do transporte de mercadorias a grande distancio,
hé o chamado «Tréfego a Cavalinho» levando os cami-
nhées, reboques e carrocerias de grande capacidade de
Frankfurt @ Hamburgo ou de Colénia @ Munique — qual
o canguru fémea, que leva as suas crias numa bolsa, Em
Franca o «Trafego a Cavalinhoy chama-se «Sistemo
Canguru».

A viagem com o automoével «como bagagemy, o pas-
sageiro no leito de um vagdo-dormitério, no vagao-restau-
rante ou no vagao-escritorio de um Expresso Trans-Eu-
ropa, oferece os seus confortos; e acrescente-se a estes
confortos, que permitem poupar forcas, a seguranca. Pois
os caminhos de ferro alemaes elaboraram um engenhos©
sistemu de seguranca: o trafego ferrovidrio é regulado do
mesa de comando dos postos de manobra de agulhas equi-
pados com aparelhos electrénicos com chaves de pressao-

A «avozinhay» e a «neta» colossal

Prussia, Frederico Guilherme IV ao inaugurar a
linha Berlim-Potsdam: «Estes carros, que rodam
pelo mundo, nao serao parados por braco hu-
mano!». E o «carron roda. Nem o automovel
nem o aviao conscguiram para-lo. Pelo contrario.
E mais indispensavel do que nunca, apcsar do
automovel e precisamente por causa do automo-
vel. Pois o emprego do automoével como meio de
transporte é bastante limitado; porque nédo se
podem alargar as estradas indefinidamente e a
terra nao se compde somente de estradas. Por
outro lado, as vias férreas poupam espaco. Em
trinta minutos, num ramal ferroviario de duas
vias, pode-se transportar vinte mil pessoas, os
habitantes de uma pequena cidade. Se quisessem
viajar de automovel, nem uma super autoestrada
com muitas pistas seria suficiente.

Um comboio da Trans-Europ-Express
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Entdo, senhor, levante-se! Avance! Nio vé que se pode ga-
rhar um metro?! — gritou uma senhora idosa, palida de irri-
tacdo. Um coro de vozes indignadas repetiu o mesmo refrém.

Nesta multiddo enchendo por completo o corredor da estacio
de Lyon eu procurava ver a quem se dirigiam. Mas a multi-
ddo dominava & minha volta, Tinha uma rapariga morena
assentada na anca direita, os bracos colados ao corpo por dois
velhotes, a cova de um chapéu debaixo do queixo e a respiracio
por milagre...

H4 ja cinco minutos que ndo tinha os pés na vertical do
corpo. Era como se fizessem aquele jogo de criancas, empi-
lhando as mios sobre uma mesa, retirando a que esta por baixo
para a colocar em cima,

Até ao canto do corredor, aonde a vista podia alcancar, ha-
via um encrespamento de cabecas coladas umas as outras
como os quadrados de um mosaico monétono. Sdomente a alguns
metros de distincia um desnivelamento infimo: uma peca que
faltasse ao «puzzley.

Deste redemoinho vinham gritos. Amplificavam-se em tro-
voada, repercutida pela porcelana branca das paredes.
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MULTIDAO

— Tudo isto por causa daquele imbecil que ndo quer le-
vantar-se — ouvi eu, — Porque estd ele sentado na mala,
¢ maluco! Resolve-se ou ndo a pegar nas malas e avancar?

Uma voz grossa dominou o tumulto:

— Vou ensinar-lhe a ficar sentado a obstruir a passagem.

Um homem corpulento agitou a multiddo. Levantaram-se
punhos. Ouviram-se pancadas, gritos confusos, aprovacoes.
«Enfim, um homem enérgico...», murmurou atris de mim uma
mulher de olhos claros.

A maré avangou vinte e cinco centimetros, mas o alarido
deu lugar a um rumor de pasmo que veio até nés. Tinhamos
conquistado dois metros mais, estendi o pescoco. Espreitando
entre a aba de um chapéu e um ombro avistei a cena. As
velhotas hostis tinham-se calado. O homenzarrao tentava le-
vantar um homenzinho com a cabeca magoada de adulto sobre
um corpo de crianca, um olho e o nariz em sangue, entre duas
malas de cartdo. De pé chegava apenas a altura de um homem
sentado. Nao parava de gritar: «Mas eu estou de pén. Era
um anao!

Nio podia deixar de o ser, mesmo paga obedecer & multidao.

«DESTINS IRONTQUES»)

AN A e e\ T A N
N = P I

Costa algarvia! Pelas enseadas

o heraldico perfil de capacete. ..

E erguidos contra o furia das nortadas,
Monchique e Sao Miguel, os dois gigantes,
guardam ciosamente e vigilantes

‘este jardim de moiras encantadas...

De bronze e de sinople, a Rocha de Alte
recorta em campo axul — num céu de esmalte —

ALGARVE

flamejom cactos e erguem-se mirantes. ..
Com seus casais, alvissimos turbantes,
ccenam para o mar as cumeadas. ..

Y. () () S S} (Y-

Nas acoteias ardem os geranios,
e o Algarve é todo um lindo minarete
sobre o mais belo dos Mediterrancos. ..

CANDIDO GUERREIRO
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O jogo é um dos grandes moti-
vos turisticos de Macau, atraindo
ali considerivel nimero de es-
trangeiros que percorrem o Ex-
tremo Oriente, Com hotéis de pri-
meira ordem e magnificos restau-
rantes onde se servem os mais
exoOticos pratos da cozinha chi-
nesa, Macau é hoje um impor-
tante e modernissimo centro cos-
mopolita.

Folheando as velhag croénicas,
vemos que datam dos principios
do século XVI os primeiros con-
tactos entre Portugueses e Chi-
neses. Nesse tempo, a China era
apenas, e mal, conhecida na Eu-
ropa, através das fantasticas des-
cricoes de Marco Pélo.

Quando, em 1509, Diogo Lopes
de Sequeira aportou a Malaca, ali
encontrou quatro juncos chineses,
cujos capities ja conheciam os
Portugueses, pela fama que deles
corria por todo o Oriente.

Apés a conquista de Malaca por
Afonso de Albuquerque, em 1511,
nascia o intercambio comercial
entre portugueses e chineses.

Em Maio de 1513, Jorge Alva-
res, feitor em Malaca, viajando
num grande junco, como emissa-
rio de Rui de Brito Patenlim,
capitdo daquela terra portuguesa
do Oriente, abordava o «Grande
Pais do Meio». Foi o primeiro
portugués que pisou terra chi-
nesa.

Perto de Macau, na ilha de Lin-
-Tin (o «Tamao» dos antigos por-
tugueses), ergueu Jorge Alvares
um padrdo com as armas de Por-

‘ .' /
la )

tugal. A sombra desse padrio,
sepultou um filho seu e ele proé-
prio foi enterrado, a 8 de Junho
de 1521.

Em 1553 os Portugueses aban-
donavam Sanchodo, para se esta-
belecerem, primeiro em Lampacau
e, depois, em Macau.

O estabelecimento dos portu-
gueses em Macau, em 1557, esta
directamente relacionado com a
destruicio dos piratas que infes-
tavam os mares e o litoral do Sul
da China.
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TRAS - 0S - MONTES
MAIS PERTO
DO
PORTO

Estdi ja assente a circulagao
de uma automotora rapida entre
o Porto e Barca de Alva, que per-
mite, assim, naquela esta¢ao fron-
teirica, estabelecer a ligagdao com
o comboio espanhol. A criagao
desta automotora é da maior im-~
portinecia para as ligagoes ferro-
vidrias entre o mosso pais e 0
Centro de Espanha e Franga.

O hordrio, ji fixado, é ¢ se-
guinte: Partida do Porto as 8.25,
com chegada a Barca de Alva as
18.10. Regresso daquela estagao
fronteirica as 17.10, com chegada
ao Porto as 22.05,

Este transporte, que comegard
a funcionar no proximo dia 24,
efectuarda paragens em Erme-
sinde, Livrac¢do, Régua, Pinhdo,
Tua e Pocinho.

Permite, ainda, estabelecer me-
lhores ligacoes com as linhag de
via estreita afluentes da linha do
Douro, de modo ao passageiro po-
der chegar a Vila Real as 12.15;
a Mirandela, as 13 horas; a Ma-
cedo de Cavaleiros, as 13.50; a
Moncorvo, ag 14.10; e a Braganga,
as 15.25.

Fsta, assim, dado o primeiro
passo para a grande melhoria do

trafego na linha do Douro, sendo

de esperar que, no futuro a auto-
motora agora criada possa cir-
cular até Salamanca.

SGo numerosas as publicagoes
estrangeiras, entre as quais O0s
guias de turismo, que consideram
0 nosso pais um dos que relinem
melhores condi¢bes para a pesca
desportiva, cartaz turistico de
irresistivel atraccdo. Entre muitas
outras localidades enumeram-se
Sesimbra (o nosso primeiro porto
de pesca de anzol), com os pes-
queiros da Foz, Memanco, Ba-
leeira, Mijona e Penedo; a Lagoa
Comprida, na Serra da Estrela e a
Lagoa de Obidos.

IS OF DR
N
DIRINGND N

[

Cruzeiro de Vilar de Ferreiro
em Mondim
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Turismo

NOS ACORES

- Vai ser construido um hotel na linda Vila da Praia da Vité-
ria e vao prosseguir em breve as obras, interrompidas desde
algum tempo, do Hotel de Turismo de Angra do Heroismo.

e Estdo assegurados os re-
cursos financeiros indispensaveis
para o apetrechamento total da
Pousada de Turismo da Serreta,
situtada numa das regides mais
pitorescas da Ilha Terceira, e
onde, na época prépria, se reali-
zam animadas toiradas a corda.

® (O Comissariado do Tu-

rismo dispensou o melhor acolhi-
mento a uma sugestdo, formu-
lada pelo presidente da Comissdo
Regional de Turismo das Ilhas
de S. Miguel e de Santa Maria,
Dr. Francisco Carreiro da Costa,
no sentido de se realizarem nos
Acores reunides anuais dos pre-
sidentes das trés Comissdes de
Turismo do Arquipélago, para
estudo em comum de problemas
diversos, com vista a uma futura
planificacdo de actividades,
. A primeira reunido deve rea-
lizar-se em Setembro préximo e,
Por comunicacdo enviada A Co-
missdo de S. Miguel, vai deslocar-se aos Acores, por essa
altura, um representante do Comissariado do Turismo, a fim
de tomar parte nessa reuniio.

Ignora-se ainda em que capital agoriana a reunido se
efectuaria, mas serd, provavelmente, em Ponta Delgada.

EM ANGOLA

Estd a construir-se em Malange um hotel que muito ira
contribuir para atrac¢io do movimento turistico, até agora
bastante prejudicado pela falta de alojamentos com condicoes
Proprias e comodidades.

——————— e —

GUIMARAES
=~ Um aspecto
da Citania

de

Briteiros

Situado no centro de um planalto de ares puros e sol
radioso, a 420 quilémetros de Luanda, que se cobrem em pou-
cas horas por estrada asfaltada, Malanje serid dentro de
pouco tempo o reflgio dos luandenses que podem ali passar,
em qualquer época do ano, férias maravilhosas,

ESPANHA

O numero de estabelecimentos hoteleiros espanhéis abertos
durante o ano de 1966 atingiu o seu ponto maximo em Agosto
(56661) e o minimo em Dezembro (3440) — informa o Instituto
Nacional de Estatistica.

A média de quartos por hotel foi naquele ano de 56,
embora os hotéis de luxo tenham em média 279.

e O ntmero de turistas entrados na Espanha, durante o
primeiro semestre deste ano, ultrapassou os seis milhdes —
revelou a Subsecretaria de Turismo. Na maior parte, proce-
diam da Franca, seguidos por ingleses, portugueses e alemaies.

O namero exacto de turistas entrados naquele periodo foi
de 6128 823, com um aumento de 5,8 por cento em relacdo
a0 mesmo periodo do ano passado.

O ESTORIL NA IMPRENSA ESTRANGEIRA

«O Estoril, estancia atlantica na Costa do Sol portuguesa,
¢ um oasis de geranios, moinhos de vento e altos pinheiros»
assinala a edicao parisiense do «International Herald Tri-
bune», num artigo a trés colunas firmado por Daniel Madden
e acompanhado por fotografias daquela praia.

«O baixo preco do bilhete de comboio para quem vai de
Lisboa é apenas um exemplo de como ficam baratas todas as
possibilidades de viajar na regido, que' se situa a 24 quil6-
metros da capital e a 16 do Cabo da Roca, o ponto mais
ocidental do continente europeu» — acrescenta o jornal,

FESTIVAL INTERNACIONAL
DE FOLCLORE DO ESTORIL

Por amavel convite da ilustre administracido da Estoril-Sol,
assistimos, nas noites de 5 e 6 de Agosto, a duas animadas
sessoes, no rinque de patinagem da Escola Salesiana, do Fes-
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tival Internacional de Folclore. Entre a assisténcia, viam-se
centenas de estrangeiros que frequentam aquela famosa zona
turistica. Além de ranchos nacionais, que j4 conquistaram
celebridade em véarios paises, foi-nos grato aplaudir também
grupos estrangeiros, como o do Boalserterserter Skotsploech,
da Holanaa, e o Grupo Folelérico de Avilés (Espanha), Foram
auas noite de grande arte, que o numeroso publico agradeceu
¢ premiou com prolongadas e quentes salvas de palmas.
A administracido da Estoril-Sol conquistou mais um titulo de
gléria, ao dar, com o Festival de Folclore, uma nova e sur-
preendente licio de turismo.

«PREVENCAC RODOVIARIA»

O sr. Ministro das Comunicacées, eng.” Carlos Ribeiro,
recebeu em 3 do corrente os corpos gerentes da «Prevencio
Rodovidria», a quem apresentaram cumprimentos e expuseram
o seu programa de accdo.

A nova organizacio de utilidade ptablica, que vai lancar
uma campanha de consciencializa¢iio nacional sobre os perigos
da estrada, estava representada pelos dirigentes srs. conde
de Caria, eng.” Jodo de Korth, Humberto de Albarraque, dr.
José Herédio, Fernando Garcia, dr. Paiva Raposo e dr. Sousa
Lemos.

Na qualidade de presidente da assembleia geral, o sr. conde
de Caria saudou o Ministro e pbés em evidéncia os fins edu-
cativos e humanitarios da instituicao.

Por sua vez, o Sr, Humberto de Albarraque, presidente da
direccdo, declarou que todos estdo animados dos mais entu-
sidsticos propésitos de cooperarem numa tarefa cada vez mais
imperiosa, que é a de se conseguir a seguranca rodoviaria.

Ao agradecer a visita, o Sr. Eng. Carlos Ribeiro disse
que, embora s6 agora se tenham constituido os corposg gerentes
da Prevencdo Rodoviaria, desde o principio tem dado o maior
apoio & organizagiio, que, por ser uma entidade de caracter
particular, pode vencer melhor certas dificuldades que se
verificam nos servicos oficiais, designadamente as que dizem
respeito a caréncia de pessoal e & falta de recursos.

CENTRO DE REEDUCACAO DOS ACIDENTADOS
NOS CAMINHOS DE FERRO ITALIANOS

Este Centro de reeducac¢do foi itnaugurado no dia 22 de
Maio de 1967, em Roma, pelo Sr. Scalfaro, ministro dos
Transportes e da Aviagio Civil, na presenca das autoridades
e dos representantes da Impremsa. Destina-se a receber os
ferrovidrios cuja capacidade fisica ficou diminuida apés aci-
dentes de trabalho. Situado nas dependéncias da estagio de
Roma-Triagem, é constituido por wum laboratério ergoterdpico,
onde se procede a readapta¢do ao trabalho dos ferrovidrios
feridos, que sdo submetidos a wm ciclo terapéutico completo,
imediatamente a seguwir a sua cura clinica, A recuperagio dos
acidentados é realizada ao mesmo tempo nos planog fisico e
psiquico, permitindo a ergoterapia terminar com éxito a fase
final da cura, assim como a primeira da reintegra¢ido ao
servigo activo.

O Centro dispée de vinte camas, distribuidag por ecinco
apartamentos modernos, e de um quarto de banho e de dois
quartos com duas camas cada wm,

AS BOAS RELACOES DE PORTUGAL
COM O MALAWI

O S-. Dr. Franco Nogueira, Ministro dos Negocios Estrangeiros,
cepois de ter visitado, durante cinco dias, a Africa do Sul, seguiu
para o Malawi, onde permaneceré trés dias, durante os quais
efectuaré conversagdes com o Presidente Banda e outros membros
do Governo.

Depois de se avistar com o Presidente Banda, o ilustre ministro
portugués efectuard conversagcdes com o Ministro das Comunica-
¢des, John Msonthi, ¢ com o Ministro das Finangas, John Tembo.
Pensa-se que estas conversacdes se ocupardo da nova ligagao
ferroviaria entre o Malawi e o porto de Nacala, bem como do
fornecimento de energia eléctrica de Mogambique a este pais.
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GABINETE DE ESTUDOS E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES TERRESTRES

Nos dias 8, 15, 22 ¢ 29 de Junho, o Eng. Francisco Fer-
nandes Guedes Soareg realizou no Gabinete de Estudos e
Planeamento de Transportes, as seguintes palestras: «Gene-
ralidades sobre gares de triagem», «Aspectos de Euxploragdo
das gares de triagem. Sua relagdo com a implantacdo dos
feixos e dag vias de circulagion, «Considerag¢ies sobre o dimen-
sionamento das gares de triagemy, «Niveis de importincia das
gares de triagem. Perspectivas de aperfeicoamento das carac-
teristicas e exploracdo destas garesy,

Estas palestras despertaram grande interesse e a elas
assistiram, além de numerosos téenicos do G. E. P, T., muitos
outros da Direcedo-Geral dos Transporteg Terrestres e da
C. P. e de outros organismos interessados em problemas de
iransportes,

— Realizou-se no dia 26 de Junho, no Instituto Nacional
de FEstatistica, a 4. Reunido do Conselho Nacional de Esta-
tistica. Entre os presentes esteve o Sr. Eng. Carlos Alberto
Hespanha de Oliveira, vogal suplente do Ministério das Comu-
nicacoes naquele Conselho,

— No préximo dia 1 de Setembro, realizar-se-4& em Berlim

(Oeste) a 24.° Reunido do Conselho da F. I. H.L U, A, T.
Segundo a informacdo do respectivo Seeretariado, haverd
também wum Congresso da Fédération Internationale pour

I'Habitation, U'Urbanisme et UAménagement des Territoires ¢,
ao mesmo tempo, realizar-se-4 a Grande Exposicio Alema de
Telecomunicacies, estando prevista para essa ocasido a inau-
guracao, na Alemanha Federal, da televisdo a cores,

MUSEU DE GOYA EM MADRID

Francisco de Goya vai ter finalmente o seu Museu em Madrid,
o qual sera instalado na Ermida de Santo Anténio da Flérido,
onde repousam os seus restos ¢ onde se encontram igualmente oS
seus famosos frescos. Este museu, que se deve a iniciativa do
Academia dos Belos-Artes, seré constituido por esbogos, gravuras
¢ desenhos que evocam os lugares de Madrid que o grande artisto
frequentou. Também seréo expostos retratos de parentes e de
amigos do pintor ¢ cenas de corridas tomadas do natural no
comeco do século XIX,

b

Caminho de Ferro de Benguela
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1414 Km. através de Angola

LizacOes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de

BENGUELA // HUAMBO // BIE
MOXICO // LUNDA // CONGO EX-
-BELGA // ZAMBIA // RODESIA
MOCAMBIQUE // REPUBLICA DA
AFRICA DO SUL
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Subsidios para a historia dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

«Concede mais o Governo a mesma empresa a faculdade
de construir todos os ramais que possam alimentar a cir-
culacido das linhas concedidas por este contrato, precedendo o
respectivo contrato especial com o Governo e sem que este
pela dita construciao lhe pague subsidio algum ou lhe garanta
qualquer beneficio, Quando, porém, o Governo julgar necessa-
rio construir alguns desses ramais e a empresa se ndo prestar

isso, o Governo reserva-se muito expressamente o direito de
0s construir ou de contratar a sua construcdo com qualquer
empresa, nos termos que lhe aprouver.»

O artigo 35.° do contrato das linhas norte e leste, idéntico
ao 29.° da linha da Beira Alta, estabelece que:

«O Governo reserva-se muito positivamente o direito de
fazer novas concessdes de quaisquer caminhos de ferro que
venham entroncar com as linhas de Lisbhoa ao Porto e a fron-
teira, ou que, partindo de qualquer destes pontos, sigam di-
recgoes divergentes.»n

O termo ramal empregado naqueles artigos nao esta espe-
cialmente definido nos respectivos contratos, mas a acepc¢ao
geral dada a este termo, a importancia secundaria que é atri-
buida a estas porcoes de vias férreas pelos mesmos contratos
€ a circunstincia de serem elas destinadas a alimentar a
circulacdo das linhas principais a que se ligam, sdo razdes que
mostram de modo suficiente que pela denominacao de ramal
se deve entender um troco de via férrea de limitada extensao
e de condicdes técnicas menos rigorosas, inserindo-se em outra
Que lhe serve de tronco e da qual depende, destinada a servir
Principalmente uma determinada zona, centro de producao
ou de consumo, ou um estabelecimento industrial

A linha férrea da Pampilhosa & Figueira ndo esta nestas
circunstincias em razio da sua extensio de perto de 50 qui-
I6metros e de servir regiges férteis, povoadas, terminando em
um porto de mar, devendo por isso ter elementos de existéncia
Prépria e também porque ela sera realmente o prolongamento
da linha da Beira Alta até i costa, ligando todas as linhas
férreas desta regiao com o oceano por meio do porto da I'i-
Bueira da Foz.

Nio parece a esta junta que da circunstincia de uma linha
férrea se ligar a outra, resulte logo como consequéncia neces-
séria, que uma delas deva ser considerada como ramal a res-
Peito da outra e se assim fosse seguir-se-ia que a linha do
Douro devia ser considerada ramal da linha do Minho, a linha
do norte ramal de leste e, finalmente, a prépria linha da Beira
Alta teria de ser considerada ramal da linha do norte e, por-
tanto, compreendida nas disposicoes do artigo 33.° do con-
trato feito com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro
POI‘tug'ueses, 0 que nao pode admitir-se,

Por todas estas razdes parece a esta Junta Consultiva de
Obras Piblicas e Minas que o estabelecimento de uma linha
férrea entre a Pampilhosa e a Figueira da Foz nao esta com-
Preendida nos ramais cuja construcio o Governo concedeu 2
COmpanhia das Linhas Férreas do Norte e Leste pelo artigo
33." do contrato de 14 de Setembro de 1859 e Companhia
da Beira Alta pelo artigo 27.° do contrato de 3 de Agosto de
1878, mas sim incluido nos caminhos de ferro de que tratam
S artigos 85.° e 29.°, respectivamente, dos mesmos contratos;
“aminhos de ferro, cujo direito de concessdo o Governo se re-
“erve muito positivamente,

Caminho de Ferro da Pampilhosa a Figueira da Foz

Nos autos do julgamento arbitral da reclamacdo feita pela
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses contra
a concessdo, feita pelo Governo a Companhia do Caminho de
Ferro da Beira Alta, da linha férrea da Pampilhosa a Fi-
gueira da Foz, se proferiu o seguinte acérdao :

Acordam os vogais do tribunal arbitral:

Mostra-se do processo que o Governo tendo ja construido
ao norte do Tejo as linhas férreas de Lisboa ao Porto e do
Porto a Valéncia, fronteira da Galiza e da mesma cidade do
Porto & Régua e tendo em construcdo a da Beira Alta; e dese-
jando nao s6 aumentar a viacdo acelerada nas zonas mais
produtivas do Pais, como também aproveitar-se dos melhores
portos maritimos para embarque e exportacdo dos produtos
da indastria nacional, deliberou poér em comunicacdo a vila
da Figueira da Foz, junto ao cabo Mondego, com a linha
férrea em construcdo da Beira Alta.e com aquela rede dos
caminhos de ferro, por meio de uma linha férrea que, partindo
do entroncamento da linha da Beira Alta, no quilémetro
231,6 da do norte, tocasse ou se aproximgsse, quando possivel,

Em Oliveira de Azeméis (1908)
aquando da inauguracao da linha

de Cantanhede e Montemor e terminasse na vila da Figueira,
ou no ponto que o Governo designasse entre esta vila e Buar-
cos (documento fl. 9);

Mostra-se que estabelecendo o Governo as condicées da
adjudicacdo daquela linha férrea de.Pampilhosa & Figueira,
convidara, com oficio com data de 22 de Julho de 1879, a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro do Norte e Leste, a
apresentar a proposta que tivesse por conveniente para a
construcao e exploracdo da mesma linha, prevenindo-a de que
seria contratada sobre a base da subvencdo quilométrica, paga
de uma s6 vez, ou pagivel em anuidades que compreendessem
juro e amortizacdo durante periodo extenso e de que a pro-
posta deveria ser apresentada até as trés horas da tarde do
dia 22 de Agosto (citado documento fl. 9);
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Béncdo da primeira locomotiva
dos Caminhos de Ferro Portugueses
(1856)

Mostra-se que por motivo de declaracoes verbais do enge-
nheiro director da exploracdo dos caminhos de ferro do norte
e leste, das quais parecia depreender-se que o conselho de
administracio da companhia pretendia modificar em parte
os termos ou condigbes com que o Governo queria fazer a
adjudicacio da empresa, comunicou o Governo a4 companhia,
em 18 de Agosto, que considerava fatal o prazo fixado no ofi-
cio de 22 de Julho e que ndo tomaria em consideracido proposta
que nao fosse feita precisamente nos termos indicados no
mesmo oficio ¢ nesta conformidade seria a mesma empresa
adjudicada ao proponente que pedisse uma subvencdo infe-
rior 4 das outras propostas e nido excessiva em vista da na-
tureza das obras e das condi¢bes econémicas da empresa
(documento fl. 9);

Mostra-se que procedendo no dia 22 de Agosto & abertura
das propostas apresentadas por parte da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses e da Companhia do Caminho
de Ferro da Beira Alta, verificou-se que a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses de Norte e Leste se obri-
gava na sua proposta a construir um ramal que, partindo
do quilémetro 231,6 da linha do norte, se dirigisse & Figueira
da Foz, mediante a subvencio quilométrica de 8.000$000 réis
e que aceitava, quanto ao modo de pagamento da subvencdo,
aquela que o Governo preferisse, terminando por protestar
contra qualque» acto tendente a esbulha-la da posse e direito
que tinha a construcdo dos ramais que por lei lhes foram
concedidos, por isso que o caminho de ferro de que se tratava,
era um verdadeiro ramal destinado a alimentar a circulacao
dag suas linhas e como tal compreendido nas disposi¢oes do
artigo 33.° do seu contrato com o Governo, oferecendo-se no
caso de lhe nido ser aceite a sua proposta, a construir aquele
ramal, sem subven¢do, nas mesmas condi¢oes e pela mesma
forma por que esta construido o ramal de 72 quilometros de
extensdo das proximidades da Chanca a fronteira de Espanha
e que a Companhia do Caminho de Ferro da Beira Alta se
comprometia pela sua proposta a construir a mesma linha
férrea mediante a subvencido quilométrica de 4.999%000 réis,
paga por uma s6 vez, logo que as mAaquinas percorressem
todo o trajectc desde a Pampilhosa até a estacdo términus
da Figueira da Foz, declarando o Ex.™ Ministro dag Obras
Pablicas, em seguida a leitura das propostas, que o Governo
resolveria o que julgasse mais conveniente aos interesses pi-
blicos, e faria comunicar as companhias proponentes a sua
deliberacio (documento fl. 9 e v.);

Mostra-se que em 25 de Agosto a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro do Norte e Leste oficiara ao Governo fa-
zendo diferentes consideragées para mostrar que o caminho
de ferro da Pampilhosa a Figueira era um ramal da linha do
norte, sujeito as disposicoes do artigo 33.° do seu contrato
e que se quisessem considerar, rdo como ramal, mas como
linha, sendo esta paralela a um consideravel troco do norte,
do qual se acha em toda a sua extensdo a muito menor dis-

tancia de 40 quilémetros, ser-lhe-ia de todo aplicivel o artigo
34.° do referido contrato e concluia por pedir ao Governo que
se dignasse comunicar-lhe a sua definitiva resolu¢éo para, em
presenca dela, proceder como lhe cumprisse em defesa dos
seus legitimos interesses (documento fl. 14 v. e fl. 15);

Mostra-se que a este oficio respondera o Governo em 29
de Agosto, declarando que nem considerava aquele caminho
de ferro como um ramal da linha férrea no norte, nem téo-
-pouco o reputava como linha paralela a este por isso que
ndo estava compreendido nos artigos 33.° e 34.° do contrato,
dando esta declaracdo lugar a que por parte da companhia
se requeresse em 1 de Setembro a instauracdo de um tribunal
arbitral para resolver a questdo (documento fl. 15);

Mostra-se que em 30 de Agosto a companhia do caminho
de ferro da Beira Alta declarou ao Governo que aceitava a
adjudicacdo da linha férrea da Pampilhosa & Figueira, sem
subvencdo alguma, nas mesmas condi¢des do programa oficial
e que em 3 de Setembro lhe foi adjudicada aquela linha por
contrato provisorio, que ficou dependente da aprovacdo das
Cortes (documento fl. 15 v.);

Mostra-se que instaurado o processo arbitral alegou-se a
fl. 41 e a fl. 53 por parte da companhia declarante que a
linha férrea da Pampilhosa & Figueira era um ramal do ca-
minho de ferro do norte, sustentando-se esta alegacio com
argumentos derivados da disposicdo dos artigos 33.° e 34.° do
contrato de 14 de Setembro de 1859, da consulta do Conse-
iha das Obras Piblicas de 12 de Marco de 1862, da portaria
de 9 de Abril de 1862 e do extrato de uma acta da sessdo do
conselho de administracio da companhia, documentos que dizem
respeito 4 projectada ligacdo da linha férrea de sueste com
a de leste,

Mostra-se que estas alegacoes foram contestadas por parte
do Governo a fl. 47 e fl. 61, sustentando-se que a linha férrea
da Pampilhosa & Figueira ndo poderia ser considerada, nem
como ramal do caminho de ferro do norte, porque era o pro-
longamento do caminho de ferro da Beira Alta, nem como linha
paralela & do norte, porque tinha direc¢io divergente; que a
companhia ja tinha reconhecido isto, ndo impugnando a con-
cessdio da linha férrea de Coimbra a Figueira da Foz, feita
por Decreto de 22 de Setembro de 1875 a Evaristo Nunes
Pinto e Camillo Mangeon, procedendo do mesmo modo quando
se fez a concessiio da linha de Sintra, apesar dela estar den-
tro da zona dos 40 quilémetros da do norte e o seu limite
em Sintra sobre o paralelo de Sacavém; que era improcedente
o argumento de analogia pela companhia; porque a citada
portaria de 9 de Abril de 1862 referia-se a uma linha de Evora
por Estremoz até Borba e Vila Vigosa, tratando-se ai de uma
questio de paralelismo, que se mostra mais ou menos pro-
nunciado entre aquela linha e a de leste, a0 passo que a con-
sulta do Conselho de Obras Publicas de 12 de Marco de 1862
a que a companhia se socorria, aconselhara ao Governo a linha
de Estremoz a um ponto entre a Ponte de Sor e o Crato, qué
seria perfeitamente perpendicular a de leste;

(Continua no préximo nimero)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GRA-BRETANHA

Uma nova realizaciio concernente ao conforto dos passa-
geiros dos comboios entre-cidades acaba de surgir, com a pri-
meira das trés carruagens-salio destinadas a figurar na
composicio de certos comboios-flamula. Dois saldoes foram
dispostos no espaco primitivamente previsto para quatro com-
partimentos de primeira classe, Cada saldo consta de dez
lugares, e a superficie restante da carruagem é ocupada por
trés compartimentos normais de 1." classe, de seis lugares
cada um deles. O estilo decorativo dos saloes é moderno, com
janelas panoramicas, chio atapetado, aquecimento perfeita-
mente estudado e iluminacdo individual.

A primeira carruagem assim equipada entrou em servigo
em Abril, na regido de Oeste, entre Londres e Bristol. Estas
carruagens-salio sido acessiveis a todos os passageiros de
1.* classe, sem suplemento de preco, e a reserva dos lugares
é praticada com a tarifa normal. Dois outros protétipos de
arruagem-saldo estdo em curso de realizacdo; e estas duas
carruagens, serao transformadas por cspecialistas das Ofici-
nas de Material Rolante de Eastleigh. As experiéncias serao
realizadas nas regioes do Este e Londres Midland.

— 17 pelo caminho de ferro que a fabrica Ford de Dage-
rham procede & distribuicio de uma grande parte da sua
produciao. Com efeito, sdo 200 000 carros por ano, a razao
de 50 unidades por semana, que serao transportadas por via
férrea. Todas as semanas 500 carros Ford se acumulam no
porto de Southampton para serem exportados para o con-
tinente.

A «Hollentalbahny»
(A linha do «Vale do Inferno», na Floresta Negra)

BRASIL

A Rede Ferrovidria Federal aposentou 5803 ferrovidrios
em 1966, dispensou 1605, 2222 foram afastados por motivos
diversos, e 1139 faleceram, totalizando 10 769 agentes que se
desligaram da empresa. Por outro lado a «RFFSA» admitiu
2816 agentes todos para func¢ées de natureza téenica.

Os caminhos de ferro da «RFFSAy» transportaram, em
1966, 1 milhao e 603 mil cabecas de gado, destacando-se, nesse
tipo de carga, o transporte realizado pela Noroeste do Brasil
e a Viacao Férrea do Rio Grande do Sul. A primeira delas,
que., contribui decisivamente para o abastecimento de carne
de Sao Paulo, movimentou 454 mil cabecas procedentes das
dreas do Brasil Central e do noroeste de S@o Paulo, enquanto
que a Viacao Férrea do Rio Grande do Sul transportou
346 mil eabecas das zonas produtoras gaichas para os frigo-
rificos localizados nas regioes consumidoras e dai para outros
centrog de abastecimento, como Sao Paulo ¢ Guanabara.

ESTADOS UNIDOS i

A rede do Southern Pacific Rd acaba de experimentar
algumas carruagens-bars, a bordo das quais os alimentos e
bebidas sao servidos aos passageiros por distribuidores auto-
maticos. Cada veiculo comporta uma série de nove distribui-
dores, que entregam o seguinte: bebidas frias (coca-cola, sumo
de laranja), bebidas quentes (café, chocolate, «caldoy»), ali-
mentos refrigerados (sanduiches, saladas, frutas), cremes
gelados (trés perfumes a escolha), produtos lacteos (leite,
leite com chocolate, leite com laranja), pratos quentes em
caixas (de cerca de 250 g), pratos quentes (pratos ou terri-
nas), pastelaria (tortas, cereais frios, doces, etc.). Os pratos
quentes variam de viagem para viagem.,

JAPAO

Um servico de transportes de «econtainersy Japao-Europa,
via Fstados Unidos da América do Norte, estd previsto num
préximo futuro, Os «containers», carregados em Yokahama,
serao desembarcados em Seatle, transitarao por caminho de
ferro até Nova ITorque, depois por barco até Londres ou
Roterddo. A demora prevista é de 26 a 28 dias, contra
40 actualment> pela via maritima, passando pelo canal do

Suez.

ITALIA

No dia em que entrou em vigor o novo horario ferroviario
de Verdo, entrou em servico um comboio chamado «Freccia
dell’Elba (A Flecha da Ilha de Elba) entre Florenca e aquela
ilha. Efectuando o percurso em quatro horas, realiza-se ao
domingo e a viagem é feita durante o mesmo dia, ida e volta.
A travessia do braco de mar que separa Piombino Marittima
de Porto Ferraio é feita a bordo dos barcos da Sociedade de
Navegacio «Tirrenian e a velocidade comercial do comboio
é de 81 km/h no conjunto do percurso,

COLOMBIA

A Espanha vai exportar para a Colémbia locomotivas no
valor de setecentos milhoes de pesetag (336 mil contos) em
consequéncia de ter ganho wm concurso em que apresentaram
propostas dezassete firmas industriais de dez paises.

189



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO RGNS _ Revista quinzenal

A PROXIMA INAUGURACAO
DO ESTADIO DO CLUBE FERROVIARIO
EM LOURENCO MARQUES

Deve inaugurar-se brevemente, em Lourenco Mar-
ques, o nove estadio do prestigioso Clube Ferroviario,
tendo sido convidados os 6rgdos da informacdo a
visitar as cbras em curso.

Os convidados foram recebidos pelas Comissdes da
Construcdo do Estadio e da Inauguracdo, que lhes
prestaram todos os esclarecimentos. Ficaram assim a
saber que o acesso a partir da cidade se fara pelas
duas vias rodoviarias ja existentes e uma terceira que
ligara a parte alta da cidade directamente através da
Avenida de Fatima. O estadio, circundado por varios
parques de estacionamento com capacidade para
5000 automéveis, serd servido por um ramal de cami-
nho de ferro.

Os 40 000 espectadores utilizardao 15 portas de
acesso as bancadas centrais, laterais e camarotes. 5 T St
As entradas para os atletas serdo independentes; e .

para as paradas desportivas, provas de atletismo e 3 u
ciclismo, a entrada far-se-4 por um tinel duplo desig- Placa de prata oferecida ao principe D. Luis Filipe,

nado por «Porta da Maratona», A iluminacio noc-
turna esta garantida por quatro torres equipadas com
focos especiais de grande poténcia, que garantem uma
distribuicao uniforme de luz. ;

por ocasido da sua visita a Benguela

gl s

Caminho de SFenro
de .,(Benguela

Em 1966 o movimento neste caminho de ferr®
foi o seguinte: 864 291 passageiros, contr@
850 904 em 1965; 1683 948 toneladas d¢
carga, contra 1 831 725 em 1965;: 10 736 cabe-
cas de gado contra 13 163 em 1965.

A receita geral, em contos, foi, em 1966, d¢
669 201, contra 571 810, em 1965.

=
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A cidade de Plymouth, conhecida como a capital do Oeste da Inglaterra, é uma
combinacdo fascinante do velho e do novo.

Chegando-se de Londres, que dista 360 quilémetros, e desembarcando-se na estacio
ferroviaria ultramoderna, que conta com um prédio de escritérios de 15 andares,
atinge-se em poucos minutos o terraco desse arranha-céus.

Desse ponto privilegiado vé-se como quem tivesse diante de si um mapa aberto,
a vista inspiradora da nova cidade que, gracas a um plano ousado e imaginativo,
surgiu das ruinas da guerra da velha cidade.

As largas avenidas Royal Parade e Armada Way, com as suas lojas e prédios de
escritorios, terminam num complexo de ruas. A grande ponte suspensa rodoviaria
atravessa o Rio Tamar. Da altura do ponto de observacido, no terraco, nota-se, em
destaque, a nova Escola de Tecnologia... mais adiante um novo conjunto residencial...
ali a nova area industrial e — mais além — as famosas docas de Plymouth,

As proezas de Drake, Raleigh e outros capities dos sete mares pertencem & época
da primeira rainha Elizabeth. E hd quase trés séculos e meio que o «Mayflowery
zarpou deste porto com os primeiros colonos dos Estados Unidos.
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A Culinduia aa sewica da Fuuisma

Na IV Feira do Artesanato Portugués, a Junta de Turismo
da Costa do Sol organizou um restaurante tipico que foi
2 realizacio mais representativa daquela feira.

A sua finalidade era fazer a propaganda da tradicional e es-
pléndida cozinha portuguesa, que conservando as suasg carac-
teristicas através dos séculos, integra-se, por direito proé-
prio, na nossa arte popular, nio s6 pela originalidade das suas
receitas (cozido a portuguesa, lampreia 2 moda do Minho, fei-
joada 2 alentejana, tripas & moda do Porto, caldeirada & fra-
gateira, coelho & cacadora, todas as formas de cozinhar baca-
lhau; a variadissima docaria conventual, nomeadamente ale-
tria de ovos, manjar branco, leite creme, filhés, sonhos, arroz
doce, tortas de fruta, etc.), como também pela sua apresenta-

cdo em loicas e vidros da época, papéis recortados, fantasias
em canela, ingénuos desenhos e modelos, etc.

A culinaria constitui, como a experiéncia o tem evidenciado,
uma das maiores atraccdes para nacionais e estrangeiros,
sendo, por isso, largamente propagandeada em Franca, Bél-
gica, Italia e China, onde constitui eficientissimo cartaz tu-
ristico. -

Paralelamente, Portugal devera acertar o passo sob esse
aspecto, visto a nossa culinaria bem o merecer.

Na decoraciao cuidaram-se os mais Wequenos pormenores
num requintado conjunto evocativo do sorridente estilo 1900,
tendo os moéveis e adornos sido cedidos por categorizados anti-

quarios.

Alentejo

A planura adusta a perder de vista, ndo € a estepe calva mas
@ seara farta, a cortica com seu exército de sobreiros, o «monte»
ensombrado peles carvalheiras dos quinteiros rasticos que o cir-
Cundam, a vasta campina enleando-se, por vexes, na idilica varzeae
= toda uma geografia de hortejos e pomares.

E uma cenografia inédita para o estrangeiro que vem de longes
terras onde o So! é avaro, o céu cinzento, persistente a bruma. Ele
Yem ao encontro do Pais da Luz, e tem no Alentejo uma tela doi-
'ada com a silhueta dos carrinhos puxados por mulas nervosas.

CARTAZ

O ™ = ) 2

Sao os maiorais de safoes, os velhos pastores de rosto nodoso e
tisnado. Sao os seareiros manejando o arado atras de trés pare-
lhas de muares, Sao as mondadeiras ceifando o trigo. £ a cabana
de colmo, o alpendre primitivo, a pitoresca indumentaria do pastor
¢ da camponesa, do lavrador e da aldea. As descamisadas, a apa-
nha da azeitona, as malhadas na ¢ira, as cancdes nostalgicas,

Na verdade, um quadro admirdvel que o turista ha-de reter no
memoéria como espectdaculo de Beleza, opulento de perspectivas e
hkorizontes.
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C HOMEM E O ANIMAL
ENSAIO DE PSICOLOGIA COMPARADA
Por F. J. J. Buytendijk

A Enciclopédia «LBL» enriquecew a sua colecedo com
a publicagio de um wvolume de muito interesse: «O Homem
e o Animaly, o qual se subintitula «Ensaio de Psicologia
Comparaday».

As notas autobiogrificas que preenchem as ultimas phgi-
nas deste livro informam-nos que o autor nascew em Breda,
cidade nmortenha do Brabante, e que desde cedo seu pai, que
era oficial e matemdtico, acordara mele a curiosidade pela
Natureza e pelas ciéncias naturais. Desde a infancia que
coleccionava plantas, escaravelhos, borboletas, Depois de ter
frequentado os liceus, comegou a estudar Medicina em Ames-
terdao e em 1909 recebia o graw de doutor. Com o professor
de fisiologia Place apaixonou-se pelos problemas da biologia
teorica e os problemas filoséficos que colocam. E, além disso,
Place incitou-o a fazer trabalhos experimentais. Em 1906 ao
sew trabalho sobre a ac¢do da adrenmalina mos vasos sangui-
neos foi atribuida a medalha de ouro da Faculdade de Medi-
cina de Amesterddo. Nesse mesmo ano trabalhou em Berlim
com o professor Engelmann e na estag¢io zoolégica de Ndpo-
les. Depois de ter trabalhado ma Alemanha junto de alguns
professores e de, na Inglaterra, com os famosos fisiblogos
Sherrington, Langley, ¢ A. V. Hill, regressou & Holanda,
foi nomeado, em 1913, assistente na Universidade de Gronin-
gen, junto do professor Hamburgerger. Em 1946 foi nomeado
professor de psicologia geral na Universidade de Utrecht
e em 1957 recebeu o titulo de professor emérito e ao mesmo
tempo wma cdtedra de fisiologia, onde o sew ensino se dirigiu
a estudantes de psicologia.

Este é o autor da obra «O Homem ¢ o Animal», que
Livros do Brasil acaba de incluir na sua Enciclopédia «LBL»,
em primorosa traducio de Alvaro Simées.

SEMPRE MULHER
Pelo Dr. Robert A. Wilson

Em cuidada tradugdo do doutor Ramiro da Fonseca
a Editorial Livros do Brasil apresenta-nos um volume, da
autoria do médico obstetra e ginecologista norte-americano
Robert A. Wilson, intitulado, na edicdo original «Feminine
Forever» e que, na versio portuguesa recebeu o titulo de
«Sempre Mulhery.

As Ciéncias Médicas realizam, nos nossos dias, progressos
consideriveis. A prevencdo e a cura de numerosag doencas
redundam em beneficios incalculdveis para a vida., Males
que se supunham irredutiveis, consubstanciados com a pré-
pria condi¢do humana, podem, actualmente, ser debelados
ou evitados. £ o caso da chamada «idade critica das senho-
ras». As investigaces do Dr. Robert A. Wilson, cientista
americano de renome mundial, confirmadas pelas pesquisas
de varios homens de ciéncia, justificam a afirmacio de que
a Mulher pode continuar a ser plenamente mulher durante
a vida inteira. Esta descoberta, e os meios praticos que o
Dr. Robert A. Wilson indica neste livro, vieram transformar
os dados do problema. Libertaram milhdes de vidas femininas
da tensdo e da angustia. Permitiram a solucio de numerosos
problemas humanos que a «idade critican fazia surgir, fre-
quentemente, até agora.
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® As Festas da Graca, em Carreco, caracterizaram-se este
ano por um cunho de acentuado pitoresco minhoto, com a exi-
bicdo, perante muitos turistas, dos ranchos foleléricos de
Ponte de Lima e Ponte da Bareca.

® Hiroxima guardou, no dia 6, um minuto de siléncio, em
memoria das vitimas da primeira bomba atémica, lancada hé
22 anos, durante a segunda guerra mundial, sobre aquela ci-
dade.

As 8 horas e 15 minutos — a hora em que caiu a bomba A
— o siléncio absoluto pairou sobre a cidade, onde o trafego
foi suspenso. Oficialmente, foram consideradas vitimas do
ataque norte-americano 62 423 pessoas. Nos ultimos meses
morreram mais de quarenta pessoas, consideradas ainda viti-
mas das radiagées. Setsuo Yamada, presidente do municipio de
Hiroxima, afirmou, num discurso pronunciado no dia 6, que
a bomba tinha roubado 200 000 vidas.

® Durante 0 més de Junho passado, Madrid registou um
aumento de 6812 habitantes, o que elevou o total da capital
de Espanha a 2906 526 — segundo revelaram as estatisticas
municipais, agora publicadas.

® Vai realizar-se em Varsévia, de 18 a 23 de Setembro, 0
XII Congresso da Unido Internacional dos Servicos Médicos
dos Caminhog de Ferro.

® Para o cargo de representante da C.P. no Conselho de
Administracio da Empresa Geral de Transportes, foi de-
signado o sr. dr. Armando Mendes de Carvalho,

® Prosseguem os circuitos ferrovidrios Porto-Salamanca.
Projecta-se, de acordo com a Renfe, estudar a possibilidade
de se organizarem composicoes através da linha do Douro, com
ligagiio por Salamanca, a Madrid e aos ramais do «express»
com destino a Paris.

® Em Tampere, na Finlandia, vai efectuar-se de 20 a 27
de Setembro a Reuniio das Sociedades Artisticas e Intelec-
tuais dos Ferroviarios.

® O Ministro das Comunicacdes autorizou um financia-
mento, através do Fundo Especial de Transportes, para &
C. P. mais rapidamente poder proceder i renovacio intensivé
da via Lisbhoa-Porto,

® Em Arhus, na Dinamarca, efectuar-se-i em 16 e 17 _d0
corrente o IV Congresso Internacional dos Ferroviarios Fila-
telistas,

e Com a presenca de altas personalidades, inaugurm_.l-s'e
na praia de Alvor um conjunto turistico abrangendo cinco
unidades hoteleiras, 20 torres com 820 apartamentos e 50 mo~
radias, instalacbes comerciais e auditério.

® Decorreram com excepcional luzimento as Festas d€
Benavente, em que participaram os ranchos foleléricos Sete
Saias, o de Pombal e Saloios da Maceira.

® Completou no dia 5 um ano de utilizacio a ponte sobr®
o Tejo, apés a sua inauguracio oficial,

Neste espaco de tempo a ponte Salazar movimentou 3 400 000
veiculos que pagaram 76 126 contos de portagem. Estes nume”
ros revelam que a ponte absorveu 91 por cento do trafegC
entre as duas margens.,

Quando se fizer a’construcio da 2.° fase (via férrea) estd
sera instalada sobre os elementos da face inferior da viga, de
rigidez. No viaduto serd construido um tabuleiro metdlic®
leve, apoiado nas travessas horizontais dos respectivos p;_lar‘eﬁ
e, portanto, também situado abaixo do tabuleiro rodoviario:
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Num velho cemitério lia-se ha anos este epitafio:

— «D. Fulana de Tal. Faleceu em 2 de Outubro de
1860. Esta recordacio te dedica teu esposo que nunca
te esquece. Espera-me.»

O marido saudoso faleceu em 1888, vinte e oito
anos depois de morrer sua mulher, e foi sepultado
em coval ao lado. Um motejador escreveu com um
pedaco de carvdo na lapide da senhora:

«— Julguei que ndo vinhas...»

Isto passou-se quando rei Afonso XIII de Espa-
nha tinha cinco anos:

O pequenino rei estava wm dia a jantar, e meteu
@ mdo no prato para comer uma coisa que lhe ape-
teceu.

— Meu senhor, disse-lhe a aia, os reig nao comem
com os dedos. )

— Este come, respondeu o pequeno.

E continuou.

Um empregado subalterno mostrando um oficio
40 seu superior.

— Ha qualquer coisa aqui que ndo esta bem. Isto
ou foi burrice minha ou engano de V. Ex.

Rex Stout apreciado autor americano de contos
boliciais, conta esta a sew respeito: Um dia entrou
num autocarro cheio. Um dos passageiros, a falta de
Mmelhor onde se agarrar, deitow a mdo a barba do
e8critor e assim se deixou ir.

Indignado, ao fim de uns minutos, Rex Stout
disge :

—O0 senhor faz favor larga-me a barba!

~— Porqué? Quer sair?

Houve em Espanha um boémio famoso, Carlos
Medina, que um dia teve a audacia de se abeirar de
Afonso XIII e pedir-lhe o retrato. O rei, olhando o
aspecto de Medina, tirou da algibeira um duro de
prata e perguntou:

— Serve este?!

— Com certeza, majestade...

— Pois fica com ele.

Dias depois o boémiop encontra novamente o rel
e diz-lhe: -

— Majestade, ou meus oito irméos desejavam tam-
bém um retrato...

— Pois por isso ndo seja a divida — disse o rei.
E entregou-lhe oito selos de cinco céntimos.

— Vai ali a Lucinda... E dessas mulheres que 86 dizem o
que pensam.

— Ah! Entdo é por isso que as vezes ficava dias e dias sem
dizer palavra,..

— Sabes que ela casou-se com o Azevedo? Uma mulher tao
preguigosa... E obrigou-o a viver com a sogra.

— B o que se chama juntar o initil ao desagraddvel...
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