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OS NOMES DE

Ef’ernanc{o de Sousa,

goaquim Manso
e

uqnto'nio Serro

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vo ser dados a trés ruas da capital

Imprensa portuguesa
é mais uma vex dis-
tinguida pelo sr. ge-
neral Franca Borges,
ilustre presidente da
Camara Municipal de
Lisboa, com uma ex-
pressiva homenagem:
deliberou o municipio
dar a trés ruas da

:::hl os nomes de trés grandes jornalistas: o enge-
. Iro José Fernando de Sousa, os escritores Dr. Joa-

Wim Manso e Anténio Ferro.
! O conhecimento desta decisao camaréria alegrou-
q::' 'P.arl-icula'rm.ente. O eng.’ Fernando de Sousa,
. Of um tfacmco, a quem os Caminhos de ferro
" uSll.eses flcoram a dever servicos inestimaveis,
i :!ﬁjornalasto insigne, tendo fundado dois grandes
$! «A Epoca» e «A Vox». Foi também um dos

mais notaveis colaboradores da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro e, apés o falecimento de Mendonca
e Costa, Carlos de Ornelas promoveu-o a director
desta publicagdo. O Dr. Joaquim Manso, grande jor-
nalista, era também um escritor notavel. Depois de
ter colaborado, por largo tempo, no diario da tarde
«A Capital», fundou o «Diario de Lisboa», que cons-
tituiu uma invacdo no jornalismo e revelou grande
numero de profissionais ilustres como o Dr. Norberto
Lopes, actual director desse vespertino. Anténio Ferro,
brilhante jornalista internacional, conferencista no-
tavel, autor de numerosas obras, director do SNI em
1933, presidente da Federacao Intern. da Critica,
Comissario-geral do Governo na Exposicao Internacio-
nal (1936) foi editor da revista «Orfeu», e dirigiu o
«llustragao Portuguesa».

Trés nomes ilustres que honraram o Jornalismo
e bem mereceram a homenagem da Camara Munici-
pal de Lisboa.
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Os Nnossos mortos

gosé da Guevia Maio

Com o falecimento, no dia 10 deste més, do sr. José da
Guerra Maio, perdew a «Gazeta dos Caminhos de Ferron
um dos seus mais antigos colaboradores e amigos. Foi um
dos maiores amigos de Mendonga e Costa, de quem falava
sempre com saudade e gratidao, amizade que, apdés o fale-
cimento do fundador desta publicacdo, dedicou ao continua-
dor da «Gazetan, Carlos de Ornellas, Esereveu muito e viajou
muito, Era sempre com alegria que, nesta Redac¢do, re-
cebiamos a sua wvisita. FEle tinha wma novidade para nos
contar ou um artigo de interesse para publicar.

Além dos seus artigos na «Gazetay, colaborou durante
muitos anos no «Coméreio do Porton e no «Didrio de Lisboay.

Natural de Freizeda do Torrdao, onde era muito estimado,
a ele se ficou devendo a constru¢ao de uma estrada municipal
de ligag¢dio com Almendra.

A familia enlutada apresentamos 0s nossos sentidos pésames.

Reuniao Internacional
de Caminbos df; Ferro

em Lishoa

Lisboa continua a ser uma grande capital de congressos
internacionais, No dia 31 de Maio, na Sociedade de Geografia,
iniciou-se com duracio até 5 de Junho corrente, uma reuniio
internacional dos Transportes por Caminho de Ferro
(C.1.T.) na qual participam cerca de 60 delegados de todas
as administracoes ferrovidrias da Europa, Proximo Oriente
e Norte de Africa.

A organizacdao desta reunido esteve a cargo da C. P, e
nela foram tratados assuntos comerciais e juridicos do trans-
porte de passageiros e de mercadorias compreendidos nas
conhecidas convengdes internacionais C. V. e C. I. M.

Além dos delegados dos Caminhos de Ferro, assistiram as
sessOes representantes de outros organismos internacionais,
nomeadamente da Unido Internacional de Caminhos de Ferro,
com sede em Paris, e do «Office Central des Transports
par Chemin de Fer, com sede em Berna. Abriu os trabalhos
da reunido as 16 e 30, o sr. Eng.® Mario Costa, adminis-
trador e presidente da Comissdo executiva da C. P. que
saudou os delegados presentes nos seguintes termos:

Nesta reunido do C.I.T. ddao-nos a honra da sua pre-
senca técnica da governagido e da ferrovia vultos do maior re-
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nome internacional. Tdo feliz circunstincia — que nao é for-
tuita, diga-se de passagem — confere a estas sessoes de traba-
lho e de contactos pessoais a antecipada certeza da utilidade da
sua efectivacio e da frutuosidade das suas conclusdes. Que
esta reunido de Lisboa decorra na mesma toada candenciadd
e regular das outras e que logre os maiores éxitos — sdo 08
nossos mais ardentes votos e esperancas.

«Resta-nos, senhores delegados, além de agradecermos &
vossa honrosa presenca, assegurar-vos a continuidade da
adesdo, plena e efectiva  da nossa rede, ao espirito que actual-
mente norteia e anima, em todo o Mundo, a esplendorosd
renovacao ferroviaria — resultado incontroverso da incon-
testada competéncia profissional, da alta compreensao de
missdo e da extraordiniria devocdo de todos os que servem
o Caminho de Ferro.»

Em seguida, o Sr. Dr. John Favre, director-geral dos
Caminhos de Ferro Suicos e presidente do «Comitén fazendf’
uso da palavra, comegou por agradecer as saudagbes e assl”
nalou a presenca, pela primeira vez de determinados partl-
cipantes. Depois dissertou, largamente, sobre problemas €
aspectos do que classificou a «politica dos caminhos de ferro”
referindo-se 4 gestdo das empresas, aos resultados das suas
administracoes financeiras, as tarifas ferroviarias e as in”
tervencoes oficiosas. Observou a projeccio e utilidade do
transportes desta modalidade e, que os esforgos por tOd‘{s
empregados nem sempre tém alcancado a desejada rentabl-
lidade.

Os esforcos que serdo promovidos nos préximos anos —
acentuou — visando particularmente a revisio acelerada €
a revisido ordinaria das convencoes de Berna, serio muit0
importantes. Ficaria muito reconhecido com a boa colabo”
racio de todos participantes para a execucdo do programé
da conferéncia com o objectivo de conseguir-se os progresso®
indispensaveis no dominio do direito deste transporte intel”
nacional.»

Hoje, as 18 horas, na Estufa Fria, o Sr. General Fran¢d
Borges oferece uma recepcao a todos os participantes na

reuniao. |
A Banda do

Clube Ferroviario
de Lourengo Marques
com'pletou 33 anos de actividade

Sdao muitas as manifestacoes e iniciativas de todo 0 géner’
de que é autor o Clube Ferrovidrio de Lourenco Marqué®
quer por parte da sua sede na capital de Mogambique, q“fr
das suas delegagioes espalhadas por toda aquela Provi ‘

Raro raro é o més sem que seja tornada piublica n@ ”
prensa laurentina mais wma iniciativa dos «locomoti‘”‘f’s”’
como também sdo conhecidos 0s componentes do pTGStig'o.so
Clube Ferrovidrio. Desde a construc¢io de grandes i?"'d"'e”:
gindsios, piscinas, estddios, pavilhoes de desportos, inst!
tuicoes de escolas, quer de danca, de miusica ou de O“tmf'
a exibicdo da gindstica ritmica, as pecas teatrais, as t?a
conhecidas e apreciadas exibi¢oes desportivas, futebol, t ”:
héquei em patins, ciclismo, matagdo, tiro, remo, veldy ™
tor, ete., a tudo o Ferrovidrio acode, com o mesmo iﬂ“’"’”._
e o mesmo desportivismo, ndo poupando esforgos NeM
nheiro. ta

Ha, no entanto da parte da massa associativa, ume oe?
preferéncia e carinho pela sua banda que, desde 1954 ¥ o'
ininterruptamente dando concertos (jd sdo mais de 30‘?’
que dd uma média aproximada de um em cada més), o1
justificado, até porque da banda dos ferrovidrios f“i“a
parte alguns elementos que ali se conservam desde @

fundagdo.
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DE  SOUSA

ligou o seu nome, sobracando a pasta do Ultramar,

a portos e caminhos de ferro

«O Vilarealense» — 87 anos de vida e accio devotadissima
€m prol da linda terra que lhe deu o nome—e que entre
98 seus prestigiosos directores, contou o conselheiro Dr. An-
té,nlo Teixeira de Sousa, evocou, num dos seus ultimos
NUmeros, essa ilustre figura de politico monérquico e de
t"1'9‘1‘3Smontan,o insigne, um dos mais distintos, sem duavida,
S€ndo o mais distinto que o distrito de Vila Real produziu
4Pesar de outros, varios e ilustres nela terem tido o berco.

Foi o tltimo presidente do Conselho do regime monarquico
N0 nosso Pafs e essa circunstancia criou, em seu redor, deba-

8 e polémicas acesas que as paixdes politicas desencadeadas
le em plena agitacdo, ndo deixaram ainda serenar para se
he fazer a justica integral que a histéria, serena julgadora
€ homens e acontecimentos, — ha-de com certeza fazer-lhe
€xaltando-lhe os méritos e as virtudes que foram muitas e jul-
8ando-lhe os defeitos que ndo podem ter deixado de ser
alguns, em um periodo em que a inquietacdo dos homens
€ dos partidos, j4 desde longe, mal deixava examinar os
:."'Ontgcimentos com imparcialidade e com objectividade, dis-
Inguindo as virtudes dos defeitos e deseriminando entre uns
€ outros as verdadeiras dimensdes,

Orque caiu a monarquia e a substituiu a republica?

d § causas nao podem ter sido apenas de um homem, nem
€ um partido, por mais influente que o homem fosse ou
E;’r mais numeroso que fosse 0 par.tido. Se os repu})lica.nos
seam coml?atldos e ardiam em idealismo: se os monarquicos
sit cOl’pbatlam dura e agressivamente uns aos outros;se a

“agao politica era extremamente complicada e confusa,
:;efce de um facciosismo exacerbado que ndo ajudava a

Clarecer e iluminar os problemas nacionais, ainda a si-
Uacdo internacional estava cheia de graves questoes em
Ue & nossa posicio externa, sobretudo quanto ao Ultramar,
Egrl'la riscos enormes que, nos fins do século passado,faziam

estremecer todos os verdadeiros patriotas e que, infeliz-

ente, nem tudo fazendo para os conjurar, os préprios
af’l‘i;gl‘nant‘.es republicanos conseguiram completamente nem
eri S nem depois do 28 de Maio, eliminar e, ainda agora nos
tic:;" e mantém as maiores preocupacdes e apreensées poli-
daTeixeira de Sousa governou com um dos grandes partidos
in Monarquia, fragmentado e enfraquecido por discordancias
rter_nas que afectaram também e duramente o outro, quando

a Indispensavel ao regime e ao Pais que partidos for'ges

€0esos lhe dirigissem os destinos, em face das sombras in-

aclonais que enegreciam a nossa vida interna. ‘
Se f‘?m que assim nao fosse e a vida. ;iartidfzria moné..rqmca
teri 1Zesse a mais z}lto nive! ideolégico e circunstancial, se
o I?I Porventura evitado muitos dos males que ensombraram
i timos anos da monarquia, alguns prolongando-se e pro-

Ndo-se, ainda depois da Repiblica e em plena vida dela.

e 48 sendo-o e recordando-se o que fora a vida Portuguesa
doadﬁ 0 «Ultimatum» até 1910, haverd que, no ,lulgal:nentlo
&én ‘omens e dos factos, usar da maior compreensao e indul-

®a do que os que tém prendido a uma histéria em que,
pbs tdo préxima, apaixonada e incompleta, ainda mal se

¢ objectivar. k
Soa]. lr:‘--'Jmselheir_o Teixeira de Sousa que ainda conheci e pes-
Bove ente s6 tive razOes para apreciar e estimar, qugndo fui
,euama('ior civil de Vila Real em 1915-1917 e muitos dos

amigos politicos de outro tempo colaboravam lealmente
tl'&nho regime, mantinha-se nesse tempo completamente es-
degg, 4 politica, como de resto e expressamente o estava,

Qlf que acabou a monarquia. _ :
alor 2ndo em 1915 fui governar Vila Real eram ainda vivos
"‘0115.8 dos vultos transmontanos preponderantes da politica
Josg Juica: Teixeira de Sousa, José de Alpoim, Antonio e
em de Azevedo Castelo Branco, Cindido Sotto Mayor e,
Loby 2tTa plana embora, Jilio Vasques, Luis e Anténio

» 0 Conde de Mangualde e outros.
Rl‘an €om Teixeira de Sousa e Anténio de Azevedo Castelo
8 eviio mantive relagdes, com Alpoim ndo tendo nenhumas
Megz, Ndo té-las pela interferéncia a que na politica de

A 2 Frio ele, até morrer, nio renunciou. _
llkunl:f-‘lftlca de Vila Real onde conheci ainda e me dei com

as individualidades marcantes que se mantiveram fiéis

o

das nossas provincias africanas

pe[o Dr. Tluno Simées

aos seus principios e amizades monarquicas, tinha caracter
um pouco folclérica que assumia aspectos de intimidades
niveladoras com os correligionarios, grandes e pequenos e ao
mesmo tempo uma diferenciacdo convencional e conformada,
com os adversarios.

Na sede do distrito cabia a Anténio de Azevedo e aos seus
amigos a primazia. No distrito, porém, essa primazia cabia
a Teixeira de Sousa e aos seus antigos correligionarios.

Era a diferenca de Anténio de Azevedo viver permanente-
mente na Timpeira e Teixeira de Sousa em Vidago ou em
Sanfins.

Como quer que fosse, as lutas entre os grupos locais dos
regeneradores tinham vindo a amortecer e os antigos chefes
respeitavam-se, o mesmo fazendo os correligionarios, As proé-
prias divergéncias de ctpula mal lograram interessar as mas-
sas loeais., E salvo José Maria de Alpoim que continuava
querendo influéncias da rede, a politica concelhia, ndo vinham
dos antigos mondarquicos dificuldades a Republica desde que
Nicolau Mesquita, o mais prestigioso teixeirista do distrito,
com a aquiescéncia do seu velho chefe e amigo, se integrou
no partido republicano portugués.

Nio foi, porém, esta passageira alusdo a aspectos locais
da politica de Vila Real que deu motivo a este artiguito.

Pretendi antes lembrar alguns factos que distinguiram
Teixeira de Sousa na sua carreira politica que foi até aos
mais altos postos: deputado, par do reino, chefe de partido
e chefe do Governo, com folha de servicos & Administracao
publica e principalmente a ultramarina, vergadeiramente no-
tavel.

Aluno do Liceu de Vila Real, aluno premiado, depois, na
Escola Médica do Porto, médico em Vila Real, Valpacos e
Vidago, comecou por fazer parte da Junta Geral do Dis-
trito, como representante de Alijé, havendo sido, depois eleito
deputado em 1889, também por Alij6, por onde voltou a
ser eleito. Cinco anos depois, foi governador civil de Bra-
ganca, onde realizou uma obra de relevo em detrimento de
progressismo dominante. Em 1910 entrou para o Governo
de Hintze Ribeiro na pasta do Ultramar, A sua obra como
membro dessa pasta foi ampla, variada e distinta. Adminis-
tracdo e fomento ultramarino mereceram-lhe atencdes e cuida-
dos extremos. Sobretudo os portos e os caminhos de ferro.
Ligou o seu nome a alguns dos mais importantes das nossas
duas grandes provincias africanas. :

Durante os trés anos em que sobracou a pasta do Ultramar
pode prestar largos servicos ao Pais, pondo ordem onde a
niao havia e dando impulso a grandes obras publicas indis-
pensaveis. Do Ultramar passou para a pasta da Fazenda
onde enfrentou, com éxito a grave questdo dos tabacos — que
tanto inquietou a opinido publica.

Em meados de Janeiro de 1910 foi eleito chefe do partido
regenerador e, seis meses depois, foi incumbido de formar
Governo que formou e que foi combatido, como poucos o
foram, na nossa vida publica.

Ele que jA fora acusado de vender Angola ao estrangeiro
e figurara em caricatura ignébil, a receber 30 dinheiros do
concessionario da linha férrea do Lobito, sentiu cair sobre
si a mais violenta das campanhas de descrédito., Os repu-
blicanos anteciparam-se ao golpe de Estado que alguns dos
seus adversdrios monéarquicos pretendiam. O novo regime
foi proclamado. .

Teixeira de Sousa retirou-se decepcionado e ralado de
desgostos & sua vida particular. As suas Memdrias confiou
os sentimentos intimos que o tomaram em face das tremendas
injusticas que o visaram e das grosseiras injirias por que
se traduziram

Do que nao ha divida é de que a Teixeira de Sousa se
deveu, entre muitos outros e altos servicos ao Pais, o de nos
assegurar, pelo caminho de ferro de Benguela, ndo s6 a

(Continua na pdg. 112)
pRQUIVg

@//@ 105

HiSTGRICO



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Nacionalizada a Companhia do Caminho de Ferro da Transzambezia

Segundo a mnota oficiosa dos Ministérios dos Negdbeios
Estrangeiros e do Ultramar enviada a I'mprensa, Mocambique
ficou desde jd completamente liberta de servidies e interesses

estrangeiros.
Segue na integra a nmota oficiosa:

1. Como oportunamente se tornou ptblico, foram assina-
dos em Lisboa, a 20 de Marco ultimo, trés Acordos basicos
entre os Governos do Malawi e de Portugal. Pelo primeiro
desses documentos ficou assente a construcdo de um ramal
que, entroncando na linha de Nacala em Mocambique, ligara
o sistema ferroviario do Malawi ao daquela provincia, e
proporcionara aquele pais um meio rapido, seguro e econoé-
mico de comunicacido directa com o mar, e que podera ulte-
riormente vir a seu utilizado também por outros paises inte-
riores, se estes quiserem ligar-se ao sistema ferroviario do
Malawi e assim aproveitar o novo ramal. Pelo segundo
Acordo, comprometeu-se o Governo do Malawi a ceder ao
Governo Portugués, pelo preco de cento e cinquenta mil libras,
a propriedade das 150 000 accées que aquele Governo possuia
da Companhia do Caminho de Ferro da Transzambézia, si-
tuado em territério de Mocambique, Finalmente, o terceiro
Acordo regulou a venda pelo Governo do Malawi ao Governo
Portugués do Caminho de Ferro da Africa Central, na parte
constituida pela ponte e pelo trago da via situados em terri-
torio portugués, pelo preco de £3 350000 (trés milhGes e
trezentas e cinquenta mil libras), a liquidar em quatro pres-
tacoes até 15 de Dezembro de 1968, ficando estabelecido que
com o pagamento da primeira prestacdo passaria desde logo
para o Estado Portugués a propriedade plena daquele cami-

2. Por notas trocadas na capital do Malawi em 19 de Maio
corrente entre a Embaixada de Portugal e o Governo daquele
pais, foi tornada efectiva a execucdo dos trés Acordos.
A construgdo do ramal de ligacio a linha de Nacala, jé
alids iniciada no ano findo, tem prosseguido, prevendo-se 2
sua entrada ao servico em fins de 1968. O Governo Portugués
depositou no Banco Central do Malaw, na data de ontem,
£150000 e ao mesmo tempo a Embaixada de Portugal em
Londres entrou na posse das correspondentes 150 000 acg¢des
da Companhia do Caminho de Ferro da Transzambézia, queé
ficaram registadas como propriedade da provincia de Mo-
¢ambique. Cumpre informar que Portugal jai possuia 62 por
cento do capital daquela Companhia, apdés a adquisicio de
um lote de 200000 accées em 1964; e com a nova complrd
de 150 000 accoes Portugal passa a deter 93 por cento do
capital da referida companhia. Pode assim dizer-se que estd
foi nacionalizada, e s6 depende hoje dos interesges portu-
gueses. Por ultimo, também na data de ontem, foi feita &
entrega ao Banco do Malawi da primeira prestacao de
£1350000 para compra do Caminhg de Ferro da Africa
Central, e a provincia de Mocambique entrou por essa cir-
cunstancia na posse imediata e na propriedade plena dos bens
fixos daquela empresa ali existente,

3. Ao expor ao Pais estes factos, o Governo deseja salien-
tar a sua alta importdncia para a vida de Mocambiqueé:
Pode dizer-se que a provincia fica desde agora completamente
liberta de serviddes a interesses estrangeiros, e da sua econo
mia nélo sdo distraidos rendimentos e lucros para benefici®
alheio. Completou-se assim o trabalho realizado entre 1947
e 1949, quando foi adquirido o Caminho de Ferro da Beird
e o porto da Beira entrou na posse e administracao da
provincia de Mocambique,

nho de ferro.
Mﬁ—mzw

Prof. Dr. Jodo Faria Lapa

No «Dia de Portugal», o Chefe do Estado proce-
deu, no Paldcio Nacional de Belém, & ceriménia da
imposicdo de insignias de diversos graus das Ordens
Honorificas a algumas individualidades de grande
relevo da vida nacional.

O sr. almirante Américo Thomaz, na dupla quali-
dade de Presidente da Reptblica e grao-mestre das
referidas Ordens, deu prosseguimnto a uma inicia-
tiva ja observada o ano passado, a qual se propoe
continuar e se ajusta perfeitamente ao sentido e ao
ambito das comemoracoes do dia 10 de Junho.

Foram vinte e uma as personalidades agraciadas
pelo Chefe do Estado. Entre essas individualidades
figurou, com grande regozijo nosso, o Sr. Professor
Doutor Jodo Faria Lapa, que recebeu das mios do
Sr. Presidente da Reptblica as insignias de comen-
dador da Ordem de Instrucdo Ptlblica, «pelos elevados
servigos dedicados a Nagdo, em todas as circuns-
tancias, nunca se negando a qualquer trabalho e
desconhecendo nisso horas de descanso», sublinhou,
no momento, o Chefe do Estado.

Ao nosso ilustre amigo Sr. Doutor Jodo Faria
Lapa, colaborador e membro do Conselho Di-
rectivo da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
0S nossos sinceros parabéns pela justa home-
nagem com que foi distinguido.
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70 HOTEIS
cam seusi¢a guatuita de mauncagdes

Quase 70 hotéis europeus de primeira linha, entré
0s quais estdo incluidos os de H. U.S. A. em Esp?
nha, inauguraram recentemente um servico gratuit0
de marcacoes em favor dos seus clientes para todos
os estabelecimentos do grupo. Estes hotéis estabelf'
cidos em Austria, Espanha, Franca, Gibraltar, G4
-Bretanha, Grécia, Holanda, Irlanda, Itdlia, Portug
e Suica transmitem mutuamente informacio diér’?

sob_re a respectiva disponibilidade de quartos ou dfe'
mals ocorréncias que possam interessar a um cliel

que deseja a marcacio. Isto representa um esfor¢?
de organizacido para o melhor servico duma clientel?
selecta que indubitdvelmente produzird os fruto®
positivos desejados. Este agrupamento europet es”
tabeleceu uma central operacional em Lucerna 00’3'
fiando a direccio a M. Jacques Papazan, antigo pr
rector de Vendas para Europa do Lausanne palac
que cuida especialmente da promocio de convengt

e de grupos fora de temporada. Esta nova iniciativ®
hoteleira exigiu diversas reunides que desde Ju? £
passado se celebram em Lucerna, Roma e Lond ei
e em todas elas teve activa participacio D. Mig!
Cabré, Director do Hotel Presidente de Barcel?n 4
em representacio de HUSA, como cadeia mais *
portantes entre as agrupadas. A préxima reunid’
realiza-se em Madrid.
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72 comboios por semana

levarao ao porto de Mogamedes
a produgao de minério de Cassinga
caleulada em 5 milboes de toneladas em 1968

O ministro do Ultramar inteirou-se dos trabalhos
Portuarios e das ligacdes ferrovidrias Mocamedes-
~S:as’.s.ing'a, onde circularao pelo menos, 50 locomo-
tivas «diesel» e 700 vagoes, para a composicao de
3700 comboios por ano, ou seja 72 comboios sema-
Nais, no transporte de minério.

O Caminho de Ferro de Mocimedes serd apetre-
cl}ado numa primeira fase com 20 locomotivas diesel
hidraulicas de 1650 HP e com um peso bruto de
60 toneladas e 290 vagdes metdlicos especialmente
Construidos para o transporte de minério com uma
tara de 14 toneladas e a capacidade de 42 toneladas.

Este material, permitira, inicialmente, organizar
750 composicoes de 32 vagoes carregados com um
total de 1350 toneladas de minério.

A producio de minério que estid calculada para
1:_5 milhdes de toneladas, para este ano, devera atin-
&Ir os 5 milhdes de toneladas no préximo ano.

O Prof. Silva Cunha teve ocasiao de se inteirar
«in loco» do apetrechamento do extenso cais (350
metros de comprimento), onde sera instalado um
gigantesco e complexo sistema de carregamento que
permitird uma «transfusdao» de 3000 toneladas/hora,
de minério.

Além da gare ferroviaria, as instalacoes com-
preenderao um parque de armazenamento, um «vi-
rador-mecinico» que levantara e despejara os vagoes
numa gigantesca tremonha, fonte de alimento a uma
rede de tapetes-rolantes que comandados eléctrica-
mente distribuirdo o minério pelos locais de arma-
zenamento. Duas «escavadoras» farao o trabalho de
transporte das «montanhas» de minério do parque
de armazenamento para as redes-transportadoras que
alimentardo um carregador-gigante destinado a en-
cher os vagodes. 4

A cidade de Cincinnati

possui uma linha férrea (caso tnico nos E. U.)

A cidade de Cincinnati dispoe agora de uma 7i-
Quezq de que mais nenhuma, nos Estados Unidos,
%€ pode gabar: um caminho de ferro. Pagou recen-
®mente q tiltima prestagio de um «maravilhoso em-
Pate e capitaly, uma linha ferrovidria de 536 qui-

ldmet‘ros,

: O contrato especifica uma renda de 1 milhdo e
%0 mil délares.

Até ao momento em que rebentou a guerra civil.
s""cinnati era maior que as cidades de Chicago e
h‘t. Louis, que ficaram a dever o sew progresso as
"has de caminho de ferro que lhe foram ligadas.
Um advogado sugeriu que a cidade construisse
SUa prépria linha de caminho de ferro. A sua su-
Oestaq foi implicada em 26 de Novembro de 1868.
“:'t” de se iniciarem os trabalhos a ideia teve que
e aprovada pelos municipes e pelas cdmaras legis-
Was de Ohio, Kentucky e Tennessee.

£

Os trabalhos comegaram em 23 de Dezembro de
1878. A linha completa, depois de terminada, com-
preendia 27 tuneis e 105 pontes e viadutos, entre
elas a que ao tempo, foi a ponte mais extensa do
mundo, com uma extensdo de 1165 metros sobre o
ri0 Ohio, em Cincinnati.

A ponte do caminho de ferro entre Cincinnati e
Somerset, Kentucky, foi aberta no Verdo de 1877.
A primeira carga para Chattanooga saiu em 21 de
Fevereiro de 1880. No ano seguinte a cidade abriu
concurso para a exploragio da linha. Uma compa-
nhia de Cincinnatli, Nova Orleans e Texas, superou
a oferta de outras nove, tendo o primeiro contrato
de arrendamento sido assinado em 12 de Ouiubro
de 1881, por um periodo de 25 anos. Esse contrato,
no qual sdo participantes aquelas companhias, estd
agora nas maos da Southern Railway, tendo o seu
administrador, Flick Dice, declarado que se sente
muito satisfeito com o facto do contrato durar até
ao ano 2036.
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Os Srs. Engs. Machado Vaz e Rui Sanches, res- ® Foi inaugurada, pelo Chefe do Estado, nos pavilhées da Junqueira,
pectivamente Ministro e Subsecretario do Estado da Associacdo Industrial Portuguesa, a VIII Feira Internacional de
das Obras Publicas, acompanhados do Sr. Eng. Lisboa, importante certame que dispée de uma larga particpacdo
Carlos Ribeiro, Ministro das Comunicacées, visita- de numerosas firmas de aquém e de além-fronteiras, numa especta-
ram os Servicos do Gabinete de Estudos e Planea- cular demonstragdo das possibilidades da inddstria moderna.

1§ .“_ py

mento de Transportes Terrestres, onde foram rece-
bidos pelo presidente deste organismo, Sr. Eng.
Guimaraes Lobato, e membros do conselho directivo,
e outros funcionarios superiores. Percorreram de-

morada e atentamente as instalacdes, interessando-se
pelos trabalhos em curso nos varios grupos técnicos
especializados do Gabinete, .

® O Conselho da Federacdo Internacional de Socie-
dades de Engenheiros do Automével, numa reuniio
celebrada em Munique, resolveu realizar, em Bar-
celona, em Maio de 1968, o «XII Congresso Inter-
nacional do Automével.»

A organizagdo deste certame encontra-se muito
adiantada, segundo declarou o delegado espanhol,
presidente da Sociedade de Técnicos de Automoveis,
Sr. Carlos Carreras, acrescentando que ja se tinham
recebido mais de 70 comunicac¢des técnicas para aquele
Congresso.

Os Campeonatos britinicos de esqui, 1967, deixaram de
se realizar na Suica, passaram a ser na Escécia, Esta reso-
lucdo foi tomada apbs restricoes adoptadas sobre exporta-
¢coes de divisas, o que levou muitos ingleses amadores dessé
desporto a voltarem-se para as suas estacdes nacionais cOﬂ‘f’
Clirgorns, Glencoe e Glonshee, em vez das estacoes contl
nentais alpinas,

O Caminho de Ferro quis contribuir para o desenvolvi-
mento dos desportos de Inverno no solo britdnico, emitind®
bilhetes com 25 % de reducdio na viagem de ida e voltds
com partida de qualquer estacio da Gra-Bretanha. Esta ré”
ducdo é obtida com a apresentacio dum bilhete entregu€
pelas organizacoes dos desportos de Inverno, hotéis escoceses
de neve ou as escolas de esqui, Os bilhetes de tarifa reduzidd
sdo entregues nas principais estacdes da rede, nos escritérios
e agéncias de viagens e sdo vélidos em 1. ou 2.* classes
os 17 dias.

No trajecto Londres-Glon:hceo

il

',\‘-‘; ‘a._\':.t'x .

Catedral de Edimburg (Escécia)
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Pierre Orlan

evoca Etienne Cattin,

O

I Pierre Orlan é wm dos nomes em evidéncia na moderna
Yeratura francesa. Publicow cinco romances e numerosos
Yolumes de contos e nmovelas. Juntamente com Paul Vialan,
SM 1954, entdo presidente da «Societé des Gens de Lettresy»,
fez parte do Juri que atribuiu o Prémio Chatrian a Etienne
@ttin pelo seuw livro «Os homens do Caminho de Ferroy.

" — Julgamos encontrar na sua prosa uma substancia poé-
Ult‘i:la:' Os seus romances denunciam o poeta. Admite como
da esta observacdo?

— Tenho de concordar. Mesmo nos meus romances a
“Sséncia dq poesia. domina o restante. Sirvo-me da expressdo,
tonalidade e do cardcter da poesia para criar qualquer
%ndrio., Uma vez de posse da psicologia do ambiente, vou
“00 encontro da psicologia da personagem que mele actuard!
Poema é um cendrio que sé pertence aquele que o escreve,

d — Admite que o sentido objectivista da literatura mo-
de"’,“{; preocupada com problemas humanos, tenha suprimido
finitivamente o interesse pelas eriagoes wutépicas?

O avango das ciéncias exactas diminuiu consideravel-
me",te 0 erédito do Maravilhoso, do Mitico e do Fantasma-
‘gé"'co- Estamos em plena Idade da Técnica. A esséncia e a
qst"utum de todas as grandes obras literdrias é uma viagem

@ciosa da Utopia, Nasce do Irreal, continiia a desenvol-

™8¢ nos planos do «idealismo», e quase sempre a imagi-
a L9 do escritor, flutuando mo universo do Somho, leva-o

Sonhar wm mundo melhor. O progresso téenico é uma md-

M implacdvel, trabalhando nos dominios da Matéria.

— Conclui-se, portanto, que traz implicitamente a con-
denagio do Sonho...

m — Todas as especulagies da fantasia sdo consideradas
Mstruosidades. Todavia o mundo do Irreal continuard a

8 .. o ? " R

d:r' Para a maioria dos Leitores, mdo apenas a sua misttcg

diq ntecipagdo, como uma wevasdon da banalidade quoti-
na,

~Qual o seu ideal de felicidade?

4 soliddo,

~O0s seus autores favoritos?

~Stendhal, E¢a de Queiroz, Proust.

~Qual a sua heroina favorita ma vida real?

A Duquesa de Devonshire, confidente de Pitt. Sou

paizonado pela literatura inglesa do séeulo XVIII.

—Como conseguiu a sua vocagio de escritor?

& "“"ﬂ.fe_us sonhos de adolescente ndo eram de ordem diversa
Uctividade intelectual que tive de exercer.

°ial(‘)8 rebentos nio podem dar sendo os frutos da sua espe-

Dre “ade. Quis ser professor, é certo. Mas hd sempre 0 im-

es Yi8to que separa o sonho da realidade, A minha vida de

g,,g?to?‘ nao desmente a viragdo. De certo modo escrever é

pa?_”“"- B o caso de Etienne Sattin, o «escritor-ferrovidrion.

P?‘oﬁ ele, escrever era uma necessidade categérica da sua
8sdo, Estudou a complexa psicologia da criatura hu-

através do muito que observou na sua profissdo.

~~Acerca de Etienne Cattin...

Um

escritor - ferroviario

— Recordd-lo é evocar ndo sé6 wum grande escritor, mas
um homem dotado de altas qualidades morais... Soube expli-
car a sua raz@o de ser, ndo através de algarismos mas pela
subtileza dos elos que unem os homens. Para ele ndo existia
familia t@o unida como a que é conmstituida por aqueles que
trabalham no caminho de ferro. Como observar Roger Perlet,
tinha talvez wma «filosofia particular cuja chave estd mos
livros que escreveun. Em 1951 foi nmomeado engenheiro de
tracedo, em Reims, E a partir dessa data que inicia a vida
literdria. Em 1954 aparece «Trains enm déiressey, cujo ma-
nuscrito obtivera o prémio Veritén, em 1958. Publica segui-
damente «Ceux du Raily.

— O tema desse romance...

— B precisamente a histéria de um depésito de locomotivas
durante a ocupagio alemd. Os problemas angustiosos que a
situac@o impunha aos ferrovidrios, foi pom ele examinada.
Um téenico, um condutor de homens, um perito nos assuntos
ferrovidrios, pode ser um grande escritor. Ele comhecia a
fundo toda a vasta regulamentagdo dos caminhos de ferro,
sabia tudo o que é mecessdrio saber mo sew «métiern, e foi
o notdvel prosador de «Les Lévorants»...

Os Caminhos de Ferro Turcos
-ligacio entre a Europa

e 0 Proximo-0Oriente

. A situagdo geogrdfica da Turquia, trago de unido entre
a Europa ocidental e o Préximo Oriente, leva os Caminhos
de Ferro turcos a conceder wm interesse muito particular
aos problemas internacionais de caminho de ferro Europa-
-Préximo Oriente.

Desde alguns anos, os Caminhos de Ferro turcos, vém
colaborando com o «Office Central des Transports Imterna-
tionaux, na adesdo dos caminhos de ferro do Préximo Oriente
a CIM e a CIV. Com-um percurso de 2100 km, a rede turca
constitui actualmente uma liga¢io importante do trdfego
internacional, Num préximo futuro, a rede iraniana serd
ligada @ rede turca; assim, a via ferrovidria mais curta
entre a Europa e o Irdo serd auxiliada .pelas linhas turcas.

Paralelamente, o porto turco de Iskenderun, ao morte da
fronteira siria, verd aumentar a sua importincia, em parti-
cular para o trdfego maritimo de importagdo ou de expor-
tagdo respeitante ao Irdo.

Actualmente, os Caminhos de Ferro turcos aumentam
os seus esforgos no dominio das tarifas e do coméreio, com
vista a favorecer ao mesmo tempo os seus vizinhos imediatos
e 08 paises da Europa interessados pelo trdfego futuro atra-
vés das linhas turcas,
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A M tscca,

0 geat’zo e o golclo’ze

cartaz twiistico cla JI lemanha

Se os grandes génios da musica, Mozart, Verdi,

Beethoven,
Wagner e tantos outros, encontram na Alemanha um ambiente e interpre-
tacao verdadeiramente extraordinarios, permitindo a realizacao de Festivais
de grande nivel artistico, como os Festivais de Bayreuth, Munique, Wurz-
burgo, Ansbach, etc. o teatro, por sua vez, ocupa no panorama cultural do
pais um papel de especial relevo. Na maior parte das cidades alemas, palcos
grandiosos ou modestos tém sido cenario de pecas classicas, antigas ou
modernas, Teatros de grandes centros mundanos como Berlim, Francforte,
Stuttgart, Hamburgo, Hanover, Munique, Wiesbaden e Freiburgo entre outros,
dao todos os anos um precioso contributo ao desenvolvimento do teatro,
apresentando nos seus palcos dramaturgos consagrados como Moliére, Schiller,
Shakespeare, Lessing, além dos famosos nomes da cena moderna.

No entanto, ndo sdo apenas as manifestacoes de musica e teatro—de
cariacter internacional — que ddo cor ao imenso mosaico que é o calendario
de manifestacoes alemas., Na Alemanha, a tradicio — mantendo intactos os

Revista quinzenal

Bizet,

velhos costumes — fez surgir as mais belas festas de caracter folclérico,

religioso e histérico, que traduzem fielmente a alma e a alegria popular.

WAGNER

:—15155'

O drama das ferrovias britanicas

Com um «deficity anual de operagao da ordem de 130
milhdes de libras esterlinas, o Governo inglés vé-se obrigado
a abracar uma nova politica, baseada na integracao dos sis-
temas e facilidades dos servicos oficiais de transporte.

De acordo com um relatério apresentade ao Parlamento
pela Sr.* Barbara Castle, Ministra dos Transportes, o Go-
verno renunciou as bases exclusivamente competitivas pre-
conizadas pelo plano de Lord Beeching, em 1963. Além disto
a extensdo das linhas ficard nos 19 000 quilémetros, bem
mais do que queria o plano anterior. A nova politica esta
resumida nos 4 temas seguintes:

1 — Integracdo funcional dos servicos ferroviarios e rodo-
vidrios oficiais, com as demais empresas de transporte vi-
sando a solugdo dos problemas do Pais,

2 — Modernizacdo da infraestrutura e dos servicos de
transporte, para melhorar a produtividade em todos os
ramos.

3 — Levar em conta as necessidades sociais e econémicas
na operag¢do e no desenvolvimento de toda a rede de trans-
portes.

4 — Resolver o problema do congestionamento de tréafego
das grandes cidades, com planos coordenados, com partici-
pacdo de ajuda financeira nacional e local para os sistemas
de transito rapido «socialmente necessarion.

£ a primeira vez que se aceita essa ideia do subsidio
permanente, embora toda a énfase seja dada para a opera-
¢do dentro de custos razodveis. Para isto, uma comissido esta
estudando o aspecto financeiro da questdo, identificando
os diversos custos e as medidas bésicas a serem tomadas.

A sugestio de se criar uma autoridade para cargas, por
exemplo, foi bem recebida, reunindo a direccao de estacoes,
armazéns e oficinas, colecta e entrega de mercadorias, pes-
quisas de mercado, desenvolvimento do sistema de caixas
de carga para transporte conjugado rodo-ferroviario, ete.

A situacdo do transporte britinico por estrada de ferro,
vem declinando fortemente nos Gltimos dez anos. Hoje situa-
-se na casa dos 25 bilides de toneladas-quilometros anuais,
tendo diminuido 8 bilices no periodo referido. Em contrapo-
sicdo, o transporte geral no Pais aumentou quase trés vezes.
£ verdade que isto se deveu ao declinio do transporte de
carvio e a preferéncia das indastrias de materiais de cons-
trucdo, alimentos, tabaco, etc. pelo transporte rodoviario.

Espera-se que até 1970 haja um aumento de 20 % sobre
o actual pedido total de transporte de cargas, no pais, da
ordem de 110 bilides de ton/km. Se as ferrovias se mantiveram
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com a participacio actual de 28 % do total do transporté
irdo receber a mais apenas 2,4 bilides de ton/km, isto é, cer¢
de 10 % do acréscimo de transporte. y
O relatério ministerial assevera entretanto que, atraves
da reorganizacio e da racionalizacio das pequenas massds
de transporte é que se poderio obter beneficios imediatos:
E dada grande importincia ao servico de porta-a-porta,
modo que o recebimento e a distribuicio das mercadorias eln
geral serdio concentradas em umas 50 terminais dos principa!

nicleos industriais e de populacio, para a conjugaga,
rodo-ferroviaria. Para isto, estd sendo elaborada a reg'ﬂl:o
r

mentacdo apropriada pelas autoridades das estradas de fe
e de rodagem, em conjunto com os sindicatos e as organizd
¢oees interessadas do comércio e da indistria.

Quanto & supressio de linhas, continua sendo julgado
necessario, para estabilidade industrial do sistema, embor?
com menor nimero de cortes que os recomeendados no P]aﬂ:
Beeching. Além dos troncos principais e ramais abastecedor®
julgados indispensiveis serio deixadas linhas suburban
nas grandes cidades e linhas que servem Aareas remo s'
duas tltimas classes de linha, embora nio remunerativ®”
no sentido comercial, se fechadas, concorreriam para aume
tar o congestionamento das vias de acesso das cidades
dificultar a expansio das Areas menos desenvolvidas. fa-

Para aumentar a eficiéncia da operacdo, o Governo o
cilitard os meios financeiros necessérios, desde que em
econémicas, ol

A substituicio de material rolante obsoleto, a m_Odertos
zagdio da via permanente e da sinalizagiio serdo investimen
prioritirios para as linhas tronco. el

Os problemas de transito tem-se agravado considerd?
mente, pois 80% da populagio vive nas &reas urbali
sendo que metade delas nas grandes cidades. As V‘?'gedo
desconfortiveis, em 6nibus e trens, aliadas & melhorid Lo
padrido de vida, geraram a preferéncia pelo veiculo prop*
que agravou o congestionamento e alterou profundamé
o aspecto do transito nas grandes cidades. ub-

Torna-se entdo urgente que o Governo intervenha, 8 de
vencionando um tipo de transporte de grandes massd®
passageiros, ainda com a oportunidade de orientar 0 d:fgu'
volvimento das cidades, evitando o que aconteceu com *~%,g
mas dos Estados Unidos. Para compensar os investlmerl', a
feitos em rodovia, estdi o Governo disposto a melhoraqaes
estrutura dos transportes ptblicos, coordenando as OPeraorge
e investindo em ferrovias ou outras formas de transP ™
em faixa prépria, em terminais e em facilidades P&T
transferéncia de passageiros.
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VIAGEM A VOLTA DE

=]

TRAS-OS-

LR 0 et 4 e

A policromia do Minho, com a
Qiversidade de cambiantes, esfuma-
8¢ diante desse impressionante ce-
”d?'“l_o de épera que é Trds-os-Montes,
YQui hirsuto e drido através da car-
Tanca das ravinas monstruosas e das
€8carpas cadticas, mais além de uma
Utra estranha beleza que se adoca
" suavidade ondulante do vale, por
de brinca a reticéncia dos regatos,
€ @ mancha verde dos vinhedos se
Prolonga. Na prépria drea de Trds-
“08-Montes 0o homem e a panordmica
Mudam de cardeter e de expressdo.

Serrano de Larouco, de Bornes ou

¢ Montezinho, que dir-se-ia moldado
"0 himus das terras altas e frias,
EMerge de uma moldura de soliddo
€ de horizontes largos onde Teiveira
t;{ Pascoais foi buscar a bruma nos-

gica dos seus poemas. Desafoga-se
Routra visdo o transmontano que
g’?}ﬂnh{i seu renque de terras pelos
ales do Tua e do Sabor. O isola-
::f;?;to agreste do ';’l[(z.?:tita, a{mr.--mnr
@ catedral de siléneio e de abismo,
ggt?'ece ign‘om.?- o esplendor lirico das
gas férteis que marginam o

OUro, Kstd mas raizes destas anti-
Z"’i;mms o encanto especial da provin-

.= provineia que é necessdrio vi-
b ar, conhecer, para lhe descobrir a

‘reta poesia. HA4 que passear a
c“"ms-zdade por Miranda do Douro,
em”;alt.‘{ pequena cidade de Portugal
L suO_e:md.a na crista _da-s colinas,
9 Tpreender o linguajar das sua$
fo’;tea Hd que percorrer Vila Flor
”ilahu flor de liz de D. Jodo I.
e opulenta r}'.e~ pitoresco e orgu-
deia;a de tradigoes h:s‘rm'zcas, que
" Lou legendas de heroismo na mu-
K @ com que a cercou D. Diniz.
™ que subir até Montalegre, um

, Mmas altos povoados do pais,
Gafiis-!oso miradouro sobre terras de
mowﬂ- A cada passo, por toda a
qu '?1630!-, anotam-se molivos mes-

a:f;'ve?:‘e de enconto e de sonho, e
g citar ao acaso alguns dos seus
Minj, es, rul_n.fle:f e vilas com perga-

08 nobilissimos, aldeias que des-

. tam nas alturas como ninhos de
Pey m“:tlm‘.es ou se reclinam por des-
equeu ewros: Boticas, invrustada num
Ben. 0 vale, Mur¢a, no socalco da
"U-da,a de Santiago, como que embio-
Vai Ruma mantilha oiriverdescente:
te Pagos, cercada de arvoredos ex-
do 8‘:53 e com suas casas .:mi(_rrenyas
fa eculo XV{II; a antiquissima Al-
de O’ia da Fé e o notdvel ;ueiogtj'm.h.n 3
Cism, dt_cim; Carrazeda de Ancides, castela que pcrde o olhar
ma.‘iestzco no que resta das suas muralhas; Moncorvo e a
Sortg) osa wreja matriz, de g'n.fo.? que {:'.-zr—sc-m reviver a
de Aegq austeridade das catedrais medievas; Vila Po‘uca
douhf.umr,”rebquda entre as serras da Padrela e de San-
Mi’ﬂnii Alzgd,_pamel de vistosas feiras e romarias alacres;

ti ela mirando-se no espelho do Tua e ostentando o

90 paldcio dos Tdvoras; Vimioso, namorada pelas dguas
fo"m Ugueira, com a sumptuosa igreja de S. Vicente e as

08as grutas da Abelheira e Ferreiros... Chaves, ani-
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Igrejo Romanica de OQuteiro Seco a 5 quilometros de Chaves

Yila Flor — Solar dos Viscbndes de Lemos

nhada entre as serras do Brunheiro e do Bustelo, d4 a Trds-
-0s-Montes a notabilidade de possuir a mais importante cons-
truc@o romana — a grande ponte de 16 arcos que liga as duas
margens do Damega e que foi construida na época de Tra-
jano, Cidade vetusta que acumulow os séculos da sua histéria
na granitica e hierdtica beleza. Quem entrar na igreja de
S. Jodo de Deus ressuscitard na imagina¢do os espadachins
e gentis-homens do tempo de D. Jodo V, os cavaleiros do
século XV, os mosqueteiros do primeiro duque de Bra-

ganga...
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O Caminho de Ferro de Benguela

na 11 Feira das Indistrias de Angola

De 29 de Outubro a 13 de Novembro de 1966, esteve
patente mo Lobito a II Feira das Industrias de Angola.
O certame concentrou 160 expositores, dos quais 79 de
Luanda, 19 de Benguela e 29 do Lobito. A organizacdo coube
a Associagd@o Industrial de Angola, em intima colaboragio
com a Associagdo Comercial, Industrial e Agricola de Lo-
bito — Catumbela. A Cdmara Municipal do Lobito cooperou
valiosamente em todos os sentidos,

O certame funcionow na vasta drea anexa ao Cine-Espla-
- nada Flamingo, num dos flancos da cidade.. Além dos gran-
des pavilhoes da Associa¢io Industrial de Angola, da Cé-
mara Municipal do Lobito e da Associa¢do Comercial, In-
dustrial e Agricola de Lobito-Catumbela, erguia-se no recinto
16 pavilhédes privativos.

Entre estes, o do Caminho de Ferro de Benguela marcou
posigdo saliente: ma concep¢do, no wvolume, no recheio, na
decora¢do e mo equilibrio, autoridades e publico reconhece-
ram-no como modelar. O painel do dtrio evocava em meia
duzia de grandes fotografias o contributo do CFB ao de-
senvolvimento do Lobito: areal desértico em 1902 (concessdio
a Robert Williams), e hoje uma cidade progressiva, de que
o Caminho de Ferro de Benguela foi sempre grande dinamo.

A explanag¢do dessa verdade figurava no interior do pavi-
lh@o, em grdficos, fotografias, «maquetas», As cifras eram
impressionantes, na verdade, E embora muitas delas sejam
conhecidas do pessoal da Companhia, parece oportuno referir
aqui algumas.

Por exemplo, os elementos que figuram na fotografia que
escolhemos para contra-capa da presente edi¢do: 51 263 con-
tos pagos ao Estado em 1965, — percentagens sobre os lucros,

Locomotiva Garratt (Estagdo de Catengue)

dividendos das accoes (liberadas), contribuicées e impostos.

Outros midmeros muito significativos: quilémetros percor-
ridos pelas locomotivas, cerca de 8 000 000 em 1965; trdfego
de passageiros-quilémetros, 85 milhéoes; toneladas-quilémetro,
1472 milhoes; investimentos em 1965, 48 775 contos.

Pelo que toca a assisténcia médico-sanitdria, o dispéndio
no ano findo ascendeuw a 19 500 contos, enquanto o da ac¢do
social foi de mil e quinhentos contos.

Mencionava também os 96 wmilhées de eucaliptos que a
Companhia possui nas suas plantagéoes.

Um sugestivo mapa de Angola indicava que o Caminho
de Ferro de Benguela tem cada uma das suas estagoes ligada
as diversas localidades da Provincia através de servigos com-
binados com a cabotagem e com a camionagem.

Havia wma alusdo ao comboio-pagador (prestes a ser
substituido por wm sistema wmais moderno): mensalmente,
langa na vida econdémica da beira-linha um caudal de 3} mil
contos — 17 400 em pagamentos a empregados e 16 600 em
liquidagies a fornecedores,

O gréfico de passageiros (850 904 em 1965) e o de mer-
cadorias transportadas (1 788 288 toneladas em igual periodo)
eram também motivo de curiosidade.

O ferro do Cuima e a drenagem do milho (infelizmente
em regressdo) tinham também ali os seus quadros.

O pessoal figurava pelo total de 14 087 individuos, a
favor dos quais a Companhia promove acgdo cultural (clu-
bes cujas instalagoes absorveram 14 000 contos, exposigoes,
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cinema ambulante, celebracoes, Boletim, ete.) que mo ano
de 1965 absorveram mais de 2000 contos. g

Aludia-se igualmente ao contributo que a Companhid
estd a dar a politica de alojamento, através de empréstimos
pela Caixa de Previdéncia do Pessoal.

Maquetas vdrias completavam o conjunto. Numa delas
figurando pequenos trogos caracteristicos da linha, circulav®
um comboio-miniatura que era o enlevo de todas as criang@s
que visitavam o pavilhdo.

O Dr. Teixeira de Sousa

(Continuado da pdg. 105)

ocupacido efectiva e o aproveitamento do sul de Angola mas
a sua manutencio na nossa soberania. E esse bastaria pard
o apresentar ao Pais como um dos mais uteis, mais prest-
giosos e mais dignos governantes que a monarquia liberal teve:

E quanto as relacbes dele com os concessionarios dessé
caminho de ferro, — que tdo malsinadas foram, — basta S8
ber-se que morreu pobre e que tendo eles procurado inquiri
da situacdo econémica em que ficaram os seus descendentes
para se porem a disposi¢do destes, receberam como respostd
agradecida e respeitosa, a de que viviam com a modéstid
com que sempre viveram e do trabalho honrado do seu chet®
e nada mais ambicionavam. E que a resposta foi esta, sel-?
seguramente,

A politica é a mais dificil actividade plblica a que
homens podem consagrar-se. Ndo os poupa em nada. Na Saﬁ‘_le
como na reputacdo que igualmente sacrifica, sem hesi!:aca"
nem piedade, como a intolerincia e o sectarismo exigen
quando a inveja, sentimento muito democratico, o niao impo®

|
Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a entrar em servico
®
Material de injeccGo «DIESEL» e eléctrico
para motores industriais, maritimos e de
camides e tractores
L
REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, Lda-
Avenida 24 de Julho, 62
LEISBOA

e




Revista quinzenal
‘-‘__-_‘_————__—

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

"CARTAZ DO LIVRO

CARTAZ DO

LIVRO

CARTAZ DO

LIVRO

As bases histéricas e morais do desenvolvimento
do vidro na Marinha Grande, de Alfredo Gandara.

Obra importante em que sdo focados assuntos do maior
Miteresse para o povo da Marinha Grande, principalmente
Para essses artistas de eleicio a quem se dd o nome de
Vidreiros,

Vaseulhando arquivos, interpretando documentos, debu-
”?-llndo cartas e notas, A, Gandara fez que renascesse para
0 historial da Marinha Grande, a obra dos Irmaos Stephens,
@ simpatia dos Monarcas pela Fdbrica, o testamento de
Jodo Diogo, legando esta ultima a Nacdo Portuguesa «para
Qe nio cessasse de trabalhar em beneficio da Marinha Grande
¢ dos seus habitantes, e assim para sempren. A wida da
Fébrica esteve sujeita a wicissitudes até aqui hd quarenta
o8, por motivo de interesses estranhos, e, as vezes, voltam
80?”6?‘(!8 ?rr(’m!u!m.nfp.s sobre ela. A. Gandara prova com
df’cumr’.-nms auténticos que ela é pertenca dos operdrios que
¥m trabalhado para o seu prestigio, e o Administrador

. Calazans Duarte foi o principal obreiro dessa ressurreigdo,
de que g quem se finja esquecido, pois interesses concorren-
tes estio sempre prontos a afundar os eréditos tao penosa
Mas honestamente ganhos. :

A, Gandara tem-se batido pela velha Fdbrica e sente
gulho na obra de que ela foi base, como, de resto, sucede
% todos 05 marinhenses. O opusculo de agora merece respeito
po'f'que entra no quadro dos esforcos para valorizar a Fa-
?‘tca’ que ¢é Patrimonio Nacionaly

e

Alfredo Gandara
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HiSto’ria da Imprensa Portuguesa

—— —

Nuno Rossini Rosado
planificou o seu trabalho
de forma a dar-nos a mais
completa panordmica da
esséncia e da projeccdo das
Artes Graficas. Esta bro-
chura de 130 péaginas di-
vide-se em trés capitulos,
abragendo: o aparecimento
da tipografia; dimensao
da Imprensa; a missdo de
Imprensa e o seu poder,
S. Francisco de Sales o
patrono dos jornalistas.
Aspectos da evolugdo his-
A téorica da Imprensa.
Preng Mprensa no Mundo; A Imprensa em Portugal: A Im-
I‘hpra Moderna; os Didrios portugueses em publicagao; a
Portlfg.sa especializada em Portugal; a Informacao na vida

€sa,

Nuno Rossini Rosado

De Joao Gaspar Simodes,
eritico, romancista, histo-
riador, biégrafo, drama-

turgo, fundador e director

de revistas e também orien-
tador de actividades edito-
riais, anuncia-se o apare-
cimento para breve de «No-
vos temas, velhos temasy,
o volume Critica III é um
estudo eritico-biografico so-
bre Camilo Pessanha. Tam-
bém ainda este ano vira
a lume o segundo volume
(«Vida Conjugaly) de
«Uma histéoria de provin-
cian, e em principios do
ano proximo, uma vasta
«Histéria do Romance Por-
tuguésy», das origens a ac-
tualidade, trés volumes, o
primeiro dos quais vai dos
séeulos XIV ao XVIII, o
segundo abrange o século
XIX e o terceiro o sé-
culo XX. Trata-se de uma
historia-ensaio, uma espé-
cie de perspectiva através
da qual o autor procura
encontrar um fildo capaz
de explicar as virtudes e
as fraquezas da novelistica
nacional.

José Estévao

Te

Jodo Gaspar Simoes

Foi agora publicada
em brochura, de exce-
lente arranjo grafico, a
conferéncia que Fer-
nandoe Martins, nosso
prezado camarada de
«O Primeiro de Janeiron
proferiu na sede do
Clube Fenianos, do Porto,
subordinada ao tema
«José Estévio e a sua
época», Trata-se de um
breve mas valioso es-
tudo sobre a obra do
grande patriota, cujo
centenario se comemorou
ha pouco com expressi-
vas homenagens & memé-
ria do notavel escritor,
jornalista e orador avei-

rense, a quem Augusto de Castro chamou «um Cavaleiro
Andante da Patria». José Estévao foi uma das grandes figu-
ras nacionais e tanto a sua obra como a sua vida sdo ines-
queciveis testemunhos de iseng¢do, coragem e dignidade.
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Linhas Estrangeiras

BELGICA

e A S. A. Railtour organizou, com a colaboracio dos
caminhos de ferro belgas e o Comissariado geral do Turismo,
um comboio exposi¢do que dard a conhecer ao piblico a
maneira mais agradivel de viajar em caminho de ferro.
Ter4 paragens nas principais cidades da Bélgica,

® Para festejar o 700.° aniversdrio da sua fundacio,
Ostende vai reviver a «Bela Epoca», Por que escolheu este
tema? Pela simples raziao de que 1900 foi justamente a
grande época de Ostende, gracas A presenca assidua do
soberano e da aristocracia. Organizada com a colaboracio
do Ministério da Educacdao Belga, esta exposicio, que ilus-
trard os aspectos da época de 1960 em muitos dominios,
estd destinada a conhecer um éxito extraordinario.

FRANCA

® Trezentos convidados tomaram parte, na carreira inau-
gural do novo «rapido» que liga Limoges a Paris, 2 média
de 138 quilémetros por hora, atingindo -a velocidade ma-
xima de 200 km/h nas rectas. O «riapido» parte de Toulouse
para Paris, cobrindo a distincia de 713 quilémetros em seis
horas, mas é no trajecto de 400 quilémetros, entre Limoges
e Paris, que atinge as médias mais elevadas.

Actualmente os comboios franceses cobrem mais de 130
mil quilometros por dia a mais de 100 km/hora.

HOLANDA

® Sendo a Holanda um pais plano e cortado por inlimeros
cursos de dgua naturais ou artificiais, compreende-se que os
transportes ferrovidrios, assumam neste pais extraordinaria
importancia,

A rede ferroviaria principal conta mais de 350 quilémetros
de extensdo, nao incluindo obviamente milhares e milhares
de quilémetros de via dupla, parques ferroviarios, desvios
e ramais particulares, etec.

O parque de material rolante compde-se de mais de 25 000
vagoes de carga de todos os tipos, mais de 2600 carruagens
de passageiros, cerca de 800 furgdes para bagagens e cen-
tena e meia de vagoes-postais, O material de traccdo conta
mais de um milhar de locomotivas, mais de metade de trac-
¢do eléctrica, pois que mais de 60 da rede ferrovidria do

pais estd electrificada.

ESPANHA

A ENTRADA EM SERVICO DO COMBOIO DIRECTO
MADRID-BURGOS REALIZA-SE EM MAIO DE 1968

A entrada em servico do comboio directo Madrid-Burgos
prevé-se para Maio de 1968. Este caminho de ferro directo
foi concebido e realizado de acordo com modernas técnicas,
registando-se a supressdo absoluta das passagens de nivel
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e contando com amplas curvas que permitem ser tomadas
com velocidade superiores aos 100 quilémetros/hora. Assim
o percurso entre Madrid e a fronteira francesa e todo ©
norte de Espanha serd encurtado aproximadamente em 100
quilémetros.

—F'_._E——?-—-—‘_'——!—'—M

SERVICO ESPECIAL DE AUTO-VAGAO
ENTRE LISBOA E MADRID

Os automobilistas portugueses e espanhéis vio dispor
dum servico especial de auto-Vagdo entre Lishoa e Madrid:
Um vagdo com dois pisos e calhas de fixacdo, poderd trans
portar de seis a dez os seis automédveis, sendo atrelado ”
«Lusitdnia Expresso» entre as estacoes de Santa Apolonid
e das Delicias.

Os automobilistas que nédo estejam dispostos a fazelr
por estrada, a longa distdncia de Lisboa a Madrid, pode™
entregar os seus veiculos em Santa Apolénia e o combol®
leva-nos-4 com seguranca e rapidez por um preco convidd”
tivo: 500 escudos se o carro tiver 4,42 metros de compri®
mento e 850 escudos se exceder esse comprimento. A paftir
do préximo dia 28, de Maio, data em que é inaugurd
este servico este servigo, abre-se uma nova perspectiva a0’
turistas que viajam entre as duas capitais.

Para maior comodidade, os servicos alfandegérios e 0%
tros pormenores deixam de processar-se na fronteira 1uSC°
-espanhola mas agora na prépria estacdo terminal; Delicia®
(Madrid) ou Santa Apolénia (Lisboa), onde os carros
lavados A saida antes de entraram nas respectivas cidade®
Este novo vagéo de transporte de automéveis é construf
em Espanha.

CORPORAGAO DOS TRANSPORTES E TURISMO

O técnico do Centro de Estudos de Turismo da Cor
porag¢do, Sr. Dr., Joaquim Mata Antunes, regressou de
Espanha apés haver participado, durante um curso
especializaciio, sobre «Administracio, Contabilidade €
Exploracio de Empresas Hoteleiras, levado a efeito pelo
Instituto de Estudos Turisticos de Madrid.

As sessoes de trabalho decorreram com a participa‘:"'o
de delegados dos mais importantes centros turisticos &
foram dirigidas por catedraticos da Faculdade Madrilend
de Ciéncias Politicas, Econémicas e Comerciais, que %
taram temas da maior actualidade na presente conju™
tura da inddstria, tais como economia e contabili
hoteleira, organizacio e gestio da empresa hoteleir®
direito turistico e problemética da industria,

A Corporacao dos Transportes e Turismo pl‘Oje"“
agora apoiar mais estreitamente as actividades desenvo”
vidas pelo sector hoteleiro nacional, nomeadamente pres”
tando as Unides Hoteleiras toda a cooperagio ao alcal
dos seus Centros de Estudo,
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Turismo

BULGARIA

. —Seguindo o exemplo da Jugoslavia, o governo bulgaro
augura o regimen de entrada sem «visto» para todos os
turistag que permanecerem na Bulgaria mais de 24 horas
€ Mmenos de dois meses, Este regimen podera ser prorrogado
Para além do dia 31 de Dezembro de 1967 com todos os
Paises que tiverem feito um acordo de reciprocidade. E, além
1850, constitui uma manifestaciio & proclamacio pela O. N. U.,
aepl%'?: «Ano internacional do Turismo, passaporte para
az.y

ESTADOS UNIDOS

— A cadeia de televisdo N. B.C. dos Estados Unidos esta
Preparando uma extensa reportagem sobre a vida, costumes,
t_)lclpre, tipos, festas, tradicoes ete. do Pais Vasco. Diversos

Chicos norte-americanos irdo filmar os aspectos citados,
Yecolhendo directamente nos mesmos cenarios do Pais Vasco
S caracteristicas da regiao.

ESPANHA

B Efectuar-se-4 de 24 de Junho a 9 de Julho a Feira
ficial de Amostras, Artesanato e Turismo de Palma de
allorca, com uma supericie de aproximadamente 11 000

Metrog quadrados. O passado ano contou com 167 standes

Que foram visitados por 180 000 pessoas, aguardando-se que

O certame atinja este ano maior afluéncia,

— Durante a sua recente visita A «Rota Cervantinay,

9 ministro de Informacdo e Turistico, Fraga Iribarne inau-

I Tou o moinho. «Fierabras» construido pelo Ministério de

enfor}naqﬁo e Turismo que servird de refligio a escritores

) artistas no seu percurso pela Mancha, e o Moinho «Barce-

I?na» construido pela Camara Municipal daquela cidade.
O dltimo, visitou o Moinho «Rocinante» construido pela
eles'acﬁo de Turismo de Austria em Espanha,

u — Realizou-se no Ministério .de- Informacdo e Turismo

co a exposiqép de cartazes turis_'tlcos que apresentou no seu

dintJ_‘Jnto a Importante producao destes meios propagan-

res 1cos, Desta exposicdo vio seleccionar-se os cartazes que

. Presentam a Espanha na Exposicdao Internacional de Mildo
Routras exposicies de diversos paises.

eimvﬁo ser inaugurados na Costa do Sol mais 7 qg.tabele-
tenentos hoteleiros de categoria média. Estes hotéis per-
D ‘®m s categorias de 1."B e 2.* classe, estando prevista
4Ta muito em. breve a sua inauguracao.

Lo Toja

T

mese

= . :;! et

— Promovida pela Delegacio Provincial de Informacio
e Turismo em colaboracio com outros organismos (estd ja
a organizar-se a «I Semana Turistica Internacionaly. Prevé-se
que esta se realize durante o préximo més de Outubro e
durante a mesma haveri espectaculos e manifestacoes artis-
ticas de nivel internacional,

— Um aglomerado turistico flutuante projecta-se instalar
no Mar Menor de Mircia por uma empresa urbanizadora
que pensa construir uma série de «bungalows» sobre pilares
e rodeados dum grande jardim aquético.” Serd a primeira
cidade flutuante espanhola e aguarda-se que possa ser
inaugurada brevemente,

»
&

— A Espanha obteve o primeiro prémio de cartazes apre-
sentados para a KExposicao de Propaganda Turistica de
paises euroafricanos e do Mediterrineo que seri celebrada
em Catania (Itdlia) de 18 a 25 de Junho. Apresentaram-se
22 paises e destes Unicamente 9 entraram na seleccio final,

— As autoridades oficiais informaram recentemente og
seguintes dados: Durante os meses de Janeiro, Fevereiro
e Marco entraram em Espanha 243 778 portugueses. Du-
rante os mesmos trés meses de 1966 a cifra de Portugueses
entrados foi de 219 044, verificando-se neste periodo um
aumento de 11,8 % na cifra de lusitanos que se deslocaram

a Espanha.
ITALIA

Na cidade de Mantua foi lancada uma nova forma de
cortesia para os turistas que visitam este interessante centro
de veraneio, embelezado pelo magnifico paldcio e castelo
dos duques de Gonzaga, que deram azo & famosa e conhecida
6pera lirica «Rigoletto», de Verdi.

A nova forma de cortesia dos mantuanos consiste em
abrir os seus lares aos forasteiros, proporcionando, assim,
horas de agradavel convivio e hospitalidade a quantos se
desloquem aquela linda e acolhedora cidade, situada entre
Mildao e Veneza.

O departamento local de turismo procedera a apresentacio
do turista ao habitante da cidade, de modo a permitir-lhe a
oferta de hospitalidade e assisténcia.

O Anuério dos Hotéis de Itdlia de 1967, publicado pelo
Organismo Nacional do Turismo insere indicacdes respei-
tantes a 22 918 estabelecimentos hoteleiros. £ curioso assi-
nalar que 93 por cento desses niicleos adoptaram, para bem
servir os turistas, a féormula de tabela que indica os precos
«tudo incluido».
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GNVETATDOS EAMINHICECDR FERRD

Revista quinzenal

B

O QUE DIZEM DE NOS

Renovada na fisionomia grafica e na contextura literaria,
a velha e sempre nova revista, de tao prestigiosas tradices
continua a dar aos seus leitores interessante matéria nomea-
damente artigos de turismo e transportes, curiosidades, apon-
tamentos sobre terras e paisagens.

(Democracia do Sul)

Com interessante texto assinado por colaboradores espe-
cializados...

A FEIRA DA AGRICULTURA
EM SANTAREM

A linda e histérica cidade de Santarém, que comegot
por ser «a princesa das vilas portuguesas» vai tornar-s€
pequena nos com os milhares de visitantes que mais uma Vé%
ali irao admirar, em vasto recinto, os stands e pavilhoes
nacionais e estrangeiros, e assistir ao desenrolar de um
vasto e tentador programa de festas, com que serao Ce_le'
bradas a IV Feira Nacional de Agricultura e a XIV Feird
do Ribatejo,

(O Povo da Lousa)

Apresenta artigos muito curiosos sobre turismo, trans-
portes, divulgacao...

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional

(Jornal do Oeste)

...texto de grande interesse sobre varios assuntos liga-
dos ao turismo e transportes com colaboracio firmada por
escritores e publicistas.

OPTIMOS QUARTOS e APPARTEMENTS

(Diario de Coimbra) ospléndido Servico de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os

... publicacdo de leitura sugestiva e aspecto grafico ex- quartos ® Boas casas de banho em todos

celente, os andares ® Completas instalacées fri-
(Noticias de Guimardes) gorificas no Bar, no Café e no Hotel
... bem colaborada, é uma publicacdo de alto nivel. Telefone 279 ELVA S
(Jornal de Evora) —

SOCIEDADE - CORRETORA, LIMITADA

FUNDADA EM 1913
por CHRISTIANO FRAZAO PACHECO

O maior produtor de ananases dos Acgores

Fabricantes das famosas conservas de :

PEIXE; CARNES; LEGUMES E DOCES

Experimente a deliciosa pasta de Carne em Pastéis, Croquetes e Sanduiches!

Em Ponta Delgada - Agores: SOCIEDADE CORRETORA, LDA.
Em Lisboa: Agorex - Rua da Conceigdao, 125 - 2.0 Dt. - Telef. 36 2312

T

COMPANHIA EUROPEA DFEF SEGUIROS
SEGUROS EM TODOS O0S RAMOS

Ly
e
P

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER-
CADORIAS E BAGAGENS

i~
e

AGENCIAS EM TODO O PAIS

RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA e
TELEFONE 3701 61 End. Teleg. EUROP
PRACA D. JOAO |, 25—PORTO e

__./

REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE

L~

i

L
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E quando o oculista o apresentou ao Sr. Guedes, o
Saraiva, incorrigivel bébedo, disse-lhe:

— Deixe-me ver bem. Parece-me que j@ o bebi nal-
guma parte.

E.ra terrivelmente macador. Recentemente teve que servir
e_(:lcerone a um casal de americanos em visita a Lisboa.
‘rfm de automédvel, em passeio pelos recantos pitorescos
& cidade. Logo de inicio foram a Montes Claros,
"'-‘Uma destas estradas foi feita por meu avo.
Via-se do outro lado do Tejo o monumento a Cristo-Rei.
Ta obra de um tio materno.
de Il;?n em.haix.o ay doca de A}céntal'a-era uma realizacao
S« pr.lmohlrmao. A estacio maritima fora construida
eu bisavo.
ar::eSta altura, o senhor americano, ja saturado, virou-se
ele e perguntou:
=0 sr. ji ouviu falar no Mar Morto?
— Claro, que sim! y
— Pois quem o matou foi o meu pai!

A senhora, que niio tinha nascido sob o signo da beleza,
O*dou com o barulho do carro do lixo e como esse barulho
b h;;;‘o naqllaela zon.a, levantou:se apressadamente, pegou
e do lixo, vestiu um roupio de qualquer maneira e,
4 desgrenhada, estremunhada, amarfanhada, apareceu &
"a e gritou para o homem que guiava o carro:
. Quase que ia perdendo o carro do lixo!

den“"" Realmente — disse entdo o homem — Salte ja para
tro!

1.00 PSiquiatra mandou entrar o cliente, A enfermeira in-

UzZiu o cliente, que trazia debaixo do braco uma bela
%:. de chapéus. Sentou-se a um aceno do médico, pos a
cago ésobre a mesa, apontou-a e disse: — Doutor, o meu
degty esse, 0 médico desfez o laco que amarrava a caixa,
Qhegpou-a e recuou de olhos esbugalhados quando viu uma
Wm;& d_e mulher degolada, usando ainda o chepéu que viera

Tlamente na caixa,

o ;l-l‘u?sue coisa horrivel! exclamou o psiquiatra tapando

~~Airda bem que o senhor acha, doutor. Foi isso mesmo

thy lhe disge quando ela apareceu 14 em casa usando esse
Péy,

— Preciso de comecar a fozer dieta. Imagine que,
completamente nua, peso 62 quilos. Eu até pensei que
a balanca da farmacia estivesse escangalhada.

Segurou a rapariga pelo brago e fé-la deitar-se. Depois
deu-lhe varios puxdes no pescoco. Ela gritou. Ele nao teve
a menor reaccio e passou a dar-lhe bofetadas,

Ela tentou retirar-se, mas ele segurou-a violentamente
e colocou-a de . costas. Puxou-lhe as pernas, os bragos, e
comecou a dar-lhes socos nas costas. Depois de algum tempo,

disse apenas: e
— Agora pode sair. Era o massagista.

@ &

— A senhora muito snob entrou na exposi¢do com ares
de superioridade. Parou, colocou o lorgnon e disse:

— Naturalmente, isto é um desses incompreensiveis qua-
dros surrealistas, nao é?

O pintor ndo se aborreceu: — Nao, madame. Isso é ape-

nas um espelho,

Durante todo o tempo que a costureira esteve na sala
com a mulher, ele permaneceu meio escondido no escritério,
sem querer aparecer e ser obrigado a conversar com a velha,
que achava aborrecida. Afinal ouviu bater a porta e gritou
para a mulher:

— Maria, afinal aquela velha idiota ja se foi embora?

— Sim — respondeu entdo a mulher —agora quem esté
aqui na sala é D. Isaura, a costureira.

Certo coronel reformado do exército inglés, jA bastante
idoso comecava a irritar-se com as proesas de que se van-
gloriava o grupo de ex-pilotos da Raf, reunidos no saldo
do seu clube, em Londres. Nido se podendo conter mais, disse:

— Vocés fizeram maravilhas... Mas ja pensaram que
muito pior aconteceu durante a guerra dos boers? podem
imaginar o que seja o sol a cozinhar-lhes os miolos, a
areia a queimar-lhes os pés, e os ataques de minuto a
minuto? Eu mesmo, certo dia, tive um encontro corpo a
corpo com dez inimigos. Matei oito, mas os outros dois con-
seguiram apanhar-me e trespassando o meu corpo com a
espada pregaram-me na Arvore mais proxima. Assim fiquei
trés dias até que chegaram reforcos e eu fui salvo.!

— Livra! — exclamou um dos oficiais da Raf. Deve ter
sido eruel. O ferimento dofa muito muito?

— Muito nido-respondeu calmamente o velho soldado — sé

quando eu ria,
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