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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para o desenvolvimento do Turismo em Portugal

Em Berna reuniu-se pela terceira vez o Grupo de
Trabalho instituido pelo Comité de Desenvolvimento
Econémico da E.F.T. A., a pedido do Comissariado
90 Turismo, para estudar e divulgar as condicoes de
Mvestimento no turismo de Portugal.

O Grupo de Trabalho é presidido pelo Prof. Paul
I@13011, da Universidade de Berna e director do Ins-
tituto de Estudos Turisticos da Suica.

Os restantes membros,
Além da delegacio por-
tuE’Uesa, sio: Mr. Bur-
%933, do Secretariado da

+ F. T. A.; Mr, Croft,
Presidente da Associacio
D‘;ﬂ Hoteleiros Ingleses;
iy Joséf Prunster, aus-
iaco, ¢ Mr. Melchior,
dmamarqués.

delegacdo portu-
%‘;‘esa foi presidida pelo
S Manuel Vaz de Sido
day(), comissario-adjunto

O Turismo e composta
5?10 Dr. Manuel Rocha,
Erect()r do Gabinete de

Studog e Planeamento,
Gu ® Anténip Teixeira
D erra, consultor para o i
deaHEamento e Dr. Alvaro de Sousa, chefe da Sec¢ao

Relagdes Piblicas do Comissariado do Turismo.

T ntre as conclusbes a que chegou o Grupo de
6;f:balh0 sio de mencionar: — Sdo consideradas
to Imas as condigbes naturais apresentadas pelo
o tério metropolitano (especialmente o Algarve),
ﬁmquﬁ‘ respeéita a viabilidade econémica dos Inves-
%nentos no turismo; as autoridades portuguesas
tancedem as maiores facilidades aos investidores,
to nacionais como estrangeiros.

Tais facilidades tra-
duzem-se quer na atri-
buicio da utilidade tu-
ristica a muitos empreen-
dimentos, os quais, deste
modo, automaticamente,
gozam de importantes
isencoes fiscais, assim
como ficam em condigoes
de concorrer ao crédito
oficial em condicgoes
excepcionais de juro e
amortizacdo, quer no li-
beral tratamento dado ao
capital estrangeiro quan-
to a facilidade de trans-

.

—

NOVA REUNIAO EM BERNA
DO GRUPO DE TRABALHO

feréncia; — Foi ainda considerada de fundamental
importancia a nio discriminacio no tratamento dos
capitais estrangeiros relativamente aos nacionais 0
que, para o sector do turismo, se reveste de capital
interesse dadas as vantagens, traduzidas em maiores
niveis de procura, de que normalmente se revestem
as comparticipacoes de investimento por parte de
grandes cadeias de hotéis, de agentes de viagens ou
mesmo de transportadores.

O Grupo de Trabalho vai propor a publicacgao,
através da E. F. T. A., de um desdobravel destinado
aos investidores potenciais estrangeiros (grandes
bancos, cadeias internacionais de hotéis, grandes
agéncias de viagens, ete.) os quais, em compartici-
pacio com os capitais portugueses, colaborarido na
;’ealizagﬁo dos planos de desenvolvimento turistico do

ais.

Foi solicitado, apds a anélise e divulgacdo das con-
dicdes de investimento especialmente no Algarve, o
estudo das possibilidades e condigoes da participagio
estrangeira, conjuntamente com capitais portugue-
ses, no desenvolvimento turistico da Madeira, assim
como doutras regides que pelas suas condi¢bes natu-
rais aconselhem o investimento no sector turistico
como factor de desenvolvimento econémico e social.

Em todos os casos competird ao Comissariado do
Turismo acompanhar toda a ac¢do de investimento
no sector, ja que devera, a par no maximo desenvol-
vimento, ser prosseguida uma politica de justo equi-
librio, quer nesse mesmo desenvolvimento, quer na
distribuicio de comparticipacdes e beneficios, daque-
les decorrentes, entre nacionais e estrangeiros.
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NA RODESIA

CEIFEC A DO

O RELATORIO SOBRE
UM RAMAL FERROVIARIO

a Comissdao de Matabeleland
avista-se com Smith_

A Comissao de Matabeleland repudiow o relatorio
da Comissdo do Ramal de Beitbridge e pede ao Go-
verno para por de lado, de momento, os planos quer
do ramal de Rutenga ou de West Nicholson com Beit-
bridge e empregar o dinheiro no fomento geral de
Matabeleland, sequndo noticia o «Rhodesia Heralds».

Os comentdrios da Comissao sobre o relatorio
foram apresentados num wmemorando ao primeiro-
-ministro, Ian Smith, por wma delegacao.

0O memorando combina wuma andlise critica dos
defeitog do relatério da Comissdo, com um esbogo
das perspectivas e necessidades de desenvolvimento,
em Matabeleland.

Diz assim: «Construir wma linha ferrovidria que
nao aumentard proporcionalmente a economia rode-
siana nesta altura, mas que poderd retardar a taxa
de desenvolvimento de Bulawayo e ao mesmo tempo
sobrecarregar os Caminhos de Ferro da Rodésia com
prejuizos comsiderdveis durante anos, qualquer que
seja. a linha construida, é correr wm risco desneces-
sdario em tempos jd de si dificeis.»

O memorando alega que o relatério é «inconclu-
dente e insatisfatorio» e é inaceitdvel pelo nimero de
razoes segquintes:

— E prematuro falar de wma mecessidade eco-
nomica para qualquer via para Beitbridge, no mo-
mento,;

— A Comassio falha ao estabelecer a necessidade
de um ramal directo com a Africa do Sul; e falha ao
avaliar satisfatoriamente as vias alternativas envol-
vidas.

O memorando comenta: «A nossa discérdia é que o
interesse nacional da Rodésia serd melhor servido se
se nao construir qualquer das linhas durante os anos
mais chegados. Seria melhor, empregar o dinheiro
que se empregaria na linha ferrovidria, em desen-
volver a economia do pais.»

O memorando recomenda o encorajomento das
industrias de exportagio e desenvolvimento rural em
larga escala, baseado em projectos de irrigagio, em
Matabeleland.

Também sugere o fomento dos servigos de camio-
nagem de Bulawayo para Beitbridge, para auziliar
a compensar a perda dos mercados zambianos pelas
industrias de Matabeleland.

76

Sao sempre altamente expressivos do valor eco-
néomico e respectiva projeccio na vida nacional 08
elementos estatisticos relativos a determinada acti-
vidade, mormente se se trata de meios de transporte
como 0s caminhog de ferro.

A rede ferroviaria do continente totaliza 3639 km,
sendo 425,56 km em via dupla (na maior parte electri-
ficada, entre Lisboa e Vila Nova de Gaia). De via
larga temos 2832,7 km e de via estreita 758,38 km,
distribuidas por 55 linhas e ramais, incluindo as par-
ticulares. Toda esta rede estid aberta a exploracao
excepto o ramal da Senhora da Hora a MatosinhoS
(da linha da Pévoa) que foi encerrado ao trafego.

Reportando-nos ao material circulante da rede
explorada pela C. P., verifica-se a existéncia seguinte:

Os Caminhos de Ferro
em
Portugal

Locomotivas: a vapor, 245; Diesel-eléctricas, 54
eléctricas, 35; automotoras, 110; tractores, 36.

Carruagens: 895 e W. L., 16.

Vagoes: 8433 e mais 903 particulares.

Furgoes: 268 e mais 4 particulares.

Ambulancias postais (dos C.T.T.): 44.

No que respeita a linha da S. E., a existéncia:

Locomotivas: Eléctricas, 3: automotoras eléctri-
cas, 21.

Carruagens: 49,

Vagoes: 6 e mais 3 particulares.

Durante o ano de 1965 foram transportados
126 502 000 passageiros, sendo 93 343 000 nas linh
da C. P. e 33159000 na linha do Estoril, com™
4594 milhdes de lugares-km oferecidos, dos q
foram utilizados 2970 milhdes, de lug.-km o que, fel-
tos os céleulos, d4 um coeficiente de utilizaciio para ®
C. P. de 0,60 e para a S. E. 0,88,

A receita do transporte de passageiros foi, ré
pectivamente, de 544 103 contos e 58923 conto®
dando a média de 5$82 por passageiro para a C.

e 1$89 para a S. E.

No que respeita ao transporte de mercadorias, (em
toneladas) foi de 3 689 779 e 31 124 respectivament®
repartidas pela C. P. e S. E., cujo rendimento a,]caﬂ‘
cou 346 897 contos na rede daquela Companhia °
2022 contos na rede do Estoril.
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RVEIRO -

pelo jornalista

Uma fascinante paisagistica de terra e Agua, que se pro-
oNga por meia centena de quilémetros, é o grande cartaz
t"‘11'1'.5tico de Aveiro. A ria, obra prédiga que a Natureza con-
ceb?ll em milénios, di cor e vida a Aveiro e identifica uma
egido de encantos, de sonhos e de lendas, Percorrer a ria,
::;Te a t‘erra ou sobre a dgua, é um deleite para o forasteiro,

0 0 é também, e sempre, para o préprio aveirense, que
nhece todos os segredos das lagunas e canais.

Mas Aveiro é também a cidade e é a cidade, de airosa e
4gradive] feicdo e de original fisionomia, que primeiro se
m°s.tl‘a ao turista. Nascido h4 mais de mil anos, no ji remo-

88imo ano de 959, o modesto nucleo populacional que se
d°l'mou a beira das 4guas, s6 adquiriu alguma importéncia,
Pois da fundacdo na nacionalidade portuguesa, quando o
ral ficou livre da pirataria mourisca e a salinagem, as
iZiC:rias e o0s transp?rtgs maritimos se _valorizaram e’inter‘lsi-
°entoam’ em consequéncia do desem{olwmento do pais. Olf.o-
§ anos depois, 1759, o marqués de Pombal elevou Aveiro

Categoria de cidade e uma nova Aveiro surgiu, ndo cessando
€ se expandir e de se alindar, acompanhando ao mesmo
ti:lozol-o progresso da Nacdo. Hoj‘e, Aveiro, com os seus des-

Igados a ria, é uma das mais atraentes cidades de Por-
Ugal, enquadrada numa paisagem inigualédvel do nosso litoral.
Neerrando verdadeiras preciosidades em talha dourada, a
Vel Igreja de Jesus ndo tem igual em todo o pais. Faz
e de ym antigo convento, onde, em riquissimo timulo do

Culo Xy, dorme o sono eterno a filha de D. Afonso V, que
nizagveiro professou e morreu, vindo mais tarde a ser cano-
%brea sob o nome de San:ca J.oarla. 0 tec!:o .apamelado que
lidad a4 capela-mor desta igreja é forr.nomsmma; a’ ?atura—

€ do «Retrato da Infanta», em trajo de corte, é impres-

A caminho da Gafanha (1880)

OLIVEIRA SANTOS

sionante. No antigo convento esta instalado o Museu Regional,
considerado um dos melhores museus portugueses de arte
conventual e religiosa.

Querendo prosseguir no seu deambular pela cidade, o foras-
teiro encontra sempre algo de interesse, para ver e apreciar.
Nao longe do Convento de Jesus, estdo outros dois templos que
justificam uma visita. Sdo as igrejas da Misericordia e das
Carmelitas. A primeira é uma igreja pré-barroca, que ostenta
o mais famoso e rico portal dos templos congéneres das Mise-
ricordias do norte do Pais. A Igreja das Carmelitas, consi-
derada monumento nacional, é, como a de Jesus, riquissima
em talha dourada. Mais longe, a curiosa Capela do Senhor das
Barrocas, de planta octogonal, pelas suas linhas e ornamen-
tagoes exteriores, é um templo muito apreciavel.

Deverao ainda citar-se o edificio dos Pacos do Concelho,
com a sua altaneira e elegante torre, o lindissimo Cruzeiro de
S. Domingos, gético-manuelino, e, além de quantos recantos
pitorescos a cidade estd repleta, o frondoso Parque Municipal,
com um bonito lago, patinagem, «court» de ténis e casas de
ché, que constitui um dos mais apraziveis locais de Aveiro,

Terminada a visita 4 cidade, é a ria que todos se dirigem
e é para a ria que os aveirenses encaminham os visitantes.
Uma estrada «aquatica», que hia uns anos atras seria incon-
cebivel, proporciona um passeio inesquecivel, entre um labi-
rinto de canais. A panoridmica é de uma suavidade estranha e
impressionante, £ a imensidade das &aguas, salpicadas por
pedacos de terra. Assim se alcanca a pitorescg Gafanha e vem
depois a Barra, com o farol mais alto de Portugal (61 metros),
dominando um vasto horizonte de terra e mar. O oceano esta
ali, recebendo as aguas do rio Vouga, que fizeram nascer a ria.

A
CIDADE
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EXCURSAOQ
TURISTICA

Reuniu cerca de 150 excursionistas o ultimo passeio turis-
tico efectuado no dia 7 a terras do Douro e limitrofes e orga-
nizado pela C. P. e pela Empresa Geral dos Transportes.
Foi na estacio de S. Bento que entrou o contingente maior,
mas, pelo caminho, novos viajantes se reuniram aos ja exis-
tentes. A jornada comecava do melhor modo. Nio obstante
a hora matinal (7.15 horas), imperava a boa disposi¢ao, uma
boa disposicio que se manteria até final, percorrido um dia
extremamente cansativo, mas repleto de momentos de éxtase
e admiracio, proporcionados pelas belezas impares e inigua-
laveis das regides visitadas.

Na moderna automotora n.” 36 011, constituida por uma
«Myfen e uma «yfen, seguiam, além dos representantes da
imprensa do Porto, os Srs. Eng.” Francisco Bernardo, chefe
do sector do Movimento e Traccdo; inspector Américo Costa,
chefe do Posto de Comando; inspectores Anténio Rodrigues
Coutinho, Moreira Coelho e Ricardo de Almeida, respectiva-
mente dos Servicos Comercial, do Trafego e da Exploracao;
Jodo Rodrigues, subdirector no Posto da E. G. T.; e Borges
de Almeida, subgerente, nesta cidade, da mesma empresa.

A frente, conduzindo a composicdao, estava o maquinista
de 1." classe Sousa Paiva, na companhia do chefe dos maqui-
nista Perfeito Vieira e do condutor Jilio Pereira de Almeida.

Mediante um excelente e bem elaborado programa, com
notas explicativas sobre os locais a percorrer, da autoria do
inspector Anténio Coutinho, os passageiros iam-se inteirando
dos pontos de passagem...

*

Valongo e as suas pedreiras de lousa. Atravessada a pla-
nura que o ria Sousa fertiliza e a que da beleza, surge Caide,
o ponto de cota mais alta de toda a linha do Douro. Segue-se
um grande tinel, a descida pelo vale de Vila Med até ao
Juncal, através de vales verdejantes, que nos anunciam a
proximidade do rio que d4 o nome & linha. Novo tinel aparece
pelo caminho, com a particularidade de ser o mais «regado»
dos tiineis de Aquém-Mondego — a 4gua precipita-se, em cata-
dupas, do seu tecto, dando-nos a impressdo que atravessamos
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um dispositivo especial para lavagem automitica das car-
ruagens.

Por fim, uma curva da via, ei-lo que aparece, «o Dour?
de mau navegar». Lado a lado, numa profusio de cores
variadas, laranjais, casas alegres e caiadas de branco, roseiras
floridas, o verde da luxuriante vegetacdo, o castanho-escur?
dos montes em redor. E, 14 no fundo, caudaloso e insatisfeif:o'
correndo sem pressas a caminho da foz, o curso do ri0:
Estamos em Pala!

As margens do Douro alargam-se — Caldas de Areg0s
Barqueiros, Rede. O casario é mais denso — Caldas do Moledos
Godim, Régua. A vista espraia-se em centenas de metros 56"
fim, até aos pontos mais elevados que fecham o horizonte:
S. Domingos de Queimada, Avdes e Penajéia, Loureiro o
Fontelas, Poiares da Régua e Canelas, :

Mais adiante, o rio Corgo d4 uma nota de ternura, marg!”
nado por uma estreita linha de caminho de ferro que parec®
de brinquedo. Contudo, nela, os comboios rodam bem € f
material, apesar de antigo, 14 vai satisfazendo plenamente ¢
que dele exigem.

Do lado de 14 do Douro, quintas e mais quintas, com quilé”
metros de extensdo, onde «nasce» uma bebida incomparé
deliciosa, dos maiores (sendio o maior) cartazes de propagal
do nome de Portugal: o Vinho do Porto. Pouco depo™
Bagatste, onde a Hidouro vai iniciar, brevemente, as ob
de uma nova barragem.

Pinhdo, o povoado moderno que se ufana da su
cional e privilegiada localiza¢io e da sua importdncia com™
cial. S. Mamede do Tua, onde o comboio inaugural chegoy e
1 de Setembro de 1883 e donde partiu, em 10 de Janeiro
1887, numa nova arrancada até ao Pocinho, E chega a €8
de Tua, percorridos 142,56 quilémetros de uma linha am
e gloriosa de tradigdes.

O primeiro trog¢o do percurso estipulado estava percor"ido'
Eram 10.45 horas quando a composi¢do parou no Tua.

AQ
ALTO
‘DOURD

a excep‘
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Linhas Estrangeiras

O PROJECTO DA VIA FERREA
APRESENTADO PELA ZAMBIA E TANZANIA

O conselho de admanistra¢do do Banco Africano de Desen-
Volvimento (B. A. D.) tomou nota do pedido apresentado pelos
Y%ernos da Tanzdnia e Zambia sobre um projecto de cons-

@o de wma via férrea que permitiria ligar a rede de cami-
hos e ferro da Africa Central, na Zdmbia, com a rede da
Africa Oriental, na Tanzdnia.-

De um comprimento de 2000 km e de um custo superior a

200 Milhoes de délares americanos, esta linha constitwiria wma
W de comunicagio directa entre a zona produtora de cobre,
" Zambia e o porto de Dar-es-Salam, na Tanzdnia.

Um estudo da viabilidade da wvia férrea, elaborado por
Conta dog governos interessados e que o banco analisou aten-
. ente, mostra que os investimentos necessdrios se justi-
f':“m- O B. A. D. vai progseguir o exame deste projecto e,

Yundo as conclusies a que chegar, ajudard, se os governos

Tanzéinia e da Zambia conseguirem os fundos mecessdrios
Parq estudo téenico detalhado do projecto e, enfim, & cons-
Musdo destq via férrea.

ALEMANHA

“Deutschland mit der Bahny (Alemanha de Comboio) con-

U para o pais germinico mais um honroso 1.° prémio.
ima competicdo de cartazes turisticos de todo o mundo,
reent.emente efectuada nos Estados Unidos e organizada pela
F'merlcan Society of Travel Agents, o cartaz dos Caminhos de
1':1'1‘0‘ Federais «Deutschland mit der*Bahn» conquistou o
h;tezremio pela sua extraordindria composicio grafica e pela
H essante harmonia de colorido. O cartaz, desenhado por
NS Schmandt de Dietzenbach, serd mais um motivo de
::E"‘lho para os:Caminhos de Ferro Federais e um eficaz meio
Propaganda para o turismo da Alemanha no estrangeiro.

AUSTRIA

B8 concluidas duas obras de engenharia de projec¢do
"dial: o ponte ferrovidria sobre o Tigre, em Bagdade com
M Metros de comprimento e outra ponte ferrovidria na

l%‘% realizadas por duas empresas austriacas especia-
'i"‘daa.

BRASL

Partir de Fevereiro, as composicdes de luxo da Central
*asil entre o Rio de Janeiro, Sio Paulo e Belo Horizonte

“®Caram a circular com duas comissérias de bordo em cada
% q geém-restaurante, especialmente seleccionadas e treinft-
.W:ntro das exigéncias: mais de 1,60 m de altura, instrucao
Com

A
do

» 21 a 30 anos, boa aparéncia e nenhum compromisso
Marido ou famfilia, para servir como recepcionistas.

N

A ideia das «trem-mocas» ja é antiga no Caminho de Ferro
da Central do Brasil e ndo se tem conhecimento de qualquer
outro caminho de ferro no Mundo que empregue esse sistema.
Durante os primeiros dias de experiéncia, a recepcionista
receberd 150 mil cruzeiros mensais e depois serd aumentada
em 50 mil cruzeiros, com todas as vantagens da equipagem.

— Encontra-se na Gltima fase de construciao a terminal do
Tubarao. Actualmente os minérios sao transportados desde os
Jazigos que a Companhia Vale-do-rio-Doce possui em Itabira
até Vitéria, em comboios, isto é, utilizando cinco locomotivas
que arrastam 140 vagoes especiais com capacidade de carga
de 72 toneladas cada um,

ESPANHA

Realizaram-se recentemente experiéncias de velocidade na
provincia de Sevilha, na seccio de 30 km de S. Jerdénimo a
Los Rosales com um comboio «Talgo»n. Tratava-se da auto-
motora «Virgen del Carmen», com trés carruagens «Talgoy
sémente a reboque, e a velocidade média de 120 km/h teve wma
ponta de 180 km/h., »

— Concluiram-se 41/ moradias em Madrid e seis em Oviedo
para o pessoal ferrovidrio, Também foram concedidos emprés-
timos mo wvalor total de 106,83 milhoes de pesetas a diversas
cooperativas ferrovidrias para a constru¢io de wmoradias.
Foram melhoradas as condigies de trabalho em vdrias oficinas
e em diferentes locais, e dormitérios destinados ao pessoal.

ESTADOS UNIDOS

Est4 sendo construida uma linha experimental em Uikin,
no norte do Estado de Nova lorque, e que seri suceptivel de
ser prolongada ao Canada, até Montreal.

FRANCA

No préximo servigo de Verdo dos comboios de passageiros
que entrard em vigor em 27 de Maio, alguns grandes comboios
rdpidos franceses melhorardo de forma sensivel a sua veloei-
dade: O «Capitolen (Paris-Tolosa) realizard entre Paris e
Limoges (400 km) uma média de 137 km/h com mdbximas de
200 km/h em Sologne, ligando as duas cidades em 2 horas e
54 minutos. O «Sud-Faxpressy (Paris-Irum), ligard Paris a
Bordéus sem wma paragem (581 km), em 4 horas e 28 minutos,
com uma média de 130 km/h. Por dltimo os melhores comboios
rdpidos da linha Paris-Lille (251 km) ligardo estas duas
cidades em duas horas exactamente, a uma média de 125 km/h.

HOLANDA

O trafego de mercadorias nos caminhos de ferro totali-
zaram o ano passado 1780 milhdes de toneladas. A Jugoslavia
exportou para a Holanda 106 locomotivas e carruagens.
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ISRAEL

Em 1966 os pavilhées da Feira de Telavive foram visitados
por um total de 18 milhdes de visitantes. Estavam expostos
numerosos elementos ferrovidrios construidos no pais.

JAPAO

A linha de Téquio a Shin-Osaka, recentemente criada, vai
prolongar-se para o oeste entroncando na actual linha San-Yo,
entre Osaka e Okayama. Chamar-se-4 Nova San-Yo Line.

— A nova linha de Tokaido foi aberta a exploracdo em
1 de Outubro de 1964, No dia 1 de Outubro de 1966, os Cami-
nhos de Ferro Nacionais do Japao fizeram um balango rapido
aos dois anos de exploracio desta via que liga Téquio a Osaka
(515 km). O ntmero de passageiros transportados elevou-se
a 62 milhdes. Actualmente a média quotidiana é de 100 000
passageiros nos dias tlteis e de 110 000 nos dias de fim-de-
-semana. O recorde foi batido em 10 de Outubro de 1966 com
199 500 passageiros transportados. Esse mesmo més é detentor
do recorde mensal com 4 439 000 passageiros. De 1 de Outu-

SUICA

Dez novas carruagens-restaurante para o servigo internas
cional acabam de aumentar o parque do material rolante dos
Caminhos de Ferro Federais. Essas carruagens vém ajuntar-seé
as 36 ja existentes, de aco, e as cinco carruagens-bar que 08
C. F. F. j4 possuem; destinam-se principalmente as linha$
Bale-Mildo e Lausana-Miléo.

Estes novos veiculos tém numa das extremidades uma pla-
taforma de entrada, que d& acesso directo A grande sala de
jantar dividida em duas partes, por uma parede envidragada.
Um dos lados do corredor central estd dotado de mesas de
quatro lugares; o outro de mesas de dois lugares apenas
O ntmero de lugares oferecidos é de cinquenta e dois. As car
ruagens possuem janelas com vidraca dupla, ldmpadas fluo-
rescentes, portas de intercirculacdo, de comando pneumAticos
e ar condicionado.

Todas as instalacdes eléctricas da carruagem podem fun”
cionar com as cinco espécies de corrente usadas no tréfeg?
internacional.

Linhas Estrangeiras

(CONTINUACAO DA PAGINA ANTERIOR)

bro de 1964 a 1 de Outubro de 1966, o niimero de comboios-
-quilémetros foi de 32 000 000, ou sejam 40 viagens Terra-Lua
ida e volta. Foram assinalados apenas alguns acidentes sem
gravidade, e a sua média atingiu seis acidentes por milhdo de
comboios-quilémetros. £ preciso notar igualmente que nenhum
desses acidentes deu lugar a prejuizos corporais nos passa-
geiros.

PERSIA

Foi recentemente firmado wm acordo entre a Roménia e a
Pérsia, ao abrigo do qual este pais enviard para a Pérsia loco-
motivas no valor de 15 milhées de délares, enquanto receberd
petréleo e outras mercadorias pelo mesmo valor.

POLONIA

Em 1966 foram electrificadas 327 quilometros de linhas.
Atinge 2254 quilémetros a extensdo das linhas electrificadas.
— Realizou-se em Varsévia uma Conferéncia Nacional sobre

a Electrificacio Ferrovidria, na qual tomaram parte cerca de
700 peritos nacionais e assistiram também 400 delegados de

paises de todos os continentes.

RUSSIA

No trogo Torbinn-Okoulovk (40km) da linha Moscovo-
-Leninegrado, os caminhos de ferro soviéticos acabam de efec-
tuar vdrios ensaios de velocidade com a nova locomotiva que
atingiu 210 quilémetros. Estes resultados permitem supor que
a velocidade dos comboios de servigo regular serd de 190 qui-
lémetros, o que tornard mais rdpidas as ligagoes. entre Mos-
covo e Lenimegrado.
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SUESTE ASIATICO

O Banco Mundial aprovow wm empréstimo de montant®
equivalente a 30 milhdes de délares ao Departamento de S"f'
vigos Publicos de Singapura, destinados a compra de matﬂ""’
ferrovidrio.

TURQUIA

A Organizag¢io para o Fomento internacional noﬂe"::;
ricano concedeu & Turquia um crédito de 75 milhdes de do! ol
para a aquisicdo, nos Estados Unidos, de diverso ma
ferroviario.

VIETNAME DO SUL

O obsoleto sistema ferrovidrio que existia hd alguns
estd sendo substituido de acordo com um programa de M
niza¢do. Uma elevada quota é financiada com wm Wu
de 9,7 milhées de dblares, do «Development Loan F“"d;;
obtidos através de wm acordo assinado em Agosto dé 19
entre os Estados Unidos e o Vietname, P

Este programa de modernizag¢do inclui o fonwaimw""’ de
locomotivas Diesel-eléctricas, carruagens de ;stageiros:‘pr
carga, pecas sobressalentes, ferramentas e equipamento . ic0S
cial, a instalagdo de oficinas e a prestagdo de servigos

Em 196}, os fndices referentes & intensidade do %

por caminho de ferro foram de 124 635 mil passageiros
metro e de 134 069 mil toneladas-quilémetro de carg®
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Um dos castelos mais curiosos da regido de Turaine,
®m Franca, é o de Chenonceaux que, nas margens do
he.r, se ergue entre alamedas de pldatanos. Tomas
Ohier, recebedor de financas nos reinados de Car-
s V, Luis XIl e Francisco |, levou oito anos a cons-
frui-lo (1513-1521). Henrique Il ofereceu-o a Diana
€ Poitiers. Com a morte do rei, aquela vendeu-o a
Qtarina de Médicis, que, por sua vez, o legou a Luisa
|i§ Lqrena. Depois dgs festas sumptuosas e um tanto
posrtlncs, de Catc;ru_nc de Médicis, o velho castelo
. SOu o ser o cendrio ligubre em que a inconsolavel
Qinha branca» passeava os seus desgostos. No sé-
g::::: XVIII, o general Dypont adquire o costelp. E a
Q da Paris aristocratica. Recebe como héspede
Oussequ. Em 1864, entra na posse de Madame Pe-
OUze, que o restaura.
A regido onde se levanta este castelo, é rica de

tradi~= NG .
rc":l";oti's e monumentos histéricos. Em Montrichard

—

O CASTELO DE CHENONCEAUX,
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EM FRANCA

encontram-se as ruinas dos torredes fortificados cons-
truidos pelo conde de Anjou, «o Negro», e desman-
telados por Henrique |V, e a Igreja de Santa Cruz,
onde se efectuou o casamento de Luis XI| com Joana
de Franca, e ainda solares do século XlII. Também
proximo de Chenonceaux estd o castelo de Guepan,
em Montou-sur-Cher, e em Thesée as ruinas do monu-
mento romano de Tasciaca; em Saint Aignan, o mara-
vilhoso castelo edificado sobre os restos de uma forta-
leza medieval; na floresta de Grobois, a velhissima
Igreja de Chatillon, onde existe um retdbulo que se
atribui a Leonardo Da Vinci; em Salles-sur-Cher, dois
outros castelos (do século XII| e da Repascenga) uma
igreja que foi restaurada no século XVI depois de ter
sido queimada por Coligny; e em Mennetou, um mos-
teiro do século XV.

Recordemos que foi em Mennetou que, em 1429,
passou, a caminho de Chinon, a Donzela de Orleans
— Joana d’Arc.

Os alemaes e a arte de bem comer

O jornal americano «Chicago Tribuney» publicou
recentemente um artigo

intitulado: «QOs alemaes

comem bem e o mesmo dizem os seus hospedesy», no
qual se elogiam os méritos da cozinha do pais. O jor-
nalista recomenda nao s6 os magnificos restaurantes,
mas, especialmente, as cervejarias e bares tipicos que
apresentam uma variada gama de acepipes, desde 0s
pratos quentes até aos deliciosos pratos frios. O artigo
termina com um hino as afamadas salsichas aiemas.
S6 para tornar a saborear as deliciosas salsichas de
Munique, regadas com mostarda, pdo preto e cerveja
espumante, o escritor desejaria voltar @ Alemanha.
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Ano Internacional -4 y

do Turismo

A VOCACAO [TURISTICA
DO
CAMINHO DE FERRO

Por ocasido do ano internacional do turismo, foi
organizada em Paris uma reunido e conferéncia de
imprensa no Centro de Informacido dos Caminhos de
Ferro da Europa, em que foi salientada a vocacio
turistica daquele meio de transporte.

O primeiro orador da reuniio, o Sr. Otto Wichser,
presidente dos caminhog de ferro federais suicos,
insistiu na qualificacio das vias férreas no trans-
porte em quantidade e nos muiltiplos servigos turis-
ticos organizados no prolongamento dos caminhog de
ferro: funiculares, teleféricos, vapores de passeio, em
circuitos em autocarros, ete.

Por seu lado, o Sr. A. Haulot, comissario-geral do
turismo na Bélgica, depois de afirmar que o turismo
se tornou o elemento nimero um do comércio inter-
nacional, salientou que quando os rendimentos au-
mentam de 10 por cento, as despesas turisticas cres-
cem de 15 a 20 por cento. O Sr. Haulot insistiu na
necessidade de salvaguardar o aspecto humano e
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cultural do turismo factor de enriquecimento e dé
aproximacio entre os individuos e os povos.

O Sr. Louis Armand, secretario-geral da Uniéo
Internacional dos Caminhos de Ferro e membro d&
Academia francesa, declarou que tudo quanto tem
acontecido de feliz & humanidade é devido ao enten”
dimento e & mistura das racas. «S6 se pode construil
uma civilizacio fomentando o transporte de pessoas:

A urbanizacio e o turismo vio fomentar na BEurop?
as grandes migracdes nacionais e internacionals:
O Sr. Armand criticou o turismo mal org'anizados ‘0
que nao acontece com aquele que se serve dos caml '
nhos de ferro, por estes pouparem os nervos, facil
tarem o descanso e criarem ao turista um estado 9°
receptibilidade.»

Em Franca, os caminhos de ferro (S. N. C. F.) €0

duzem anualmente 5 milhdes de franceseg ao estral”
geiro e introduzem em Franca 6 milhdes de estrd™
geiros; na Suica, os caminhos de ferro federais tran$”
portam 700 000 automoéveis pelos tineis do Simplo”
e do Sao Gothard; na Europa, 40 000 turistas amé”
ricanos serviram-se em 1966 do «euralipass» que
permite viajar em treze redes internacionais. Todo?
este nimeros ilustram a importincia do trafego W
ristico por meio dos caminhos de ferro europeus:



























