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SAUDEMOS esta sinfonia azul

e doirada que é um penso-
mento do Sol, e a tudo transmite

o segredo de uma vida perene.
A preguica da Terra acorda a
este beijo nos bracos de Maio
como o grito de um ratilo clarim
numa alvorada de cristal. Ha um
bailado verde nas folhagens no-
vas. Revoam, de vergel em ver-
gel, como de onda em onda, mu-
sicais baladas liricas. Louvam as
cigarras o esplendor das coisas.
Espalham-se pelo solo, impreg-
nado de amor, as oferendas da

Graca e da Beleza. Bons-dias, sol
de Maio!
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Jovem francés dos anos vinte que atravessava
as planicies cobertas de neve da Hungria ou os
Precipicios dos Carpatos, jantando & claridade de um
Quebra-luz de seda cor-de-rosa, nao podia deixar de
S0rrir pensando nog primeiros caminhos de ferro,
Que, como Zola acabava de cantar, com a «sua para-
gem de vinte minutos em Rudo, concedia aos passa-
geiros tempo de jantars. Que contraste entre esses
tomboios do autor de «La Béte humaine» e os novos
Vagdes de «boggies», negros, no exterior, de fumo, ou
rancos, de poeira, comboios de luxo iluminados a gas,
Camaras rolantes almofadadas de veludo azul-tur-
Quesa, compartimentos para fumo, estilo «maple»
Carruagens-restaurantes (ou melhor, «dining-cars»,
Porque estamos na época do «footing»!), interiores
Voluptuosos de uma «garconiéres para os romances
e Maupassant, assim celebrou os novos comboios de
luxo Edmond About, na sua reportagem da inaugu-
Yacdo do «Orient-Express».

. Os primeiros trinta anos dos caminhos de ferro sé

tinham visto desenvolverem-se redes verticais, con-
Vergindo em Paris, Roma ou Madrid. A partir dos
anos de 1880 comecaram os tracados horizontais; foi
O avanco longitudinal dos comboios internacionais
Parg g Europa central ou meridional. Isso, por moti-
VOs econémicos ou politicos. Era preciso, a todo o
Preco, conquistar o novo mercado balcinico que, em
Seguida & derrota da Turquia europeia, se tinha
aberto em 1878. A Franga esperava assim dividir a
Triplice. Entre Viena e Berlim, ela queria avangar
40 longo do Danfibio.

A histéria acelerava-se e,
Muito mais, a geografia:
Cabog telegraficos, paquetes
COm hélices e vias férreas
Neurtavam a terra. Os Es-

dos Unidog acabavam de

ar o0 exemplo de uma
“horme expansio ferrovié-
4; a Europa seguia-os
Muito atrss, com cinco vezes
€nog de caminhos de ferro.
Uando se deu a grande cor-
;’lda para o Oriente, pro-
Urando a sua desforra de

adowa, a Austria ia ser o
?élar central do «Orient-

XpPresssy.,

asA partir de Viena, eram
tidEerras desconhecidas; len-
40 dos comboios, pobreza
horarios... A Franga,
1ada em capitais belgag e
2 iee}(periéncia financeira
Junp, Opoldo II, no dia 5 de
°0nt‘0 de 1883, através do
boj ente, o primeiro com-
O de luxo internacional
Oriente-Expresso, Pa-
tambul! O progresso
1880 representava, no
08 | de vista da harmonia
doe O¥arios, da coordenagio
Gio geergos, da simplifica-
Neipy s formalidades adua-
'lln? ou da policia, do
das . 0. Contra o mau querer
3ageiredes privadas, os pas-
do . 108 86 deviam aprecié-
A Pouco e pouco.

4bo

~0
Tis-Ig
Que

O Sena estava dai em diante ligado as margens
do Bésforo. Aproximando as grandes curvas do Da-
nibio, em Giurgio, na margem romana do rio, tinha
lugar o primeiro transbordo; desembarcados em
Routschouck, na Bulgéiria, os passageiros tomavam
um pequeno comboio local até & margem do Mar
Negro, em Varna, onde os esperava um paquete
do Lloyd austriaco que, em quinze horas, os conduzia
a Constantinopla.

Oitenta e uma horas e meia de viagem. Em 1889,
novo melhoramento: primeiro trajecto de 3186 km
sem transbordo, o que coloca Paris a 67 horas e
35 minutos dos Dardanelos (og pormenores destas
etapas encontram-se nos excelentes estudos de Pierre
Renon e Roger Commault, na «Revue des Wagons-
-Lits»).

O «Orient-Express», era o menino querido desta
Companhia Internacional dos Wagons-Lits, dos quais
Noblemaire tinha ido buscar a inspirac¢io aos Esta-
dos Unidos e de que obtivera éxito, & for¢a de perse-
veranga, ao impd-la, depois de uma dificil eliminagao
dos seus rivais, a Pullmann e a Mann. Lavabos indi-
viduais, toucadores, carruagens, plataformas de fole,
nada faltava dai por diante ao conforto dos passa-
geiros desta classe privilegiada que ainda ontem se
deslocavam em malas, «coupés» ou cadeiras de posta,
deixando aos comuns a diligéncia, ou as seges ordi-
narias de aluguer.

Onde estais, pitorescos peregrinos ferroviarios de
antes de 1914? A minha primeira viagem a Cons-
tantinopla, aonde eu ia levar a minha mala diplo-
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matica, data de 1913. A Turquia acabava de perder
a Europa. Os Baleds arrancavam-lhes os restos.
Encontravamos, nos corredores do «Expresso», uma
raca que desaparecia com Abdul-Hamid, velhos se-
nhores osmalis ou otomanos (ficavam mortalmente
ofendidos se os tratavam por turcos) pachas de fez,
envergando longa sobrecasaca, chamada istambulina;
encerravam ag esposas veladas no compartimento,
onde o préprio fiscal ndo podia entrar; nuvens de
agentes secretos cercavam-nas; eles tinham levado
consigo os seus «cafedji bachis», que lhes preparavam
o café, tanto receavam, até em viagem, algum «mau
café» enviado pelo novo governo. Era a hora das
«Desenchantées», da «Questio Turca» e dos ultimos
iates diploméaticos no Bésforo. Atras deles os fana-
riotas, ou helenos do velho bairro grego do Phanar,
em Constantinopla, esforcavam-se por continuar atra-
vés da revolucdo das tradicoes bigsantinas. Que estra-
nhas histérias poderiam contar os lugares mais secre-
tos do «Orient-Express»... Foi assim que o principe
Fernando da Bulgaria, ndo ainda rei, mas meio sobe-
rano de uma Bulgéaria ainda tributaria, querendo pér
a Europa diante do facto consumado a entrar de novo
como rei no seu pais, tinha feito toda a viagem de
Viena a Séfia, escondido em casas de banho. Os expli-
cadores franceses de sobrecasaca usada regressavam
a Moldavia, onde se consagravam a educacio de
algum filho de principe vassalo, e pareciam saidos de
um romance de Dostoievsky. Que estranhos especi-
menes de uma flora «vangotilesca»! Lembro-me de
ter tido por companheiro de leito um aleméao especia-
lista em falsas estatisticas, contratado por um go-
verno oriental atrapalhado, que desejava falsificar
os nimeros oficiais do seu or¢camento; de ter viajado
com um romeno, cujo bisavé tinha espalhado actcar
em p6 nos Campos Eliseos, desejoso de mostrar aos
parisienses como os trends deslizavam sobre a neve...

Hoje, os comboios internacionais nio transportam
sendo funcionarios, muito semelhantes, e tdo interna-
cionais como os comboios, ou homens de negécios
muito jovens; antes de 1914 ndo nos cruzavamos se-
niao com velhos diplomatas, estilo Norpois, falando do
declinio do Crescente ou financeirog encanecidos, que
fazem parte de setenta conselhos de administracio ou
alguns conferencistas académicos que colaboram na
«Revue des Deux-Mondes». Americanos, saidos de um
romance de Henry James; nada para ostentar; muito
dinheiro invisivel; americanog s6brios e austeros,
nada demonstrativos, que ndo bebiam. Grandes se-
nhores austriacos, possuidores de vinte castelos e de
mil aldeias, vestidos de «tweed», que se dirigiam a
Epson para renovar as suas cavalaricag de corridas
em algum «tattersall». Milords, ricos como um im-
pério, representando o «Olimpo da aristocracia bri-
tanica» (o «Figaro») que iam cacar galos no Mara-
muresh e que deitavam amorosamente, na rede, como
criancas, as suas duas espingardas «Holland and
Holland». Gordos bardes israelitas de Viena que vos
puxavam pelo cotovelo: «Apresente-me & senhora
condessa...». Poucos negociantes de quadros, mas
«amadores esclarecidos». Correiog diplométicos, sem-
pre a dois e dois, como os pombos, um de guarda a
correspondéncia oficial enquanto o outro ia jantar.
Agentes de empréstimos russos, empresarios, tenores
célebres. Negociantes de zibelinas de Leipzig.

No vagio-restaurante encontrivamos pessoas sem
idade e sexo, que tinhamos visto no <hall» de leildes
do Grande Bazar de Istambul; intérpretes arménios
ou persas; o nosso «boulevard» falava deles chaman-
do-lhes «rastaqueros» (da palavra espanhola rastra-
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cuero, que significa negociantes enriquecidos no
coméreio de coiros); tdo ricos que, como pretendid
Claudel, faziam transportar os seus diamantes nas
bagagens. Para toda essa gente, tio diversa, o «Orien-
te Expresso» era o verdadeiro cordio umbilical qué
os ligava & Europa. Diziam a Europa; dancavam 2
europeia, viajavam na Europa. Para eles, tudo que
estava no Ocidente chamava-se Europa. Essa gente
porém, ndo viajava sozinha, mas acompanhados de
criada de quarto ou de criado (o de meu cunhado,
natural da Suica, tinha nessa escola cosmopolitd
aprendido todas as receitas da Europa, da casa
Sacher ou da casa Capsa).

Assim como ha comboios-tonéig para o transporte
de vinho ou vagoes para Aguas minerais, havia com-
boios para milionarios, de algibeiras transbordando
de «bank-notes»... A guerra de 1914 e a queda dos
impérios centrais deram ao «Orient-Express» o prl
meiro golpe fatal.

Veio o «Simplon-Expresso», desde 1920, assopral”
-lhe o primeiro papel. Com este novo «rapidos inter
nacional os vencedores desviavam, em proveito doS
seus novos aliados, Itdlia e Jugoslavia, o antigo per-
curso. Clemenceau e Mussolini 86 tinham uma ideia:
era impedir o «Anschluss», ou o regresso dos Habs®
burgos. Os vagdes enchiam-se com um pessoal nov%
que s6 se voltara a encontrar na Noite Turca. Oficials
que se tornaram diplomatas, diplomatas que s6 jurd”
vam os principiog de Wilson, franco-macoes da
quena Entente ou propagandistas de Trotsky. E_Ss"
mundo afastava-se de Viena, outrora centro politico
bancério, ferroviario e civilizador de todo o Prixim?
Oriente, mas que ja nio era senio uma cidade clat”
dicante, cheia de mutilados, onde se rebentava
fome. O novo sistema ferroviario que se afastava d¢
Viena niio devia durar: a Pequena Entente nunc®
soube criar redes de caminhos de ferro. J4 nio er®
o tempo em que um nobre de Bucareste, depois de
uma noite feliz ao jogo, ndo sabendo como desem
racar-se dos seus parasitas, alugava um vagio P
os levar a todos o Paris, cansado deles rapidamente
e os deixava, sgem um vintém, no «boulevards. Antoiné
Bibesco, amigo de Proust e meu também, falaﬂd‘,’
das suas grandes propriedades, dizia com orgulh0”
«0 «Orient-Express» gasta trés quartos de hora €™
me atravessar»; ou na estacio de Erzequjvar, o
sageiro era acordado por uma orquestra que tocav®
no cais as «Czardas», em virtude da disposicio de um
hingaro original que, em testamento, tinha 1egadg
uma quantia suficiente para manter os violinistas
passagem desses grandes «expressos» que inhd
amado tanto,

Nada comeca pela literatura, mas tudo acaba _Pot
ela, até o «Orient-Express». Pensemos nos pl'i““””":'s
livros de Bourget, no Cosmépolis, nas princesas n€
rasténicas de Barrés, no seu «sleeping» (hoje d1%
«lit» ; em 1905, eram os «sleepings»). J

As poesias de Barnabooth cantam na meméria:

Ton glissement nocturne a travers I'Europe iuwmi”é"
O train de luxe...

que do¥

Se os milionarios do «Orient-Express», "

miam um sono tdo calmo de 1913, se acordassen
Europa, encontrar-se-iam no meio de um rom
de Graham Green. b

Eis o «Orient-Express» dos anog cinquenta, q]mo,,
niao é o simbolo de um pesadelo povoado de ful“:ﬁeﬁ
o doutor Czinner, a terrivel repérter Mabel W

(Continua na pdgina 72)
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REINALDO FERREIRA
(Reporter X)

PL“'"!deos na «Gazeta Literdriay, do
Bas brgio da Associagio dos Jorna-
9 ¢ Homens de Letras, a ideia de
r dﬂ.d
a um
:g:"fi“”“iecgmle @ nossa sugestdo, o «Did-
$oe ¢ Lisboay observou que «bem me-
ghameﬂta homenagem evocativa o bri-
dom . € dindmico trabalhador da pena,
8ta vigoroso e eseritor popular
Irande projeceio no sew tempo.

aito?mbé”." «A Voz» escreveu a propd-
g «Rez:rmido Ferreira é, sem dmfuia,
Mo dep“d?‘ao na histéria do jornalismo
nay ™o em Portugal. Reporter origi-
p,.o’d.s??'vmdo-se de wma imaginag¢ao
Sup. 908G para conseguir trabalhos
Perg, “endentes, vincou bem o nome e a
tod W‘ida_de nas colunas de quase

8 08 didrios. Dotado de extraordi-
Qg Poder de trabalho, barfejaqlo com
Poig a vocagcdo jornalistica, justo €
q‘dqdque a imprensa portuguesa e a
Cidg, : de Lisboa lhe prestem essa mere-
Justa homenagem.»

numa‘deia converteu-se, felizmente,

iabo bela realidade. O Municipio de
'nomea dew a wma artéria da cidade o
tem,,. %0 maior jornalista de todos os
38 ans"“que morrew contando apenas
mitdv::'t:’;:ngmm pujanga do seu ini-

0 0 nome de Reinaldo Ferreira

rua de Lisboa. Dando wmteira *

soljm.
:f-:.‘. SEEEHEEEEEEEGGEGE6GG5566.
R R R R R R R R R RN

o o 1, T, oy
i S {
| . = .
iE 4 1

Da revista «Scarabéy, de Bru-
xelas, recolhemos a noticia de que
numa das ultimas noites literdrias
do célebre cabaré Le Grenier aux
Chansons, dirigido pelo poeta-pin-
tor Jean Tony, se incluiu no pro-
grama consagrado as maiores fi-
guras da poesia vanguardista eu-
ropeia o nome de Raul Leal, que
foi uma das personalidades mais
activas na primeira fila de todas
as manifestacoes modernistas.
Poeta da vanguarda, com o seu
filosofismo vertiginoso, ligado a
S4-Carneiro e Fernando Pessoaq,
colaborador de «Presengca e Or-
feu», Raul Leal foi sem duvida
um dos mais tipicos e significa-
tivos representantes da integral
aventura espiritual a que muitos
participantes de tais movimentos

se ndo atreveram nunca,

RAUL LEAL

GENERAL FRANCA BORGES

Uma portaria assinada pelo Sr. Mi-
nistro do Interior, recongluz o Sr. Gene-
ral Franca Borges no cargo de presi-
dente do Municipio. Esta feliz circuns-
tancia é motivo de jabilo para toda a
populacao da capital, que, reconhecendo
os inestiméaveis servicos prestados a ci-
dade por essa ilustre figura de militar
e de cidadao, a envolveu, de ha muito,
no seu mais sincero apreco, testemu-
nhando-lhe a maior simpatia. O nome
do Sr. General Franca Borges esta
ligado a muitos e importantes melhora-
mentos introduzidos na velha e sempre
nova Lisboa que é, hoje, uma das mais
belas cidades da Europa e esplenderoso
cartdo de visita a receber os turistas
convidados pelo sol de uma demorada
Primavera. Grandes problemas passam
todos os dias por suas maos. A cidade
confia nele, na certeza de que serdo
habilmente solucionados. Devemos ao
seu espirito de iniciativa, ao seu agudo
sentido das realidades, ao seu método
de trabalho, e, sobretudo ao seu entu-
siasmo e a sua devogdo pela cidade,
melhoramentos de grandes proporgoes,
e até profundas reformas que moderni-
zaram a capital e lhe deram outras
perspectivas e horizontes.

Por mais este mandato, que lamen-
tamos ser o ultimo, visto que assim o
determina e permite o Cédigo Adminis-
trativo, saudamos o grande Homem a
quem, pela inteligéncia e pelo coracao,
os destinos da capital estdo, mais uma
vez, bem entregues.
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Para a historia do

Caminho de Ferro do Leste

por Eurico Gama

Nestas cronicas escritas ao correr das teclas da nossa
méaquina, por mais de uma vez nos temos referido a perso-
nagens reais quer portuguesas quer estrangeiras em transito
pela estacdo do caminho de ferro da histérica cidade fron-
teirica.

A linha férrea, j4 com mais de um século, entra a nordeste
nas proximidades da Horta de Chaves e segue para o sul,
inflectindo depois para leste, a dois quilometros ao norte de
Elvas; atravessa as ribeiras de Caiola e de Caia, dirigindo-se,
pelos planaltos de Botafogo e D. Joana, até a fronteira.

A Ponte da Caia, cuja fotografia ji aqui publicAmos, foi
reconstruida em Dezembro de 1903, com o assentamento de
vigas metélicas, pois ameagava constante perigo.

Precisamente neste ano e no mesmo més, veio de visita ao
rei D. Carlos, que estava no seu palécio de Vila Vigosa,
Sua Majestade el-rei D. Afonso XIII, de Espanha.

A Camara de Elvas, aproveitando o ensejo, deslocou-se a
vila ducal no dia 16, ndo s6 para cumprimentar os soberanos
portugueses, mas também para entregar a D. Carlos uma
peticio para que fosse construida uma ponte sobre o Caia,
no sitio da Ajuda, a ligar Elvas com Olivenca, pois a outra
era toda uma ruina. Da comitiva faziam parte o presidente,
David Nunes da Silva, os vereadores Augusto Barroso, Fari-
nha, Pestana, Ferreira e Silva e Silva Picdo (o autor dessa
admirével obra que é o «Através dos Campos»), e o adminis-
trador do concelho, José Joaquim Ferreira.

Sua Majestade ficou cativado com a delicadeza da visita e
prometeu interessar-se pela obra, que, infelizmente, néo teve
efeito, como se sabe.

Os edis elvenses foram também apresentados ao monarca
espanhol, que no dia seguinte regressaria A sua péatria, embar-
cando na estacio de Elvas.

Realmente. no dia 17, D. Afonso de Borbén saiu, em luzido
cortejo, de Vila Vigosa para a nobre praca-forte. Compu-
nham-no trés carros puxados a duas parelhas e guiados por
soldados de artilharia, vindo no primeiro o monarca, o duque
de Sotto Mayor, o ministro Rodriguez San Pedro e o conde de
Sabugosa. Precediam o cortejo sargentos-ajudantes de Cava-
laria 10 e fechava-o um esquadrdo do mesmo regimento.

A despedida em Vila Vigosa foi comovedora, tendo
D. Afonso XIII beijado a rainha Senhora Dona Amélia, bem
como D. Carlos, que igualmente abragou por mais de uma vez,
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e a sua alteza o principe D. Luis Filipe, que tdo tragico fim
teria alguns anos depois.

As estradas de Vila Vigosa e Elvas achavam-se engalanadas
com bandeiras e na estaciio das Fontainhas, a municipalidade
elvense preparara uma sala ornamentada a rigor, na qual ©
régio héspede recebeu os cumprimentos das autoridades.

O largo em frente da estacdo apresentava um lindo aspector
com colgaduras nas janelas e sacadas das casas e vistosd
iluminacdo eléctrica. ]

De Portalegre fora expressamente o governador civil
conselheiro Jerénimo de Sequeira, e uma for¢a policial. De
Elvas compareceram todas as pessoas de representacio social
militar, religiosa e civil. Uma banda de musica executou alguns
ntimeros de sabor espanhol; os canhdes dos fortes salvaram
com diversas descargas A chegada do rei, que recebeu ainda #
saudacio gentil de muitas senhoras da primeira sociedade
de Elvas.

As 18.05, finalmente, o comboio especial saiu para Badajo%
erguendo-se vibrantes vivas ao soberano e a Espanha.

Segundo informa o jornal, pelo qual nos orientamos,
ram até Badajoz, acompanhando sua majestade catélica,
Srs. Vasconcelos Porto, engenheiro da Companhia Real, ©
general Cabral Couceiro, director da Fiscalizacdo, e 2 loc0”
motiva foi dirigida pelo chefe principal de maquinistas, J°
A. do Amaral.

De um periédico madrileno da época, extraimos os seguin”
tes paragrafos para conclusio destes mal alinhavados apo™
tamentos: «Ya en el andén, nutridas filas de gente, en su
mayoria muy bellas e elegantes damas de la sociedad de Elv
y Badajoz, hallabanse detris de los soldados, y al presentar’e
el Rey fueron infinitas las aclamaciones. -

«El joven Monarca, que vestia traje de americana
brero hongo, saludé carifiosamente y se dirigié 4 revis
compafiia de cazadores, subiendo después al coche salon.

«Desde la ventanilla contestaba, saludando con el som
4 los vivas y aclamaciones de los portugueses.

«El Rey recordaba con agrado y referia el precioso as

fo-

y som”
tar 12

prer?

pect®

que en Villaviciosa y en los pueblos cercanos, asi comoO
Elvas, presentaban infinidad de hombres con hachas de vien¥™
formados en dos filas.»

A partida do comboio a banda de musica tocou a
real espanhola, que as incessantes saudagbes a sua maj
Afonso XIII mal deixavam ouvir,

mareh?

estad°
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Uma caracteristica insinuante dos parisienses é o seu
fadioso amor pela cidade. Facilmente ficam boquiabertos
diante daquilo que os interessa, e por isso estdo sempre pron-

a comprar guias — ndo guias do tipo sério do Beadecker,
Pois todos os parisienses acham que conhecem a cidade bem
de mais para isso, mas daqueles considerados extravagantes.
0 filtimo guia que obteve em Paris elogios é um volume de
Capa preta chamado «Guia de Paris Misteriosa», Extravagante
T’al"ez nio seja termo apropriado: o livro parece ter sido
Mpresso a partir de apontamentos rabiscados nas costas de
Sobrescritos amarelecidos, por esses esquisitos homenzinhos de
nlfriz a pingar que constantemente encontramos na sala de
leitura da Biblioteca Nacional de Paris.

Sabiam que os reis de Franca e os elefantes pré-histéricos
Seguiam o mesmo itinerdrio até ao Sena? — pergunta o livro

B
: ?ﬂ" s

A Pont-Neuf

L‘:&o de entrada. Sensatamente, abstém-se de perguntar se isso
Tessa ao leitor. Ou sabiam que em 1939 um ou mais malu-
Dol Costumavam rasgar os casacos dos passageiros do metro-
no? Além disso, todas as tardes, s 6 horas, uma senhora

% oy losa, vestida de preto, tirava algumas gotas de sangue
houltm passageiros. Vejamos os pelonrmh.os. Havia um no
aplj fvard Saint-Germain e outro na Rua Pirouette, onfie era
ado aos comerciantes desonestos castigo de harmonia com

o S€us crimes. Aqueles que vendiam leite com f4gua eram
mm"ﬂ a bebé-lo todo. Os fornecedores de ovos estragados
hian, bombardeados com o seu produto, atirado pela n:n‘io .de
Que €as. Lufs XI decretou que os negociantes de lacticinios
Vendiam manteiga rangosa fossem amarrados ao pelou-
Dop Com a manteiga & cabeca e, enquanto ela se derretia, a
podia injurid-los livremente, usando a mais forte

UM GUIA

& guase turistico...

linguagem «sem receio de ofender Deus nem o rein. O livro
comec¢a por uma relacio de itinerarios da Paris de Vitor Hugo,
Saint Denis e alguns outros, depois prossegue alfabéticamente
por uma colectinea de algumas ruas de Paris, ligando-as com
anedotas. Por vezes, encontra-se a historieta indo desenterrar
velhos recortes de jornais: a Rua Jean Goujon, serve de
pretexto para falar do fogo do Bazar de Caridade, ocorrido
em 1897, e para dizer alguma coisa a respeito da Rua de
I’Evangile, revelam-nos que em 1775 foram encontrados ali
os cadaveres de um homem e de uma mulher que haviam
caido num fosso. Umas vezes por outras os autores descobrem
personagens pitorescas, como Jacques Simon que vivia com
52 cabras no quinto andar de um prédio da Rua d’Ecosse. Por
vezes contam-nos uma anedota interessante: a mesa perten-
cente a Assembleia Nacional que foi leiloada na Sala Druot
como obra do célebre marceneiro Asnat ou a confusdo com a
Rua Douanier, no 14.° bairro. Nessa rua (um simples beco)
moraram durante muito tempo pintores como Diran e Braque,
que decidiram dar-lhe o nome de Le Douanier Rousseau. Em
1927 a cidade legalizou o nome, chamando-lhe Rua do Doua-
nier (guarda-fiscal). Esquecido tudo isto, foi dado a outra
rua o nome de Rua do Duanier Rousseau em 1949, o que quer
dizer que ele tem agora duas ruas com o seu nome no mesmo
bairro. E, ainda por cima, nunca foi guarda-fiscal... A maior
parte do resto do livro puro material de encher, tirado de
duas fontes: a anedota sobre cartomantes e wstatisticas, Na
construcdo da Opera de Paris empregaram-se 33 quilémetros
de planos. Na Praca da Concérdia foram guilhotinadas
1119 pessoas. Ha4 18 mil candeeiros e ldmpadas de luz fluores-
cente na Casa da Radio...

O «Guia da Paris Misteriosa» promete informacgdes sobre
folclore, casas assombradas, personagens excéntricas, arte pri-
mitiva, prisoes, forcas, epidemias e cataclismos, entre outras
coisas., E estd a vender-se bem...

é,.‘?

PAR

65



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Falam os Escritores

=

As amizades
conquistadas
no comboio

Tenho amigos do comboio, aos quais s6 vi uma vez na vida.
Refiro-me a essas fugazes amizades que uma pessoa faz nas
viagens longas ou mesmo curtas, quando, depois das perguntas
e das respostas de rigor, se estabelece uma corrente de afecto
fundamentada em certas identidades ou coincidéncias: destino
ou fim de trajecto, algum acidente comum, procedéncia da
mesma regiao ou provincia, ter o mesmo tom de voz, suportar
juntos as gracas dos meninos que invadem o comparti-
mento, ete.

Uma vez estava com muito sono e tive forcosamente que
estabelecer amizade com trés pessoas que ndo pararam de
falar em toda a noite. Outra vez encontrava-me um pouco sé
numa viagem mais além das fronteiras e tive a oportunidade
de aprofundar a psicologia de um rapazinho espanhol que

estudava «para cura» —como se diz por estas paragens —
em Roma, enquanto ele teve a ocasido de conhecer as minhas
ideias particulares sobre a censura a imprensa, que alguns
diziam necessaria e tratavam de justificar com a ajuda de
citacoes — «habilmente imprecisas», segundo Lacroix — dos
textos evangdélicos.

Em certas ocasiées, entro no comboio disposto a tudo, aberto
as mais desconcertantes amizades. Outras, levo um livro ou
revistas, porque niao me apetece falar e porque gosto de
aproveitar uma viagem longa para ficar em dia com a leitura
desses trabalhos que ndo ha maneira de finalizar ou desse
livro editado ha pouco e ndo pudemos ler ainda por falta de
tempo. Mas acabo sempre por faltar ao meu propésito porque
as amizades ferroviarias tém um atractivo especial para mim:
o atractivo do desconhecido, do inesperado, do surpreendente
muitas vezes.

Nao ha muitos dias, ao chegar a um departamento duplo
de carruagem-cama, cumprimentou-me 14 de dentro, quem ia
ser o meu companheiro, Supus, com razdo, que havia prati-
cado algum acto ostensivo de posse da melhor cama. A cama
melhor — é do dominio pablico — é sempre a de baixo,
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Areal

O meu companheiro de «habitacdo», neste reduzido e espeé”
cial hotel rolante que sdio as carruagens-camas, pediu desculpas
por se ter adiantado na escolha. Mas claro estava que o SeU
acto de posse era defensivel ante o mesmo registo de pro”
priedade.

Falamos sobre o ponto do destino, que nos era comunk
Do da partida, que também o era. De outras viagens, das
viagens em automével e das vantagens do comboio, do temp?
que se ganha viajando de noite, sempre e quando — com?
era o caso— se pudéssemos fazé-lo dormindo, porque chegal
cansado, sem quase ter dormido e de madrugada, nuncd
compensa.

O meu companheiro de habitacdo referiu-se aog seus neg®
cios, aos triunfos obtidos neles tendo em conta a sua idade
ao seu constante deambular por Espanha para atender pedidOS
importantes de importantes clientes. Nao fiz nenhuma refe-
réncia 4 minha profissio de jornalista, £ melhor, Afinab
neste comeco de amizade ferroviaria o conhecimento da PY”
fissdo jornalistica pode resultar pernicioso para uma maior
profundidade informativa. Algumas pessoag pdem-se
guarda, talvez porque confundam os jornalistas com os ins-
pectores das Finanacas... Nio sei!

Creio que de quem guardo a melhor recordacio é daquel®®
empregados da Renfe, que, um dia, préximo do Natal — cotm
a sua neve e o seu frio— me ajudaram a recuperar a min .
mala e continuar a viagem, na ocasidao de ter perdido uma
automotora em Leén. Eu ia a um casamento e levava na ma?®
todos os meus «arreios de galan. Recordo-me de que a ™
partiu s6 no comboio com destino & Galiza e que eu nio tinh®
aparentemente meio algum de passar de Astorga.

Foi entdo que revelei a minha qualidade de jomalist_“‘
E esta palavra abriu-me as portas da simpatia e da diligénc®
profissional dos empregados da estacio de Astorga, e PU™”
tomando comboios, com bilhete revisado, recuperar a minh®
mala em Monforte, depois de chamadas diligentes a divers??

estacdes. Soube entiio o que vale um amigo, falando fer™
vidriamente.
e ——————
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5 Tomaram posse, dos cargos para que foram eleitos, os novos
TPos gerentes do Instituto dos Ferroviarios do Sul e Sueste.
. 'esidem 2 direcciio, & assembleia geral, ao conselho fiscal e A
Junta consultiva, respectivamente, os Srs. José Joaquim Fer-
na“de_s Canhao, Joaquim da Silva Simplicio Janior, Anténio
laudino Pereira e Lopo de Aguiar Viana,
(.Jato Rancho da. Regido de Leiria exibiu-se em frent'e'da
comedra] de Santl:«,}go de Compostela num festival _folclomco,
grande entusiasmo da assisténcia que lhe tributou as
:iislhores homenagens. Acompanhava o agrupamento o pre-
énte da Comissdo Regional de Turismo de Leiria.

;el O novo governo da Bolivia, que se encontra no poder ha
ativamente pouco tempo, preconizou ji varias medidas de
?mento econémico, contando-se entre elas a elaboracao de um
Plano de quatro anos que visa 4 modernizacido e alargamento
4 rede ferroviaria.

;Os 1:59 colonia de férias da F.N.A.T, na Foz do Arelho,

SOreflaS 6 e 7, far-se-4 mais uma reunido anual da Familia
. clame. Havera varias manifestagoes desportivas e os pre-
105 respectivos serdo distribuidos num almoco de confra-
Mizagéo,

; DNO Grémio Nacional das Agéncias de Viagens e Turismo,

jur'r: Fernando Barata tomou posse do cargo de consultor

fo O’dlco para as questoes relacionadas com problemas turis-

nig 8 dg actividade especifica das empresas que aquele orga-
Mo integra.

;m No dia 16 de Abril, no Pavilhio dos Desportos, efectuou-se

Feo Srandioso espectdculo comemorativo do 5.° aniversario do
tival do Folclore Nacional, em que

v&r!'lclparam cerca de 200 ranchos de
T10s pontos do Pais.

s
o Obteve grande éxito na Suica o ran-

O «Sete Saias», de Benavente, que ali
€Xibiu em varios festivais de folclore.

]:m Circula ja na linha de Mogamedes

Par das vinte locomotivas adquiridas

Sina © empreendimento minério de Cas-

de gﬁ: tendo sido recebidas cinco no porto
O¢camedes.

.
cac..segundo dados que figuram na publi-
tar?o que anualmente elabora a Secre-
4 de Turismo, de Palma de Maiorca,
Média de chegadas de turistas em 1966
ithag Baleares, considerada como a
terra turistica mais importante do Medi-
dneo, foi de um passageiro em cada
dis. c8undos, dia e noite, durante os 365
48 do ano,

.
maiOAS Rias Galegas sio agora um dos
Espal’es centros de atraccio turistica de
Drownh? pela beleza que rodeia as quatro
e icias do nordeste; 450 turistas che-
ki ISn a bordo do paquete «Kungsholmy.
%aisantl-ago de Compostela visitaram os

Mmais artisticos e tipicos da cidade.

1

.
o 801 escultor Manuel Nogueira proferiu
No dldo do Instituto de Cultura Italiana,
daca"rto. uma palestra intitulada «Recor-
S de uma viagem a Itélia», que foi

aco
Mpanhada de projeccdes.

SEGUNDA - FEIRA

® O presidente da Cimara Municipal da Marinha Grande
e o governador Civil de Leiria foram recebidos pelo Chefe do
Estado, @ quem dirigiram convite para se deslocar a S. Pedro
de Muel, no dia 1 de Junho, a fim de inaugurar um grande
conjunto turistico que uma empresa ergueu nas proximidades
daquela praia, empreendimento que muito valorizara o turismo
da regido,

e A Camara Municipal de Tavira deliberou por unanimidade
conceder ao Sr. Almirante Henrique Tenreiro o titulo de
cidadao honorario daquela vila,

® Jorge Brandeiro esteve presente na galeria do «Diario de
Noticias» com vinte pinturas da Africa do Sul, numa expo-
sicdo a que deu o sugestivo titulo de «Terra, gente e bichos».

e Na Sociedade da Lingua Portuguesa o Dr. Cyrus Smith,
adido de imprensa & Embaixada da Africa do Sul, proferiu uma
palestra sobre «Os Malaio-Portugueses do Cabo da Boa Espe-
rancay, referindo, em certo passo, que os Portugueses tém sido
os grandes pioneiros através da Histéria: abriram o Mundo
a4 Europa e deixaram a sua influéncia em toda a parte. Nas
linguas civilizadas encontram-se tracos do portugués. Assim,
nao é de surpreender ouvirem-se palavras portuguesas na
Africa do Sul e utilizadas na lingua mais jovem do ocidente —
o «afrikaans». Palavras portuguesas como «albatroz» e «pa-
drao» sdo patriménio universal. Na época actual, nomes como
«Coimbra» e o «fado» sdo mundialmente conkecidos. Quando
Van Riebeek chegou ao Cabo, em 1652, podiam ouvir-se voca-
bulos de crioulo ou malaio-portugués.

— Entd> o mew amigo ndo quer jogar?
— Nao, muito obrigado., Sempre detestei os jogos de azar.
— Mas aqui ndo hd azar.. todos fazemos batota.
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Os novos travoes de disco GIRLING

| o P g Os dispositivos anti-potinagem equipam ja as
gnlANT:f:zAAl(;ADOE . j [« novas unidades UDD

ReprLsLntantc 8\@?“ ﬂ. | 5 AGENTES:
| ' Conde Bario, L.*

Soc. Monumental Eléctrica. Lda.

Av. Almirante Reis, 59 -— Telef., 53 88 76 (10 linhas)
LISBOA LISBOA
FORNECEDORES DA C.P

AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64

Sensacao em travoes para Caminhos de Ferro

——

J—

PINTO DE MAGALHAES, LDA.

BANQUEIROS

PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPC/A
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 37 00 21/8

Telegramas: AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 71 21 08
Praga Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 83 47 24

AMARANTE — ARCOS DE YALDEVEZ — CHAVES — COVA DA PIEDADE — ELVAS — ERICEIRA —
FATIMA — MALAPOSTA — PENICHE — TOMAR — VILA DA FEIRA — VILA REAL DE SANTO
ANTONIO — VILA REAL (Tras-os-Montes)

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO DE MAGALHAES
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO
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Um alto funcionério da Companhia
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

tomou posse da pasta do
Ministério das Obras Publicas

Eng.” Rebelo Pinto.

A No dia 12 de Abril efectuou-se, no Palicio Nacional
de Belém, perante o Chefe do Estado e na presenca
0 Sr..Doutor Oliveira Salazar, a ceriménia da posse
Ee dois novos membros do Governo, os ilustres
8,‘18‘."" José Albino Machado Vaz e Rui Alves da
1lva Sanches para o desempenho dos cargos, respec-
(;Eamp,nte, de Ministro e Subsecretario de Estado das
£ ras Publicas, que vém substituir, nas mesmas altas
0‘}!1&‘0_93 governativas, os ilustres Eng.”* Arantes e
Iveira e Rebelo Pinto.
» transmissio de poderes efectuou-se, as 18 horas,
Ministério das Obras Publicas.
O Sr. Eng. José Albino Machado Vaz, antigo pre-

NOVOS MEMBROS DO GOVERNO:

O Eng.’ José Machado Vaz substitui na pasta
das Obras Piblicas o Eng.” Eduardo Arantes e |
Oliveira, e o novo subsecretario daquela pasta
é o Eng.” Rui da Silva Sanches, que sucede ao

sidente da Camara Municipal do Porto e, desde 1940,
director dos Servicos Municipalizados de Gés e Elec-
tricidade da capital do Norte, esteve também ao ser-
vico da antiga Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, onde revelou qualidades excepcionais no
desempenho das suas funcgoes

Quanto ao Sr. Eng.° Rui Alves da Silva Sanches,
este novo membro do Governo possui também uma
grande folha de servicos prestados na Metrépole, no
Estado Portugués da india e em Angola.

A grande obra realizada, durante longos e fecundos
anos, pelos Srs. Eng.>s Arantes e Oliveira e Rebelo
Pinto, nio sofreré, pois, quebra de ritto.

Politica de hoa vizinhanca entre uqngo[a e a Zambia

Vindos da Zambia, estiveram no Lobito, nos dias 11 e 12 de
daqffo corrente, os Srs. Pitkin e Poole, dos Caminhos de Ferro
B ele pafs. Recebidos pelos Eng.”* Aguiar Silva e Pinto
Vig Lot_rocaram impressoes sobre a utilizacio em curso da
Igua bito para o trafego de mercadorias de e para a Zambia.
&g Mmente vindos da Zambia, em avidio daquela nagdo vizinha
dig nlllga, chegaram no dia 14 ao Lobito e regressaram no
Sup0 s Srs. Sanderson e Korral, igualmente funciondrios
ob?el"lpres daqueles Caminhos de Ferro. A sua viagem teve 0
eodectwo especial de trocar impressdes sobre a forma de pro-
1:10:1"'3& ao transporte de locomotivas destinadas a Zambia.
Lop:m recebidos pelos Srs. Eng.”* Aguiar Silva e Candido
t,ans e para assentamento de alguns pormenores técnicos de
I“)I?O.l'tg e sua seguranca, avistaram-se com os subchefés
Alﬂleilt;:sao de Exploracio, Eng.”* Abreu Freire e Levi de
lwzi:dos os funcionrios dos Caminhos de Ferro da Zambia
Cony: 1 da C. F. de Benguela as melhores impressoes e a

It¢dio de ndo haver dividas quanto a ser a via Lobito a
Melhor serve os interesses da Zambia no ponto de vista
oanaportes. :
Bxtpqr B0letim do C. F. B de onde, com a devida vénia,
0s esta noticia, informa-nos que as locomotivas sao

«Diesely eléctricas, fornecidas pela General Electric de Nova
Iorque. Tém um motor de 12 cilindros em V e a poténcia de
2180 HP, podendo rebocar, em patamar, 2000 toneladas. Estdo
preparadas de tal forma que um sé maquinista pode comandar
de uma locomotiva uma composicio com traccdo dupla ou
mesmo tripla. Tem dois «bogies» com trés eixos e cada rodado
com um motor, que faz como que ndo tenham bielas, sendo por
isso mais perfeita a aderéncia,

Tém posto de comando duplo para facilitar, no inverso de
marcha, a visibilidade do maquinista. Medem 15,846m e
pesam 90 t.

Como nio traziam os «bogies» aplicados, houve necessidade
de, na altura da descarga, se proceder a ligacdo destes para
que pudessem receber o corpo da méquina, Para tal, o C. F. B.
cedeu o seu pessoal. Assim, sob a direccio dos Eng.** Abreu
Freire e Alan Leie Hoyt —este vindo propositadamente —
os funcionarios Correia Botelho e Armando Carvalhais proce-
deram & montagem.

No Depésito de Méquinas procedeu-se depois aos tUltimos
apertos e afinagoes, a fim de seguirem ao seu destino.
O Eng.° Hoyt elogiou a técnica profissional demonstrada pelo
pessoal do Caminho de Ferro de Benguela.

O papel dos Caminhos de SFerro de ,,(Bengue[a
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A PAISAGEM PORTUGUESA NA OBRA DOS GRANDES ESCRITORES

«Nas suas lezirias ribatejanas, chatas, verdecidas, intér-
minas, acold e além mescladas com manchas ¢inzentas, alazas,
ou megras, de rebanhos de carneiros, de manadios de toiros
bravos, de récuas de cavalos — nas suag lezirias vive o cam-
pino, em pleno ar livre e sob o sol eriador que lhe tisna a face
dura, de suicas curtas, as mdos secas, e lhe enrijece a alma
decidida. Montado na sua esperta faca de maioral almadrizada
com a pele de cabra preta de quatro unhag pendentes; esporas
de latdo correadas em sapaties de bezerro cru, de saltos a
prateleira, fincados nos moiriscos estribos de paw com chapas
de ferro brumido; calgoes azuis de alcapdo botado de amarelo;
meia branca até ao joelho; jaqueta brinchenta de remendos
negros e alamares de prata; cinta vermelha; carapuca verde
com debrum encarnado; e ao ombro o pampilho ferrado e
longo do comando — o campino, bem montado, galopa de sol
a sol, a leziria dilatada, garranchando potros folgados e
garraios ariscos, que se afastam da manada ow se estrama-
lham na vdrzea.

Este é o rijo portugués das toiradas, que, nos redondéis
soalheiros das vilas brancas da borda d'dgua, e nag cidade-

s mais belas rosas
do
Yardim zoolégico

O maravilhoso roseiral do Jardim Zoolbégico que foi agora
enriquecido com cerca de quatrocentos pés de roseiras dos
melhores espécimes de Franca, mereceu uma visita dos repre-
sentantes dos 6rgdos de informacdo, a convite do Sr. Prof, Fer-
nando Emidio da Silva, presidente do conselho de adminis-
tracao daquele parque.

Inaugurado em Maio de 1939, o referido roseiral comecou
por resultar do bom gosto de Lima Mayer, a quem sucedeu
o marqués de Abrantes, estando, presentemente, a cargo da
Sr.* D, Maria Anténia Emidio da Silva, e constitui, de facto,
um dos motivos de maior interesse do nosso Jardim Zoolégico
e de aclimatacdo,

Os redactores do «Didrio de Noticias», «O Século», «Diario
de Lisboa», «Novidades» e «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
foram ainda recebidos e acompanhados pelos Srs. Arq.” Raul
Lino e Drs. Fernando Frade, José da Cunha e Tavares de
Almeida, e Eng.”* Melo Gouveia e Pereira Coutinho,

O espectaculo oferecido pelo roseiral é deveras surpreen-
dente, com milhares de rosas de todas as espécies e cores, entre
as quais se apresentam trés novidades: salméo, roxo e mati-
zadas de tom rosado.

Com efeito, é a primeira vez que no Jardim Zoolégico — e
supomos que no Pais — se conseguem apresentar rosas daquela
coloracao, outro motivo de interesse ndo sé para o pablico, mas
também para quantos se dedicam A paixdo da floricultura,

Durante a visita foi servido um cha aos convidados.
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JOomens

do Ribatefo

por Antero de Figueiredo

zinhas transtaganas, rabeja com as mdos de ago, um toir0
escouceador, ao tempo que outros forcados sobracam pela €€
nelha o bicho vildo, parando-lhe os pinotes, estacando-o a foré®
de pulso; e quando da bancada o elarim belicoso ordena pegd®
de cara, este campino sabe atirar-se, intrépido, para o to¥
depois de, resoluto, encarar nele, lhe bater na cabeca dudS
palmadas decididas, desafiando-o, empinado, a peito desc?”
berto a cornada mortal, que, afinal, medido o arranco do
animalejo, apara entre os cornos megros, sobracando-lhe ?
pescoco a que se agarra. E enquanto, depois, o toiro, no deses
pero das ferroadas de fogo das farpas samgrentas, volteid @
praca, vewxado, esbocado, com a lingua megra de fora, 0
grandes olhos agoniados de raiva, as narinas abertas, @ boc
hiante a remugir furias — o destemido homem, sorrindo, bom
rapaz, para ¢ multiddo frenética, que de pé, o witoria com
estrépidos de palmas, limpa as mdaos sujas de sangue a ca’®
puca verde, sacode o pé do fato, e, na modéstia dos valentes
agradece com simpleza e achanamento, como se nada mere:
cesse, ele que vem de jogar uma cartada com a mortely

I e e e e I I I S = e = e e =

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS

nas linhas do Qesté

Beira Baixa e Beira Alt2

Poderosas méaquinas diesel-eléctricas vio passar 4
funcionar nas linhas de caminho de ferro do O€s" .
Beira Baixa e Beira Alta, isto é, numa das zonas mal
montanhosas do Pais. %

A C.P., que havia encomendado, em Novembro du
1965, cinquenta locomotivag diesel-eléctricas, rece *
hé pouco a tltima de uma série de dez, que foi 0bs€
vada pelo titular da pasta das Comunicacoes, N0 ‘}Z
correr de uma viagem efectuada entre Santa AP?
nia e a estaciio do Carregado, e na qual particlpara’:
ainda o presidente do conselho de administraﬁn:
administradores, director-geral, técnicos e altos f2
cionarios da C. P. 1

Com a viagem realizada assistiu-se, pela pl'imel::
vez, em Portugal, & trac¢io de um comboio por dﬂ,u‘
locomotivas acopladas, em regime de comando con) 56
gado por sistema electrénico e tripuladas por um for
maquinista. Os comandos da segunda locomotivad, g,
ram inteiramente dirigidos pela primeira locomot
Trata-se de uma grande melhoria que permite, Ji-
percursos dificeis, como sido, por exemplo, 08 das 0
nhas das Beiras e, sobretudo, com extensos com e
de mercadorias, poder utilizar-se a traccio dupla ®
necessidade de aumento de pessoal.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique )

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUAGAO DO NUMERO ANTERIOR)

Art.” 5.° — Durante o prazo do concurso estariio patentes
"3 secretaria das obras piiblicas, em todos os dias fteis, desde
38 onze horas da manhd até as quatro horas da tarde, todas
45 pecas graficas do projecto, a medicdo das obras e as unida-

S de precgos, para serem examinadas.

Art° 6°—No dia 11 de Novembro, as quatro horas da
tarde’ perante a comissdo oportunamente nomeada e com a
A8sisténcia do Procurador Geral da Coroa e Fazenda, se pro-
®derd na secretaria das Obras Pblicas a adjudicacdo da
Onstrucsio e exploracio do caminho.

Art.’ 7.°— No referido dia e & hora marcada, se receberio
% Propostas em cartas fechadas, assinadas pelos licitantes,
*ndo as assinaturas legalmente reconhecidas.

Art® 8° __Todas as cartas deverdio ter no sobrescrito a
Seguinte legenda: «Proposta para o concurso do caminho de
TT0 da Beira Alta, feita por ......... (nome do proponente)».

A _Art." 9. — As propostas do preco fechar-se-do em sobres-
:ltos separados, sem declaracio alguma do exterior e serdo
SCritas em portugués nos termos seguintes:

.“0 abaixo assinado obriga-se a construir e explorar o ca-
Minho de ferro da Beira Alta, a que se refere o Decreto e
Programa de 11 de Setembro de 1876, pela subvencio de... réis
(por extenso) cada quilémetro.n

:Art," 10.° — Cada proposta serd acompanhada dos se-
Slintes documentos:

]_‘°°'-~Certificado de ter sido feito o deposito exigido no
Atigo 3.0,
2.°

e —Se o licitante representar alguma sociedade ou com-
Nhj

4, documento auténtico que mostre que essa sociedade
3 COmpanhia existe legalmente no Paig a que pertencer e
® conferiy poderes especiais para a licitacao,
3,0

03 b"-Se o licitante representar algum individuo, procura-
0

astante com poderes especiais para aquele acto.

At 11.° — A proposta do preco, fechada em separado e
dOCumentos indicados no artigo 10.°, serdo encerrados
] tro sobrescrito em que se escreverid a declaracdo formu-
ada n 3 o

0 artigo 8.°.

Art, 12, — Nio se considera valiosa qualquer proposta
Que se requeiram ou proponham modificacoes no programa
Nas clausulas ou condicdes a que se refere o artigo 2.°.

em

DroAprt.o 13.° — Se no concurso se apresentarem duas ou mais
. P0Stas pedindo preco igual e sendo este o menor preco pe-
t ::' Proceder-se-4 a licitacdo verbal, segundo o § 3.° 'do'ar-
de 915-" das instrucdoes para arrematacdo de obras publicas

de Marco de 1861, niio podendo a diferenca entre cada
8 langos ser inferior a 10$000 réis.

a;\ r't,o 14.° — Preenchidas todas as formalidades prescritas

b cltadfis instrucoes de 19 de Marco de 1861, se lavrard te_r-

V&be:fECIal de abertura das propostas do preco e da licitacao
» 8¢ a houver e subird todo o processo ao Governo para

Yesoly,

€r dentro dos oito dias seguintes.

Art.° 15.°— Se o Governo resolver que se faca a adjudica-
¢ao, sera oficiosamente avisado o licitante preferido, para den-
tro de 3 dias, elevar o depésito no Banco de Portugal de
135.000$000 réis a 270.0008000 réis em dinheiro ou em titu-
los de divida puablica portuguesa de 3 por cento, segundo o
seu valor no mercado e para assinar o contrato no dia se-
guinte ao do depésito definitivo,

Art.° 16.°— O licitante preferido, que néo efectuar o de-
posito de 270.000$000 réis, perdera para o Estado a caucédo
provisoria de 135.000$000 réis a que se refere o artigo 3.°.

Art.® 17.°— 0O Governo niao é obrigado a fazer a adjudi-
cacao do caminho de ferro da Beira Alta, se julgar que é pre-
judicial aos interesses ptiblicos e aos do tesouro a proposta de
menor subvencao que for feita no concurso,

Art. 18.°— Feita a adjudicacdo, ou resolvido que ndo ha
proposta aceitavel, serd autorizado o levantamento dos depé-
sitos provisérios.

O Telefone ERICSSON ao servico dos Caminhos de Ferro
SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
Rua Filipe Folque, 7-1.— LISBOA
Telef. PPC 2 linhas 571 93
Teleg. «xERICSSON»

Rua de Camoes, 93, 3.° PORT.O
Telef. PPC 2 linhas 2 92 68
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O meu adeus ao ORIENT-EXPRESS

(Continuagdo da pdgina 62)

pobres destrogcos como a dancarina Coral Musker, que
no seu vagao, perde a sua virgindade, como perdemos
a nossa alma. Mundo de crueldade e de desordem,
levado, contra a sua vontade, para o fim de uma civi-
lizacdo; os passageiros deste comoboio fantasma ja
nao léem «Aphrodite» ou «La Vie Parisienne»,
mas reflectem amargamente na condicio humana.
Nevréticos, falhados, bébedos, traficantes humi-
lhados, degradados pelo terror, pelo vicio ou pela
miséria. Depois da nossa frivolidade, a sua angtstia.
O «Orient-Express» ja ndo é um comboio de recreio,
mas o «rapido» da morte, a da Europa; o arquejo
da sua locomotiva é o de um coragdo na véspera do
enfarte...

O «Orient-Express» desaparece, morto pelo avido
de cem passageiros. Morreu a sociedade para a qual
ele tinha sido criado; o passaporte e os vistos, a
guerra dos cambios, as novas muralhas da China
acabaram com ele. Nio mais as longas noites em
caminho de ferro num continente que de hoje em
diante se pode atravessar em duas horas. Nip mais

3

D I PIL OMACIA

— Tomei a liberdade de dizer & mie que o pai, de maneira
alguma me deixava ir ao Jardim Zoolbgico, Ela disse imedia-
tamente que eu fosse. Posso ir?

A COMPETENCIA NA
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PONDO AO V/DISPOR TODA !

. COMPRA E VENDRA DE Propriedades
WW@@&OCA@A@ PECapitals

'NORT&E" A- NORTENHA NORTEP ORTOLISBOA-COIMBRA

comboios internacionais: simpleg carruagens de classé
ligadas a comboios nacionais. O grande mundo ignora
os comboios; os paquetes ndo sio ja mais do que uma
ficcdo de propaganda; o luxo, de hoje por diante, es
em Orlly.

Sobre o timulo do «Orient-Express», i laia de
coroa, deponhamos uma roda motora imével. Pux€
mos pela campainha de alarme, «Requiescat» !

produto da

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

... SIM! Porque LAMINITE esté sempre presente quando

se exige um revestimento de larga duragao e de resisténcio

Nos veiculos de transportes publicos, estas
exigéncias sao basicas

-
excepcional.

Facilidades de limpeza e de conservagdo ® Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais de
50 padrées

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADOS
AO HA MELHOR
E TAMBEM E PORTUGUES

SEDE e FABRICA —4—m—nx—

Via Norte — Vila da Maia (Douro) — Telefs, 994196/7
Apartado n°® 1] —m8 ———

LISBOA —Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D - Tel. 772259
—




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

=

Tarismo
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NA GRA-BRETANHA

“Em 1966 subiu pela primeira vez aos trés milhdes o
NUmero de visitantes estrangeiros entrados na Ingla-
terra — revelou o Ministério do Interior da Gra-Bre-
tanhq.

Segundo o «Livro Branco» referente ao movimento

€ estrangeiros, verifica-se que foi concedido o visto
de entrada no pais a 3 091 968 pessoas, ou seja, um
?il;mento de 13,6 por cento em relagdo ao ano ante-

r.

Desse quantitativo, dois milhdes eram turistas. Os
festantes deslocaram-se & Inglaterra em viagens de
Negécios. :

BICICLETAS AO SERVICO DO TURISMO

nhApés algumas experiéncias, a Direcgdo (.105 Cor_ni-
O de Ferro Federais da regido de Munique criou
m Servico intitulado: «Bicicletas alugam-se nas Esta-
S de Caminhos de Ferro».
sit M trinta e nove estagdes dos caminhos de ferro
Uadas na Baviera, pode alugar-se uma bicicleta de
“Nhorq, cavalheiro ou crianca por pregos modicos.
69..:’& f.O_-rnecidos pelo chefe da estagao itinerériqs para
9ido da Baviera, destinados aos referidos circuitos
QVO'ICECIeto. Ao terminar o passeio, 0 «ciclistay poderd
Stq ver a bicicleta em qualquer das trinta e nove
COes que tém a seu cargo o referido servigo. Aque-
Que estdo habituados ao volante do seu automével
“Tépiq velocidade vertiginosa dos «expressos» Super-
ul‘iosos podem aproveitar agora esta oportunlldode
anq dos Caminhos de: Ferro Federais e apreciar a
Qtrg tadora paisagem bavaro, pedalando calmamente
Yes de montes e vales.

O MAIOR ALBERGUE DA EUROPA

O maior albergue da juventude, contrariamente ao
que seria de supor, ndo existe em Paris, Londres ou
Roma, mas muito simplesmente em Francforte, no
bairro tipico de Sachsenhausen, situado nas margens
do Meno. Este albergue da juventude, gracas a sua
situacdo magnifica, proporciona uma vista panora-
mica de toda a cidade e orgulha-se de possuir um
«record» mundial: em 1966 registou a visita de
100 000 jovens com 106 000 dormidas. Um terco das
mesmas pertence a estrangeiros, chegando a verifi-
car-se o facto curioso de estarem ali reunidos, num
sé dia, representantes de trinta nagoes.

A ESPANHA TURISTICA E OS PAISES DO LESTE

Na segunda-feira da Pdscoa escalou no porto de
Barcelona a motonave bullgara «Nessebary com mais
de 300 passageiros daquele pais. No préximo més de
Maio, espera-se a visita, no mesmo porto, do paquete
soviético «lvan Frankoy e antes de terminar o ano de
1967, véarios portos espanhdis serdo visitados por outro
transatlantico da Unido Soviética: o -«Terechenkoy,
fretado por uma agéncia de viagens alema.

£
ESTUGARDA E OS SEUS NOVOS RECURSOS
TURISTICOS

A partir de 1 do corrente a Delegag@o de Turismo
de Estugarda voltou a organizar diariamente dois
circuitos turisticos pela cidade (no semestre de Inverno
apenas se realizava um ao domingo).

O «Pequeno Circuito» com a duragdo de duas horas
visita toda a cidade e a Torre de Televisdo; o «Grande
Circuito» com a duragdo de trés horas inclui uma
pequena excursdo a Bad Cannstatt, estdncia termal
situada nos arredores.

Os circuitos sdo acompanhados por guias poliglotas
que elucidam em varias linguas sobre as curiosidades
turisticas da cidade.
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No IV Encontro da Imprensa
Nio-Diaria do Sul

Foi aprovada por unanimidade uma mocao
no sentido de ser criada no Sindicato Nacional
dos Jornalistas uma federacao incluindo ni-
cleos de jornalistas da imprensa especializada

e da imprensa regional.

Por iniciativa do «Ecos de Belémy, Gnico jornal bairrista
que se publica no nosso pais, constituiu-se a comissdo organi-
zadora que levaria a efeito o IV Encontro da Imprensa
Nao-Diaria do Sul (Custédio Baptista Vieira, Adérito Cabral,
Luis Bonifacio, Jodo Vieira e Jorge Ramos) e que teve a
presenca de sessenta e trés directores ou delegados de jornais
e revistas do Sul.

Desse coléquio destacamos pela sua importdncia as inter-
vencoes do Dr. Alvaro Afonso, da direc¢io da revista «Esferay,
que abordou diversos problemas (Censura — Criacdo de uma
lei de imprensa — O valor da impresa néao-didria e os poderes
pablicos — As autarquias locais e seus problemas através da
imprensa — Sugestdes para um préximo congresso), Carmo
Vaz (Sugestio para que o Grémio da Imprensa Regional
organize uma comissao de estudos econdmicos sobre a situacao
da pequena imprensa), José Godinho (Encargos da imprensa
regional — O direito dos jornais locais ao assento nos conse-
lhos municipais) e Joaquim Rosendo, de «Os Transportes»,
com a seguinte mocgao:

Considerando que as empresas proprietdrias dos jornais
didrios e ags empresas editoras de publicagdes ndo-didrias se
encontram integradas ma organiza¢do corporativa, respecti-
vamente através do Grémio Nacional da Imprensa Didria e do
Grémio Nacional da Imprensa Regional;

Considerando que somente mo dmbito do primeiro desses
grémios existem organizados, em Sindicato Nacional, os jorna-
listas que trabalham nos jornais didrios;

Considerando que, em relagd@o @ imprensa ndao-didria, ndio
existe qualquer organismo corporativo que abranja os jorna-
listas que nele trabalham e os defenda, tal como acontece com
08 profissionais inscritos no prestigioso Sindicato Nacional dos
Jornalistas;

Considerando que é de inteira justica conferir aos jorna-
listas da tmprensa ndo-didria os beneficios da organiza¢do
corporativa, integrando-os em sindicato préprio ou especifico
da sua profissdo;

Um aspecto da sessao ae travaiios
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Considerando, ainda, que o actual Sindicato Nacional d08
Jornalistas — na impossibilidade ou na inconveniéncia !
eriar uwm gindicato para og jornalistas da imprensa mia—d!‘i"
ria — poderia adoptar uma organica semelhante a do SU
dicato dos Empregados de Escritério de Lisboa, em que %
profissionais das diversas actividades nele integrados se agr
pam por nicleos e, nesta ordem de ideias, passaria a ter, além
do miicleo dos jornalistas da imprensa didria, os nicleos 4%
jornalistas da imprensa desportiva e especializada; dos JOT
listas da imprensa regional e o dog repoérieres fotografico®
ou seja wma espécie de federagdo; !

Considerando que esta modalidade de orgdnica corporati’®
de modo algum wminimizaria ouw afectaria o bom mnome € 0
prestigio do Sindicato Nacional dos Jornalistas, antes the
conferiria relevante posi¢do nos quadros da organiza¢@o
porativa, ao mesmo tempo qeu eontribuiria eficazmente par a0
disciplina e dignificacdo profissional dog elementos nele ins”
eritos, segundo o cbédigo deontoldgico a aprovar;

Considerando, finalmente, que pode ser concretizada Psf:f
aspiracdo (nos moldeg expostos), de todos quantos, como dwré
tores e redactores, fazem parte da imprensa ndo-didria;

Por estag razdes essenciais, os representantes das pu,blwa’
coes e jornais do Sul do Pais, reunidos neste IV Encont?®
apelam para a boa vontade dos dirigentes do Sindicato N
nal dos Jornalistas e formulam os seus melhores votos P“ﬁ
que o problema seja comsiderado e apresentado a estuad
Ministério das Corporagoes e Previdéncia Social.

Pestana & Fernandes, Lda.
3 SSISISISISLESLS!E

IMPORTADORES E EXPUCRTADORES

Sede: Rua dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

*

SeccGo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° — Telef, 36 61 71/5

*

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
» » PARA FARMACIA
| » » PARA INDUSTRIA

*

Fornecedores de
LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS

E DA C* DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESE®
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TERRAS DE PORTUGAL
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O VELHO MOSTEIRO DE VIANA DO ALENTEJO

A poucos quilometros do Xarrama, cujo nome evoca,

imediatamente, a permanéncia do drabe, servida
Por larga rede de estradas (em 1890 apenas dispunha
e qQuatro: para Oriola, Portel, Alcag¢ovas ¢ Alvito),

Wna do Alentejo, fundada pelos galo-celtas, arrui-

WUy YRS A MRS LR L

"0U-~g¢ com o decorrer dos tempos e sucessivas guerras,
W que D. Gil Martins a mandou povoar e lhe deu foral,
®D. Dinis a elevou a categoria de vila, em 1313. Aqui
"Uniy cortes em 1482, D. Jodo Il. E uma das terras
Maig pr
ff‘TtiZissimo. Fialho de Almeida, com a prodigiosa plas-
tl‘cldade de um estilo opulento de cor, masculo ¢ suges-

ogressivas e mais férteis do Alentejo, de solo

BT e T 0 S 88 o 96

tl'v 2 *
% dedicou-lhe wma das suas pdginas imorredouras.
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