


HOTEL DOM CARLOS

AVENIDA DUQUE DE LOULE, 121 (PRACA MARQUES DE POMBAL)

Telef.: 53 97 69 CABLE «CARLOTEL» LISBOA — PORTUGAL

O mais recente e mais bem situado hotel
de Lisboa

Mesmo junto & Praca Marqués de Pombal
no centro da cidade

Todos os quartos e «suites» da frente sobre
um agradavel jardim cheio de arvoredo

L'hotel le plus moderne et mieux situé a
Lisbonne
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M“"‘ﬂ“ﬂ“dﬂn.“w T R Prés de la Place Marquez de Pombal au
dreive] { ! !

ﬂ cceur de la ville
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Des chambres et suites aux larges fenétres
donnant sur un beau jardin plein d’arbres

mw"""'""‘""""‘“" "' The newest and best located hotel in Lisbon
T ! Il
Close to the Marquez de Pombal square

" "‘-ﬂ“"'““-i“”*'“" ﬁ-ii-n—-uu—--uimwr |
; situated in the center of the town
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o = s AR e et IW  All front rooms and «suites» with large
windows looking on to a wonderful garden
full of beautiful trees

e 73 rooms — 17 «suitesy all with private e 73 chambres — 17 suites tous avec salle de
bath bains

¢ Bedside telephone * Telephone dans toutes les chambres

* Central heating ® Chauffage central

o Decorated in good style and modern comfort e Decoration trés stylée, confort moderne

e Air conditioned e Air conditionné
e Television and radio e Télévision et radio
* Private garage and service station e Garage privé

L———————-——_——————————/
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EXCURSOES AS MONTANHAS ~— BOAS ESTRADAS — GRANDIOSAS
PAISAGENS — VEGETACAO LUXURIANTE — SOL E BANHOS DE MAR
TODO O ANO — PROFUSAO DE FLORES — BORDADOS E VINHOS
AFAMADOS.

M-A-D-E'I-R-A

Casino, Ténis e outros desportos A M A D E l R A

Pisci ares, Dancings, Hotéis . :
nas, Bares, Dancings, Hot ¢ o lugar ideal para passar férias;

¢ Pensdes confortaveis, ¢ bem conbecida a amenidade do

bons Cafés e Restaurantes seu clima

As temperaturas médias sdo:
o no Inverno 16° (
e no Yerao 21° C

Informacoes:

DELEGACAO DE TURISMO DA MADEIRA

Avenida Arriaga FUNCHAL
[ .
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Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS
E BAGAGENS

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOCES ESPECIAIS, ETC.
AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

L1 §BOA-2 P.ORAE O

Rua do Arsenal, 124 e 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 36 2151/54 e 36 21 61/64 Telef. P. P. C. 28 475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES

CIDEX

COMERCIO INTERNACIONAL E REPRESENTACOES INDUSTRIAIS, LDA.
FIRMA SOCIETARIA: S. O. D. E. I. X. — PARIS

Seccao de maquinas-ferramentas de todos os tipos e para todos os fins
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DOS MAIORES FABRICANTES EUROPEUS — STOCK PERMANENTE

Instalagoes Industriais — Estudo — Engineering — Realiza¢do e Financiamento

Representantes de: SOFRERAIL

SEDE

AV. CASAL RIBEIRO, 46-2.°—LISBOA

DELEGACAO NO PORTO
TELEFS. 735307 -49079 - 73 2401

TELEX. 354

TELEGRAMAS: «CIDEX» — L 1 SB O A - RUA GONCALO SAMPAIO, 401-3.° DT:
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S. A. R. L.

CONCESSIONARIA DO ESTADO PARA O TRANSPORTE
DE ENERGIA ELECTRICA A MUITAS ALTAS TENSOES
E INTERLIGACA0 NO PLANO NACIONAL

3840 milhoes de kWh entraram, em 1965, na rede da Companhia Nacional
de Electricidade, o que corresponde a cerca de 83 % da producio total do
| Pais e a cerca de 90 % da produciic da rede interligada controlada pelo

Repartidor Nacional de Cargas

A Companhia Nacional de Electricidade fornece directamente & Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses toda a energia eléctrica consu-

mida nas suas linhas electrificadas
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PORMENOR DE UM PARQUE DE LINHAS
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ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal — 1965

SEGUROSCONTRA: FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS,
QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL,
ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO, ROUBO, RESPONSABILIDADE
PUBLICA, VIDROS, TRANSPORTES TERRESTRES, AEREO, TELE-

VISAO, etc.
Agentes Gerais: Jodio Archer & C* —- PORTO

TELEFONES: 22643/4—34947

Em Lisboa: Costa Duarte & Lima, Lda.

Avenida da Liberdade, 42,1.° - Esq.
Telefones: 36 6051/52/53

i

EMPRESA ELECTRO
CERAMICA

S. A.R. L.

LABORATORIO PARA TODOS 0S ENSAIOS ELECTRICOS
E ELECTRO-MECANICOS DOS ISOLADORES DE ALIA TENSAD

T

® isoladores de todos os tipos para alta e bajxa tensio

® pequena aparelhagem eléctrica de porcelana e baquelite para instalacSes
de luz e forga

® interruptores multicelulares

® tubos plisticos para protecqio de condutores eléctricos e conducio de
liquidos

® refractirios especiais para aparelhos de aquecimento

® porcelanas industriais

SEDE — L. BARAO DE QUINTELA, 3-1.° LISBOA
FABRICA — CANDAL — VILA NOYA DE GAIA

e ————

EC 613
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MECTRICA

MOTORES
E GRUPOS MOTO-BOMBAS

A PETROLEO, GASOLINA OU «DIESEL»
PARA TODOS OS FINS

PARA ENTREGA IMEDIATA
NOS AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL

Mecano Electrica, Lda.

Escritério: RUA DA BOAVISTA, 84-1.° . STAND: RUA DA BOAVISTA, 88-94
TELEFS.: 361396 — 322300 — 368642 — 13

- . - o O e Ll _— S g O My
I l LS B ﬂ A N S T T e

No PORTO: AVENIDA DOS ALIADOS, 156-162 ® Telefs.: 20513 - 31547

_—
S o

KORES (P ortuguesa), [Limitada

FABRICA DE PAPEIS (Quimicos)

fL FITAS PARA MAQUINAS DE ESCREVER
STENCILS E TINTAS PARA DUPLICADORES

l - Avéni.da Infante D. Henrique (Cabo Ruivo)

. TELEFS. 3801 15-3801 16
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A. PDimenta, Limitada

HExportadores

FABRICAS E ARMAZENS DE LANIFICIOS
FIBRAS ARTIFICIAIS E SINTETICAS

v

UMA EMPRESA Q-UE PRIMA EM BEM SERVIR E SE IMPOE PELA
QUALIDADE DOS SEUS ARTIGOS E PELO ALTO SENTIDO ESTETICO
DOS SEUS PADROES

&

Rua de Paio Galvao Rua de Gil Vicente

Telef. 4 22 13 — (P. B. X.)

G U 1 M AR AR

v

para proteccao con-
tra curto-circuito e
sobrecarga de alter-
nadores, transforma-

dores, cabos, ete.

socoeececr. BIROWIN BOVERI, o

RUA DE SA DA BANDEIRA, 481~22 ¢ TEL.23411 - PO R TO

Vi
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Maquinas de costura — Radiadores e Caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calori-
feros — Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitario de ferro esmal-
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias —
Bombas centrifugas e manuais — Tornos de bancada
de ferro fundido — Ventoinhas para forjas — Motores
de explosdo de pequena cilindrada — Abrigos para bi-
cicletas, motorizadas e motocicletas — Acessérios de
ferro maleavel para canaliza¢oes — Acessérios para
linhas de alta tensio — Tubos para canalizacdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de ferro
maleavel — Galvanizacdo de artigos de ferro

Indistrias . g @liveira,
Hilhos & Cf, Lda.

O LIV A
S. JOAO DA MADEIRA

Banco Borges & Irmio

PORTO Si A RS LISBOA
Instituicao fundada em 1884

Capital e Reservas — Esc. 271.000.000$00

Dependéncias no Porto: Bonjardim (Casa Antiga) —
S4 da Bandeira — Infante D, Henrique — Costa Ca-
bral — Campanhd — Carvalhido — Foz do Douro —
Boavista — Carlos Alberto e Costa Cabral (Areosa).

Dependéncias em Lisboa: Estados Unidos ia América,
Fontes Pereira de Melo, Pascoal de Melo, Alvares Ca-
bral (ao Rato), Duque da Terceira, Estrela, Olivais
(Sul) e Restauradores.

Agéncias: Abrantes, Almada, Amarante, Albergaria-
-a-Velha, Arrifana, Beja, Braga, Cantanhede, Cascais,
Faro, Gondomar, Guimaraes, Leiria, Lourosa, Mato-
sinhos, Murtosa, Oliveira do Hospital, Ovar, Pinhio,
Ponte de Lima, S. Mamede de Infesta, Santarém, Se-
tabal, Torres Vedras, Valenca, Vila do Conde, Vila
Franca de Xira e Vila Nova de Gaia.
POSTO em Vilar Formoso

Correspondentes no Rio de Janeiro — Banco Borges
Correspondentes em Angola e Mocambique

Banco de Crédito Comercial e Industrial
TELEX: Porto— 0767 e Lisboa — 213

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

e
| ——

Fabrica de Papel do Almonda, Limitada

«A RENOVAS

(FUNDADA EM 1818)

RENOVA

Papéis:

TORRES NOVAS

Para Escrita e Impressiao Comum
Couch¢ Maquina e outros
EFmbalagem fina — Vegetais — Krafts

especiails

I ransformados : i

Higiénicos — Lencos — Toalhas de maos
Guardanapos e outros papéis especiais

Vil
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Fabricas Triunlo

o AR L

A MAIS IMPORTANTE ORGANIZACAO INDUSTRIAL PORTUGUESA
DE PRODUTOS ALIMENTARES

MOAGENS
DESCASQUE DE ARROZ
MASSAS ALIMENTICIAS
BOLACHAS

WAFERS
REBUCADOS
DROPS

Alimentos compostos para animais
®

COIMBRA
LISBOA - PORTO - ABRANTES - FARO + CHAVES

MAQUINAS DE MISTURAR s
AMASSAR, DISSOLVER : .
PLASTIFICAR

para as industrias quimicas e farmacéuticas

— de borracha — de plasticos — de viscose. —

Prensas hidraulicas — Comandos hidraulicos —

Instalacées de acumuladores hidraulicos. — Com-

pressores de alta pressao. — Instalacdes para o

tratamento de superficies metalicas. Instalacoes
para pintura e secagem de veiculos (automoveis,
tractores, etc., etc.)

Representantes no Continente:

Rolf Keel, Rua Frei Manuel Cardoso, 16
Telefone 72 09 94 — Lisboa-5

- Walter Leucht, Rua da Cruz, 22 — Telef. 4 53 06 — Porto

Representante em Angola: Luanda — Adolf Zagel — P. O. B.
2755 —— Luanda

Representante em Mogambique — Beira — C. Webendoerfer,
C. Postal 291 — Beira

Restantes provincias — Agéncia Mundigl, Lda. — P. Q. B, 773
— Lourengo Marques

Werner & Pfleiderer - Maschinenfabrik - Stuttgart
- r————

Vil
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Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA
CORRESPONDENTE EM MADRID Propriedade de CARLOS D’ORNELLAS (Herdeiras)

ANT6NIO MARTINS DE SOUSA
Redacg¢do e Administragio: RUA DA HORTA SECA, 7-1-°

Marqués de Urquijo

10150 De LISBOA-2

TELEFONE: 327520

Composto e impresso na

Director:

ENG.” LIBIFS"DA COSTA

Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres — Vogal
Lisboa do Conselho Directivo d6 Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres

GRAFICA BOA NOVA, LIMITADA

Rua Alves Torgo, 2-A

L D.rectora - Gerente e Editora:

FERNANDA D'ORNELLAS

ASSINATURAS
Conselho Directivo:

Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Administrador-Delegado, por parte do Governo, da C. P.

P
Ortugal ¢ Brasil:

30 esc. (semestre)

U""Umur:
Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL
80 ese. (ano) Director da Sociedade Estoril
Es y
Panha: Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
1&"0 as :
YU pesetas (ano) Comandante ALVARO DE MELO MACHADO

General JULIO BOTELHO MONIZ

£ 1.50
Nimer, avulse:
b escudos s
Nimeros eupaciais:
10 escudos SECRETARIO-GERAL

R REBELO DE BETTENCOURT

RE
VISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, DIVULGACAO E TURISMO
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OM o presente numero, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» inicia o
octogésimo ano da sua existéncia. E, sem didvida, por esse facto, uma
das mais antigas publicacées portuguesas €, no género, uma das mais velhas
revistas da Europa. Orgulhamo-nos da nossa antiguidade, porque, em publi-
cacoes desta modalidade, isto é, com caracter de revista quinzenal, a pala-
vra antiguidade, longe de ser sinonimo de velhice, significa, pelo contrario,
mocidade e actualidade. Este é o dom, o privilégio das publicacoes nascidas
para o desempenho de uma missao e para a defesa de uma causa.

Quando, em 1888, L. de Mendonca e Costa lancou os primeiros nume-
ros da sua publicacao, estava animado de um grande entusiasmo e de uma
fé ilimitada na sua iniciativa. Rodeado por alguns ferroviarios ilustres,
animados, com ele, de uma grande fé no seu esforco, e possuidos todos da
certexa de que os caminhos de ferro portugueses eram uma realidade glo-
riosa e que eram susceptiveis de registar ainda maiores progressos, esses
homens, que eram grandes figuras do Presente, foram também uns dos mais
entusiastas e nobres construtores do Futuro. A licao e o exemplo que nos
legaram continuam ainda vivos, com aquela actualidade que os nossos
ferroviarios de hoje souberam dar-lhes, mostrando-se, assim, dignos her-
deiros dessa licao e desse exemplo.

A fé nos caminhos de ferro que era uma das virtudes de Mendonca
e Costa foi também uma das virtudes do seu discipulo, amigo e continuador,
que constitui ainda para todos que lidaram de perto com ele nesta casa
uma saudade das mais vivas. Sabem bem os nossos assinantes e leitores a
quem nos referimos: a Carlos d'Ornellas, sempre presente nesta publicacao.
Carlos d‘Ornellas era um animador, e também um inovador. A «Gazeta»
do tempo e da direccao de Carlos d’Ornellas, difere muito, no aspecto
grafico mais sensivelmente, da «Gazeta» da direccao de Mendonga e Costa.
Dois temperamentos e duas épocas.

Mendonca e Costa, que ao tempo da fundacao da sua «Gazeta»
desempenhava o cargo de ‘inspector-chefe da Reparticao do Trafego da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses, faz-nos a historia, no
artigo «A Nossa Apresentacao» desta revista: «A Gazeta nao é uma criacao,
€ uma evolucao. Nasce da propria exigéncia dos factos, brota das forcas
pujantes que impoem a sua publicacao, com uma sequéncia légica, como a
satisfacdo de uma necessidade inadiavel.» Foi assim que o antigo colabo-
rador da «Gaceta de los Caminos de Hierro» deliberou publicar em Lisboa a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», com o subtitulo de «Portugal e Espanha».

Neste nimero em que entramos no octogésimo ano de publicidade,
e em que recordamos o seu fundador e o seu continuador, nao podiamos
deixar de saudar o nosso director Eng.” Luis da Costa, o nosso Conselho
Directivo e os nossos colaboradores, a quem a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» deve, com o prestigio dos seus nomes, a situacdo que desfruta dentro

e fora do Pais.
A Imprensa e aos nossos habituais anunciantes agradecemos as suas

constantes demonstracdes de boa camaradagem e apreco.
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Transportes no Malawi

A nova linha projectada

permite que o pal’s tenha

: : d
Revista quinzen®

dois portos de opgao :

O Malawi é um pais interior,
essencialmente agricola e
com uma economia que da agora
0s seus primeiros passos. Os es-
forcos que o Dr. Banda desenvolve
para tornar o seu pais solvente
sao notaveis, mas os problemas a
resolver sio ainda de maior di-
mensao. O Malawi tera de expor-
tar mais para poder viver com 0S
seus proprios meios e, fiel ao
principio de que <«fomentar &
transportar», uma vasta planifi-
cacdo de fomento de transportes
estd a ser elaborada, com abso-
luta prioridade. Todo o sistema
previsto assenta num maior
aproveitamento do lago Niassa
— o terceiro lago de Africa, com
11 000 milhas quadradas — como
meio de transporte. Até ao mo-
mento presente, o Malawi ape-
nasg transporta 15000 toneladas
anuais através daquele lago, e
estio previstos varios portos a
construir, bem como eaminhos de
ferro e estradas concorrentes.
Este estudo estd a ser elaborado
por técnicos dinamarqueses, e in-
clui o aproveitamento do rio Li-
wonde, das pranchetas de dese-
nho para a fase de assentamento
dos carris. Desta forma o Malawi

passard a ter dois portos, em
opcdo: Beira e Nacala.

A equipa francesa, de engenhei-
ros e téenicos, que completou o
estudo da ligacdo Malawi-Nacala,
estid também a estudar uma outra

Beira ¢ Nacala

ligacdo do Malawi para oeste ate
a actual linha de Mutara-Moatize,
em Mocambique, ficando assim
aquele pais com ligacoes ferrovia-
rias para leste e oeste, construin-
do-se assim uma rede interna e
internacional capaz de escoar toda
a presente e futura exportacio do
Malawi. No entanto, esta segunda
ligacio para oeste estd ainda de-
pendente bem como o rio Shire
e o lago Malombe, para estabe-
lecer uma rede de transportes ba-
ratos.

Os alemaes estudam e de-
senvolvem a rede rodovidria;
os dinamarqueses planificam
os transportes fluviais e la-
custres; os franceses projec-
tam a futura rede ferrovia-
ria; finalmente os portugue-
ses prestam o seu auxilio
através das facilidades ferro-
vidrias e portudrias, e ainda
com ligacdes telegraficas e |
telefonicas com o exterior.
De notar, porém, que todos
os paises que estdo a auxiliar
o Malawi pertencem ao cha-
mado bloco ocidental.

Nacala, o futuro porto do Ma""":i |

E dentro deste esquema de
transportes que esti prevista o
ligacdo da linha do Malawi Ray" ]
ways até Mandimba, na frontei -
de Mocambique, e dai até Nové
Freixo, ficando assim estabele' '
cida a ligacio directa, por cam”
nho de ferro ao porto de Nacal®
Este novo troco ferroviario °
apenas 200 quilometros, apro!ﬂf
madamente — 120 quilémetros eff
territério do Malawi, e 80 em Mo'
¢ambique — est4 orcado em 3 m
lhoes de libras, e as neg’OCI-‘fl‘}Oﬂs
ja se iniciaram, para que 0 p“”’n
passe de estudos a ser efectu
em relacio a albufeira da futura
barragem de Cabora-Bassa.

O que significa o plano ferrovid

Este plano ferrovidrio € feil”
na previsio de aumento das e
portacoes do Malawi. Nomea‘:la
mente, foi programada a expl”
racdo das ricas florestas mat
nais do Lago Niassa, no Plana]
de Vipya, cujo transporte Seé’
efectuado parcialmente atr®
do lago, e complemen'r,.'::.rmeniie pot
caminho de ferro, até Nacala- oﬂ*
plena laboracdo, o plano e
preende a exportacio de 1 ﬂ
toneladas de polpa de papel,
ano, o que representaria uma e
trada de divisas da ordem |
5 milhdes de libras anuais.

B
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Trindade, a Ilha dos

“Peixes de Eago

e a sua capital Sangue Grande

E A capital da Trindade, a grande ilha das Caraibas, brancas e onde se encontram os nichos de Brama, de
a::;'l;die designar—s’e .POI‘ Port of Spain, o remoto  Siva e de outras divindades, ostentando os intimeros
o l}r(.) de cors?.rlf)s: legenfia. evocadora de ‘lan- bracos como serpentes misteriosas.
i I‘ama..tmos da histéria, refugio de aventureiros, O negro (foi ele que inventou o «calypso», essa
an:u:(z’;ii‘i :Tr;i;zgzsquis izs:;?z, I:;)I:i-lsgz :,ZJ;: danca endiabrada que deu a volta ao Mundo), con-
c 1 ‘ e c P ¢ 3 1 1
eterogénea do’ e Compcerca dI; duzeitos e tl.nua a mascar a cana de acucar, a vestif' 0 <<b1Tnb1m»,
abitantes % s gl v bizarro casaco sem forro que desce até aos joelhos,
candg iy malol.rla negro.s «lrinldenos» pratl=  .¢ largas calcas & otomano, e a usar o panaméi de
.~ 4 Magia e seguindo a religido «shant», véem-se
! hindug ¢om turbantes & Sandokan, falando o
Hol;thilno;] 0 urdu, portugueses, espanhéis, muc¢ulma-
gleses, franceses, turcos, gregos... £ a cidade-

~baz Y 343
i .ar Mals importante da América Central, onde o
lll‘lsta

ing

aba larga e a navalha de barba como arma... Sangue
Grande tornou-se uma cidade cosmopolita excepcio-
nal, onde o mandinga, venerador de Maomé, convive
com os muculmanos do Paquistdo, com irlandeses,
sirios, antilhanos, libaneses, alemdies... Os brancos
e ruivos escoceses festejam S. Jorge e os bramanes
bronzeados, o deus Rama, que venceu o gigante
Rowan... Pode saborear-se «pizza» num restaurante
italiano ou apreciar a cozinha de Hong-Kong num
restaurante que, & noite, estd sempre iluminado por

hi

trum:dquirfz, a baixo pre.go, f)bjectos da.Chin.a,
ntos 6pticos de fabrico japonés, artigos do
rienatl;atol'lo.cal, Perfumes franceses, tapetes d-0
» ng: r‘l*.oglos suicos, e garrafas das fa?'losas bebi-
; ang‘ost:l se vendem em grande quantldade-: rum

ra. Tem, as suas portas, a selva virgem,

;;;:disdsufls orquideas gigantescas, espantosa diver- lanterninhas; e baloes de esquisitas formas.’ i Terras
i Inoz irvores, desde os coqueiros, aos tamarindos dils plantacoes d.e arroz, fie zebus e de bufalos, da
maj tipis ruosa%s «plantas carnivoras»; e possui os  canfora, do marfim e do sandalo, terra dag aves mul-
Cos edificios, desde a Casa Vermelha, de ticolores, a capital da Trindade é, certamente, um

estil,
R_enaSCenga, aos templos indianos de cupulas  paraiso perdido neste século trepidante e apressado...
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COH}]GCGI' Nova IOI’qUG

pOI’ POUCO

Nowva ITorque é uma cidade para se recordar a vida
inteira. Colhe-se essa impressao logo a chegada, e, @
partida, perdura ainda como uma daquelas primeiras
impressoes que jamais se desvanecem.

Ao contrdrio do que a grandeza dos seus edificios
poderia fazer supor, nio é uma cidade «esmagadoras.
Ao reconhecer esse facto ndo ficard decepcionado,
mas, apenas surpreendido e aliviado! Ninguém deve
«ter medo» de Nova lorque. As ruas n@o sdo pavi-
mentadas com ouro... verificard que sao simples-
mente pavimentadas. E uma cidade nova, e, 4 pri-
meira vista, parece, até, pouco limpa, mas, a verdade
¢ que usa e abusa de anti-sépticos.

Onde estd entdo a origem de todo o entusiasmo que
causa quando se fala de Nova lorque? Principiaremos
por dizer que no Inverno o ar é como «champagne»
— refresca-nos e alivia-nos da atmosfera superaque-
cida dos hotéis e outros edificios. Mas, se 0 excesso
de calor é wm defeito, outras grandes cidades do
Mundo incorrem. nele.

Os arranha-céus sdo, de facto, colossos. Estes incri-
veis edificios inventados pelo homem, parecem nunca
ter outra escala sendo « deles. Ao vermos Nova lor-
que encontramos de todas as cenas e 0s SONs @ que
varias décadas de Hollywood deram fama: a sirene
do carro-patralha, o policia de bastdo comprido e o
tradicional motorista dos tdxis de Brooklyn. Porém,
hd outros mitos que devem desaparecer, tais como a
ideia de que ndo poderd pagar uma estada ainda que
possa pagar a passagem. Afaste-se para longe a via-
gem de ida e volta, tarifa, acessivel. Quanto ao resto,
todo o turista que pode obter um passaporte, consegue
passar quinze dias em Nova lorque, ou mais, pa-
gando o mesmo que paga noutra capital da Europa.

As excursoes, na cidade, sio baratas, mas até essa
despesa pode evitar-se se 0 turista quiser deambular

dinheiro

st

sozinho. Ag refei¢oes sao boas e ndao sao caras,
tomarmos como padrio as de outras grandes cidade®
Se se preferem hotéis de luxo, claro que o0 !
paga-se pelo mesmo preco elevado que se paga MO
tros paises. Nao hd, contudo, mal nenhum, se sair ©
sew hotel e tomar wma boa refei¢io no «café»
outro lado da rua, onde os pre¢os sao convidativo®
Na América, tal costume é encarado com todd a
naturalidade, e, o café, a propésito, é excelente.
malhares de restaurantes acolhedores onde o client’
se serve a St proprio, ou come ao baledo ou se ab®
tece de uma mdquina auwtomdtica. '

)

Também ha, em Nova lorque, excursoes orgai’®
zadas como em qualquer outro lugar do Mundo, ™ p
uma vez que se tenha estudado a topografia da @
dade, que consiste em quarteirdes praticamente ré
tangulares, é simples percorré-la. '

A wvida de prazer, em Nova lorque, nao é 1’9"‘18
a nocturna apesar de haver o especticulo (;(w'o ¢!
barato. E, hda também o reverso da medalha. Se tomt
um tdxi e for de Wall Street a Central Park tﬂd
ocasido de ver as classes menos abastadas, ﬂss"
como as missoes, os hospicios, a bicha para uma 3
e «uma esmola por favors.

———— -

Na escala das coisas baratas e depois do pre¢?,
travessia entre Manhattan e Statem Island, 63m
charuto. Um bom charuto custa um «dime», ou sel
aproximadamente 3$00.

O centro comercial tem belissimas lojas onde m‘l‘ g
tos dos artigos sio mais baratos do que 0¥ 0}
paises. Ha, por exemplo, excelentes malas de viad? ‘
utensilios de cozinha que siao um luxo, v estudrio
material de escritorio.

-

SEM FACILIDADES DE ACESSO E DE DEY
LOCACAO NAO PODE HAVER TURISMO
/
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ESPAN HA

segtil‘:o:lp"figi"lo ferroviaria «.T'algo», da redt.a espanhola, con-
experiénc:e ocidade de 180 qullc.ometros floré.mos, d.urant.e ul.na
ez que a efectuafda entre Sevnlh.a e Coérdova. Foi a primeira

S€ concretizaram provas deste tipo em Espanha, onde

ecory, :
e € relevante fase de aperfeicoamento dos transporteg por
Minho ge fe

f{Talg'O» ultrap
'Bualoy 4 dos

rro. Verifica-se, assim, que uma composicao
assou a velocidade do «Mistraly (francés) e

novos comboios japoneses.

ALEMANHA

con.i::;t:c 125‘1:; ('ie uma di.gressz"io artistica recente, '0- célebre
Comboj, s ‘nlco conhe-cldo por «Os Beatles», utilizou um
Muhique Efnecl:a.l, fornecido pela D. B, qge circulou .en};re
Doy duag, cafsen e Ham~bul'go. Este comboio era constituido
da, D, S G ITuagens-saldo e uma nova carruagem-restaurante
=
destina:]oSMu’fique, iniciaram-se recentemente os trabalhos
\ a ligar por meio de gubterrianeos, a estagao prin-

Cipa)
a .
do Oriente. O projecto do conjunto respeitante ao

e —

arranjo das vias férreas na capital bavara deve terminar
em 1972,
— No Instituto de Dresde, esta sendo actualmente estudada
a construciio de uma cabina de conducédo eléctrica em que sera
empregado papel impregnado de resina sintética. A massa
da locomotiva seria assim aliviada de cerca de uma tonelada.
— A D. R. vai por em servico carruagens-bufetes nas
quais os passageiros poderao alimentar-se segundo o processo
«servigo-livren. A cozinha estd equipada com um sistema de
aquecimento alimentado a propano. As bebidas sao guardadas
sob o soalho do veiculo. Além do bufete, as carruagens ofe-

recem também quatro compartimentos de 2.* classe.

MALAWI

Foi estabelecida em 320 mil contos a adjudicacdao dos tra-
balhos de construcao do ramal ferrovidrio que no Malavi
estabelecerda a ligacdo com a linha de Nacala, na provincia de
Mocambique, ficando concluido dentro de dois anos.

Trata-se de 114 quilémetros de via férrea, ligando a
pequena cidade de Mpinde, no Vale do Shire, ao nosso sistema
ferroviario, em Mecanhelas.

i de 6 polegadas o carril a utilizar no novo ramal.

P
3 OF volta do ano de 2015 os Estados Unidos terao uma populacao entre

::'de mill'!ées de pessoas — diz a reparticdo do Recenseamento.
Filho, < Yas cifras tém por base suposicoes diferentes acerca de quantos
Mulheres norte-americanas terdo nos préximos cinquenta anos.
® dia 1 de Janeiro de 1967, os Estados Unidos contavam com uma

Po Y
Plllugqo de 198 milhses.

et

A populacao
Norte-
-Americana

no ano 2000

H4 quatro mil castelos medievais em toda a Espanha, segundo esta-
tisticas agora reveladag pela «Organizacio dos Amigos dos Castelos» e pelo

Patriménio Nacional.

Qllatro m.l
“aste| o
e

" Espanha

Cerca de 560 desses castelos sdo de propriedade particular. Mesmo
desses, as duas organizacoes pretendem assegurar a sua conservacao.

Os mais famosos castelos que ainda se conservam de pé na Espanha
siao os de Lo Mota, de Coca, de Monazanres el Real e Alcazar de Segovia,
todos eles situados em Castela.
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cidade mais antiga

da Sueécia

Foi escavada recentemente por uma equipa de dez
arquedlogos, a mais antiga cidade descoberta na
Suécia até agora. Trata-se de Helgo, do ano 200 da
era cristd e localizada na ilha de Ekero, no lago
Maelar, a oeste da actual Estocolmo. Helgo repre-
sentou uma fase anterior a4 urbanizacdo que se fez
varios séculos depois na ilha de Bjorko, mais a oeste,
e que resultou na fundacido da cidade de Birka, até
agora referida em todas as enciclopédias como a mais
antiga cidade da Suécia. Os achados mais antigos de
Helgo, datam do século III da era cristd, e alguns,
posteriores, atingem o século XI. Encontraram-se ali
cavernas com 40 metros de extensdo, e casas, sobre
estacas, feitag de troncos, que representam as estru-
turas mais antigas conhecidas na Escandinavia. Os
achados compreendem ceramicas, objectos de vidro e
de ouro, e indicam que Helgo estava no seu periodo
florescente no século vi. O facto de Helgo ter sido
ultrapassada por Birka foi provavelmente devido a
uma expansiao que se efectou no século IX quando
Helgo ja se tornava muito pequena para a populacao
sempre crescente. Ambas as cidades perderam, pos-
teriormente, a sua importancia devido a gradual ele-
vaciao do terreno que ag afastou do mar.

O 'Transiberiano

a 50 quilometros a hora.

Estendida de um extremo a outro da Asia sovié-
tica, a Sibéria é maior que os Estados Unidos, maior
que a China e a fndia juntas, e mais desolada, fria e
inabitiavel que qualquer outra regiio da Terra,

O «transiberiano» percorre uma parte deste mundo
distante e hostil. Um viajante que venha do Japéao
com destino & Sibéria toma o famoso comboio em
Nakhoda, porto de mar, a oeste de Vladivostok: oito
carruagens pintadas de verde e uma locomotiva
potente venceu a primeira etapa (9 dias). Ha duas
classes: uma, onde cada compartimento possui quatro
camas com todos os acessérios, um tapete oriental,

Revista qumzenf—"

antiga
necropole

de _
Atenas RadEEy

Arquedlogos da Alemanha Ocidental descobriral
um achado sensacional na Grécia. Nas escavag¢oes em
Querameicos, antiga necréopole de Atenas, descobﬁ"
ram um monumento de alto valor: a estela em "’lr“""u
more de um rapaz dos seus 17 anos. A estela
1,47 metros de altura esta invulgarmente b”’“'
conservada, verificando-se o0s wvestigios da pin
original. Reine todas as caracteristicas da éﬁo"“
classica de Atenas, por volta de 430 antes de C?‘wm
O nome do falecido, Euferos, estd gravado na f
superior da estela. Envolvido num vasto mcmto, E“
feros olha, de cabeg¢a inclinada, para um ras'p '
que o caracteriza como atleta na palestra. Na 86‘1’""
tura encontraram-se dois destes raspadores. DU
listicamente, a estela de Fuferos é uma das chw
estelas insulares, um grupo de pedras tumulares Wl
relevo das ilhas do Mar Egeu. Distingue-se pelo "'.
tamanho e pela excelente conservag¢io do 7€
A representagdo cheia de vida, expressio de ?‘W
nacdo e melancolia conferem a estela de Euferos M
lugar de destaque na arte da época. \’

candeeiros com quebra-luz de seda; outra, em queaﬁi
pessoas tém de lavar a roupa.. da cama pard a’*’
tarimbas de madeira, e de comprar a comida " l]
estacoes dos trajectos em lugar de ir aos restaura® ""1
da «primeira classe».. !

Até Khabarovsk, o comb01o avanca lental’ﬂ‘"ntra
50 km & hora. Préximo da fronteira oriental M
Manchitiria, na China Vermelha principia a avis pﬂl
a infindavel mancha dos seéras. O cha é servido il
mulheres com os seus uniformes de ferroviarios:* -
ainda as mulheres que servem os passageiros
vagao-restaurante.

1
|

3
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LISBOA teve 2500 mil turistas, em 1960, esse niimero subia a

sﬁ}i}o%_c- D. E. acaba (%e publicar, sop o titulo «D?-
) Imento do Turismo e Crescimento Econé-
0%, 0 relatério do seminario efectuado no més de
00122 debzl%(_i no Estmjil sobre esse tema., e que teve
tu!'ismo Jf:actlvo e.xarnmar as perspectivas que o
import: lnternacmf]a.l' apresenta como elemento
bontg dnte no comerc1c2 mundial, em particular do
sty ie v1stf1 .dos paises que se encontf'ar}q num
ntermédio de desenvolvimento econémico.
Sent: I‘}:ialidadej. para certos pgise’s o‘turismo repre-
ifnpo rt;a’t actualrne.ntet, uma mdustrlfa. .exportadora
borém Nte ena prlnlepal fonte de divisas. Outros,
tul_ism:omderao seguir esse exemplo e encontrar no
g"andemuma nova fonte .de recursos para acelerar,
ente, o seu crescimento econémico.
pantezemlnériQ, que reuniu cerca de tt:inta p-ar-tici-
rﬁneos provement‘es.; quer dog cinco paises II.'lec‘i‘Ite'r.
’cnica (219 beneficiam do programa ’d.e assisténcia
Urquis aJO. C. D E (Espanha, G'rec1a, Portugal,
Tesy g te Jugoslvia), quer dos paises «exportado-
ais urg:rIStaS, examinou em Aespecw:l 08 pr(?blgmz%s
Bor ntes a resolver nos trés dominios principais
ticil)agae Mas gove.rnamentals, investimentos e par-
CUja indz :S.trang*flrés— por p{l’rte de um Governo
dagy, Drosl;lrla turistica exerca ja uma certa activi-
minagﬁo d"cmils esses que Ese- definem .pela, iieter—
expansg,(; det uma fprma pratica, da orientacdo de
necesﬂério CSse Furlsrr.lo, pela procura dos capitais
Nigy, dei aos investimentos, e pela forma conve-
0 relaw::partlgao dessgs investimentos. '
8rangq int 10 agora publicado pela O.C.D. E. eude
atin s €resse como repositério das conclusoes
Port g:s, Que assumem particular significado para
Ciong) im !4 medida em que o turismo possui excep-
eﬂOnémic Portancia como factor do desenvolvimento
bl 0 do, Pajs,
Teg i"‘:’tol‘lo foca, em especial, os papéis que cabem
¢4 g dmente ao gector privado, aos Governos
Além, Zpera‘}ﬁo internacional, nesse desenvolvimento,
83.:'10 V4 iQUe grande nimero das conclusoes registadas
"llnent 8 quer para os paises em vias de desenvol-

R 0 ; :
Népy , 4 :03 Qquais se destinava especialmente o semi-
" também para quaisquer outros paises.
ESPANKHA
4 i

na
X ’ninist;;gurar 0 «Parador Montenez», em Orense,
Frag‘a Iy 4 Informaciio e Turismo, de Espanha,
e declarou que, «<em 1955, a Espanha

6 milhdes. Em 1961, o aumento era de 26,9 por cento
e no ano seguinte subia a mais 16,3 por cento. Por
fim, o ano passado esse niimero subia a 17 milhdes».
O «Parador Montenez» é o 75.° dos construidos pela
Administracdo dos Estabelecimentos Turisticos, pro-
priedade do Estado, domina o vale do TAmega, que
entra em Portugal. Tem 23 departamentos, «bar»,
piscina, jardins, ete.

ITALIA

O que se gasta em turismo ndop é despesa, é inves-
timento produtivo — sublinhou o ministro italiano
do Turismo e do Espectaculo, Corona, no quarto
Congresso Nacional dos Problemas Econémicos do
Turismo.

Acentuou o ministro que o turismo salvou a moeda,
proporcionou ocupacido a mao-de-obra, despertou a
confianca dos que se lhe dedicam, aproveitou todas as
energias e conseguiu que se estabelecesse plena coope-
raciao entre as autoridades e os sectores particulares.

Em 1966, apesar de se terem registado grandes
inundagbes em varias zonas, o turismo registou a
afluéncia de 26,9 milhoes de estrangeiros, que pro-
porcionaram a receita de 912 bilides de liras.

SENEGAL

«0 Senegal estd consciente do papel de pioneiro
que lhe é atribuido para o turismo na Africa negras»
— declarou Abdoulaye Fofana, ministro senegalés do
Turismo e da Informacao, numa carta dirigida ao
«Monitor Africano» que consagra o seu ultimo nu-
mero ao turismo. Sem duvida — prossegue Fofana —
todos os Estados africanos tém a sua oportunidade
no desenvolvimento turistico, mas o Senegal, pela sua
posicio geografica é verdadeiramente o ponto de
encontro da Europa, da América e do continente
negro. -Milhares de passageiros por via maritima e
aérea tocam em Dacar, pela primeira vez, a terra
africana. O Senegal assume, portanto, a responsa-
bilidade suplementar de reter os turistas potenciais,
de despertar a sua curiosidade pela Africa.

Viajar torna mais pequeno o Mundo —

RUSKIN.
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Caminho de Ferro de
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Senguela

e do Porto do Lobito

Foram divulgados os resultados do exercicio do
ano passado na linha do Caminho de Ferro de Ben-
guela, cujo trafego baixou em 147 182 toneladas em
comparacido com 1965, que registou 2 770 339 tone-
ladas. O movimento em 1966 acusou 2 623 157 tone-
ladas.

Os transportes ferroviarios servindo o planalto
assinalaram uma quebra de 121 044 toneladas e isso
influiu para o resultado apontado; pois se assinalou
aumento no trafego internacional. Este acusou
285 755 t no sentido ascendente (superior em 96 231 t
em relacio ao ano anterior) e 495598 t quanto aos
transportes para o litoral, ligeiramente inferior ao
que se verificara em 1965,

O movimento de passageiros foi, em 1966, superior
ao do ano de 1965, cujo total marcou 856 994. No
ano passado atingiu 864 308.

O movimento no porto do Lobito foi sensivel-
mente maior do que o registado no ano anterior,
embora acusasse menos cinco navios. Sairam durante
o ano de 1966 menos navios portugueses (contra 725
em 1965), mas aumentou a frequéncia das unidades
estrangeiras, 429 (quando no ano anterior tinha sido
de 384).

O total dos navios saidos foi marcado por 1104,

A importacido registou 242 868 t, sendo 92 856 da
metrépole, 74 729 de outras provincias; de origem
estrangeira, 75283 toneladas.

Trafego em transito — somando 252 550 t; 171 660
foram destinadas & Republica Democratica do Congo
e 67 010 para a Zambia.

A cabotagem acusou 98 161 toneladas.

O total da mercadoria entrada cifrou-se em 593 579

toneladas.
As mercadorias saidag atingiram 1011343 t, des-

tinando-se 136 439t & metrépole, 27 136t a outras

10

provincias e 299 834 t a portos estrangeiros. Da Re
publica Democratica do Congo transitaram 434 463t
e da Zambia, 84 344 toneladas.

O total da tonelagem baldeada foi de 9059.

O Centenario
de
Norton de Matos

Foi exactamente a 23 de Marco de 1867
que, em Ponte de lea, nasceu aquele queé
deveria ser, anos mais tarde, o fundador da
cidade de Nova Lisboa, em Angola, e um dos
mais ilustres estadistas dos principios deste
século.

A ele se ficou devendo uma obra extraor-
dindria de aperfeicoamento e progresso de
Angola, cujas directrizes se mostram aindo
hoje validas, porque enformadas da mais purd
intencdo e mais acendrado patriotismo. Nao
poderla Nova Lisboa alhear-se da celebraca®
do primeiro centendrio do homem a quem deve
a proépria existéncia. E vai fazé-lo com aquele
entusiasmo quente e vivificante que sempré
caracterizou os seus habitantes, quando da su9
presenca algo transcende em ligacao com 05
altos interesses nacionais. Sempre Norton d€
Matos manteve o mais religioso culto pel®
Patria, ¢ nomeadamente pelos nossos terr:té-
rios ultramarinos, pelos quais se bateu e sacri-
ficou até ao dltimo alento.

O Governo deliberou associar-se as home-
nagens que Nova Lisboa, e 0 Huambo inteiros
vai prestar @ memoéria do inclito cidadao ©
grande portugués que todos profundamenté
admiramos.

e

e .
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Caminho de [erro

do Amboim

SPOP 861(10)‘(10 gomes a’e uﬂ[mquerque e Castro

cOnAssmz}'do a 16 de Margo de 1923 o contrato da

autgt{‘ugay e exploracio, de conformidade com a

b rizacio datjzl pelo Decreto n.° 57 de 21 de Outu-

TOO de 1921, foi o seu estudo entregue ao Eng.c Artur

horres’ que na provincia deixou o seu prestigioso e
Irado nome ligado a muitas obras de vulto.

si dlgao pode o Caminho de Ferro do Amboim ser con-
: rado de longa penetracdo como sdo os Caminhos
2ue] erro de Lpanda, o Caminho de Ferro de Ben-
Verda ¢ 0 Caminho de Ferro de Mocamedes mas, a
A g ade, € que a sua construgéo obedeceu, de inicio,
b terminaciio de servir uma regiio das mais flo-
Stentes — o Amboim.
ral 01, portanto, a necessidade de drenar para o lito-
& Produtos de uma das mais ricas regices de
gola, 0 objectivo principal da construcio da
Dar?;?da linha, cuja zona de influéncia estd hoje, em
LUl abrangida pela do Caminho de Ferro de Ben-
Qe considerando que nunca se podia ter pensado
Gahe? linha s6 servisse para drenar de ou para
€la, como seu limite extremo, os produtos na
rece%l; movimentados, além daqueles que aquela
dag e Se directamente na sua passagem ao longo
Vi TTas que atravessasse. .
fllturrlas séio as opinides responsiveis a respeito do
Dl‘oloo desta linha, havendo muito quem opine pelo
eatabglg'al_nento — como parece indicado, se néo forem
Umg, deﬂdas outras vias para drenar produtos de
ésenvolvida, bem instalada e bem dirigida fixa-
lim € populacdes, em boas terras de produgao e
(Q;: 5¥VT}Iii\fel.
nhg SIQIIer solugfio porém relacionada com o Cami-
"lentee Ferro exige o seu beneficiamento, especial-
56 pa No que interessa a material circulante, o que
taqy ‘:;Ce possivel por efeito da interferéncia do KEs-
| A’l Irectamente, na solucéo do problema.
Maie - 9€¢ Julho de 1925, em Angola, inaugurou-se

16 'S um troco de linha férrea na extensio de 80 qui-

bometros e na bitola de 0,60 m, ligando Porto Am-
inh arloongo, isto na época em que em todos os
Cult,, d°3 de ferro da provincia parecia praticar-se o

Den, . construcio!
lity (?013 do aceleramento verificado nas obras, faci-
Majg Pelo lancamento da linha através de uma regiao
camsa‘;%sivel do que aquela em que, de seguida, 0S
0 aeig A estendidos (havendo uma parte dificil
Oty ldentado do terreno), a linha, por essa e muitas
Setembfolf(liculfg‘;les, s6 chegou a Gabela em 8 de

C e 1

¥ d;‘gudo, justica seja feita, a sec¢iio que antecede
a Estrada, foi das mais trabalhosas em todos

L

os caminhos de ferro da provincia, correndo os carris
por uma regiio das de mais dificil acesso, alcando-
rados na serra por forma tal que o seu irrequieto
tracado deu lugar ao apeadeiro «Lacetes» cuja desig-
nacio, de facto, traduz bem as condicbes a que obe-
deceu a construciao dessa seccdo, apeadeiro que, insta-
lado quase no alto da serra, encontra-se como perdido
nas alturas, dominando os espacos, esquecido sobre
o abismo e guase que ignorado dos homens...

Ao atingir a progressiva vila da Gabela — filha
do café, nascida & sombra dos morros e embalada
entre a verdura de tonalidades varias, respirando 0
ar forte dos planaltos e o perfume da mata que lhe
serviu de berco— a linha completou 122,898 km,
sendo preciso conhecer o sen tracado para se poder
avaliar do que representam de esforco e de boa
téenica os ultimos 20 dos dificeis 40 km, que inclui
a seccio em que se situa o apeadeiro «Lacetes».

Os desvios, triangulos, linhas mortas, ete., tota-
lizam mais de 6 km. A

H4 120 km de linhas telefénicas servindo catorze
postos.

Como nédo podia deixar de ser, o principal produto
que transporta, razido determinante da sua constru-
c¢io, é o café, sendo a Companhia Agricola de Angola
(CADA) — cujas vastas plantacoes em longags deze-
nas de quilémetros ladeiam a linha — o seu principal
carregador, seguido de Mario Cunha.,

A tonelagem dos principais produtos transpor-
tados nos ultimos trés anos foi a seguinte:

1963 1964 1965

Calb e sl 13599 * 6850 11610
ViRho s - doanitn 1940 2450 2 337
LT R 1882 1861 1096
Oleaginosas ...... 15622 1723 1322

Para as condicdes da linha e dentro das possibili-
dades do seu material circulante, podia considerar-se
assegurado o seu trafego, com possibilidades de atin-
gir um interessante volume, pois é incontestavel que
ficou assinalada a continuidade da sua ac¢do presti-
mosa, que bem mais vincada podia e devia ser se nio
fosse bastante prejudicado por uma camionagem ins-
talada, estabelecendo cada vez maior concorréncia ao
seu tra',fego, que directamente, da regiﬁo do Amboim
para Luanda lhe é movida em grande volume, agra-
vada pelo desvio para o porto de Novo Redondo de
cargas que, da sua zona de influéncia, podia drenar
directamente para Porto Amboim, cuja exploracio
comercial lhe pertence por forca do contrato de con-
cessiio da construgiio e exploragdo da linha — visto

11
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a ponte-cais privativa ser considerada continuidade
daquela.

E de motar que nos anos de 1960 e 1961, além ya
CADA e Mario Cunha, houve diversas firmas que
entregaram as suas producoes para transporte ao
Caminho de Ferro — mais de 2000 toneladas anuais.

Deve salientar-se que esta quebra de trafego no
Caminho de Ferro ndo é provocada pela drenagem
rodoviaria no trajecto Amboim-Porto Amboim (em
1965 ndo ha conhecimento do transporte de tonela-
gem de interesse nessas condicées) mas sim pelo des-
vio de café, da quase totalidade dos agricultores e
comerciantes — exceptuando CADA e Mario Cunha,
através das estradas do Amboim para Luanda.

Por outro lado, também o facto de praticamente
Porto Amboim sé ser visitado pela navegacido nacio-
nal, por navios com escalas muito longas e demo-
radas, forca as firmas importadoras da regido do
Amboim a sevirem-se do porto de Luanda, recebendo
assim as suas mercadorias em prazos muito mais
curtos — visto utilizarem os retornos da camionagem
que transporta o seu café para a capital da provincia.

A evolucdo do seu trafego, de 1942, primeiro ano
completo de exploracio de toda a linha, até 1965,
inclusive, pode acompanhar-se no quadro que se
segue:

Mercadorias

Passageiros (ton.)

AT it 2402 13 268
1948 . sinana 3 031 14 158
TR . ciln wastisds 4711 14 517
1946  oonaas 5126 17 158
046 . adivaa. 5 579 14 723
SR e 5 663 14 594
o1 L S PR 6 282 15793
248, ...cuiamiiin 6 609 17 891
3900 - slunoh s 8 432 19 284
RIE - oonehgiiness 10 063 26 377
] RO 7161 27 989
1 R T 5 625 33 398
RODA | wobgus v N 5 597 28 285
EA00 1 S 7771 22 599
906 ciap s b 8 555 24 873
35 5 s TN 8121 26 197
1988 i 9 650 34 093
90D . st 10 021 33 522
2960ty 10 250 34 022
BB0R - iisa s o 6 348 32 927
BOOR. oivisos-sass 9 505 28 014
L R 10775 31717
2O0E - ..o At 10 424 22 373
IO | i kg hwates 12711 24 985

Porém, a carga que afluiu as estacdes foi drenada
com regularidade, sem dar lugar a reclamagdes, o
mesmo sucedendo com a movimentacdo no porto.

Para o servico rdpido de passageiros, de frescos
e de correio, em ligacio com as carreiras da Direccio
de Exploracio dos Transportes Aéreos, cujos avioes
escalam o aerédromo de Porto Amboim, dispde de
quatro «automéveis de linha», idénticog aos que cir-
culam nos Caminhos de Ferro de Luanda e no de
Mocamedes, s6 com a diferenca de bitola.

Interessantes no seu aspecto, com boas caracteris-
ticas por serem de construcio definitiva, tendo em
atencio o fim em vista e ag condicoes de exploracio
da linha, as estacoes de Porto Amboim e da Gabela,
dispondo de bons e amplos armazéns, asSsim como as
residéncias do pessoal e outras instalacoes, dio uma

12
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prova do interesse que a sua Administraciao (apesal
das enormes dificuldades com que luta), mantém
pelo caminho de ferro, pelos seus servicos e POf
aqueles que o servem na preocupacdo de criar con”
dicoes favoriaveis a um bom servigo publico.

A Administracio — presidida durante vastos anos
por Bernardino Correia, nome honrado e esforcad0
de colono que a Angola doou o melhor do seu incal”
savel labor, digno e eficiente, através das importantes
organizacoes que fundou ou se lhe ligaram, nela
investindo sempre com fé e confianca o melhor do
seu patriméno — teve, durante bastante tempo, 2
preocupacio de levar a linha pelo menos ao Ebo €
Condé que, além de melhor contribuir para a valo-
rizacio das mesmas regides, determinaria, cons€
quentemente, a valorizacio do Caminho de Ferro e do
porto comercial de Porto Amboim.

Porém, o tempo tem decorrido sem nada haver dé
positivo e a evolucio que se tem registado na pro

“yincia, no que interessa & via rodoviaria, pode

contribuido para a impraticabilidade da pretensao.-
pelo menos por agora.

Num futuro, mais préximo ou mais afastado, ©
facto se comprovara, na certeza porém de que, com?
em tempos afirmamos, o Caminho de Ferro do AM”
boim devia ter ido nessa altura ao encontro 02
camionagem, atraindo-a para servico privado ot
combinado, ndo deixando que ela o colocasse
segundo lugar dentro da sua zona de influéncia e PO*
impossibilidade de atender ao volume de transporte:

Como ja se disse, a exploracio do porto comercl?'1
de Porto Amboim pertence & companhia proprietar4
do Caminho de Ferro e a mesma ressente-se da frac
exploracio da linha, como aprecidmos, apesar 04
melhoria registada nos dois ultimos anos. ;

Assim, enquanto que em 1963 movimentou 4886,
na importacio e 23 743 t na exportaciio, esse mov-
mento foi, respectivamente, em 1964 de 5605t e de
27880t e em 1965 de 5060t e de 27 673 t.

Desde 1942, o primeiro ano de exploracio da linhd
até a4 Gabela, foi o seguinte o movimento do por**:

A Importag¢io Exportagiio
nos (ton.) (ton.)

RORAC A 2378 9778
AEES il ivanisii 1978 7018
IDAE: it o 2 156 11 086
BB i 2379 12 780
A0 . akhin 3234 15793
ROEE . s i ehicn 3 261 18 409
POM8. ;i 5 035 17 831
REAR et ety 5 950 16 223
MO e, aginas 1493 16 011
EIBE il itvees 12 712 17 321
1127 SRR Ty 15 904 19 557
FODS 1 SRS 19 545 20 809
LOD4 i cnivden 21 984 14 942
00 v et 14 781 16 527
NG Sttt ul 13 026 19 132
1 7 RSN S 15 463 21 332
1908, aaiesni 13 257 27 339
208 e sivasrion 12 897 25 235
RNy S 3 530 27 503
} T R RS 6 540 32 726
ROB8 | sl arais 6 194 27 594
TO08 i v ndh 4 886 23 743
1064 00 Scibniod 5 605 27 880
1, S S 5 060 27 673

(Continua na pagina 14)
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Companhia Portuguesa Radio Marcon

Concessionaria Nacional
de
Telecomunicacées Via Radio e Cabos Submarinos
Ao iniciar o seu 41.° Ano de actividades ao Servico do Pais

e o 1.° Ano do novo periodo da sua concessao
satida os seus estimados clientes e amigos

SERVICOS TELEGRAFICOS, TELEFONICOS E FOTOTELEGRAFICOS
Circuitos directos com as llhas Adjacentes, Provincias Ultramarinas
e Estrangeiro
Comunicacdes Permanentes com a Navegacao

Servicos especiais de aceitacao e distribuicao de telegramas

3 45 31 — Telegramas' telefonados

e ¥, L lefs.
LlSBOA Rua de S JUIIGO, ]31 Telefs I 3 45 37— Informog5es

FUNCHAL — Avenida Arriaga, 7-9 ® Telef. 200 11
PORTO — Praca Almeida Garrett, 27 ® Telef. 256 80

Trans-Zambesia
Railway
Equipamento original das automotoras ALLAN C(]m[]aﬂy

e das novas unidades UDD Ltd. :

a entrar em servico

. .
Ligacao ferroviaria entre a Beira, a Zambézia
i | ¢ o Malawi. Ligacdo ao Caminho de Ferro de
Qterial de injecgdo «DIESEL» e eléctrico Tete e ao Caminho de Ferro do Malawi.
PAra  motores industriais, maritimos e de
camides e tractores *
Um caminho de ferro ao servico de Mogcambi-
® que e da cooperacao com as nacgdes vizinhas.
REPRESENTANTE EXCLUSIVO: *
Q e —
Onde Barao, IL.da. Geréncia na Beira

CAIXA POSTAL 61
: Beira
LISBOA Mocambique

Avenida 24 de Julho, 62

—
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Foram os seguintes os principais produtos expor-
tados nos ultimos trés anos:

1963 1964 1965

Call ..oiivimnsoivsisvianiiin 12737 11028 . 10383
Farinha/6leo de peixe ... 4231 10812 11991
Oleo de palma/coconote... 2337 1635 1113
LT 1921 .

280

Algodao/semente ........... —_ 887

Por a antiga ponte-cais ser curta e estar condenada
por assoreamento e mau estado, a Companhia fez
construir ha uns doze anos sob aprovagédo do Governo,
um pouco mais ao sul daquela, uma das melhores
pontes-cais da provincia, mais comprida e mais larga
do que a anterior, dispondo de dois guindastes, um
dos quais moderno, «Diesel», e servida por linha
férrea, em directa ligacdo & «gare» de triagem da
estacio ferrovidria e aos armazéns exteriores, o que
é de muita importancia para que o trafego se faca
nas melhores condicoes de seguranca, repidez e de
defesa contra as intempéries.

Para o servico de mar, dispde ainda de bateldes
que asseguram o trafego no porto em condigoes
muito favoraveis.

Conhecedores da situacdio da Companhia, em
Africa, bem desejamos que em ano o mais proximo
possivel haja resolucdop de importancia para a sua
vida e futuro, pois apesar da situac¢ao que o seu
Caminho de Ferro vem registando de ha longos anos,
um pouco melhorada nos dois Gltimos por efeito do
aumento do seu trafego no porto e no de passageiros
na linha férrea, a sua posicio em referéncia as
regides que atravessa e as que ainda pode vir a ser-
vir, tendo em vista os portos que na sua zona de
influéncia se encontram — no tocante a Novo Re-
dondo um prolongamento da linha seria de inte-
resse — é muito de considerar.

Por todas estas razoes e porque uma via férrea,
como todas as de Angola lancadas da costa para o
leste, constitui uma linha de valorizacio e origina a
criacio ou desenvolvimento de meio populacionais,
estabelecendo também uma mais ampla e perfeita
ligacdo entre o litoral e terras do interior, desejamos
que melhores dias venham ao Caminho de Ferro do
Amboim.

A Companhia nao pode manter-se, indefinida-
mente, na situacdo deficitaria que sempre registou,
com a agravante de esta piorar, dia a dia, pela
depreciacio do seu material sem possibilidades de o
fazer substituir e impondo ao Estado uma respon-
sabilidade anual superior a 2000 contos.

O conhecido jornalista Mimoso Moreira ainda ulti-
mamente disse —e bem, no conceituado jornal

14

«A Provincia de Angola» o que, de seguida, com @
devida vénia, achamos oportuno deixar aqui arqu
vado, pois concordamos em absoluto com o seu pon
de vista tendo em atencio a desregrada concorréncld
vultuosa, da camionagem, em prejuizo das receit®®
que o Estado arrecada pela via portudria, pois 2
rodovidria nio estid sujeita a qualquer espécie 4
taxas ou direitos no seu percurso-— para Luanda:

«Mantendo-se a exploracio tanto da linha férred
como do porto dentro do condicionalismo... mostra
cada vez mais dificil e apreensivel, nio s6 a man¥
tencdo destes factores de fomento, como a sua melh?”
ria, pois por mais operosa e cuidadosa que se Ver:
fique a actuacio de conservacio, surge a necessidad®
de renovacoes, para as quais se necessita de recel
para um fundo a isso destinado.

«Todos os portos e caminhos de ferro funcional®
em convencionais zonas de influéncia; e neste cas¥
também o fenémeno se verifica. E costume e trad-
cional, quando sdo tocados por concorréncia, prom?”
ver-se uma coordenacdo dimanada dos o6rgéos fr
ciais competentes, para definir ou orientar distrib¥”
coes de triafego aconselhaveis, sem prejuizo ou atr?
pelo, evidentemente, dos interesses e direitos d
origem privada.» 3

Confiamos no Governo da Provincia e no da Nagd’
para que, mesmo drasticamente, salve da ruina U
linha férrea que renovada, em todo o sentido e, posst
velmente prolongada ou apoiada em servico or
zado de camionagem coadjuvante com uma explora;
cio beneficiando de medidas proteccionistas, pod
continuar a ser uma via de fomento a bem de Ango

(De «Angola, Portos e Transportes», pof
Eduardo Gomes de Allbuquerque e Cﬂn"t’:e’
Chefe da Reparticio Central da Direcgdo
Servicos e Secretario do Conselho de Adm’;

nistracio dos Portos, Caminhos de Ferr®

Transportes de Angola).
4

Sociedade Luso-Acoreana

S. A Rl

ARMAZEM DE PAPELARIA

Papéis nacionais e estrangeiros — Artigos de escritorio
Artigos escolares — Sacos de papel
Escritério e Armazém: R. LATINO COELHO, 89-A, 89-8
Loja: R. DOS DOURADORES, 179-183 LISBOA
Telefs. 537141 (4 linhas) Apartado 103!
Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro
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COSTA
LDA.

Sociedade de

Construcoes

CALCULOS / PROJECTOS / CONSTRUCOES / ORCAMENTOS
PROPRIEDADE ORIZONTAL

ESTO R IL RUA DAS GLICINIAS
Rdil-Andd 0.5 CEDRIQS
ESPLENDIDOS ANDARES — PANORAMICA COMPLETA DO MAR

EM CONSTRUCAO 3 BLOCOS DE 7 PISOS
AMPLAS ZONAS AJARDINADAS — PARQUE AUTOMOVEL

No Terraco maravilhoso Saldo de Festas, exclusivo dos Senhores
proprletérios, para as suas recepgoes sociais e festas infantis

ADQUIRA DESDE JA UM ANDAR NA ZONA CLIMATERICA
MAIS PRIVILEGIADA DO PAIS

Praia a 200 metros — Tamariz e S. Joao do Estoril

EM CONSTRUCAO: «HOTEL DO GOLFE DO ESTORIL»
Avenida de Portugal, 42 — Estoril

5SCRITOR |05

. LISBOA
T. S. Mamede ao Caldas, 6-2.° Esq.”
el
®fs. 8658 15-860877-87 06 69

ESTORIL
Rua dos Cedros

Telef. 26 15 88

). oy
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Os astronautas preparam-se para o primeiro grande
salto no espaco: o voo tripulado ao satélite da Terra,
a Lua. O que no mundo dos romances de um Julio
Verne e de um H. G. Wells s6 se podia realizar na
imaginagdo e que ndo era sendo um sonho, um jogo
da imaginagdo, estd agora tornando-se realidade.
Ndo passard muito tempo até que o homem venha da
superficie da Lua a Terra, o planeta azul.

Desde tempos imemoriais a Lua é um fenémeno
familiar aos homens, no obstante, lamentavelmente,

Revista quinzenal

MRS

ENSACGIONAL!

da Terra como um acontecimento césmico isolado:
Uma nova teoria, a teoria das nuvens de poeira, diz
que a origem da Lua seria apenas uma diminuta parté
de um Unico acto de criac@o no qual se criou todo ©
nosso sistema solar e todos os outros corpos celestes:

DENTRO DE 10 ANOS
DESCERA UM HOMEM NA LUA

a maioria saber pouco acerca do-nosso satélite. Qual
é, por exemplo, a origem da Lua? Existem duas teo-
rias. Ainda ha pouco tempo julgava-se que a Lua era
uma fragmento da Terra que havia sido langcado ao

espago quando a Terra ainda estava em estado liquido
e incandescente e girava muito mais rapidamente em
volta do seu eixo. Segundo esta teoria, a bacia do
Oceano Pacifico seria considerada o ponto de origem
da Lua. Hoje, jd ndo se concebe a origem do satélite

todos os corpos celestes se teriam formado pela con”
globagdo de gigantescas nuvens de poeira césmica =
pela uniGo de atomos formando moléculas, e de molé-
culas formando grupos de moléculas de grandezf
diversa. Provavelmente, uma explicacdo aceitavel do
origem da Lua sé serd facilitada pelas informago€®
que os astronautas nos trouxerem da Lua.

Muitos poetas cantaram a Lua, tornando-a U™
assunto verdadeiramente poético. As manchas lunarés
foram interpretadas como imagens: o homem da Lu%
a fiandeira, uma lebre dando pulos e muitas outré®
Mas, em verdade, as manchas claras na Lua sao ¢r9
teras (das quais afirmam-se existirem aproximadd”
mente 300 000 e 40 000 j4 estdo registadas) e mo™
tanhas, ao passo que as manchas escuras denom™
nam-se mares. Enquanto que & maioria das craterd
e montanhas foram dados nomes de astrénomos
naturalistas afamados, a maior parte das montanh"’_
recebeu nomes de montanhas terrestres. Para as ma™
chas escuras inventaram-se nomes fantdasticos corm®
Mar da Chuva, Mar da Tranquilidade, Mar da Se™®
nidade, Mar das Nuvens e «Oceano das Tempestades’*

A uma distancia média de 384 000 km, a Lua d€
creve uma érbita quase circular em volta da Ter
A duragdo da translacdo é de 27,3216 dias. A durdé®
de uma rotacdo da Lua é de 27,32 dias. E por
que vemos sempre o mesmo lado da superficie da Lud
Da Terra podem ver-se 59 por cento da Lua, ficcnda
41 por cento sempre invisiveis,

Quando a Lua estd entre a Terra e o Sol, cpresenm
o seu lado escuro, a Lua nova. Depois, paulatinameé”
aparece o lado direito da Lua (quarto crescente) ©

SERA POSSIVEL?
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que o satélite se mostra inteiro (Lua cheia). No quarto
"“inguonte s6 se pode ver o lado esquerdo. O plano da
Orbita da Lua é levemente inclinado em relacao ao
Plano da érbita da Terra em volta do Sol; e é por isso
Que sdmente em certas posicoes a Terra se interpoe
€xactamente entre o Sol e a Lua. A sombra que a
Terra projecta sobre a Lua produz um eclipse total ou
Parcial da Lua. Mas quando a Lua se interpde entre
0 Sol e a Terra temos um eclipse do Sol que, devido ao
One de sombra da Lua ser consideravelmente menor,
0 pode ser observado em certas regides da Terra.
A forte influéncia da Lua sobre a Terra pode ser obser-

¥ada através da sua forca de atraccdo, provocando as
Marés

Até ao comeco da astrondutica coube a astronomia
®Xplorar a Lua: o seu volume e superficie, a sua natu-
'®2Q e q suq 6rbita. Criaram-se com isto as bases para
O.explorogéo da Lua com veiculos espaciais e naves
fripuladas. Conhecemos as distancias exactas entre
A Terra e g Lua, sendo a maior de 407 000 kms e a
;"enor de 356 000 km; o didmetro da Lua é de

ﬁ76 km (Terra=12 756 km), o volume da Lua é a
qu'"qUGQésimo parte do volume da Terra. A gravidade
"9 superficie da Lua é de 0,165 (Terra=1); por isso
" Lua, todos os objectos tém soOmente a sexta parte
3 Peso que teriam na Terra. A superficie da Lua

Gnge a 13.* parte da superficie da Terra. O an-
QBIo de inclinacao do plano da érbita da Lua em rela-
£90 a0 plano da érbita da Terra em volta do Sol é de
6;;:5 graus e a velocidade média da Lua na sua

' em volta da Terra é de 1,023 km por segundo.
. Velocidade orbital necessaria para satélites lunares
H € 1,705 km por segundo (para satélites terrestres

POuca distancia da Terra=7,95 km por segundo).

" TRANSPORTE

'PERSONICO

veloei ; o
_Velocidade de arranque de veiculos espaciais que

do.
24
Qun

de sair do campo de gravitacdo da Lua € de
5 km por segundo (da Terra=11,2 km por se-
c:n(;)t- Esfes dados exactos sdo fmpres.cindiveis para
Qir 4 qugoo de engenhos espaciais destlnoldc?s a atin-
Ua e para o célculo das suas trajectorias.
€xploracdo da Lua com os recursos técnicos da
NOmia, seguiu-se a exploracdo com sondas espa-
€ satélites lunares sem tripulacdo, preparando-se

Qstrg
Ciqis

assim a descida de naves tripuladas na Lua. Quando,
nos primordios da astrondutica em 1958, foi langada
a sonda lunar americana «Pioneer |», esta nova tecno-
logia era ainda insuficiente. Houve uma série de fra-
cassos. Ha cinco anos foi langada a primejra sonda
lunar da série «Rangery», destinada a despedacgar-se
ao ir de encontro com a Lua, porém, antes do impacto,
transmitir fotografias da superficie da Lua para a
Terra. Ao passo que o «Ranger» |, Il e IV fracassa-
ram, o «Ranger» Ill, V e VI foram modestos sucessos
parciais. No dia 1 de Agosto de 1964 o «Ranger» VII
desceu com éxito, somente a oito milhas de distancia
do alvo previsto, o Mar das Nuvens, apés ter trans-
mitido 4304 fotografias. No dia 21 de Fevereiro, o
«Ranger» VIIl desceu no Mar da Tranquilidade e
transmitiu 7 137 fotografias para a Terra.

No dia 30 de Maio de 1966 foi lancado o «Sur-
veyor» | — o primeiro de uma série de sete —, no dia
2 de Junho de 1966 pousou suavemente na Lua.
Este engenho foi um sucesso total; transmitiu 10 338
fotografias da Lua, entre elas 1000 coloridas. Outras
sondas desta série realizarGo medidas de superficie e
experiéncias sismogrdficas. A série de sucessos na
exploracdo da Lua e a‘preparagdo de uma expedicao
a Lua continuou no Verdo do corrente ano: no dia 10
de Agosto conseguiu-se por a sonda «Lunar Orbitery |,

UMA BOLIDE ESPACIA

CONSEGUIRA ATINGIR A LUA
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equipada com cédmaras de televisGo, numa érbita lunar
e, poucos dias depois seguiu a sonda «Pioneer» VII.
Foram um éxito completo e transmitiram valiosos
dados cientificos. O «Lunar Orbiter» devia explorar a
superficie da Lua de uma distancia de 45 km para
encontrar novas zonas de pouso ao longo do equador
da Lua. O «Pioneer» deve, durante o seu voo, explorar
as radiacoes do Sol que, mais tarde, poderiam pér ©Os
exploradores lunares em perigo. E também as prepa-
racoes directas para o voo tripulado foram um éxito
completo: a tripulacdo da cdapsula «Gemini 10», con-
seguiu realizar um encontro com um satélite-alvo
«Agena» e a jungdo da sua nave com O mMesMO
(docking). Depois, os dois engenhos unidos’ atingiram
uma altura de 860 km, gracas & reserva de combus-
tivel do «Agenay.

Segundo os planos da NASA, érgdo administrativo
para a astrondutica dos Estados Unidos, no Outono de
1969 os primeiros homens pisarGo a superficie lunar.
Todavia, nos ultimos meses, todas as experiéncias

UM HOMEM

«Apollo» com um lancador diminuido. A cépsula ficd
na orbita lunar (com um homem a bordo) e envig um
pequeno veiculo de pouso, tripulado por dois homens
apenas, a superficie da Lua. Depois de terminada @

VIAJA NO ESPACO

prepartérias do voo tripulado @ Lua tiveram tanto
éxito que possivelmente jG na Primavera de 1968, ou
mesmo antes, os primeiros «lunautas» (astronautas
que irdo a Lua) poderdo partir do Cabo Kennedy. Nos
proximos meses, ensaiar-se-d@o, numa O6rbita terrestre,
¢ encontro e o «docking» da nave «Apollo», com trés
homens a bordo, com a nave de pouso na Lua. Entre-
tanto, realizam-se também provas com cada um dos
grupos construtores do superfoguete «Saturn» V que
tem 112 metros de comprimento e que serd o langador
lunar.

Para o voo tripulado @ Lua serGo necessarios mui-
tissimos dados para que ndo haja perigo para a vida
dos lunautas. Com os foguetes lancadores e as sondas
espaciais ja existentes, realizou-se o programa antes
do tempo previsto. O «Surveyor» |, inclusive, facilitou
a certeza de que um veiculo de pouso nao afundaria
na alta poeira lunar. A construcdo das hastes de
pouso foi um éxito e é muito instrutiva para futuros
veiculos de pouso.

Mas, por que foi necessdrio ensaiar a técnica do
encontro espacial? Eis a razdo: a cdpsula «Apolloy»
seria excessivamente pesada para pousar na Lua e
regressar a Terra. Por isso utiliza-se uma cépsula

missdo, a capsula tripulada levanta voo, regressd
6rbita para realizar o encontro e «docking» com
capsula «Apollo» — para voltar a Terra.
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Compreendendo as firmos

GROUPEMENT D'ETUDE ET DELECTRIFICATION :géc
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz ALSTHOM
BROWN BOVERI
MTE
OERLIKON
GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION SIEMENS - SCHUCKERTWERKE
OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs
ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND :
DURCHFUHRUNG VON Secretoriado
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN Secrétariat Groupement Electrification

Léwenstrasse 31, Case Postale 605

CH 8021 ZURICH 1 (Suisse)

Actividades do GROUPEMENT
na electrificagdo de caminhos de ferro
em corrente monofdasica de 50 Hz

Locomotivas - Automotoras - Unidades multiplas eléctricas
Subestacdes - Catendrias - Instalacdes de sinalizagéo e de
telecomunicagdo - Estudos de electrificagao

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, automotoras e unidades miltiplgs
eléctricas para corrente monofésica de 50 Hz foram far-
necidas ou estdo sendo construidas para as administrg-
¢des dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Hingria U.RSS.
Congo India Sviga
Franga Luxemburgo Tirquia

Y s
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique )

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Se dentro desse novo prazo ndo forem apresentados 0s
estudog corrigidos nos termos determinados, a empresa sofrera
4 D.ena imposta neste artigo e serd obrigada a executar o
Projecto que o Governo mandar elaborar pelos seus enge-
Nheirog,

Art.° 64.° — Se dentro do prazo fixado para a conclusdo
48 obras elas ndo estiverem terminadas e a linha férrea em
Stado de exploracido, pagard a empresa, por cada meés de
5 Mora uma, multa, que serd fixada pelo Governo, ouvido o
Ngenheiro encarregado da fiscalizacdo dos trabalhos e a
d‘mta Consultiva de Obras Publicas e Minas e que ndo exce-
4 a 6.000$000 réis.
tig‘:gt;o 65.°— Se a empresa, tendo perdido o dep.égito (ar-

"), ndo o renovar e restabelecer no prazo fixado pelo
OV€rno; se niio pagar as multas em que incorrer e lhe forem
mlf‘c‘StaS (artigo 64.°), se ndo cumprir as outras clausulas

Puladas neste contrato ou se recusar a obedecer & decisio
p:- ﬁl‘bitros, nos casos de sua intervencdo, terad o Governo,

Sua autoridade, direito de declarar rescindido o contrato.
toq L° — Neste caso a construcio do caminho de ferro com

45 as obras feitas e material fornecido, depois de comple-
fnte avaliadas, serd posta em hasta puablica por espago
Meses, com as mesmas condicoes e arrematada & empresa
Maior lanco oferecer. '
outOrpreCo da arremataciio serd entregue 4 empresa, segundo
g sante, depois de deduzidas as despesas que o Governo

1y, . ; g . .
ST feito com o pagamento da garantia- de juro e fiscali-

i

Que

Zaggy,

s e -
oe dentro destes 6 meses nio houver quem arremate, serao
Tas e material fornecido adjudicados ao Estado, sem

.
ei’eie mn{zacao alguma e o contrato rescindido para todos oS
s juridicos, _
D 2°— A rescisio do contrato serd feita por meio de
Eerety,
¥ 30

Parg — Do Decreto de rescisido poderd a empresa recorrer

3 tribunal arbitral, no improrrogével prazo de um més

s 'ar do dia em que for publicado na folha oficial.

Cagq 4..____0 Governo muito expressamente declara que, no

q“alque Tescisdo, ndo fica obrigado a indemnizar a empresa,

Pay, T que geja o fundamento, razio ou pretexto alegado

BJ:IStificar a indemnizacio.

Bahﬂiz;‘“"lgualmente declara o Governo que se nao respon-
Por quaisquer dividas da empresa, qualquer que seja

Nemy e.tftuh’ por que elas forem contraidas, nem garante,

Out ‘:luclona contratos de empreitadas gerais ou parciais ou

Jue a empresa faca.

Qug 0' — Fica hem entendido e é expressamente est.ipulado,

i lillha fv €rno portugués nido s6 da razao do dominio sob_l:e

da Meg €rrea, mas como credor da conservacio e exploragao

®my,, 22 linha, tem preferéncia sobre todos os credores da

Banq % Qualquer que seja a origem das suas dividas, obri-

mente ; ?’ empresa em todos os contratos que fizer, relativa-

Arto linhg férrea, a resolver os direitos do Estado.

“eden, i Exceptuam-se das disposicdes dos artigos pre-

S casos de forga maior, devidamente comprovados.

Art.” 67.°— Se a empresa nido conservar, durante todo o
prazo da concessdo, a linha férrea e suas dependéncias, assim
como todo o material fixo e circulante, em perfeito estado de
servico, fazendo sempre para este fim a sua custa todas as
reparacoes que forem necessarias, assim ordinarias como ex-
traordinarias, conforme as disposicées do Art.° 24.° ou se for
remissa em satisfazer as requisicoes que para esse fim lhe
forem feitas pelo Governo, poderda este mandar proceder as
necessarias reparacoes por sua proépria autoridade e neste
caso tem direito de apropriar-se de todas as receitas da em-
presa, até completar a importincia das despesas feitas, au-
mentadas de um quinto a titulo de multa.

Art.° 68.° — No caso de interrupcao total ou parcial da ex-
ploracdo do caminho de ferro, o Governo provera por sua pré-
pria autoridade, provisoriamente, para que a dita exploracao
continue por conta da empresa e intima-la-a4 logo que ela se
habilitar a cumprir a sua obrigacdo respectiva.

§ 1.— Se 3 meses depois de intimada na forma deste ar-
tigo, a empresa nao provar que estd habilitada para conti-
nuar com a exploracio da linha férrea nos termos deste
contrato incorrerd por esse mesmo facto, depois da declaragao
do Governo, na pena da sua rescisao e perdera o direito a to-
das as concessdes que por ele lhe sdo feitas e o GQverno en-
trari imediatamente na posse do caminho de ferro e de todas ™
as suas dependéncias sem indemnizacao alguma,

§ 2.°— Ficam salvos das disposicoes deste artigo os casos
de forca maior devidamente comprovados.

Art.® 69.°— Quando o Governo tomar conta do caminho
de ferro, finda a concessao, tera direito de se pagar de quais-
quer despesas que sejam necessarias para por em bom estado
de servico pelo valor do material circulante, carviao e mais
provimentos, os quais objectos ficardo servindo, nos ultimos
5 anos, de hipoteca especial a esta obrigacao.

Art.® 70.°— A execucao de todas as obras de caminho de
ferro concedido por este contrato, o fornecimento, colocacio
e emprego do seu material fixo e circulante, ficam sujeitos 2
fiscalizacdo dos engenheiros que o Governo nomear para

esse fim.
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Art.® 71.°— Nem o caminho de ferro na sua totalidade,
nem qualquer das suas seccoes serd aberto ao transito publico
enquanto a empresa nao tiver obtido a aprovacido do Governo,
que para esse fim mandari examinar milda e atentamente,
por pessoas competentes, todas as obras feitas e material fixo
e circulante.

§ Unico — Os engenheiros que forem incumbidos deste
exame, procederdo a ele com o maior cuidado e circunspecc¢io
e lavrardo um auto em que dém relacio minuciosa e exacta
de tudo quanto encontrarem com respeito & seguranca da via
férrea, interpondo por fim o seu juizo, sobre se sim ou néo tal
linha férrea deva ser aberta a exploracdo. Este auto sera
submetido & sancdo do Governo para o habilitar a resolver.

Art.® 72.°— 0O Governo tera direito a fiscalizar, por meio
dos seus agentes, a exploracao da linha férrea durante todo
o tempo da concessao.

Art° 73.°— A empresa fica sujeita:

1.° — Aos regulamentos actuais e aos que o Governo publi-
car para o servico telégrafo-postal;

2.° — As leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no
que respeita a execucdo e conservaciao das obras, como do es-
tado das oficinas, estacdo e dependéncias da linha férrea.

Art® T4.°— A empresa sera considerada portuguesa para
todos os efeitos.

Art.” 75.°— As contestacoes que se suscitarem entre a em-
presa e o Estado serdo decididas por arbitros, dos quais dois
serdo nomeados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um
quinto Arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeacdo, o quinto arbitro serd
nomeado pelo Supremo Tribunal de Justica.

§ 1. — No processo arbitral serdo observados os preceitos
decretados pelo Governo em virtude da autorizacio legislativa
que lhe foi conferida.

§ 2.°— Serao exclusiva e definitivamente resolvidas pelo
Estado todas as questdes que se referirem a dprovacido, mo-
dificacdo e execucao dos projectos, segundo os quais a em-
presa tem obrigacio de construir a linha férrea indicada
nestas condicoes.

Art.” 76.°— Ficam sujeitos & aprovacio do Governo os
estatutos da empresa sem embargo da Lei de 22 de Junho de
18617.

Art° 77.°— A empresa depositarda a ordem do Governo
os produtos liquidos das obrigacdes que emitir; os saldos de-
positados serdo restituidos 2 mesma empresa na proporgio
dos trabalhos executados e vencerdo o juro de 5 % ao ano
em conta corrente.

Art.” 78.°— O Governo faria nos regulamentos de Policia
dos caminhos de ferro as alteracoes que julgar convenientes,
ouvida a empresa,

A empresa é autorizada a fazer os regulamentos para os
servicos de exploracio, submetendo-os & aprovacio do Governo.

Estes regulamentos sdo obrigatérios para a empresa e em
geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo cami-
nho de ferro.

Art.® 79.°— A empresa poderd trespassar, com prévia au-
torizacdo do Governo, os direitos adquiridos e as obrigacées
contraidas por este contrato, a qualquer outra empresa, so-
ciedade ou individuo particular; mas o trespasse nao podera
fazer-se, a companhia ou sociedade, em cujos estatutos se nio
inclua expressamente, a cldusula de ser composta de cidadios
portugueses, domiciliados em Portugal, a maioria da sua Di-
reccio ou Conselho de Administracao.

*

Por Portaria de 18 de Janeiro de 1889 foi aprovado um
projecto de uma passagem superior e em 16 de Maio o pro-
jecto da ponte sobre o ribeiro de Alcaide, no 2.° lango da 2.°
seccio; a planta cadastral do 3.° lanco da mesma secc¢io; o

22

Regulamento do Servigo de guarda-freios e em 17 do mesmo
més os projectos das estacoes de Castelo Branco e Covilhd.

Em 27 ainda do mesmo més foi aprovada a declaracdo de
utilidade puablica, a expropriacido de 8 parcelas de terren?®
no concelho da Covilha, para a construcido do 3.° lango.

Em 7 de Marco de 1889 foram aprovadas as plantas gerais
das estacdoes de Alcains, Lordosa, Alpedrinha, Alcaide e Fun-
dio, do apeadeiro do Vale dos Prazeres e em 14 do mesmo més
era aprovado o projecto de uma variante do 3.° lanco da 1.
seccao.

Em 6 de Junho foram publicadas as Portarias aprovand®
o perfil longitudinal e planta geral do 1.° lanco da 3." sec¢@0;
o projecto do viaduto de Flandres, no mesmo lanco e a plantd
cadastral de uma parte deste lanco.

Também em 15 do mesmo més foi aprovado o projecto
tipo dos edificios de passageiros, das estacoes de 3.* classé
e em 19 ainda do referido més foi aprovado o projecto modi-
ficando um desvio do ribeiro Cavrafechal, no 4.° lanco da Lt
secciio e projecto da ponte sobre o ribeiro de Eiros, no 2.° lan¢?
e ainda em 7 de Julho o projecto de 3 viadutos no 1.° lan¢?
da 3." seccdo e em 26 igualmente foi aprovado o projecto da
ponte sobre o ribeiro dos Olivais, no 3.° lanco da 1.* seccao.

A construciio iniciou-se no fim do ano de 1885 e a aber”
tura & exploracdo realizou-se de Abrantes a Covilha em
de Setemhro de 1891 e da Covilhd 4 Guarda em 11 de Mai
de 1893.

Na construcdo da ponte metélica préximo de Abranteés
trabalhou o Engenheiro Rolin, como representante da cas®
construtora e o engenheiro russo Shoulpnikow. ‘

Foi solenemente inaugurada, constituindo uma festa. A
linha, a partir de Abrantes, descreve uma curva para a €
querda, curva que tinha por fim colocar a ponte ao abrigo do
fogo do castelo, em caso de guerra.

Estalavam foguetes. Tocou a Banda de Cacadores 8, bareos
embandeirados em arco, vivas e lencos no ar.

Foi servido um jantar de 40 talheres, sobre uma mes?
improvisada.

O Conde de Linhares brindou o pessoal com brilhant®
frases, respondendo o Visconde de Barreiros, como represen”
tante da firma construtora e a imprensa,

Seguiram-se varios brindes. Ao terminar, o povo dang
cantando as mulheres, em coro, o hino de S. Jodo.

avﬂr.

LINHA DE ARGANIL
(35,013 kms.)

Por Fonseca, Santos & Viana (ou Companhia que orgﬂﬂl'
zasse) foi pedida autorizacio para transformar em via 18 "
o ramal de Coimbra a Arganil, para o transporte de pﬂss“
geiros e mercadorias. i

Por ter sido em 12 de Novembro de 1888 formada a Go!ﬂ
panhia dos «Caminhos de Ferro do Mondego» foi-lhe com i
dida autorizacio em 10 de Setembro e 8 de Novembro
mesmo ano (1). Por alvard de 10 de Setembro era fixad®
via de 1 metro, pelo acidentado do terreno e pelo alvard de
de Novembro ficou estabelecida a via de 1,67.

Algumas das condigoes:

A concessiao era dada por 99 anos,

Os estudos e a construcdo do ramal (com todas
dependéncias) seria assente em leito préprio a partir de o
bra, junto da ponte do caminho de ferro do Norte ou d8 o5
tacio urbana da mesma cidade ou de um ponto de entro™
mento com a linha de Coimbra a Santa Comba Daio, qu:;dﬁ
tava a ser estudada, se a esse tempo ji estivesse decr®

as 9‘,"_’

#.
(1) A primittiva concessio havia sido dada aquela firma e™ 1
Setembro de 1887.
(Continua na pégina 24)
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Toda a area ocupada pelos comboios federais

de MUNIOUE

sera fechada por arranha-céus de 30 andares

Como nenhuma cidade da Alemanha, Munique, a  0s trilhos da Estag¢do Central de Munique. Toda a
Metrépole no Isar, luta com problemas wrbanisticos — drea ocupada pelos Comboios Federais, num compri-
dificeis de resolver. A «capital encoberta da Alema- mento de um quilémetro, seria fechada por arranha-
nha, Ocidentals nio atrai somente turistas de todos -céus de 30 andares, previstos para edificios de admi-
98 pontos do Mundo, mas exerce também especial nistragdo, que seriam suportados por colunas e

e Loy ¢ - ‘ - . S : o
atrﬂccao Gie ciindios de tals ¢ Alenatlia. o saor solugoes‘ arquitectonicas ultmmf)c.iemﬂas Bayer fzs a
convencido de que wma tal wtiliza¢@o ofereceria a

Da ol R ;
E's::: dOS. mszquenses 14 nao sao muniquenses natos. vantagem de cerca de um milhdo de metros quadrados
*m?’ 7 0 ; [ y Ly

® gmga,o. dos Povos» f:omeg:a, a preocupar 08 4, torreno de construco.

dam, res da cidade porque ja ndo sabem onde pos- Os problemas estdticos desta envergadura ji nao

A a;ncqntmr espago para criar mais arew habita-  sigmificam obstdculos para a arquitectura moderna

i dil' . Literariamente cada metro quadrado ji <estd ¢ tgmbém o trinsito dos comboios mdo seria impe-

mftcado». Até agora havia wma unica saida, fugir  dido, wma vez que a electrificagio total torna um
r » - - . ® . -~ » - -
@ a altura. As diversas sociedades regionais de  arejamento especial da esta¢do supérfluo. As socie-

Mque opuseram-se enérgicamente contra a ideie  dades regionais que se queriam opor novamente, 0O

e
g *i'r,.'-
<
Estacao principal de Munique
( . - - . . .

- “CStragary a fisionomia de Munique pela constru-  arquitecto Bayer respondew convincentemente, que
q . . Wrranha-céus — e tém certa influéncia sobre o urbanismo moderno teria de esforcar-se por con-
pe:f‘mao miblica. Por outro lado também nio se  servar a imagem tradicional da cidade o que melhor

“em diminuir a drea dos parques e relvados. e mais estéticamente se comseguiria, pelo contraste

pesolva"quftecto e engenheiro Karl-He_lmu.t Bayer  com métoifos wrbamisticos seﬂ:satos e tracados be%og.
8 eu Libertar a sua cidade desta miséria: apre- A actual drea ocupada por trilhos e agulhas em si ja
Q'?-?o::b estes dins um projecto que se esturfou. com .?ig?g,z'ficaria, um ::o*rte a:norg&nico e Pouco agradavel
B "0 e admiracio. Se se realizar a ideia de  a Vista no coragao da cidade. O projecto apresentado
b%z": de futuro os viajantes passardo com os com-  eliminaria este factor molesto com elegancia. O fu-

Por baizo de um sem-nimero de mdquinas de  turo provard se o audaz arquitecto deu um passo
Yer e de escrevaninhas. Bayer propie uma cidade  decisivo para cambiar a imagem das metréopoles de

Ua por colunas, uma cidade a medida sobre  amanha.

cre
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Caminhos de Ferro emn Portugal

(CONTINUACAO DA PAGINA 22)

seguindo até Arganil por Ceira, Miranda do Corvo e Louza.
O projecto a apresentar ficava sujeito a todas as condi-
coes técnicas exigidas para a construcido de caminho de ferro

e o alvard ndo seria publicado nem entregue aos concessio-
narios sem que provassem ter depositade na Caixa Geral dos
Depésitos a quantia de 50.000$000 réis em dinheiro ou o valor

correspondente em titulos de divida pablica portuguesa, S€

gundo o seu valor no Mercado.

Por Portaria de 11 de Janeiro de 1889 foram aprovados
os projectos dos dois lancos bem como os tipos de obras de
arte, entre Coimbra e a Portela e entre esta e Tremoa, apr®
sentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Mon*
dego, com as seguintes condicoes:

1."— O Governo poderia impor & Companhia as alterd
coes que fossem julgadas convenientes na directriz destes
lancos, quando fossem apresentados os projectos dos 18"‘:“?‘
restantes, visto néo ter sido, entdo, ainda aprovada a directri
geral de toda a linha.

2* — A aprovacdo dada aos tipos de obras de arte nao im*
portava ao que dispunha a condiciio 18." do alvarid de 8 de
Dezembro de 1888, .

3. — A passagem superior do largo de Portagem poderid
ter a altura de 5 metros dos carris, como era indicado no
projecto.

4" — Além da passagem de nivel e desvios indicados *
Companhia faria todos os outros desvios e passagens que f05°
sem julgados convenientes.

5." — Deveria ser estabelecido um apeadeiro no patamaf
anterior ao tinel da Portela.

6." — A Companhia, nos termos da condicdao 2." do citad?
alvard, apresentaria oportunamente i aprovacio, ag dime™
soes e espacamento dos tineis e os tipos dos carris e bem
assim os projectos das estacoes e apeadeiros passagens
nivel, pontes e viadutos.

(Continua)
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ISOLAMENTOS
VIDROS IMPRESSOS
VIDROS «ROCOLOR»
PARA-BRISAS
PLANOS E CURVOS

VIDROS «ROCHEDO»
PORTAS E INSTALACOES
MOSAICOS «EVINEL»
PARA REVESTIMENTOS
E DECORACOES

COVINA

PARA AUTOMOVEIS *

COMPANHIA VIDREIRA NACIONAL, S. A. R. L

SANTA IRIA DA AZOIA
TELEFS. 259024

A COVINA estd em posicao de abastecer cem por cento o mercado nacional, com a qua-
lidade e precos idénticos aos dos melhores produtos congéneres nacionais e estrangeiros

COVI'NA

e LAMPADAS FLUORESCENTES
e LAMPADAS DE VAPOR
DE MERCURIO
e BALASTROS
e  ARRANCADORES
e ARMADURAS
e PLAGEX
e VIDROS «ISOLUX»
e AMPOLAS VIDRO NEUTRO
e LA DE VIDRO

(9 LINHAS)

_——_/
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Companhia do Caminho de Ferro
do Amboim

Sede e Administracao: Direccao da Exploracao:
C. de Santos, 19-2.°

LISBOA
Telef. 66 92 87 Teleg. VIAFERRO C. Postal 6 Teleg. VIAFERR@

Porto Amboim — ANGOLA

Transporie colectivo de passageiros e carga ao longo da linha férrea
Porto Amboim/Gabela, incluindo servico especial de ligacao com as

carreiras aéreas

Servicos portudrios em Porto Amboim, compreendendo carga e descarga
de mercadorias, reboque de bateloes e transporte de passageiros entre a

ponte-cais e os navios fundeados

E SOREFAME

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, SARL

Fundada em 23 de Julho de 1943

UMA INDUSTRIA METALOMECANICA
COM PRESTIGIO INTERNACIONA AL

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO

i iliada:
SO Gabinetes de Estudos e Fabricas em:

SOREFAME DE ANGOLA, SARL - AMADORA
Fabrica e estaleiro naval em PORTUGAL

LOBITO - ANGOLA

25



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzg__ﬂf_l

Caminho de Ferro de Benguela

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Muito mais haveria a dizer sobre o Caminho de
Ferro de Benguela, mas supomos que as linhas que
dedicamos & importantissima empresa dao ideia da
dimensio que atingiu e da eficiéncia que a carac-
teriza.

No final da concessdo (daqui a 35 anos), o patri-
ménio do Caminho de Ferro de Benguela passara
totalmente para a posse do Estado, com todos os
haveres, material e construcées, sem quaisquer encar-
gos para o erario nacional.

Tera sido, portanto, dos contratos de concessao
outorgados (ha longos anos) em territério portu-
gués, o que maiores vantagens ocasionou a Nacgdo:
umas de realizacio directa, outras como consequén-
cias reflexas.

Das primeiras, é indice a prépria Companhia, na
vastidao e profundidade da sua obra; entre as segun-
das, avulta o facto de a Companhia ter possibilitado
uma obra muito importante de ocupagio e de pro-
gresso das terras que a sua linha directamente criou
ou serve e cuja influéncia se faz sentir até nas
regioes mais afastadas.

Aos obreiros de tio gigantesco e valioso empreen-
dimento — geracdes do passado e servidores do pre-
sente — é justo que se diga: Bem hajam!

Agora que acabamos de apreciar, sob varios as-
pectos, a vida e accio do Caminho de Ferro de Ben-
guela, por ser um reflexo daquela ou refectir-se na
sua actividade, é oportuno deixar arquivado nestas
colunas alguns elementos de caracter informativo e
que consideramos de interesse, alguns dos quais,
como outros que incluimos em varios passos deste
trabalho, da responsabilidade do Banco de Angola
que regularmente oferece a apreciacdo publica rela-
torios de elevado valor, bem elaborados, precisos e
claros, correspondendo, incontestavelmente, a um tra-
balho consciente, honesto, com o sentimento da res-
ponsabilidade, e que, com a devida vénia, utilizaimos
para extrair aqueles elementos.

Assim, parece surgir mais uma possibilidade de
desenvolvimento do transporte de tabaco e do que a
sua cultura exija, visto que em Abril de 1965 cons-
tituiu-se, com sede em Benguela, a Cooperativa dos
Agricultores de Tabaco do Sul de Angola, a qual se
destina a promover a uniformizacio, industrializacio
e colocaciio do tabaco produzido pelos seus associados
e a manter, dentro das suas possibilidades, as insta-
laches necessirias para o acondicionamento, classi-
ficacio e venda do produto.

A Cooperatitva propoe-se ainda fornecer assis-
téneia financeira aos seus associados, quer sob a
forma de abonos por conta do tabaco a entregar ou
ja entregue, quer sob a forma de adubos, sementes
e material agricola necessarip a respectiva cultura.

Na area do Luso, a colheita de amendoim em 1965
suplantou a de 1964, tendo havido interesse na
comercializacio do produto, pois s6 uma firma de
Silva Porto adquiriu cerca de 1000 toneladas para a
sua indidstria; e a Gltima colheita do arroz foi exce-
lente, tudo indicando que tenha ultrapassado a tone-
lagem colhida em 1964.

Quanto a producio da crueira, apesar de trans-
portada em volumosa tonelagem no Caminho de
Ferro de Benguela, aumentando de ano para ano
nestes tiltimos trés anos, mas mais acentuadamente

26

em 1965, ndo foi neste ano superior a de 1964, em
virtude do pouco interesse que os agricultores tém
dispensado nos iiltimos anos a esta cultura. & natural
porém, que em 1968 venha a ser obtida uma colheitd
superior.

Apesar de a exportacio das madeiras da regid?
do Luso, que era feita com certo ritmo para &
Metrépole, ter decaido ultimamente, sobretudo toros
por estarem abastecidos os mercados consumidores, #
verdade é que o volume do transporte dos mesmos
e de «chucos» no Caminho de Ferro de Benguel®
aumentou bastante nestes tltimos trés anos, passand®
de 75110t em 1963 para 115763t em 1965.

Quanto a «madeira serrada», tendo em vista qué
a indistria de madeiras é a que maig se evidencl
na regiio do Luso — dado o volume de transacgoé®
que a mesma provoca, quer para consumo intern?
quer para exportacio — é de anotar o facto de €™
1964 e 1965 (depois de um aumento de cerca 4€
5000 t sobre o volume de 1963), ter estacionado né
ordem das 23 000 t o seu transporte no Caminho
Ferro de Benguela.

Ainda no Luso, como subsidiarias das do Lobit®
existem instalacdes da SACOR com uma capacidad®
de armazenagem de 280 metros ciibicos, tendo disp®
sitivos para enchimento de carros-tanques e tam”
bores.

Os produtos petroliferos chegam ao Luso PO
vagdes-cisternas, circulando na linha do Caminho @€
Eﬁlx;ro de Benguela, carregados nas instalacoes do

ito.

—
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a Lituania

— estranho pais que um portugués

atravessou no século XVII

No século XIv o Mundo era bem pequeno: quase
ignorada, a Avia antevia-se como que numa nuvem
de fabulas, e da Africa pouco mais se conhecia do
que a orla mediterranica. A prépria Europa cristia-
nizada estendia-se apenas do Atlantico as margens
do Vistula. Uma bula do papa Inocéncio IV, datada
de 1356, designava o reino da Polénia como o ultimo
limite do extremo ocidente in finitbus christianitas.
Para além deste reino e do seu rio viviam os povos
que ignoravam o Evangelho... — entreviam-se plani-
cies infindaveis sob um céu sempre sombrio: a Litua-
nia. «Na Litudnia — escrevia Duglosa, um cronista
da época— o Inverno dura dez meses e a terra é
inculta e hostil.» No século XVII um viajante portu-
gués, Gilberto de Alenquer, que atravessou as imen-
sas florestas virgens do pais, comparava os lagos
lituanos a «verdadeiros mares».

A Lituania de hoje conserva ainda, nog arredores
de Grodno, uma imagem desses recuados tempos:
a famosa floresta de Balowicz, envolvida em per-
pétuo nevoeiro, e que a crenca popular considerava
«insondavel como o oceano». A Lituania era, entao,
habitada por um clda — o dos pastores némadas que
adoravam Perkunos, tribo de remotissima origem
ariana, falando uma lingua aparentada com o séns-
crito primitivo, prestando culto a uma trindade

(Perkunos, Pturimpos e Poklus) semelhante a ¢
murti hindu que simbolizada igualmente a Criaga0
a Vida e a Morte, personificadas pela trindade 11"
diana (Brama, Visnu e Siva). Nas florestas e nas
montanhas, os lituanos ergueram aos zniks (seml”
deuses protectores) templos onde a «chama eterna
era alimentada pelas virgens. Reinava entido Olgerd,
a que sucedeu o principe Kejust e, mais tarde,
cavaleiros teut6énicos de Marienburgo. A princes?
Nericia, filha do rei da Suécia, que entdo vivia nulm
mosteiro em Roma (canonizada, mais tarde, com ¢
nome de Santa Brigida) influiu na rainha Hedvig®
da Polénia, para que este pais invadisse a Lituanié
e exterminasse, a ferro e fogo, os lituanog pagaos
Com a espantosa carnificina que durou um ane
(1390-1391) os lituanos e os cavaleiros de Mariel
burgo foram massacrados e o rei catélico, Jagellos
usurpou o trono e edificou a catedral de Wiln
A Jagello sucedeu Ladislau II, e a Pol6nia exige &
provinciag do Baltico e os territérios de Culm
Dobrizn. As suas ambicdes vio mais longe: Anexa &
Litudnia, convertendo-a numa das suas provincias
grio-ducados. Pensa em invadir a Russia e conqu!¥”
tar o império até Novgowd! Com a divisido da Litud®
nia, todavia grande parte desse territério acabou por
ficar em poder dos russos...

b e

Lisboa— Rua de S. Paulo, 26
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MORAES

GONCALVES DE MORAES,

Estabelecidos desde 1894
TRANSITOS ¢ NAVEGACAO o SUPERINTENDENCIA « TURISMO

Uma Organizagao completa e especializada em todos 0s servigos inerentes a
Exportagoes, Importagoes e Transportes Internacionais

Porto —Rua da Nova Alfindega, 18  Tel. 2 87 41 (14 linhas)
Tel. 3 49 43 (20 linhas)

PORTO o LISBOA o LEIXOES o AVEIRO o FIGUEIKA DA FOZ o SETUBAP
ﬁ s 4

LDA.

Telex 381 & 382
Telex 296 & 297
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No ano de 1962 resolveu-se, em Ludwigshafen,
hag margens do Reno, construir wma estac¢ao ferro-
Viiria gigantesca da qual acaba de ser langada @
Primeira, pedra do edificio principal. A antiga esta-
€0 terminal Jja mao correspondia, ha muito, as exi-
9‘?‘”013&8 de uma cidade industrial em pleno desenvol-
Vimento que abriga o maior conjunto da industria
Mimica, dq Republica Federal da Alemanha. A nova
®tacdo ferrovidria deve custar 250 a 300 milhdes de
Marcos (182 500 a 219 000 contos). A estacio de
Passagem terd vdrios miveis. Constitui uma interes-
Sante atracedo optica wma via rdpida suspensa em
Cabog e a¢o cujo suporte atinge uma altura de
75 Mmetrog.,

*

«Madeira — parque do Atlantico — assim se re-

fe.re 4 bela ilha portuguesa o escritor francés Maurice

ICord, em artigo publicado na revista «Lettres et
éd&CinS».

0 Conhecido escritor descreve as suas impressoes
o Madeira, que elogia com frases como «a natureza
U-lhe clima, céu, beleza do mar e riqueza agricola»,

i Madeira é um paraiso terrestre». Noutra passa-
ﬁem acentua: «Floracio do Atlantico, a Madeira é
Ma Corbelha de apetitosos frutos, em ramos de
asorSF‘: imaginem-se, reunidas na mesma ilha, todas
; *.mtas de todos os continentes. Esta a imagem
XUriante da Madeira, um paraiso do turismo. Ela

4 festa sem fim de uma montanha de lava coberta
P ‘flores’ que a coragem humana transformou no

8 lindo pomar, no mais lindo jardim do mundo...»

*

‘Uer,o Comerci'ant_e Hanno-Rolf Gnutzmann, de Hano-
de dic;m ‘Rezmblwa Fedfe*ml da Ale?nf.s.nha, que Se
& ; hi anos a localizacao de naviog af'zmdad.(-).*:
. %e'e-?o-uro.s a bordo, descobriu a documentagao
: p:‘te. @ .u.m navip inglés que, em 1832, se afundou
e arrox’“mtdadee do cabo Frio, tendo a bordo Wtofiff as
@ de ouro no valor de 10 mil libras esterlinas.

Gnutzmann ja localizouw 150 navios afundados com
tesouros. Ainda nao esta completa a sua documen-

tagciao referente a mais 350 fragatas, corvetas e
galeoes afundados com carga valiosa.

*

Um canguru entrou num «bar», em Sydney,
sentou-se num dos bancos, ao balcao, e pediu um
«Martini». O empregado, completamente alucinado,
seuviu-lhe a bebida, juntamente com o taldo de custo:
meia libra. O canguru bebeu o «Martini» e, quando
pagou a conta, o empregado do «bar» nao resistiu a
dizer-lhe:

— Nio é costume vermos aqui cangurus a beberem

«Martinis».
— A meia libra cada «Martinis — exclamou o
canguru —, nao me admira nada. Imagina que os

cangurus sao milionarios?
*

Integrado na Fewra de Paris, vai realizar-se de
13 a 28 de Maio proximo, o Salao Internacional de
Turismo, ao qual concorrem cerca de 112 partici-

pantes, entre paises, empresas de navegac¢io e Sin-

dicatos de Iniciativas da Europa.

A ilha da Madeira estara presente neste Saldo
Internacional, ao que sabemos unico elemento vivo do
turismo nacional registado na lista oficial do Saldo,
que tem a sua sede na Rue Feydeau, 1, em Paris.

Viajar é nascer e morrer a cada momento —

VITOR HUGO.
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o sTe

berco do

crishianismo

Dois itinerarios conduzem a Efeso: um, passando
por Istambul e Izmir, capital da prépria- regido do
Egeu, encruzilhada donde partem cem estradas que
dio acesso a uma infinidade de lugares de grande
interesse turistico; outro, partindo de Paris, de aviao,
rumo a Atenas, para estar no dia seguinte na ilha de
Mitilene, a antiga Lesbos, diante da costa turca.
Depois de se permanecer, um ou dois dias, nas belis-
simag praias de Molive, faz-se a travessia de barco
até Ayvalik, na costa da Anatélia, e dali vai-se, de
automével, a Pergamo e a Efeso. Pergamo tem hoje
apenas vinte mil habitantes. No tempo do império
romano (133 anos antes de Cristo) contava cento e
sessenta mil. Era, nessa época, uma das mais famosas
cidades do Mundo. Conserva, do seu passado, uma
magnifica acrépole e varios outros monumentos.

A cento e oitenta quilémetros surgem as ruinas dc
Efeso. Mais longe, a quinze quilémetros de Kfeso,
em Panayakapulu, sobre o lago Aladag, a Casa da
Virgem, que deve ser visitada no primeiro domingo
depois da Ascensdo, quando milhares de peregrinos
ali se deslocam para uma emocionante ceriménia pre-
sidida pelo arcebispo de Esmirna. Em séculos remo-
tos, ia-se a Efeso, cidade fundada pelas amazonas,
para admirar o famoso templo de Artemis, consi-
derado uma das sete maravilhas do Mundo. Deste
templo s6 restam alguns vestigios, porquanto foi
saqueado sete vezes, como refere Plinio. No século VII
antes de Cristo, depois da invasio dos cimérios, o
templo foi reconstruido e, gracas a generosidade de
Cresos, rei de Lidia, foi um dos mais belos monu-
mentos da Terra. Dois séculos mais tarde, foi des-
truido por Eréstrato, um obscuro efésio que queria,
seguindo o exemplo dos conquistadores, tornar-se
imortal gracas a uma memoravel destruicdo: incen-
diou-o na mesma noite em que nascia Alexandre o
Grande.

No primeiro século da era cristd, Efeso conver-
teu-se num importante centro do cristianismo, onde,
como se sabe, Sdo Paulo, apesar de todas as dificul-
dades, estabeleceu uma grande comunidade.
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o casa de Goethe

¢ um econvite

aos turistas

Visitantes de todo o mundo entram todos os di8
na casa de Goethe, em Grosser Hirschgraben, part
render preito ao génio do grande poeta e pensador:
A casa onde nascew, que em 1944 foi pasto @3
chamas, reconstruiu-se com inteira fidelidade. A P&
dra fundamental da <novas case de Goethe for lan-
cada em 1947 por André Gide, e, quatro anos depots)
abriu-se ao publico o grande edificio. Desde entdo gl
se inscreveram mo lvro de wvisitantes dezenas de
milhar de pessoas, entre elas numerosos estrangeiros:
No quarto onde nascew o famoso escritor colocou-5¢
uma grande salva, que todos os dias aparece replett
de cartoes de visita provenientes de todas as part®
do Mundo. Com o maior cuwidado, um grupo de arqui
tectos e historiadores reuniu o que restava da caS®
de Goethe, que, desde 1836, era m:useu. Conserv®
ram-se as pedras em calcdrio vermelho, 0s corrimoés
em ferro forjado, o escudo do portal. As cartas da
mie do poeta e muitos trechos da autobiografia de
Goethe («Poesie e Verdade») continham numeros®
pormenores que facilitaram a restaura¢do. As $
mais representativas situawm-se no primeiro @

— paredes de cores suaves, moveis em estilo «r0c0c0?
e as «chinoiseries» tio em voga por volta de 1 750:
No segundo andar, reina a «atmosfera» intetect‘“““'
do pai de Goethe, que era conselheiro imperial. ygmdt
janela lateral na biblioteca, que o conselheiro ma
abrir para poder observar melhor a rua, foi moti'”?
para que Goethe preferisse, ao regressar a cast
noite, entrar pelas traseiras para nao ser vistt:
O quarto do escritor encontra-se, tal como estaV®
modestamente mobilado. Ld estd a escrivaninh
que escrevew as suas primeiras poesias e a f amos®
novela «Werthers. -

|

OCULISTA

JOMAN

RUA AUGUSTA, 175 — LISBOA — TELEF. 3 37 38

BUSSULAS PARA BARCO AUTOMOVEL E CAM-
PISMO, ETC. — BINOGCULOS — BAROMETROS
HYGROMETROS — MICROSCOPIOS E LUPAS
LENTES DE CONTACTO
6CULOS DE SOL RAY -BAN
7ZEISS PERSOL e SPORT-MIL, ETC.
Armacdes e lentes das melhores marcas —
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Noites do Sertdo — por Joao Guimardes Rosa

1_}'Ia,is uma vez chega até nés a palavra magica de
040 Guimaries Rosa, um dos mais altos prosadores
0 Brasil contemporineo. Prosador-poeta, cujo estilo

um achado permanente e um constante deslumbra-
Mento, Guimaries Rosa conquistou numerosos admi-
Yadores portugueses logo desde a edicio de Sagarana
a celeceiio «Livros do Brasily.

O leitor que pode conhecer a magnifica aventura
0 Burrinho Pedrés, filosofo e solicitario numa ruga
0 sert‘io, pode depois assistir ao pasmo maravilhado
v? f?emno’c.urto de vistas no seu prirpejro contacto

Sual e nitido com o mundo, ou assistir, transido,
“-’60[1) O peso de uma comocio interna, a morte do Dito.
% E'l.tor. z_ldvertldo Ja cgmpreendeu que nos rgterlmos
Br. Wuilim e Manuelzao, que a editorial «Livros do

;1311»_ também lancou entre nés. E, ao lado destes

OIS primeiros livros, seguiu-se A Aventura nos Cam-
?gf}rf;emis, tendo agora aparecido Noites do Sertdo
tit ld tradum_d_a em Franca, pela Du Seuil, sob o

Wo de Buriti).

aoz\]! 0les do Sertao é uma criacio extraordinaria que
i eitor portugués ird interessar vivamente. A ori-
en‘?ilédade do estilo, de uma poesia subtil, toda feita
ica fl:rloie muswall\dzldes como é toda a poesia autén-
4 1ara esquecer as vezes o narrador possante, para

Cuie & S 4
Uja forca de sugestio dificilmente se encontra um
Parale].

Se ¢
SUnda Fundacdo — romance de Isaac Asimov

deﬁoicolecgﬁo «Argonautar, de «Livros do Brasil»,
5 Ims de ter lancado, com éxito, o romance Fundag¢ao
deSsape?};w’ apresenta com lglial ex1!:o a continuacao
Air obra: Segunda Fundagdo. Mais uma vez [saac
belo OV, o seu feliz autor, demonstra a forca do seu

talento e o poder criador da sua imaginagéo.
nu“g: él imaginagio deste escritor é espantosa, mas
POr : eixa de ser, contudo, esseqcmlmente h}lman‘_a.
arg, 3§0, essa obra de Isaac Asimov tem tido tao

T clud_lencm.
Yadugiio cuidada e capa aliciante.

Planeta dq Utopia — por Murray Leinster
Com 4 publicacio de O Planeta da Utopia, que a

Colapes gl .
fecio «Argonautas, da Editorial «Livros do
\

CARTAZ DO LIVRO @

Brasils, acaba de trazer ao conhecimento do publico
ledor portugués, reafirma-se o prestigio de Murray
Leinster, um dos autores de mais vasta reputacao
internacional no campo da F. C. O Planeta da Utopia
¢ um romance alegérico em que o autor, com uma
vivissima imaginacdo que ndo exclui o senso critico,
caracteriza uma situacio essencial dos tempos mo-
dernos. O reinado da abundancia e da técnica provo-
card automaticamente a felicidade humana? E nesta
linha de interrogacido que o autor desenvolve O Pla-
neta da Utopia em sucessivos quadros onde, as vezes,
se nao exelui uma leve sombra de pessimismo e de
descrenca. Contudo, mau grado essa atitude, alias
partilhada muito certamente por numerosos leitores,
alguns dos quais irdo ao extremo de ver na abun-
dancia e na téenica uma negacdo fundamental do
espirito, opinido que ndo é seguro seja partilhada por
Murray Leinster.

Traducido de Eurico da Fonseca. A capa, artistica
e sugestiva, é assinada pelo notavel pintor Lima de

Freitas.

As mulheres também perderam a guerra — uma pega
de teatro por Curzio Malaparte.

A Editorial «Livros do Brasil» iniciou a publicagao
de mais uma das suag magnificas coleccoes: a Colec-
cao «Triangulo».

Destinada a incorporar obras de Teatro, de Poesia
ou de Ensaio, esta coleccao vem alargar o ambito das
actividades editoriais de «Livros do Brasil», que
abrangem agora novos sectores da Cultura de grande
interesse para o homem contemporaneo. A escolha
da peca As mulheres também perderam a guerra,
de Curzio Malaparte, é um sintoma do seguro critério
selectivo que presidira, como de costume, a mais esta
iniciativa da grande editorial.

Obra teatral de grande intensidade, cujo pano de
fundo é a Segunda Guerra Mundial, nela se mani-
festa o talento de Malaparte, escritor de garra no
género do Teatro, como o fol no do Romance, do
Ensaio ou da Crénica jornalistica de guerra, que
soube guindar a uma altura sem precedentes, como
lhe foi reconhecida por varias ilustres figuras da
vida italiana da actualidade.

Traducio do escritor Dr. Améandio César. Capa de
Infante do Carmo.

1
T

g. Santos Paixio & Irmdo, Lda

CONSTRUCOES CIVIS E INDUSTRIAIS— OBRAS PUBLICAS

TELEFONES: 845341 -84'25 351

Av. Almirante Reis, 45-3.° Esq.’

LISBOA
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Sts. Ferroviarios:

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS,
CASACOS DE SENHORA, etc.

Pecam amostras pelo correio a

MANUEL MONTEIRDO
LANIFICIOS
——Covilha

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS

Caixa
de Crédito
Caucionado

Empréstimos sobre tudo que ofereca garantia

Rua da Assuncao, 88-1.°
Telef. 32 53 34 LISBOA

Telegr. CARDO
Telegr. LISCARDO

gr. COVICARDO

Carlos CalﬁdOSO——Anilinos e Produtos Quimicos, S. A. R. L.

ANILINAS E PRODUTOS AUXILIARES — PIGMENTOS
PESTICIDAS — ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Representantes de: J. R. GEIGY S. A. — BASILEIA - SUICA
551, Rua do Bonjardim, 571 — PORTO — Telef. 24955 (4 linhas) e 267 37/8 —

Filiais: Avenida da Republica, 14-4.° — LISBOA — Telef. 56 01 95 (3 linhas) —

e Rua Dr. Anténio Placido da Costa, 108 — COVILHA — Telef. 2 26 30 — Tele

VINHOS DO PORTO
E DE MESA

ESPUMANTES NATURAIS

BRANDY

DA

GAIA = Telefone 3921 16/8
LISBOA — Telefone 3225 56

Camara Municipal
de Lisboa

Seccao de Propaganda e Turismo

PUBLICACOES TURISTICAS

MONOGRAFIAS DE ARTE E TURISMO: «Portas
e Brasoes de Lisboa», por Luis Ferros Ponce de Leao;
«O Tejo», por Méario Pires; «Parque Municipal de
Turismo e Campismo», por Janine Quintin e Jodo
Pina Vidal; «Monumentos de Lisboay, por Maia
Atayde; «Estufa Fria», por Jean Chabloz; «Arredo-
res de Lishoan, por Ester de Lemos e Maia Atayde;
«Miradouros de Lisboa», por Jodo Pina Vidal; «Jar-
dins de Lisboa», por Natércia Freire, e «Alfaman
por Jodo Pina Vidal. — Ao preco de 7$50 cada.

*

Outras publicagoes:

«Lisboa», de Luis Teixeira, ao preco de 15500
«Lisboa - Roteiro Turistico», ao preco de 12§50

I
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Caminho de Ferro de Benguela

=

p |

1414 Km. através de Angola

Ligacoes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de

BENGUELA // HUAMBO // BIE
MOXICO // LUNDA // CONGO EX-
-BELGA // ZAMBIA // RODESIA
MOCAMBIQUE // REPUBLICA DA
AFRICA DO SUL

2

HOTEL TERMINUS

No LOBITO:

HI DI RUOILTIT

S. A. BERNE — (SUICA)

Impermeabilizantes para a construcéo civil

..... <G

Estacio de Santa Apolénia — Lishoa
Aspecto parcial do eais A esquerda, tratado com

HYDROLIT=-=FLUAT
Impermeabilizacao até pressdes de 50 atmosfergs.
Aceleracao de Presa das massas de cimento até ao limite

de 2 minutos, se requerido.

Inocuidade das ditas massas, contra produtos dacidos ou
corrosivos permitindo a construcdo de depésitos para
qualquer produto sem cutro revestimento.

Aumento de resisténcia d compressao e flexao bem como
eliminaca@o radical de salitre, poeiras, musgos e fungos.

Servigos técnicos a cargo de um engenheiro de C, C.
Consultas, referéncias e pedidos a

BETTENCOURT & SILVA, LDA.
Rua de S. Juligo, 41-2.° — Telef. 32 89 19 — LISBOA-2

uqm'z «Q)o’mdsi

=ES

0 REI DO ANIZ

TRES TIPOS:

R0-€ K i® 'S EC O,
MEL DE DAMAS

‘Prove e nao preferira outro

//

A venda em todas as boas casas

Sociedode Domus, Lda.

E LVIoA §

.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS:

grancis_co CVelez Conchinhas

Praca da Figueira, 10-B e Telefone 86 74 64

gl O L U T (e
regojo

48 anos ao servico da
indumentaria masculina

e da industria nacional
*

Escritorio e Armazém:

Rua José Antonio Serrano, 5 a 11

Fabrica:

Rua de S. Lazaro, 18

End. Teleg.: «REGOJO»

Telefs.: 86 21 65/6 - 86 69 79

L1880 A
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FERODO

G A TR CRTSND TN
de qualidade e rendimento em calcos
para travoes e discos de embraiagem

para todos os veiculos

*

Representantes exclusivos:

Comptoir Francais d Acessoires

22, Rua das Pretas, 24
Ly s ol Oratily
Telef 370351

*

PROVE NCHA 30954

Litografia Internacional

DE ——
SILVA & SALDANHA, LDA.

Rua da Cozinha Econémica, 11

Telefones 63 71 76 e 63 64 32

Alcantara—LISBOA
Telegramas — LATAS

Latoaria Mecanica
Litografia sobre papel e sobre Folha de Flandres
Fotolitografia e Offset

Representantes em SETUBAL:
Nova Litografia Sado, Lda. — Telef. 2 24 42
Soc. Litogréfica Portuguesa, Lda.— Telef, 2 2257

Em MATOSINHOS:
Nova Litografia Sado, Lda. — Telef. 93 04 58

Fornecedores da C. P.

SEDE: LISBOA-6
Rua de Marvila, 151
Apartado 2270
Teleg.: OFFROSA

(5 linhas)

Delegacao no Norte:
Rua D. Joao IV, 622-640
Apartado 187

Telefs.: 2 3361/2

i PORTO

Sociedade Nacional de Sahdes, Lda.

B e s B e T et ]

Sabdes, sabonetes, 6leos vegetais de coco, pal-
miste, purgueira, linhaga e ricino, 6leos comes-
tiveis de coco e mendobi, adubos orgénicos de
purgueira e ricino, tourteaux alimentares, gli-
cerinas, silicato de soda, detergente Sonasol

Telefs. P.P.C. 38 1571

FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar

TERRACOS, PAREDES, ETC.
CONTRA A HUMIDADE

Para colar

TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém ——

Escritorio em Lisboa:

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°
Telef. 53 01 56 (4 linhas) ® Teleg.: EPALDA—Lisboo

e

Xl
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" ~ 14 "
Empresa de Viacao e Comércio
|
de Alenquer, Lda.
Agente do gis «Mobily no Concelho de Alenquer
Carros para Excursées — Automoéveis de Aluguer
Garage de Recolha — Oleos e Gasolinas
Camions de carga até 10 T,
Societdria da U.T.I.C. :
ki i FABRICAS METALURGICAS
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E MER- e
CADORIAS COM SERVICO COMBINADO
COM A COMPANHIA DOS CAMINHOS DE < $ b
FERRO PORTUGUESES Augusto Martins Pereira, Herdeiros
S'E'.‘-flf,’.'
Sede em: Delegacao em Lisboa:
Largo de Santa lIsabel, 5 a 8 — Telef, 4 - P. P. C. ALBERGARIA-A-VELHA  R. dos Correeiros, 40-2.°-E.°
ALENQUER Telef. P.P.C. 522 06/7 Telefone 32 13 63/4
Filia Telegramas «ALBA» Telegramas «ALBA»
tliais :
TORRES VEDRAS: ]
Av. 5 de Outubro, 45 — Telef. 210 Fundicoes de ferro e ligas nao ferrosas
MERCEANA:
Estrada Nacional — Telef, 33 (P. F.) Artigos sanitdrios e de cozinha — Aparelhagem vinicola
VILA FRANCA DE XIRA - Acessorios para condutas adutoras e redes de distri-
Largo da Estacio — Telef. 58 (P. F.) buicao de agua — Artigos para instulug'&o de fane-a-
mento — Apetrechamento para a indastria vidreira
LISBOA : Artigos para instalagdes eléctricas — Receptdculos postais
Praca da Figueira, 10-B — Telef, 86 74 64 domicilidarios, etc.
R Empresa de Transportes
JOSé, wibeiio & tavaies, lda. . do 7é [ dp
czer
ARMAZEM DE FAZENDAS iy ot
! . FUNDAO — TELEF. PP 21
(Antiga Casa Leite, Abranches) _ " SRt
Concessiondria de Carreiras de Servigo Publico
R
— Sortido especial de: B B %
Bogus de Baixo (ponte) — Fundéao (Est. C. F.)
CHITAS REGIONAIS ¢ CHITAS E PANOS Escarigo — Fundéo (Est. C. F.)
DE ALCOBACA + LENCOS DO MINHO Ponte do Catelejo — Pinhal da Lameira
: Funddo (Vale Prazeres
LINHOS E ESTOPAS DE LINHO iR e it o Voyer 0w
PASSADEIRAS ¢ TAPETES Escarigo — Fatela (Est. C. F.)
- Macainhas (Belmonte est. C. F.) — Ozendo
MANTAS E CARPETES REGIONAIS Ozendo (Caria est. C. F.) — Senhora do Carmo
Castelo Branco (Est. C. F.) — Monforte da Beira
Sabugal — Caria (Est. C. F.)
PANOS BRANCOS E ATOALHADOS Sabugal-Bendada — Caria (Est. C. F.)
Ko AMI- Por contrato com a Companhia dos Caminhos de Ferro
rhecedores da° COMPANHIA DOS"C Portugueses — CARREIRA DIARIA
NHOS DE FERRO PORTUGUESES Alcains — Castelo Branco (Est. C. F.)
e fornecedores especializados de Covilhd-Fundéo-Alpedrinha-Castelo Branco
(quatro hordrios, com ligacies a diversas
HOTEIS E RESTAURANTES carreiras e C. P.) i
AUTOCARROS DE ALUGUER
RUA DOS FANQUEIROS, 61-71 Parque do Alcambar (Ao Ténis)
< £ Ligagcao de carreiras e servico de Bar
Telef. 32 29 80 Lisboa-2 Telef. 524 59
— N |

Xl
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Se compra 15 V compra bem

Pergamoides para estofos, vestuario impermeadvel, malas, sacos e outros arti-
gos de viagem — Sao os artigos mais caros do mercado, mas também sao
os melhores — Nao sdo artigos andénimos? alguém responde por eles

Francisco F. de Almeida

PORTO L1880 A

Apartado 23 s
Rua Coronel Almeida Valente, 371 Rua da Gléria, L.

Telef. 431 27/8/9 Telef. 36 83 58

Corporacado Industrial
dO Norte, Lda M AQU I N AS DESFURYA R

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nossos servigos técnicos e laboratoriais, sob a di-
reccao de engenheiros quimicoos, estdo inteiramente TORNOS DE ALTA PRECISAO
a disposicdo dos n/ clientes
A nossa larga experiéncia, na soluciao de problemas
industriais, é garantia da melhor e mais econémica 2

solucdo
M O T Q R~E SMVBSSRILEN S £

——— A vossa consulta sera sempre no v/ interesse

Telefone: P.P.C. A. 994313 (10 linhas) Py
Souto (Km. 6,144) Estrada Nacional n.° 13
MATIA (DOURO) FUNDICAO ESPECIALIZADA
Apartados: 8 Maia (Douro) e 116 Porto «MEEHANITES
Delegagao de Lisboa:
elegacao de : isboa ' ED. FERREIRINHA & IRMAO, LDA.
Avenida Duque de Loulé, 112-r/c. TO
Telefones: P. P. C. 53 90 47-48-49 — Apartado n.® 2912 Rua da Boa Nova, 155-163 — POR

Corporacdo Internacional de Seguros

SEGUROS EM TODOS 0OS RAMOS

AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA

LEGAL & GENERAL ASSURANCE SOCIETY, LTD.
E DELEGADOS REGIONAIS NORTE/DOURO DA

VICTORIA - SOC. AN. SEGUROS DE VIDA

Praca de Gomes Teixeira, 38-1." e 2. ,
(antiga Praca da Universidade) Telefones 25024 (6 linhas) PORTO
‘J

Xl



Bfiis_fo quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Rocha Amade & Latine, Lda.

FERRAGENS

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15
Telefone 32 22 56

ARAMEIRO METALS
82, RUA DA PRATA, 86 2 54, RUA DA BOAVISTA, 54
Telefone 32 22 54 Telefone 32 22 55

Cooperativa Lishonense de Chauffeurs T'axis Palhinhas»

TAXIS — AUTOMOVEIS DE LUXO, PARA CASAMENTOS E OUTRAS
CERIMONIAS — TODO O SERVICO DENTRO E FORA DO PAIS COM
MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES

Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Autocarros para Excursdes

Escritério e Garagem: AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46 — LISBOA — Telefs. 77 40 41/2/3
Oficinas e Seccdo de camionagem: R. VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LISBOA — Telef. 5532 16

E H
A CENTRAL DA BAIXA

RESTAURANTE PASTELARIA SALA DE CHA

B~ M E'R A RO SERVICO DE COZINHA
FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA

— CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA —

RUA AUREA, 94-98 — LISBOA — TELEFONES 3202 80 -32 66 74

G UIVA — Estabelecimentos GUILHERME SILVA, S. A. R. L.

OS MAIORES ARMAZENS DO PAIS EM ARTIGOS PARA ESTOFADORES E DECORADORES

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes de-tapecarias e veludos nacionais e estrangeiros

Alcatifas até 4 metros de larguma — Carpetes de qualidade superior — «Carpet Trades Ltd.», Inglaterra

RUA DA PRATA, 214-1.° TELEFONES 323051-22367-320283 LI S B O A
; = —

ARQUIVY

@ XIv

’lSTG rRICO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

MARMORES DE
Sousa Baptista, Lda.

29, Praca do Municipio, 30 — Largo de S. Juligo, 13
Telefone 327643 — LISBOA
Oficina e serracao de marmores:

Avenida Gomes Pereira, 101 — Telef, 7 80 15
Casa especializada no fabrico de marmores
Oficinas completas para todos os trabalhos
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vicosa
Loicas sanitdrias e materiais de construcao

OXIDO DE ZINCO «CAMPINO»
METAL PORTUGUESA, S. A. R. L.
Sede: Avenida 24 de Julho, 54, 1.°

Telef. 67 15 32
LISBOA

Fabrica®

CASTANHEIRA DO RIBATEJO

goao mofasco, Lda. u [ M
SEDE EM LISBOA
Praca do Municipio, 19-4.° — Calg¢. de S. Francisco, 2-A =
Telef. 30409 — End. Teleg. «JOANOLASCO» MATERIAIS DE CONSTRUGAO' LDA.
LSy A
DE MACAU: Loucas de porcelana, toalhas de fillet . 3
e linho, malas e outros méveis de cinfora e teca Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt.” — LISBOA-5
e o molho «SUTATEY. Telefones: 77 00 25 - 76 81 95 - 77 43 32
DE INGLATERRA : Lava-lougas de ago inoxidavel
da afamada marca «PLAND».
*
' Distribuidores Gerais em exclusivo:
COLAS «QUIMARNOM
Estabilizador orgdnico para os tratamentos
industriais de dguas, utilizado na C.P. Agentes-Revendedores:
SOC. COM. CROCKER, DELAFORCE & C.* LDA. CONTRAPLALAGES S it
PLACAROL — PLATEX — LAMINITE
Rua D. Joao V, 2-2.° — ORGANIT — LIXAS SINCAL —
L1 S B O A MADEIRAS — PERFIS DECORATIVOS
—
]
A "
COMPANHIA EUROPEFEA DE SEGUROS
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER- EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CADORIAS E BAGAGENS ——- CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE
AGENCIAS EM TODO O PAIS >
RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA ~=
TELEFONE 37 01 61 End. Teleg. EUROPEA
PRACA D, JOAO 25 —PORTO —
i

YV



Revista quinzenal

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Affonso Barhosa & C.° Lda.

Representagoes

Rua de Brito Capelo, 1023
Telefones: P.P.C. 93 1095 - 93 10 96
Telegramas: FONBAR

MATOSINHOS

Representantes em Portugal de:
STAHLEX EISEN-UND STAHL-EXPORT

DUSSELDORF
Fornecedores de toda a gama de Produtos Siderurgicos

Fornecedores da C. P.

I DISTRIBUIDORA
DOS EXCELENTES

G Gl O e e

Trav. do Corpo Santo, 15
Telefone 66 70 42

L | S | NN o K

IBRA

EMPRESA INDUSTRIAL SAMPEDRO, LDA.

Fabrica de Tecidos de Linho e Algoddo
Fornecedores da C. P.
LORDELO — GUIMARAES

Telef.: S. Martinho do Campo, 18

Escritério no PORTO:
Rua dos Clérigos, 44-1.° — Telef. 2 34 41

F. H. D'OLIVEIRA & C' LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construcao

Ferros, Acos e Metais
Madeiras Nacionais e Estrangeiras
Férragens, Ferramentas, Drogas
e Produtos Quimicos, etc.

Sede — Cal¢ada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 66 01 13 -6705 14 LISBOA

Eduardo Martins, & (' Lda.

Fornecedores da C.P. e do SEU PESSOAL

MODAS — CONFECCOES
Tecidos para Homens, Senhoras e Criangas

Malhas — Meias — Chapéus — Camisaria
Rouparia — Perfumaria — Retrosaria, efc.
B

Rua Garrett, 1 @ 11 — Rua Nova do Almada, 103 a 115
Telef. P.P.C. 357 21 ;
LI SB O A

Adelino uqma’zal, Lda.

ARMAZEM DE LANIFICIOS
E CHALARIA

Vendas s6 por junto
A primeira casa do género na Provincia
End. Teleg. «TECIDOS» — Telefone 6 2243
MANGUALDE

—
|

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional
OPTIMOS QUARTOS ¢ APPARTEMENTS

Espléndido Servico de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos oS
quartos ® Boas casas de banho em todos
os andares ® Completas instalagdes fri-
gorificas no Bar, no Café e mno Hotel

Telefone 279 ELVAS

M

AREALVA, LDA.

PRODUTORES, ARMAZENISTAS
E EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

Escritorio:

Praca do Municipio, 20-2.° — Tel. 32 65 52
Armazéns:

Quinta da Arealva — ALMADA
Tel. 2700 17

End. Teleg. Vinisul —LISBOA

XVi
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Contra a TOSSE

BENZO-DIACOL

g
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GUINDASTES

OLES

CAPACIDADES ATE 120 TONELADAS

LOCOMOVEIS
AUTOMOVEIS
SOBRE CAMIAO

FIXOS
DIESEL ELECTRICOS

MECANICOS
HIDRAULICOS

GUEDES & ALMEIDA, LDA.

Rua Aurea, 181-2.°— Telef. 3278 45
LI SB O A




Trans-Europ -Express

dos Caminhos de Ferro Federais da Alemanha

FAL.

Rolamentos axiais
em todos 0Ss
veiculos sbbre carris
seguranca no trabalho

auséncia de manutencao
economia no custo

® PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA
Rua Jalio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8 =€
Tel.: 64141-PPC 2 linhas Tel.: 35620, 368666 ‘



