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A Sociedade Estoril
tenciona despender

90 mil contos em material circulante

SOI?Guniu-s_e a assembleia geral da Sociedade Estoril,
chs da presidéncia QO Dr. Francisco José Vieira Ma-
e 0, € com a assisténcia do Eng.° Carlos Themudo
3 ral'ta" delegado do Governo, tendo sido aprovados
elatorio, balanco, contasg do conselho de adminis-
x €40 e o parecer do conselho fiscal, respeitantes ao

€reicio de 1966.
il saldo da ’e)::ploragéo foi de 21 163 750$58, e o
00m0 do exercicio de 1 313 429$23. Em comparagio
o) 48 contas do exercicio do ano anterior, verifi-
S¢ um aumento de 4637 contos nas receitas (mais
(m?fir cento) ; aumento de 1962 contos nag despesas
Dagas~5 por cento) ; aumento de 464 contos na renda
salq a C. P, consequéncia da melhoria da receita;
0 de exploracio superior em 2211 contos; o coefi-

foram transportados apenas 22 milhdes de passa-
geiros. Como o numero destes aumentou, de entao
para ci, de 14 milhdes (mais 64 por cento), é evi-
dente que se torna necessario e urgente aumentar os
efectivos de material circulante.

Depois, salienta o relatério:

«De 1960 para 1966 o aumento do nimero de via-
gens de assinantes mais que dobrou; é praticamente
de 2,5 vezes. E 6bvio que temog de proceder a nova
encomenda de material circulante. Este investimento,
acrescido da nova subestacdo a construir em S. Pedro
do Estoril e do aumento das plataformas para per-
mitir composicoes mais compridas, devera andar pela
casa dos 100 000 contos. Todos os investimentos que
fizermos terdo que estar amortizados dentro dos dez

e 10 mil-em melhoramentos nas estacoes

o
ni?:rlﬁg o exploragéio desceu de 61,6 para 60,24, extre-
salie Ete baixo em caminhos de ferro, o que é para
Ntar, da_,da a exiguidade das tarifas.
UET cm elhoria de 2211 contos no saldo de exploracio
de 1o cgou para cobrir o agravamento dag despesas
De y estabelecimento, que se cifrou em 6684 contos.
l'évelrga e de outro resultou uma situacido desfavo-
sidy .C 4473 contos em 1966. Daqui resultou ndo ter
ng COI:](;SSIVEI’ Como nos anos q.nterlores, con§1de1;ar
ef@etua da do exg—':rciclo a amortizacio das obrigacoes

A o das, na importancia de 6763 contos.

r ;’c‘edade efectuou uma provisdo de 5 mil contos
Saldy, citgompra de material circulante e obteve o
a0 dg do de ,1313 contos, inferiqr em 1278 contos

¥ ano anterior., ‘ ¢
€m | due respeita ap movimento de passageiros,
» Verifica-se que viajaram 12019 046 em

Se for autorizado o

La
Um i’éltf;sle e 23776611 em 2. classe, o que da
difopg, o, 9¢ 35795 657. Relativamente a 1965, as
1855 3§§S bara mais foram, respectivamente, de
Notgy 0 © 770 858, o que totaliza 2 625 746. ¥ curioso
1a Caélu& foi notavel o aumento de passageiros da
184 (se, O aumento em 2.* classe, em contos, foi de
(nflais ff}als 4 por cento) e em 1.* classe de 2984
ar%mentpor cento), considerando-se este facto como
curi()go VO . @a modicidade das tarifas. E, ainda,
hais, oy erificar que, excluidas as assinaturas sema-
a l‘eceite repreS.entam apenas 4 por cento do t(_)tal,
108 asginay;. SSinantes de 1. classe ultrapassa ja a
lnéc’lito antes de 2. classe, 0 que parece ser um caso
. No qll;' este tipo de transportes.

nfo ae S€ refere ao material circulante e tarifas,
materia} O relatério que a tltima encomenda daquele

entrou em servico em 1960, e nesse ano

anos que faltam para o termo do arrendamento.
A férmula que nos parece mais viavel para resolver
o problema sera a de um ligeiro aumento de tarifas,
da ordem dos 25 por cento.

As tarifas actuais soportaram apenas um agra-
vamento de 15,5 por cento nos Gltimos quarenta anos.
Sio as mais baixas do Pais, e ndo sao do nosso conhe-
cimento quaisquer tarifas de transportes suburbanos
tdo baixas como as da linha de Cascais.»

Acrescenta-se que, talvez devido a esse facto, a
remuneracio do capital da empresa, depois de dedu-
zidos os impostos pagos ao Estado, fica aquém da
importincia paga pelo concessionario da publicidade
da linha, o que quer dizer que toda a receita prove-
niente do trafego é inteiramente absorvida pelas des-
pesas da exploracio e do 1.° estabelecimento.

Assim, faz parte do plano de actividade da Com-

aumento das tarifas

panhia o investimento de 100 mil contos, dos quais,
mais de 90 mil se destinariam ao aumento e melhoria
do material circulante, e 10 mil a obras necessarias
nas respectivas estacoes, nomeadamente a ampliagao
das plataformas de embarque e reforco de energia
eléctrica. Mas, para isso, a Companhia vai entregar
a0 Ministério das Comunicacées o pedido de aumento
das tarifas na base de 25 por cento.

Por fim, a assembleia propds para o saldo do exer-
cicio a seguinte aplicacio: .

Para Fundo de Reserva Variavel, 100 contos; para
dividendo ao capital, cativo de impostos, 1200 contos;
para conta nova, 22 963$53.

A assembleia ocupou-se, também, da eleicdo de
dois secretdrios para a mesa da assembleia geral,
eleicio que recaiu nog accionistas Srs. Jodo Fausto
de Figueiredo Pereira Braga e Luis Pedro Mourisca.
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Porto e Caminho de Ferro da Beira

Circulacao
de comboios e estacoes

A cireulag@o de comboios, na linha do Caminho de
Ferro da Beira, entre a Beira e Machipanda, numa
extensio de 317 quilometros, faz-se por via unica,
existindo meste percurso dezassete estagoes cujos
objectivos sdo o «controle» das circulagoes e $ervigo
de passageiros e mercadorias. Destas dezassete esta-
coes existiam, até hda relativamente pouco tempo,
apenas dez, tendo sido criadas as da Manga, Tica,
Siluve, Amatongas, Cafumpe, Chimoio e Revué para
maior facilidade de «contréles da circula¢do e, ainda,
para movimento de passageiros e mercadorias. Outras
— Beira, Gondola, Vila Pery, Garuzo, Vila Machado
e Machipada — foram remodeladas totalmente.

Como se faz a circulagao

A circulagio de comboios exige a utilizagio de
sistemas adequados, de modo a permitir que a mesma
se faca, nos dois sentidos, com o minimo de demora
e mdxima seguranca. Para tanto, hd em cada estagdo
funciondrios — os factores — encarregados de orien-
tar essa circulac@o cujo funcionamento se resume no
segquinte: a linha encontra-se dividida em Ssecgoes,
limitadas por estacoes telegrdficas, sendo a circula-
¢c@o dos comboios, em cada um dos tro¢os correspon-
dentes a cada seccio, controlada pelas duas estagoes
que a lLimitam.

As tripulagoes de todos os comboios em circulagdo
s@o portadoras de «ordens de avango», sendo este
documento que as autoriza a percorrer o trogo de
linha a que disser respeito. As «ordens de avango»
sio emitidas na estagio expedidora — pelo factor —
mediante autorizacdo telegrdfica da estagio seguinle,
nelas constando os pontos entre os quais a mesma é
valida, isto é, a secc¢do telegrdafica a percorrer e 08
locais onde sdo efectuados, caso necessdario, os cruza-
mentos ou ultrapassagens, durante o percurso.

Todo o cuidado é pouco
Evidentemente que este trabalho requer um grande

cuidado e atencdo da parte do pessoal encarregado,
visto que qualquer erro na determinagio dos locais de
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eruzamento e ultrapassagem pode ocasionar atraso’®
de comboios. Todas as mensagens pedindo e conctr
dendo autorizagiao para o avango dos comboios 3&0
transmitidas através do telégrafo, ficando os st _-
de morse registados em fita, o que permite defuld
responsabilidades em caso de erros. :
Um complicado sistema telefénico instalado M
Beira pode estabelecer comumicagoes com todas _
estacoes entre a Beira e Machipanda, por meio @
uma rede selectiva, ‘

Movimento das estacoes

Além do «contréles de circulagio tém as esta
a sew cargo o servigo de movimento de passageir®
e mercadorias de que estd encarregado o 'respect* g
chefe de estagao.

Atendendo ao movimento de mercadorias poden™
considerar as estagdes da Beira, Vila Pery, CafumpP®
Vila Machado, Machipanda, Vila Manica e Gond0®:
como as mais importantes. Se atendermos ao MO'
mento de passageiros, podemos considerar como M
importantes as esta¢oes da Beira, Manga, Don
Vila Machado, Gondola, Vila Pery e Macthanda- -

¢

Como é uma estacao

De uma maneira geral, as estagoes da linha
Caminho de Ferro da Beira — a excep¢io da BG’
Manga, Dondo, Vila Machado, Gondola, Vila Pe™
Vila Manica e Machipanda, onde estio instalad®
mais sec¢oes — sdo constituidas por um edif
onde hd o gabinete do chefe, o gabinete dos facto’
armazém e despacho de mercadoriag (grande V€ "__,
dade), um vestibulo, uma sala de espera, samttf
e, ainda, por um armazém para mercadorias de ¥ e
quena velocidade. Nestas estagdes hd apenas qué
funciondrios — um chefe de estagido e trés fcwt *
que trabalham em turnos de oito horas cada.
cargo desdes funciondrios que estd o nwmmentﬂ
passageiros e mercadorias (o chefe) e o conv
da circulacd@o de comboios (o0s factores). 3
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Conservacao das vias térreas

mediante computador

por dq golmson (Subdirector da «Railway Gazette» de Londres)

H.ﬁ muito tempo que é essencial para os enge-

€Iros que dedicam a sua actividade aos caminhos
a:afierllo dispo; de um_método ré.p.ido e preciso "de
dis paz‘;nalo das 1r£'egular1.dades da via. Pal_'a tal fim
" de vagdes registadores das desigualdades
mﬁl‘;;lia’l 0S8 quais prqporcionam uma ir}dicagiio grafica
areaII;a do l'eForrldo. Parat t.ietermmar 0 trab.alh.o
Cacdeq Z%}r fm via, Hera gecessarlo fiubmeter esta:o, }ndl-
eﬂcruti% Inspeccio visual, porém este tradlqlonal
Niig prmo e consequente estl.m?twa de qualidade
3 efec:DOrcmnavz.x nunca predlgoesAeXfiCMS do labor

“Ctuar nem indicava as tendénciag para ano-
mallas.

A. Programacio de dispendiosas maquinas auto-
ort::as para a conserx:agio da via, tais como bat;:e-
3egurae tracadoras, nio era, por conseguinte, ta.o
s _como se requeria para lograr o uso mais

Mico possivel.

u -
M sistema de registo da via

.:)1? combinar um rapido registo das condigdes da
des&nhr:d uma exacta programagiio do trabalho, foi
de | 0 & patenteado pela Comissio dos Caminhos

€rro Britinicos e uma companhia de electrénica
Biste:::nt Elec'trf)nies Ltd., de York, Inglaterra) um
tung, electrénico de registo denominado «Nep-
di(lt?enVOI\{imento deste equipamento foi empreen-

Bﬁt&nica Regiiio do Nordeste dos Caminho:q. t.ie Ii‘erro
SUa gog 033 € 0 seu nome corresponde as iniciais da
Electro,?-ngao completa em Inglés: «North. Eastern

At 1¢s Peak Tracing Unit and Numerical Eva-
Estimad(Umdade Electénica Indicadora de Picos e

Or Numérico do Nordeste).

rl-eg:g:u?amento foi montado no vagio registador de
Caminhndades da via normalmente utilizad_o pelos
fanq, t:S de Ferro Britanicos, o qual contlr_nua' ti-
COag mm;'_‘bém a tradicional carta grifica de indica-
infy, }Dlas, «Neptuno» proporciona também uma
ligeg aacao Impressa mediante um sistema de ana-

ut"f“aticas de dados.
: GOHEZIm.entqs mecénicos dos dispositivos tragad?-
Nicog quencmnals: convertem-se em impulsos electro-

A inforrz: ?pl.lcam ao computador.
¢i40 imprime-se num rolo de papel de uns

6,3 centimetros de largura, que permite cobrir 800
quilémetros de via com um registo por cada secgao
de 440 metros.

Simultaneamente, obtém-se um registo em fita per-
furada para poder verificar depois andlises mais cri-
ticas, utilizando outra calculadora electrénica fixa,
para planificar o uso de maquinas automaticas de
conservacgao da via.

Os impulsos electrénicos gerados medem-se sobre
um dado variavel no caso da «flechas (deformacao
da via em sentido vertical) e do «garrote» (defor-
macio da via em sentido lateral).

Este dado variavel principal elimina a necessidade
de calibraciio do registo entre os movimentos: da pena
(ponteiro) e o sistema electrénico.

Cada secciio de longitude de via com 440 metros
tem um nimero de referéncia, aplicando-se pontos
de penalizacio em forma numérica quando se sobre-

passam os limites de tolerdancia de conservacao.
&

Sistema de estimativa por pontos

Para além da indicacio visual do total acumulativo,
o computo de pontos de defeitos conserva-se momen-
taneamente num «memorizador» magnético para cada
um dos cinco factores seguintes: nivel superior do
carril direito e esquerdo, e garrote.

Em cada nova seccio de longitude o operador
aperta um botdo do quadro, o qual faz uma marca
usual na carta convencional, volta a zero a indicacao
visual do computo e actua o impressor do total de
pontos para cada um dos cinco factores.

A informacio impressa inclui, mesmo assim, o
total de faltas dos cinco factores, com o nimero de
referéncia da secciio correspondente, Esta referéncia
imprime-se também automaticamente na carta ori-
ginal para facilitar as comparacoes.

Ao avaliar as condicoes de conservacido da via con-
cede-se grande importancia & linha do garrote, e as
faltas mais graves ficam em destaque por meio de
simbolos especiais, tanto na informacio impressa
como na carta grafica original, além de figurar com
a sua penalizacio numérica.

Assim, por exemplo, um defeito do tipo «garrote»
compreendido entre 1,300 e 1,240 motiva a impressao
de um simbolo junto ao ntimero na informacido im-
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pressa, assim como na carta grafica original de cada
seccdo de longitude onde se encontre um ou mais
destes percalcos.

Durante a realizacdo da prova, o operador nao
tem mais do que se ocupar com a observacido das
lampadas indicadoras para se assegurar do perfeito
funcionamento do sistema electronico. O Unico man-
do que deve accionar periodicamente é o do comeco
de cada seccao de longitude normal.

Painel indicador da cabina

Um painel indicador iluminado situado na parte
da frente da cabina, sobre o para-brisas, mostra o
total de pontos de penalizacdo conforme se registam
os defeitos. Este total volta & posicdo zero, ao finali-
zar o recolhido de cada sec¢do de longitude. Geral-
mente ajusta-se o indicador para marcar o computo
do garrote, porém apertando um comando selector
pode mostrar qualquer dos cinco factores medidos.
Esta facilidade permite verificar o funcionamento
de todos os computos e efectuar comparacoes.

Um contador mais pequeno mostra o nimero de
referéncia da seccido de longitude registada no con-
tador de faltas. Umas lampadas-piloto servem para
indicar o funcionamento das bobines captadoras dos
codificadores electrénicos.

A velocidade normal do vagio registador é de 32
quilémetros por hora, em via normal e de 8 quilome-
tros por hora nos cruzamentos quando comprova 0s
cinco factores e de 64 quilometros por hora em qual-
quer condicdo quando se regista somente o garrote.

Esta diferenca na velocidade de registo tem um
significado pratico. Nas seccOes de linhas largas e de
intenso trafego, pode haver dificuldade para efectuar
provas na marcha lenta do computo dos cinco canais.

A pratica normal consiste em tomar registos com-
pletos, por exemplo, em cada seis ou doze meses, e
completa-los com registos do garrote somente em ou-
tros dois ou trés trimestres do ano.

Estimativa das condicoes médias

As escalas dos pontos de defeitos preparadas no
protétipo sdo as seguintes: nivel superior do carril
direito e esquerdo; uma progressiop aritmética de 3
por cada 2,54 milimetros em que se ultrapassa a es-
treita banda de aceitacio que cobre simeétricamente
o dado.

Uma progressio aritmética de dois para o valor da
flecha do carril direito e esquerdo.

Para o garrote, tem-se vindo a utilizar até agora
uma progressio geométrica, porém a experiéncia de-
monstrou que isto d4 um valor numérico despropor-
cionado do mesmo na composicdo total dos cinco ca-
nais de pontos defeituosos.
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Por conseguinte, decidiu-se modificar o compute
de defeitos do garrote, envertendo a sua escala numé
progressao aritmética de 9.

Deste modo, o total de faltag de garrote é compad
ravel aos totais das flechas ou dos niveis superiores
de ambos os carris, representativo do estado da vié
Portanto, resulta assim um indice mais adequado das
condicoes médias do garrote (e nio um indice de dé
formacoes laterais graves ocasionais, as quais com?
se disse estdo especialmente cobertag e constituem
uma indicaciio mais realista das condicdes médias das
flechas e dos niveis superiores. Esta correlacao é
efectivamente, um reflexo do experimentado estatis”
ticamente.

O protétipo «Neptuno» tem uma banda de aceitd
cao para os cinco factores de 2,54 milimetros de
cada lado do dado.

O sistema electrénico de estimacio que aqui se de¥
creve nao diminui de nenhum modo o mérito do ¢
gisto grafico original que, todavia, se distribui a°
pessoal de conservacio da via. Com efeito, se bem qué
anteriormente era necessario examinar todo o regist®
para indicar com precisiio as secces que requerial
trabalhos de conservaciio, a impressio da estimativé
numeérica mostra, agora, com antecipacio, as secq0es
da carta que devem estudar-se e reparar-se assim
como uma indicaciio automatica da prioridade do tr#

balho a realizar.
—

O Telefone ERICSSON ao servico dos Caminhos de Ferr?
SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
Rua Filipe Folque, 7-1.°— LISBOA
Telef. PPC 2 linhas 571 93
Teleg. «xERICSSON»

Rua de Camoes, 93, 3.° PORTO
Telef. PPC 2 linhas 292 68
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

zzd:‘:s’ bem como dos juros dessas somag na razéo de 5,56 %
Y finico — A empresa fica salvo o direito de reembolsar
gﬂr:ﬁi?; gas.quantias que ele~tiver adiantado por virtud_e ﬁda
altecede te Juro e amortizacao de. (Il.le trattfm as con’dlqoes
que jy] ? .‘33, DOdefldo usar desse direito na época ou épocas
84ar conveniente,
dog izti;: 32.° — O Governo publicard os regulamentos e usard
o eprD: %’Dropmados para verlflc.ar as receltas.e despesas
eScrit.urag{O' sendo a empx:esa- obrigada a franquiar-lhe toda
4¢a0 e correspondéncia.

afacull.;'; d33-°-——Conce.de mais o Governo i mesma empresa
iy e de construir }:odos os ramais que possam alimentar
Dr%eden(fao da hnhz? férrea a que se_refere este contrato,
Sem que :to respec_tlvo contrat? especial com o'G-OVerno e
0U The < Ste pela dita constn}q'ao lhe pague Slbeldlo algum,
julgar ne(lz'ant.a. .qualquer 'f)eneflclo. Quando, po::em, o Governo
% ng, s essario <.:onstru1r algum desses ramais e a empresa
Mente d‘fStE}r a 18so, o Gove}‘no reserva-se muito expressa-
truci, conllrelto de os construir ou de contratar a sua cons-
A qualquer empresa, nos termos que lhe aprouver.
aIHin;t(;s (314-°—-—Quando'o (.}overno fizer novas c.oncessc':es de
°b.iect,o 4 : Ferro no distrito atrave‘ssado-pe']a linha que fa:z
Mesmg lin; € contrato ou esses caminhos sejam paralelos a
Bejam prol 4 ou a atravessem ou nela v%nham a entroncar ou
algum. i 0ng.ament;o dele, a empl.'esa nao pode, pvor pl:'etexto
dag esm;)etifr 0S8 trz}balhos p_re(.:lsos para o esﬁtabelecimellto
ass; COms 1111’1&5, nao tem direito a qualquer indemnizacdo,
O Nao sera obrigada a fazer qualquer despesa por
Z‘“’Sas concessoes e das obras a que derem lugar na

0E

Caugy

*~— Quando o Governo venha a ordenar a cons-
cOncedIT:? estrada, canal ou via férrea f]ue atraves’se. a
arg que n-_‘ a, dever{t tom.ar todas as m?dldas ne.cessarl?s
desta’ Nty a0 re’Su.lte impedimento ou obstaculo a circulacao

A » 360" minimo aumento de despesa para a empresz}.
cfciio, & = abertura. de qualquer das _vxas de comunf-
Coeg alj e:{l'-le tratam- os dois precede:nt.es artigos, Pas condi-
Poy Parte aradas’ nao podera autorizar reclamacao alguma
o= Ag empresas concessiondrias de quaisquer
0 deste ferro que venham entroncar com a linha que faz
as g 8 oar Contrato, terdo a faculdade de fazer circular nela
Pectjy, Tuagens, vagoes e méquinas sujeitando-se aos res-

I : o % A
Pegg, 2 *Culamentos de policia e servico e pagando pelas
aAvep aco Mercadorias uma «portagem» que, no caso de nio
Yelges, T40 entre ag empresas, serd regulada segundo a

tarifa: e::re 4 «portagem» e o transporte estabelecido nas
sta faz?lfliclis recentes c:fdernos de condicoes e.m Franca.

No caso ade serd reciproca para todas as linhas.
®M que as diversas empresas ndo possam acor-

ar-.s
€ sob s 15
iy Questg,, Te 0 exercicio desta faculdade, o Governo decidira

L]
* — Concede mais o Governo i mesma empresa
© Qualquer contribui¢io geral ou municipal nos

primeiros 20 anos depois do comeco das obras; contudo, nesta
disposi¢cdo nao € incluido o direito de trinsito lancado sobre
os precos de conducado dos passageiros e mercadorias que es-
tejam marcados nas tarifas, o qual, todavia, ndo excedera
nunca a 5 % sobre aqueles precos. Nenhuma contribuicio espe-
cial sera lancada sobre a linha férrea durante a concessio.

Art.” 39.°— O Governo concede mais 4 empresa, durante
o prazo de 5 anos, contados da data deste contrato definitivo,
isencdo do pagamento de direitos de importacio, para os mate-
riais destinados a construcido e exploracdo que, como tais, sdo
especificados nos mapas que fazem parte deste contrato e nas
quantidades que nele se indicam.

§ Unico— A empresa conformar-se-4 com os regula-
mentos fiscais que forem necessdrios para prevenir o abuso
desta concessio. s

Art.” 40.° — Concede mais o Governo 4 empresa gratuita-
mente os terrenos que possuir e forem necessidrios para a
construcao e exploracao da linha.

Art.” 41.° — Qualquer expropriacdo que a empresa houver
de fazer para as obras do caminho ferro serdo reguladas ami-
gavelmente ou pelas leis respectivas, tanto gerais como espe-
ciais, de caminhos de ferro, devendo intervir o Ministério, Pa-
blico, para auxiliar a empresa em nome do interesse geral,
nos termos das leis em vigor ou daquelas que venham a pro-
mulgar-se para facilitar esta expropriacao.

Art.° 42.° — Concede, enfim, o Governo & mesma empresa
a faculdade de desviar correntes e alterar a direccao dos ca-
minhos, uma vez que a construcdo da linha férrea assim o
exija, devendo em todos os casos regular-se pelas leis sobre
expropriacdo por utilidade publica, que lhe deverao ser apli-
cadas e sujeitar-se a prévia aprovacao do Governo.

Condicoes relativas a exploracao

Art.° 43.° — Enquanto durar a garantia de juro o Go-
verno decretara as tarifas de passageiros, gados e merca-
dorias,

Art.” 44.° — Logo que o Governo estiver embolsado das
quantias que tiver adiantado em virtude da garantia de juro
e amortizacdo e dos juros correspondentes a essas quantias,
serao, as tarifas estabelecidas por acordo entre o Governo e a
empresa, em harmonia com as que vigorarem em outras li-
nhas portuguesas que lhes sejam comparaveis e, consecuti-
vamente, de 5 em 5 anos, se procederid a revisio das mesmas
tarifas.

§ 1.°— Na falta de acordo entre o Governo e a empresa
acerca das modificacées a introduzir nas tarifas, -adoptar-
-se-a0, como méaximo, os precos das tarifas das linhas férreas
exploradas pelo Estado e, nio as havendo, a média das tarifas
das linhas portuguesas exploradas por Companhias.

§ 2.°— Qualquer modificacdio que em qualquer tempo se
faca, serd anunciada um més de antecedéncia.

Art.” 45.° — Sdo proibidos os contratos particulares des-
tinados a reduzir os precos das tarifas. Exceptuam-se desta
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disposicdo os transportes que digam respeito ao servigo do
Estado e as concessdes feitas a indigentes.

Art.” 46.° — Nenhuma alteracao de tarifas, de horarios
ou de condicoes de servicos poderd ser anunciada ao publico
pela imprensa, nas estacoes ou de qualquer forma antes de
obtida a aprovacido do Governo.

Art.” 48.° — A recepcido das taxas terd lugar por quilé-
metros; assim, 1 quilémetro encetado sera pago como se fosse
percorrido. Exceptua-se desta regra toda a distincia, percor-
rida menor de 6 quilémetros, a qual serd paga por 6 quil6-
metros inteiros.

O peso da tonelada é de 1.000 quilogramas.

As fraccoes de peso nido serao contadas sendo por centés-
simos de tonelada; assim, todo o peso compreendido entre 0 e
10 quilogramas pagard como 10 quilogramas, entre 10 e 20
pagard como 20 quilogramas e assim sucessivamente.

Art.” 49.°— O transporte de objectos perigosos ou de
massas indivisiveis de peso superior a 5.000 quilogramas, nao
serdo obrigatérios para a empresa. As condicoes deste trans-
porte poderio regular-se amigavelmente entre ela e os ex-
pedidores.

Feito, porém, acordo com um, nao se podera negar a fa-
zé-10 nos mesmos termos durante 3 meses, pelo menos, com
todos os que lhe fizerem igual pedido.

§ 1.°— Todo o transporte que necessitar, pelas suas di-
mensdes, o emprego de um ou mais vagoes, pagari pela carga
inteira do vagio ou dos vagbes que empregar, qualquer que
seja o peso a transportar.

§ 2.°— As mercadorias que, a pedido dos expedidores,
forem transportadas com a velocidade dos viajantes, pagarao
na razio do dobro do preco ordinario.

§ 3.°—0Os cavalos e mais gado também pagardo, no
mesmo caso, o dobro do preco das respectivas tarifas.

Art.® 50.° — As mercadorias, volumes, animais e outros
objectos ndo designados nas tarifas, serdo qualificados para
o efeito de pagamento dos direitos de transporte, nas classes
com as quais tiverem maior analogia. Esta classificagiio serd
feita pela empresa, de acordo com os fiscais do Governo, com
recurso para o Ministério das Obras Publicas.

Art.° 51.°— Todos os objectos (excepto os preciosos es-
pecificados na tarifa) que pesarem menos de 10 quilos, serdo
designados como objectos de recovagem,

Art° 52.°—Todo o viajante cuja bagagem ndo pesar
mais de 30 quilogramas ndo terdo a pagar pelo transporte
desta bagagem aumento algum de prego além daquele que
dever pagar pelo seu lugar.

Art.® 53.° — Os militares e marinheiros em servigo, via-
jando em corpo ou isoladamente, pagario apenas por si e suas
bagagens, metade dos precos estipulados nas tarifas res-
pectivas.

Art.° 54.°—Os empregados do Governo que forem in-
cumbidos da fiscalizacio dos caminhos de ferro ou da cobranca
da contribuicdo lancada sobre os pregos de transporte ou da
fiscalizacdo sanitdria das linhas, deverdo transitar nela sem
pagar quantia alguma.

Art.® 55.°— A empresa fica obrigada a pdr & disposicio
do Governo, por metade dos precos das tarifas gerais, todos
os meios de transporte estabelecidos para exploragio do ca-
minho de ferro, quando ele precisar dirigir tropas ou mate-
rial de guerra sobre qualquer ponto servido pela linha férrea.

Art. 56.°— A empresa fica obrigada a prestar gratui-
tamente os seguintes servigos:

1. — Transporte em qualquer comboio que a Direccio
Geral dos Correios, Telégrafos e Farbis designar, das ambu-
lincias postais e dos empregados que manipularem a corres-
pondécia;

2. Concessdo, nos comboios em que ndo haja ambu-
lancias postais, de dois compartimentos de 2.* classe para
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transporte de malas de correspondéncia plblica e dos seus
condutores;

3. — Transporte do material dos Correios, Telégrafos ¢
Faréis;

4. — Limpeza externa das ambuléncias postais;

5.°— Transporte de empregados da Direccio Geral, el
servico de inspecciio e fiscalizacio de Correios, Telégrafos @
Fardis;

6.° — Licenca para colocacio das linhas telegrificas d°
Governo nos postes ou apoios das linhas telegraficas da vid
férrea,

Art.® 57.°— O nimero de viagens por dia sera flxad".l
pela empresa, de acordo com o Governo, segundo as necess\”
dades da circulacao. i

O méximo e minimo da velocidade dos comboios ordinérios
de viajantes e mercadorias e dos comboios extraordinarios 5

bem como a duracgdo do transito completo, serio sujeitos as
J

regras de policia, para segurancga puablica, que o Governo tem
o direito de estabelecer, ouvida a empresa,

Art.” 58.°— Todo o comboio ordinéario de viajantes devef‘ |
conter, salvo os casos imprevistos de extraordinaria 00"'
corréncia, carruagens de todas as classes em quantidade Sﬂﬁ' '
ciente para as pessoas que se apresentarem a tomar lugar. q

Art.’ 59.° — 0O uso do telégrafo eléctrico serd g'ratuit""
mente permitido ao Governo para os despachos oficiais e
particulares mediante os precos de uma tabela estabelecid"
pela empresa de acordo com o Governo.

Condicoes relativas ao depésito, prazo para os esft¥”
dos e construcao, penas convencionais, legislaga®
aplicacao e outras estipulacoes

Art.” 60.° —0 depésito definitivo de 360,000$000 réi"
que a empresa efectuou, para servir de caugio a este conf-l"
definitivo, s6 poderd ser levantado quando a empresa _
feito obras no valor do seu depésito, passando essas obras ¢
servir de caugdo.

§ Unico— A empresa, se efectuar o depdsito em tft“ld
de divida publica, terd direito a receber o juro desses titulﬂ!’f .
se o efectuar em dinheiro, ser-lhe-4 abonado o juro de 5*'
ao ano.

Art.® 61.°— Os estudos e trabalhos técnicos do tril‘:‘:‘dd
e das obras de arte serdo feitos pela empresa e submeﬁd"’
a aprovagido do Governo no prazo de um ano, a contar da d
deste contrato definitivo. ]

§ Onico— Os projectos das obras nio serio aprovall
sem que sobre eles seja ouvido préviamente o Ministe®™
da Guerra.

Art.’ 62.° — A constru¢io do Caminho de Ferro da Beé" :
Baixa comegarid dentro do prazo de 60 dias, a contar da '
da aprovaciao do projecto pelo Governo, devendo estar concl
das as obras e a linha férrea em estado de circulagao,
todo o seu material fixo e circulante e dependéncias, dent™
do prazo de 4 anos, a contar da mesma data.

Art.® 63.°—Se a empresa niio apresentar os estudos
nao comecgar os trabalhos nos prazos fixados, perdera o @¢
sito efectuado, i

§ Unico — Se tendo a empresa apresentado og proj &
o Governo entender que eles devam ser absolutamente rej
tados ou modificados em parte, dard conhecimento & emp™™
da sua deliberagdo e lhe fixari, ouvida a Junta Consultiv®
Obras Publicas e Minas, novo prazo, dentro do qual ela 4
corrigir os estudos nos termos ordenados.

(Continua no prézimo nimere)
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da Quinzena

E.‘Oi adjudicado por 311 contos o edificio para o Posto de
;;rl::lo.a construir em Vila Real de Santo Ant('n:nio, proximo
I'Vigos alfandegarios, numa zona nao urbanizada e que,

Por essq razio, tem um péssimo aspecto, notado imediatamente
Pelog turistas que entram no nosso Pais por aquela fronteira.
Novo edificio ndo s6 aformoseari o local, como também
dispondo dos meios indispensaveis para facilitar infor-

Maeq T ; i
raicoes turisticas aos estrangeiros que atravessam esta vila
ana, '

icars

*

Sitee No saldo nobre dos Pacos do Concelho de Santarém'foi
“a]isliuz a «l‘\/Ieti!zf.lha de Oiro da Cidade de Santarénnf ao J'OI‘—
jorna) r, Virgilio Arruda, director do «Correio do Ribatejo»,
£ qQue comemorou mais um aniversario. O homenageado

ez =T 2
ungma conferéncia, no mesmo saldo, sobre «Portugal no
oy,

*

Tevl, ;—L’Z inq.uérito efect.uado em todos os paises do mu.ndo
teg {taitay a dlfusa.o dos lemfes representando cenas e ambien-
Yistico e 0s coptrlbuem notivelmente para o movimento tu-
. rangeiro.
de tui?;:ainquérit?'. resulta aind.a que 8 %. apl"oximadamf.:n-t';e
de e ?t qlole v151ta‘ra-m a Itéhf&, foram atraidos pela visao
alianos exibidos nos cinemas de todo o mundo.

*

Tendo por objectivo essencial a divulgacdao da lingua,

da

cult | .

0805 sura e de variados aspectos da vida portuguesa, nume-
Mujteg yig amigos e admiradores de Portugal, bem como

Portugueses residentes na Suécia, acabam de constituir

e::‘emlagéo a que deram o nome de Sociedade Sueco-Por-

Na fase
Suegq Ca

Preparatéria da associaciio, orientada pelo eng.’
tor do 1l NOI‘dstrand, pelo jornalista César Faustino, direc-
t‘-‘gu‘s éntro de Turismo dé Portugal, e pelo comerciante por-
Sulty, , :rl"s Machado, fixado na Suécia, foi feita uma con-

.. 195 0s eventuais interessados em ser membros desta

Co .
l.ectlvld& e . st o
Oig Pas » qQue pretende intensificar as relacées entre os
es,

diqg pi?ssao inaugural dos trabalhos da associagdo foi presi-
drig‘ues . Embaixador de Portugal em Estocolmo, Dr. Jodo Ro-
Nido a Sfr.a, acompanhado de sua esposa, e na ultima reu-
110 Pesgo, ocledade Sueco-Portuguesa estiveram ja presentes

& aS. Nessa reuniio foi servido um jantar tipico portu-

€8 @ .
Delg pro']ectal"clrl'l~&‘ate diversos filmes sobre Portugal, cedidos
ntro de Tul‘ismo,

*

nchIi::‘zua—se no préximo dia 30 de Abril em Lisboa o
pz‘“‘ticip - da.lmprensa Nio-Diaria do Sul do Pais, em que
Ey Ora, aro OS_JOTnais e revistas dos distritos de Beja, Elvas,
" I‘ganizo' Lisboa, Portalegre, Santarém e Setiibal. A comis-

adora’ constituida pelos jornalistas Custédio Vieira,
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QUARTA - FEIRA

Anténio Correia, Adérito Cabral e Jorge Ramos, preparou ja o
programa do Encontro, que conta com o patrociino do SNI
e de outras entidades oficiais, e do Grémio da Imprensa Na-
cional e da Imprensa Regional. Foram recebidas centenas de
adesoes, figurando entre as da Imprensa da capital as revistas
e jornais «Rodoviarian, «Os Transportes», «Cartaz», «Lisbon
Courriern, «O Volante» e «Cooperacido e Culturan, Estarao
presentes delegados de «O Motorista» e da «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro», como observadores.

*

Acompanhado do secretario-geral do seu Ministério,
sr. F. G. Barrie, é esperado brevemente em Lisboa o senador
J. de Klerk, ministro da Informacdo da Africa do Sul, que
também sobraca a pasta da Educacdo, das Artes e Ciéncias.

Além de Portugal, o estadista sul-africano visitara .outros
paises europeus e os Estados Unidos da América e o Canada.

A visita relaciona-se com as actividades do Ministério da
Informacio no estrangeiro, tendo como objectivo principal
investigar a orginica do funcionalismo e métodos utilizados,
bem como solucionar possiveis problemas afectos ao desempe-
nho das suas funcoes. Igualmente determinara se todos os ser-
vicos de Informacdo se encontram coordenados de maneira
adequada com outros departamentos representados no estPan-
geiro, no sentido de assegurar o maior rendimento a bem da
Republica.

*

Passam a circular a velocidades compreendidas entre
0s 130 e os 150 quilémetros horarios os comboios italianos, no
trecho compreendido entre Vibonatti e Sapri, na linha de Batti-
paglia a Reggio di Calabria.

O melhoramento deve-se, em grande parte, & entrada em
funcionamento de uma via dupla binaria, que importou em
mais de dez milhoes de liras.

*

A magnifica sala do Clube Ferroviario de Portugal,
instalado na Rua de Santa Apolénia, vai tornar-se pequena,
na noite de 1 de Abril préximo, com a realizacio de «A grande
Noite da Primavera», em que, além de varios numeros de va-
riedades, se realizara a elei¢io da «Rainha dos Ferroviarios».

Estarao presentes ao concurso gentis representantes dos
centros ferroviarios de Lisboa, Porto, Entroncamento, Barreiro
e Figueira da Foz. '

*

Alinhando com uma companhia de aviagdo que criou
o Prémio Governador-Geral de Angola, facultando o trans-
porte gratuito desde aquela provincia ultramarina ao aero-
porto de Lishoa, a elementos que pratiquem actos de heroismo,
a C.P. concedeu ultimamente numerosas viagens gratuitas a
oficiais e soldados, combatentes no Ultramar, e que se encon-
tram na metrépole.
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Nos pavilhées da Junqueira

Primeiro Saldo Internacional de Material Nautico, Aeronautico e de Campismo

Decorrerda de 10 a 19 do corrente, nos pavilhoes exposi-
cionais da Junqueira, o primeiro saldao internacional de mate-
rial nautico e aeronautico e de campismo, a que foi dado a
designacdo de Nauticampo-I. Trata-se de mais uma relevante
iniciativa da Associacao Industrial Portuguesa e constitui
como que uma emanacao dos sectores respectivos da Feira
Internacional de Lisboa, que sido assim destacados por forma
auténoma.

A propésito da promocao de Nauticampo — certame de
periodicidade anual — convém apontar o facto de Portugal
continental dispor de uma linha de costa de 845 quilometros,
recortada por magnificas praias e ancoradouros faceis, e de
reunir, assim, todas as condicdes essenciais para uma rapida
expansao dos desportos nauticos. Também a pratica do cam-
pismo aumenta entre nés, dia apds dia, devido a condic¢oes
climaticas favoridveis e a outros atractivos naturais, sem
esquecermos o esforco desenvolvido com o objectivo de se
demarcarem parques modernos e eficientes para receber os
campistas portugueses e estrangeiros.

Por outro lado, o surto de turismo que se verifica em Por-
tugal é cada vez mais acentuado e progressivo — e havemos
de preparar, em todos os sectores, as condicoes indispensaveis
para se receberem condignamente os fluxos de visitantes,
vindos de diferentes latitudes, muitos dos quais sdo apaixo-
nados praticantes de desportos nauticos ou de campismo. Déve
ainda por-se em relevo a indispensabilidade de oferecermos ao

turista que nos visita Optimas condicoes de recepcio e aloja
mento, bem como recreacdes diurnas e nocturnas, Ora umé
das recreacbes mais validas que poderemos proporcionar a0
nossos visitantes sio exactamente os desportos niuticos: veld
e motondutica, canoagem e remo, pesca e caca submarind
natagio e esqui aquatico, entre outras modalidades mai®
conhecidas e apreciadas.

No ambito de Nauticampo-I enquadram-se, portanto,
seguintes sectores, que deixaram de ser incluidos na Feird
Internacional de Lisboa (periodo de Junho): :

Aerondutica — Aeronaves de recreio, respectivos equipd
mentos de bordo e acessérios; 8

Materiais de construc¢do — Quando aplicados & construca®
reparacdo ou conservacio de embarcacoes de recreio, card
vanas, ete.; ‘o

Constru¢io naval — No que se refere & navegacio de
recreio, incluindo as embarcacies de madeira, pneumaticd®
ou de fibra, & vela e a motor, respectivos motores, instrt
mentos nauticos e acessérios e equipamento de bordo; |

Brinquedos — Modelismo de Larcos e avioes, respectl"as
miniaturas e telecomandos;

Artigos de desporto e turismo — Caravanas, atrelado™
artigos de caca e pesca, tendas e acessérics para campism®
exploracdo submarina, esqui aquatico, etc.; e -

Veieulos de transporte — Carburantes e lubrificantes, b€l
cletas e motociclos, acessérios para caravanas, ete.

Lisbhoa

Skal Clube de

Os novos Corpos Gerentes para o biénio 1967/1968

Sob a presidéncia do Sr. Dr. Bernardo Mendes de Almeida
(Conde de Caria) realizou-se a assembleia-geral ordinaria do
Skal Clube de Lishoa, que reuniu grande nimero de asso-
eiados e figuras gradas da induastria turistica.

Antes da ordem do dia, o senhor presidente anunciou que o
«Prémio Skal 1966» — uma taca de prata oferecida por
Madame Marquet — fora atribuida ao Sr. Eng.® Alfredo Vaz
Pinto, pela accdo desenvolvida por uma empresa em
prol do turismo nacional, ndo s6 com o incremento
dado & expansdo das suas linhas aéreas mas também pela
vasta propaganda do Pais desenvolvida. A entrega daquele
prémio, em . sessdo solene, seri efectuada no proximo més
de Abril. .

Entrando-se na discussiao do relatorio e contas, foi apro-
vada- uma proposta de saudacio as entidades oficiais do
turismo e & imprensa e um voto de louvor a direc¢ao cessante.
Salientou-se o desenvolvimento que os Skal Clubes vio regis-

A COMPETENCIA NA

INONJA 42/ ORTENHA-NOR 1.

A PORTA DOS GRANDES LUCROS

PONDO AO V/DISPOR TODA

WARTENHANC COLOCAGCAO DECapitals
INORTERFTANORTENHANORTEIP O R TOLISBOA . COIMBRA

tando em todo o mundo e apresentou-se o facto de se erlcog';
trarem constituidos em Portugal, além do de Lisboa, 05 "
Porto, Lourenco Marques e Funchal., Depois de vérias cons!
deracoes sobre a realizacio de Congressos Internacionais, 00";5
elemento de fomento turistico, procedeu-se a elei¢io dos cOl'Pti,
gerentes para o biénio 1967-68, que ficaram assim con$
tuidos:

Assembleia geral — Presidente, Conde de Caria; vice-Pﬂ;
sidente, Dr. Fernando de Mello Moser; secretearios, Dr.
Leitdo e Antonio Foerster. -

Direceido — Presidente, Luis F. Trigueiros; vice-presiden™
Fernando Andresen Guimaries; Jean Mulders, Mario Ba';
D. Zita Taborda, Herminio Simdes, A. Buisson, A, Peré’
e Dr. Moura Neves. .

Conselho fiscal — Presidente, Teodoro dos Santos; Pfort
Eng.® Augusto Pinto Clara, Aragiao Pinto e Bettencod

Rodrigues.
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Caminbo de Ferro
de Benguela

11

Oficinus

g‘uﬁa énanutengag daquele material circulante é asse-
Sitog 3 Por oficinas que funcionam anexas aos Depo-
150) e ‘Maqumas (Lobito, Cubal, Nova Lishoa e
0;1? € as Reservas de Maquinas (Benguela, Silva
ol Ob Mnhango e Teixeira de Sousa), assim como
mS. ficinas Gerais, em Nova Lisboa. Estas formam
Drovqls completo e vasto parque oficinal de Angola,
ido de modernissimas maquinas-ferramentas.

tambg}m’ com os seus 1100 homens, a maior
Niracio operaria de Angola.

eficiéncia das Oficinas Gerais do C. F. B: é
reparrov__ada pelo fagto de ali se efectuarem todas as
Olltraag(i}es' por delicadas ou complexas que sejam.
oL rcunstancia aocqnflrmar a eficiéncia d(_)_s seus
Tl0s, é a receptividade geral & prevencio dos

aci _ : _
ind?entgs de trabalho, nos quais se conseguiu ali um

Ce baixo.

ba?r; lergia que acciona as Oficinas provém de uma
20 qug-'?!n que a Companhia construiu no Cuando, a
interelometros de Nova Lisboa. Trata-se de uma
meirassante obra de engenharia hidraulica e a pri-
actyg) Que se construiu em Angola. A capacidade
1 da albufeira ¢ de 14000000 m?, sendo de

Metrog :
da Qued a altura da barragem e de 36.0 desnivel

Conee

C“"‘“"icugaes

hijc QgésF' B. dispde de sistemas privativos de comu-
Sistem. ; Juer telefénicos quer telegraficos. Além do
el‘?fon'lco tradicional, utiliza aparelhos radio-
emissores-receptores.

cm'e'“i'l'lento.'»

0
X azn:sirllter uma actividade tdo complexa exige em

Méqj,, d e"iﬁ’:téncias volumosas. Por exemplo, o valor
de 121 oas €Xisténcias em depésito no ano de 1965 foi
contos, sem contar as lenhas.

ro : :
Volumg indlce. deveras expressivo é-nos dado pelo
€ aquisicoes efectuadas no mesmo ano:

Em_ A
Na L;‘eﬂ;;Ola ................................. 94 600 contos
Naciq pole e outros territorios
) i R 29 000 »
S e N 36000 »
A incida. .
Venjg ?ldenc!a de tais aquisicdes, segundo as pro-

Nej .
ge Fel‘ris’ ddlz bem do contributo que o Caminho
Omércio : B:eng-uaa dia ao desenvolvimento do

€ Indastrig angolanos.

Combustiveis — Plantacoes

Das locomotivas do C. F. B., umas queimam carvao,
outras fuel-oil, outras lenha. No troco Lobito-Ben-
guela é adoptado o carvao; no de Benguela ao Cubal,
o fuel-oil; no restante percurso, geralmente o com-
bustivel é lenha. Esta é produzida pelas plantacgoes
da prépria Companhia que possue 93 000 000 de euca-
liptos, facto que da ao Caminho de Ferro de Benguela
0 primeiro lugar do mundo inteiro entre ags compa-
nhias plantadoras. A area plantada até 1966 totaliza
cerca de 37 000 hectares.

Sao considerados modelares os Servicos de Flo-
restas.

Os consumos de 1965 nas suas locomotivas foram
0s seguintes:

Lenha ..... 369 108 t

BT TR 7952t

Fuelsoil .......t 0 20 930 kl

Gasébleo ............ 265 Kkl *

A exploracdo da linha sé em 1948 cobriu as des-
pesas do exercicio. Os accionistas do Caminho de
Ferro de Benguela s6 em 1954 tiveram o primeiro
dividendo, ou seja mais de 50 anos apdés a fundacio
da Companhia.

Dos lucros verificados, participa nos ultimos anos
o pessoal da Companhia.

Em salarios, comparticipacoes dos empregados nos
lucros, gratificacdo ao pessoal bracal, abono de fami-
lia, subsidios de alojamento, passagens a Metrépole
por licencas graciosas do pessoal e familias, ete.,
pagou o. C. F. B., em 1955, mais de 288 000 contos.

Em dividendos, contribuicoes, impostos, ete., o
Caminho de Ferro de Benguela fez entrar nos cofres
do Estado, em 1965, um montante da ordem dos
60 000 contos.

Para a balanca de pagamentos da provincia contri-
buiu o C. F. B. no mesmo ano com uma entrada de
divisas superior a 240 000 contos.

Organica

O Caminho de Ferro de Benguela é uma Compa-
nhia Anglo-Portuguesa, com sede em Lisboa, Comité
em Londres e Direcgido-Geral no Lobito.

O grande accionista da Companhia é a Tanganyka
Concessions Limited. Nos termos da concessdo, o

Es;ado Portugués tem 10 por cento das accdes libe-
radas.
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Pessoal

Conforme se disecrimina no quadro seguinte, as-
cendia a mais de 14 000 o nimero de empregados do
C. F. B. em Angola em 31 de Dezembro de 1965,
todos de nacionalidade portuguesa. A diversidade das
suas funcdes e a dispersio em que estas tém de
exercer-se ao longo da linha, cria problemas com-
plexos de habitacdo, assisténcia e outros.

A todos procura a Companhia ocorrer o melhor
possivel, disso resultando uma obra de extraordi-
narias proporg¢oes.

Niumero de agentes:

Do pessoal superior .................. 112
Do pessoal subalterno ............... |

Do pessoal serventuario ............ 10264 14197
Numero de pessoas de familia:
Do pessoal superior e subalterno 11 440
Do pessoal serventuario ............ 21100 32540
46 737

Pogritlacto 86 C: F B, . iiudividtviciiviiinils

Assisténcia

Em assisténcia médico-sanitaria, o Caminho de
Ferro de Benguela despendeu em média cérca de
18 000 contos em cada um dos Gltimos quatro anos.

A assisténcia sanitaria é prestada através de qua-
tro hospitais privativos (existentes no Lobito, Cubal,
Nova Lisboa e Luso) e varias ambulancias e postos
instalados nos locais de maior densidade populacional.
Os servicos sio assegurados por 29 médicos (dos
quais nove sio privativos), 106 enfermeiros de ambos
os sexos e de varias categorias, 3 estomatologistas e
188 empregados de diferentes categorias e pro-
fissoes.

Accao social

No intuito de incentivar a promocido social dos
empregados de categorias mais modestas, a Compa-
nhia instalou Centros Sociais no Lobito, Cubal, Nova
Lisboa, Silva Porto, Luso e Teixeira de Sousa. Cen-
tros esses assistidos por 97 empregados dentre os
quais mencionaremos: 17 agentes sociais de diversas
categorias, uma educadora infantil, 5 professores de
ensino priméario e 2 professores de ginastica. Existem
Casas de Trabalho para o ensino de corte, costura e
bordados. Praticam-se frequentes visitas domicilia-
rias com o objectivo de acompanhar a evolucio da
mulher na actividade doméstica, na higiene, melhoria
e arranjo do lar.

Nio podia a Companhia ficar indiferente & ins-
trucido profissional do seu pessoal, e assim, além de
um curso de valorizacio profissional para o pessoal
de estaches e comboios, que mantém ininterrupta-
mente desde 1962, promove todos os anos uma série
de cursos praticos ou de divulgacio, de duracio limi-
tada, de matérias de maior interesse para a activi-
dade de cada qual.

Especialmente destinado ao pessoal e suas familias,
edita uma publicacio mensal intitulada «Boletim do
C. F. B.», formativo, informativo e recreativo.

Anualmente e como demonstracio de apreco pelo
papel que os seus ferrovidrios desempenham na vida
de Angola, é celebrado em 26 de Maio o «Dia do

C. F. B.».
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Para recreio e cultura do pessoal, a Companhid
dispoe de um servico itinerante de cinema (16 mm
e de um veiculo que percorre a linha levando mol®
tadas Exposicoes de Fotografia e outras. ]

O pessoal do C. F. B. tem Caixa de Previdéncid
privativa, cujo regulamento foi recentemente reor”
ganizado.

Subvencoes a clubes

Nas localidades mais importantes da linha (Lobite
Cubal, Nova Lisboa e Luso) o pessoal dispoe @
clubes subvencionados pela Companhia e instalados
em magnificas sedes construidas totalmente por est
Em tais clubes podem também inscrever-se indivi-
duos nao ferroviarios.

Em meios ferroviarios onde a medida se justifiqué
o C. F. B. instala as chamadas Casas do Pessoal, qu®
correspondem a pequenos clubes. Ji os ha em SilV
Porto e Muhango. 1

*

Se é certo que o desenvolvimento do porto do 14
bito resulta em grande parte da linha do Caminho de
Ferro de Benguela, o facto é que este beneficia.da‘_
posicido do porto do Lobito, que é realmente priVlle"‘ .'
giada relativamente & Africa Central. |

O quadro seguinte é eloquente: .'

Do Lobito a |

+

|
RGIHREY i ol ovaras 2lidobiscrits 1 870 km
Bukams o .taia. sl 2088 » g
Port Francqui ........... 3211 » |
Elisabethville ............ 2107 » ||
2071790 ' e PR S 3227 » "-
MBI ks s s 4108 » i
Beira (Mo¢ambique) ... 4710 »

|
Por outro lado, convém anotar as seguintes '
tancias em milhas:

dis”

f

Londres-Lobito ............... 5063 |
Londres-Cabo ................. 6 127
Londres-Beira ................ 7 642
Cabo-Elisabethville ......... 2309
Beira-Elisabethville ......... 1618

Lobito alia uma orgénica e um apetrechamento 40
asseguram excelente servico. Dispoe de silos P4
cereais (23 000 toneladas de capacidade) e amp!
parques para minérios. Quer estes quer os cerée
podem ser carregados para os barcos, mecan
mente, & razido de 400 toneladas por hora.

A «via-Lobito» é, pois, o caminho natural e
econémico do Centro de Africa para o Atlﬁnﬁ.
Porto do Lobito e Caminho de Ferro de BengU®..
completam-se como se, para desempenharem a ®
funcao, fizessem parte de um todo.

A accio fiscalizadora do Estado sobre o Cami>l
de Ferro de Benguela cabe aos Servigos de POr
Caminhos de Ferro e Transportes de Angola.
63 anos de vida do C. F. B., jamais houve qua]q
incidente que exigisse atitudes severas por pa
Governo: as relacoes sao de absoluta correccio €
entendimento, o que traduz a elevacio ética da
panhia.

inh?

:
( Continll‘) 5
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O caminho de ferro ligard -
dois Continentes

pelo

nu%aprofe_cto jd estd concluido. Fal{a, $6 tornd-lo
Gi ml;’eahdadq. 0O combozo atravessard o Estreito de
iy ar, .Serq; a maior obra dq engenharia de todos
i0ado pos: dois c_ontmentes unidos por uma ponte e
’U’idria,s pelo caminho de ferro. Serwa a linha ferro-
s mais )fa.bulosa do mundo estendida sobre vinte
""Cm'dq;o lleomet'{*os de mar — wm mar tur{mienta e
Atlg el como ¢ o Medztewan’qo, e as dguas do
antico. Os comboios espanhéis entrariam e swi-
CO?::‘ @0 continente africano com a mesma facilidade
& Ez‘f:fe atmvesm?cm.z hoje cada provincia de Espa??,ha.
tude Opa e a Africa ficariam para sempre umdo_:s,
Autwgza@&s a uma obra gzga,n.tesca, de engenharia.
oeuf 0 projecto: o engenheiro espanhol Alfonso

‘ Plano, com todos os pormenores e a respectiva

a .
o gk, foi apresentado aos governos de Espanha

. “1arrocos.
c@?‘a,:;m 'tT(.Lb(LHLO de extraordindria importancia com
. eristicas universais. Unir dois continentes e

-3 sptzlssar um gom’.boio sobrfz pinte e cinco qualo-
e mar, nao é tarefa fdacil.

tomes LT 0JECLO levou muitos anos a elaborar. Sé a

"ugao da maqueta e a solugio dos problemas

Met

estreito de Gibraltar

provocados pelo tracado da ponte sobre o mar, abran-
geram sete anos. Para inicio dos trabalhos seria
necessario construir dois estaleiros, um ma margem
espanhola préximo de Tarifa, e outro em Marrocos,
maito perto de Tdanger. Anteriormente foram apre-
sentados outros -projectos semelhantes por alguns
engenheiros espanhdis, que nem sequer chegaram @
ser considerados pela infinidade de problemas que
implicavam.

A ponte ndo é recta, mas curva, o que neste caso
significa simplicidade na execuc¢do, dado que 0s pro-
blemas que o terreno oferece no Estreito de Gibraltar
s@o extremamente complicados: diversas escalas de
profundidade, depressdo de terreno, etc. Depois de
longos anos de estudo, o engenheiro Boeuf conseguiu
localizar os pontos do Estreito em que a profundidade
¢ menor. Deste modo, calculow que cada pilar que
sustenta a ponte terd de altura mais de 350 metros.

A construcio da ponte importaria em dez mil mi-
lhoes de pesetas. Teria duas vias de circulagdo #odo-
vidria e, como dissemos, uma via ferrovidria dupla.

Um. projecto ambicioso — e de incalculdveis bene-
ficios para a economia dos dois continentes.

Uma via dupla de 235 km sobre a superficie do mar

b

ﬂo nifmo de um {mn,co pon Ssemana

800 wagoes encaminham—se

Pana q ;Z&m{lia
Co

Umg 1}10 OPortunamente se divulgou, a Zambia fez

Portante encomenda de vagoes de relativa-

Que | reduzidg tonelagem (e dizemos reduzida por-

uen t. . B possui unidades que suportam cin-
160( . ‘ONeladas, entre os vArios modelos dos seus

E&se goesﬁ)’ ora em transito pelo porto do Lobito.
DOr gop 0Villiento processa-se & média de um barco

sem - .,
lar;?m : 1a. Temos, assim, que para o efeito ja esca-
'il\httyou}b Porto os navios «Heyiju», «Katura» e
*Sakura»’ Sendo aguardado na préxima semana O

dege :
q“atro dig‘barque dos vagbes demora, em n{ledla,
-‘-:'l bara colocar sobre os carris as oitenta
que cada cargueiro transporta. Essas ope-

racoes sio assistidas por técnicos japoneses, cujo
pais é o fornecedor deste material, e tém o concurso
dos ferroviarios nacionais, uma vez que muitos dos
vagoes nio trazem os «bogies» ja fixos.

Desde modo, oitocentos vagdes se encaminham
para a Zambia, levando ji no seu bojo o carvio de
pedra de que aquele pais carece.

Os técnicos japoneses manter-se-ao
no Lobito até a total entrega
da encomenda
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Chegau 6 mamenta

da desenvalvimenta tuwistica da WUha da Madeivs

entuak na Jase de execu¢da

No Palacio Foz, tomou posse do cargo de presidente de
delegacdo de Turismo da Ilha da Madeira, o Arq. Carlos
Lameiras que desempenhava, até aqui, as funcoes de chefe
da reparticio de actividades turisticas do Comissariado de
Turismo.

Presidiu ao acto o Eng.” Alvaro Roquete, comissirio do
Turismo, e a ele assistiram amigos e colegas do empossado,
deputados e entidades representativas da Ilha da Madeira.

Usou da palavra, em primeiro lugar, o Arq. Carlos Lamei-
ras para agradecer a escolha do seu nome para aquele cargo,
salientando que o bom éxito da sua tarefa s6 poderi surgir
mercé dos esforgos de boa vontade e dedicacio, e acentuou que
«nestas circunstincias, tera — antes de elaborar planos e
programas — de cativar esforcos humanos e reunir matéria
para uma accao utily.

Falou, por fim, o Eng.® Alvaro Roquete. Depois de recordar
que se havia conferido & «Madeira uma alta prioridade no
ambito de um plano geral para o desenvolvimento turistico do
Pais», afirmou:

«Organizados que foram os estudos preliminares sobre o
aproveitamento turistico da Madeira e outros trabalhos subse-
quentes respeitantes a zonas especificas do arquipélago — de

afirmou o Eng.° Alvaro Roquete

que é exemplo Camara de Lobos — e tendo em conta &
medidas ji4 tomadas no sector da preparacio profissional, do
que resultou a criacio da Escola Hoteleira cuja instalacao sé
encontra em curso, entende-se ter chegado o momento
passagem a uma fase executoéria.

«As atribuicoes especificas da Delegacio do Turismo da
Madeira traduzem-se no importante papel de orientac¢ido 'e
coordenacdo, a fim de que o exercicio das actividades Jocal®
ligadas ao turismo se encaminhe no sentido de oferecer, pal'f
a valorizacdo turistica do Pais, a maior utilidade e rend"
mento, Esta accao deve paralelamente realizar-se com a pred”
cupacdo dominante de tornar cada vez mais conhecidos
meios que a Administragdo Central tem vindo a facultar pard
o rapido crescimento do turismo madeirense.»

Assinalou, a propésito, a accido desenvolvida pelo Fundo
de Turismo, relativamente & Madeira, no periodo de 1956 *
1966, o qual se traduziu numa quantia quase seis V€%
superior & que arrecadou no mesmo periodo, das receitas -
Delegacio. Acrescente-se que todas as solicitacoes de fina®
ciamento para empreendimentos hoteleiros na Madeira, co’ﬂl
programas de reconhecido mérito, foram satisfeitas, P
obstante as limitacées dos créditos disponiveis.

—

PINTO DE MAGALHAES, LDA.

BANGOQUE.

BANCO PINTO

RIO DE JANEIRO — SAO PAULO

PORTO: Rua de S& da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PP C/A
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 37 0021/8

Telegramas: AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 71 21 08
Pragca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 83 47 24

AMARANTE — ARCOS DE VALDEVEZ — CHAVES — COVA DA PIEDADE — ELVAS — ERICEIRA —
FATIMA — MALAPOSTA — PENICHE — TOMAR — VILA DA FEIRA — VILA REAL DE SANTO
ANTONIO — VILA REAL (Tras-os-Montes)

B0 90029322

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS
4000000900000

Correspondente no Brasil:

R O S

DE MAGALHAES
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EIu’zismo de cqnve’zno
ha e(Roménia

ter: estancia de montanha de Poiana Brasov é, nes’to

ticqp:mdq' um dos principais polos de atraccao turis-
a Roménia, com pistas de esqui, bar, biblioteca

:::: volumes nas principais linguas un'iversais, e res-

Velh:nte' A partir da estancia termal ha excursoes aos
§ mosteiros do Norte da Moldavia.

—————

CUm pavi[luio
Para os coclzes

‘l“ Casa gzeal
de €Spanlza

ong;o do Palé,c‘io do Oriente, de Madrid, no meio

. erllso e culda’do parque Chamadf)’(?anf}po do

naquel’e SYaniar-se-a em breve um edificio 1.solado
recinto: um pavilhdo para coches reais.

Cefc;e geg'ora,- a variada c.ol.ecgﬁ.o de carruagens reais,

Mag, Pav?;}fio cento, e}ilp1am-se a0 piblico no cha-

% Nee B das Camélias. Mas, visto que os carros

iente eSSItaVa-m,' para maior realce, de melhor

COnst’ o.Patrlmomo. Nﬂacmnal de Espanha, resol-
Tuir novo pavilhao.

0 : : "
amb; Projecto, foram consideradas duas coisas:

len s g2t p
8 ,te perfeito para os coches, na sua maioria

8 : .
noeculos XVIII e XIX, e maior capacidade na
T Superficje,

e e e—

Vey

w

U tiinel i
que custara f

no"‘t: conn?’f’a"‘ﬁo da auto-estrada que, pela fronteira
do So t?'lm com a Austria, se ligard a auto-estrada
bing ;OZM Ser projectada a construgio de um novo
¢ Ste‘ina,c}f $ A{'pes, entre Colle Isarco (Alto Adige),

(Tirol), o qual terd o comprimento de

0
Mw"do Metros e serd o maior tumel rodovidrio do

Sta,
Degq, %:and.e obra, para a qual se prevé uma des-
tos) » le Mulhdes de liras (cerca de 13 500 000 con-
“ma. enorme importincia para o trdafego

Jlo ano 2000
a terra teva 6150 milhées de habitantes

A populagio do Mundo atingird 6130 milhoes de
habitantes no ano 2000, sequndo wm. estudo publicado
pela O. N. U. e da autoria do departamento da popu-
lagdo do Secretariado da Organizag¢io Internacional.

Esta cifra é superior em 160 milhdes a que havia
sido prevista, num estudo idéntico, hd dois anos.

Segundo as novas previsoes, a populacio da China
continental situar-se-d naquele ano, «entre 900 e
1400 milhoes de habitantes, de acordo com a evolugao
das tendéncias actuais», e a da U. R. S. S. cifrar-se-a
em 353 mailhoes.

Salienta-se no mesmo estudo que a propor¢dao da
Europa na populacio mundial, «tenderd a diminwirs
até ao fim do século, ao passo que a dos paises em
vias de desenvolvimento, que era de 67 por cento em
1960, atingira 76 por cento no ano 2000,

\I

< urismo
em

Lowienco L(/uarques

Enquanto em 1965 se haviam registado cerca de
190 000 contos na totalidade da receita do turismo,
em 1966 atingiu-se aproximadamente 235 000 contos.

As saidas mantiveram-se quase idénticas, com
218 842 e 218 747 contos, em 1965 e 1966.

Prevé-se na Imprensa que, com o fundo de turismo,
recentemente criado, o movimento de entradas na
receita tenda a aumentar.

3 milhGes ¢ meio de contos

turistico entre a Itdlia e os paises a norte, particular-
mente a Austria, confinante nessa fronteira, e a Ale-
manha muito proxima dela. Esse tunel, com efeito,
tornard extremamente favordvel a circulacido rodo-
vidria entre a peninsula italiana e os paises da Eu-
ropa Central.

So dos dois acima mencionados — a Austria e a
Alemanha — chegam anualmente a Itdlia cerca de
8 milhoes de turistas.
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Na Cidade do Cabe __

um clube para 10 mil portugueses

Quem sabe alguma coisa de concreto sobre os
10 000 portugueses da Cidade do Cabo, que consti-
tuem a maior comunidade estrangeira da cidade?
Sera que alguém se preocupa em aprender portugués
da mesma forma que aprende italiano ou espanhol?

«Com certeza que sim!» — disse alegremente o
Sr. José dos Santos Gomes, presidente da Associacao
Portuguesa da Cidade do Cabo, que acrescentou,
ouvido pelo jornal The Star: «Temos 14 sul-africanos
nas nossas classes semanais.» O seu grande entu-
siasmo dirige-se agora para o centro social, cultural
e desportivo, que serda construido, em Rugby, no
préximo ano e que importara em 3600 contos.

Os portugueses nunca foram pessoas amigas de
mudar de ideia ou ambiente.

Orgulham-se do seu pais; sentem-se gratos pelo
facto de terem sido aceites e pela amizade que 0s
seus vizinhos sul-africanos lhes dedicam.

Para mostrarem o seu desejo de permanéncia e, ao
mesmo tempo, para manterem os seus lacos com
Portugal, os portugueses da Cidade do Cabo vao
fundar um clube.

A realizacio serd um verdadeiro trabalho de
equipa, um esforco partilhado por toda a comunidade.
Até agora, ja foram obtidos 1600 contos, prove-
nientes de diversas origens, incluindo o patrocinio
do governo portugués. -

Sensacdo em travdes para Caminhos de Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

Os dispositivos anti-potinagem equipam ja as
novas unidades UDD

AGENTES:
| Conde Barao, L.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64
LISBOA

Mais adiante, afirmou: ,

«Disporemos de um saldo, um restaurante, cam
de jogos e salas de aula, onde continuaremos a dar &
nossas licées de portugues

«Essas licoes serdo dadas aos nossos proprios
mitdos, de modo a niio perderem a pratica. Os ”f
netos falavam bem o portugués hi um ano, M@
agora que foram para a escola comecaram a ¥
dificuldade em exprimir-se na nossa lingua.

A certo passo esclareceu:

«A maior parte das pessoas pensa que todos 0
portug'ueses possuem peixarias ou cafés, mas nao
assim. E certo que ha alguns que se dedicam a eS5%
negoécios, mas também ha muitos carpinteiros, me vy
nicos, electricistas, ete.

Sao poucos os da segunda ou terceira geracdo lﬁ
se registam no consulado de Portugal ; a grande ma™
ria adopta a nacionalidade sul-afrlcana» —-—conclﬂi
(Do jornal «The Stwr»)-

Camin,w de SYerro
cle ﬂngo[ 1

Construidas em Birmingham, pela Metropollt
-Cammel Ltd, o Caminho de Ferro de Benguela ac@”"
de adquirir 4 carruagens de 3.* classe. Tém a lof "‘
cao de 98 lugares. Com um corredor central, dlSP"e |
de bancos para 2 lugares de um lado e para '3 do ¥
tro. Os assentos sdo estofados. Cada carruagem
4 instalagoes sanitdarias. A iluminagdo é ﬂuc)resr.‘e"l

A meio, hd uma porta separadora de correr, 4=
divide a carruagem em duas partes.

Sendo do mesmo tipo das uGltimas que o C. F
adquiriu, estas quatro dispoem de janelas mais on*
plas.
Ficaram no Lobito por cerca de 7000 contos =
quatro.

Movimento ferroviario em 1965 e em 1966

C. F. c. K
Elementos de trafego de de
Ay, Benguela  Luaf®
| 1965 194004 64 4
Passageiros ............. { 1066 20 301 93
1965 432 966 |2'5
Carga (toneladas) ...... { 1966 142 754 431
1965 4940 ”
Gado (cabegas) ......... { 1968 476 ,,,-
| ‘[ 1965 135869 1073
Receita geral (contos) { 1066 55 315 5 ﬁ‘
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Olivan — Reyista de Moda e Literatura

Dorgi;;;:eso da Revista de Moda e Literatura «Olivay, corres-
abituy ao més de F_everexro, mantém o :}Ito nive_l a que nos
A clll a Doetisa Alice de Azeyedo, sua ilustre directora.
Cianta OXboragao do presente nimero é verdadeiramente ali-
ilay lém dt; uma pagina consagrada ﬁ_poe'tlga A_meha
Notay, la Propésito das suas bodas de ouro literarias, insere
olen. Olaboracio de Alice de Azevedo, Hugo Rocha, Maria
Marth, orge Ramos, Manuel Laranjeira, uma pégina de
Bradg de MQSQulta da Camara, e uma outra péglna- consa-
uag b;" bl’llhantﬁe eseritor italiano Dr. Vicenzo Josia, com
da gya o trad“?,oes,de poemas da directora da Oliva. Além
artigt; COIabOI:acgo literaria héd ainda a notar a colaboracdo
r ‘d da distinta escultora Branca Alarcao, de quem se
Ag ll'lz.em mais trabalhos magistrais, _
Por :‘tgms de Oliva encontram lindos figurinos.
Colahoy udo, pela eloegante apresentacio grafica e pela notével
Oliyg, 40 literaria e artistica, felicitamos a directora de

Bole; ;
Oletim Trimestral (n.° 35) do Banco de Angola

m;:czbemos na nossa redacgdo o n.” 35, correspondente aos

Bangy 5 Julho a Setembro de 1966, do Boletim Trimestral do
0 dG.Angom.

nﬁnﬁl;%:mzado e publicado pelo Gabinete de Estudos Eco-

Estugog daquela instituicdo bancaria, este Boletim oferece

Rrande nOtévexos sobre as possibilidades e realizacbes dessa

Ponuga}""’"‘"ma que, em Africa, é uma grande presenca de

OT,
INSportes no Projecto do Novo Cédigo Civil, pelo
ry dos Santos.
0
¢ dig,if‘ .Dl} Ary dos Santos, ilustre advogado e escritor
envioll-nownsta-c}lefe do Servico do Contencioso da C. P.,
Porte , pord exemplar do seu recente trabalho: O Trams-
rojecto do Nowvo Cédigo Civil.

rata. LR
puhlic;:: ¢ de um comentério que este ilustre ferrovidrio
fey u 0 Didrio de Noticias em artigo de fundo e no qual

prﬂjee?oa dané]}&‘ as disposicoes relativag ao transporte no
a oo U0digo Civil,

c°m90£ig5? mo esse artigo saiu com tantas gralhas e erros de

5 Oporty, 9 0 autor entendeu publica-lo de novo, aproveitando

S, Prog %ldade para responder aos «esclarecimentosy do

az Ser
~— ra.

PBSl‘ana & Fernandes, I da.
\‘S'S'SEE\SELE\E\EE\S\

L b Ll == |

IMPORTADORES E EXPORTADORES

Sede.
* Rua dos Sapateiros, 39-1.0 LISBOA

*

Seccdo de Produtos Quimicos:

R
"% da Madalena, 179-1.0 — Telef. 36 61 71/5

*

PR
ODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
» » PARA FARMACIA

” » PARA INDUSTRIA

*

ke Fornecedores de
ORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES

H
" OSPITAIS. FARMACIAS
Ca D

\ OS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

B

€D

Tanto o referido artigo como os comentérios do Sr. Dr. Ary
dos Sqntog. sao de grande interesse, Agradecemos o exemplar
oferecido & nossa redaccio.

«Autoresy — Boletim Trimestral @a Sociedade Escri-
tores e Compositores Teatrais Portugueses.

O n.° 34 de Autores, ou seja o niimero do Outono de 1966,
de que é muito ilustre director o Sr. Dr. Lufs de Oliveira
Guimaraes, proporciona-nos leitura de muito interesse. Abre
0 presente nimero com o artigo «Justica aos autores», a que
se seguem, entre outros, «kHomenagem a Augusto de Castro»;
«Teatro internacionaly, por Jilio Dantas; «O nove Cédigo
Civil e a sua expressio literdrian; «Aventuras de um autor
na Américan. A estreia de Oscar da Silva. Uma lapida na
casa onde Eca de Queirés viveu e iniciou, ha um século, a sua
vida literdria. Desnacionalizacio do Teatro Portuguéds. H4 um
século nasceu Antero de Figueiredo. Anténio Botto. Teatros
portugueses destruidos por incéndios, etec. Numerosas gra-
vuras ilustram o texto.

—

Mocambique
¢ um paraiso que os turistas
nio devem perder

escreve o “Boston Sunday Globe»

O importante 6rgiao da imprensa norte-americana
Boston Sunday Globe inseriu num artigo de Reginald
Vaughan, que considera Mocambique um «paraiso de
turistas» com quase 2400 quilémetros de praias ao
longo da costa do Oceano indico. -

O articulista, que recentemente visitou aquela
nossa provincia ultramarina, tece os maiores elogios
a Lourenco Marques e a Porto Amélia, cidades onde
mais demoradamente permaneceu,.

«A encantadora cidade de Porto Amélia — diz —
possui a terceira maior baia do Mundo, logo depogs
de Guanabara, no Rio de Janeiro, e da baia de
Sydney, na Australia.

«Lourenco Marques é uma metrépole moderna, com
uma vida social que varia desde os clubes nocturnos
nativos até ao ambiente requintado do Hotel Polana
e aos recintos onde se escuta o fado.

«O clima de Lourenco Marques atinge o seu me-
lhor entre Maio e Outubro, periodo em que se encon-
tra aberto o Parque da Gorongosa, onde se podem
admirar centenas dos mais variados animais selva-
gens no seu habitat natural. Contudo, o tempo quente
oferece uma desculpa para os passeios de 320 a 500
quilémetros até as maravilhosas praias de Chongoene
do Bilene e do Chai-Chai.

«Aos domingos exibem-se em Zavala os famosos
marinheiros, a uma distancia de duas horas de auto-
moével de Lourenco Marques. Cerca de vinte homens
em trajos nativos, efectuam passos de danca trans-
mitidos de pais para filhos. As exibi¢des realizam-se
numa paisagem de sonho, junto de uma série de
lagoas separadas do indico por estreitas faixas de
terra. 4

«Alguns milhares de quilometrogs mais a norte
situa-se a Ilha de Mocambique, ponto obrigatério
para qualquer turista. Com trés quilometros de com-
primento e 500 metros de largura, trata-se de um
mundo microscépico onde vivem harmoniosamente
brancos e negros, orientais e arabes, catélicos e
muculmanos.»

O artigo termina por varios apontamentos de
cardcter histérico no referente & Ilha de Mocambique.

ARQUIV,
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