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TRACARAM ao porto do Lobito onze cargueiros japoneses que
desembarcaram noventa vagdes e outro material ferroviario destinado aos
Caminhos de Ferro da Zambia, pais que presentemente esta a proceder
a um reapetrechamento dos seus caminhos de ferro.

As referidas remessas sao desembarcadas naquele porto, seguindo de-
pois para a Zambia.

Donde se conclui que devera interessar a Zambia manter as melhores
relacdes com o nosso Pais, que afinal, apesar das queixas infundadas apre-
sentadas pela Zambia, esta na disposicao de servir de ponto de apoio as
encomendas necessarias ao seu desenvolvimento.

Talvezx a Zambia, em face destas facilidades concedidas por Portugal
para a utilizacao do porto do Lobito, faca um exame de consciéncia a sua
conduta e chegue a conclusao que Portugal apenas ambiciona a pax indis-
pensavel ao desenvolvimento do seu vasto territério, nunca esquecendo as
regras de boa vizinhangca, nem sequer para aqueles que frequentemente

passam por cima delas.
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Yem ao encontro de uma necessidade que o desen-
Volvimento do turismo no nosso pais tornava pre-
Mente, a publicacio agora iniciada, de um boletim
d". Comissariado de Turismo, que seja, como se 1é no
i?é?imal do pr.imeif'o nimero, «instrumento til na
vemolz;in55:&1.\7@1 ligacdo que @eve existir %ntl.'e os di-

Sectores a que o turismo portugués interessa
© que interessam ao turismo portuguds, fornecendo
4 ung e outros os dados objectivos de actualizacio
Permanente, necessarios a formacao de exactos juizos
tiiavzl?r, a andlise documentada da tern.ética, turif,—
. 4 preparaciao de progressos graduais pela ana-

lis e shas
q € dos factog do presente e uma criteriosa previsio
0 future,

visife’rca de duzentos mil turistas norte-americanos
- ??‘am.a, Suécia durante o ano findo. Esta infor-
mZ"f'a’O foi tornada publica no banquete de encerra-

"o do «Ano da Saudade», uma promoc¢ao desti-
"ada q trazer ao pais de origem todos os morte-

-a - " ‘
\ Mericanos que tivessem qualquer grau de ances-
Mlidade syeeq,

lag Som a4 presenca de 'entidades turisticas eSpanhq—
0 ban portqu_lesas, reallzou—SF num hotel d? E?storﬂ
Viage lrtl:;vuete fn}al da convencao al.qual de agéncias de
especiasl do pals Vlle‘lh.O, que dedicam presenj:eme-nte
Bitlak atencdo ao turismo em Portugal. Estd dentro
: tur’o fiesta convencio espanl.lola a cylagao.de ro-
8,5 Isticag Hdestmadas a co:brlr o8 principais pon-
Natypg] agracg?({ fio.nosso pais, .nur’n.prolong'amento
cion as.mlclatlvas do Ministério de In{oma_
COmiSBS’ Turismo Espanhol. Em representacio do
reua_rjado do Turismo portugués esteve presente
lao o sr. dr. Alvaro de Sousa.

De. ’ > 5
tCemos falar os nimeros. A sua linguagem é

Clay
g eloquente. A Libéria destronou a Gri-Breta-

Nhe, .
Mundcio lugar de principal poténcia maritima do
sua frota, que aumentou seis vezes desde

Tor,
z:?;dzzossui agora navios mercantes cuja tonelagem
v 21 502 200 toneladas.
pﬁmei(::aiBTetanh“ que, em 1965, tinha voltad? ao
08 Unig ugar, de que fora destronadfz, pelos Esta-
Sigdo COOS’ depois da Guerra, voltou a segunda po-
* Y0m 20 522 000 toneladas.

FEY EREARS

1

QUARTA - FEIRA

Os Estados Unidos ocupam o terceiro lugar, com
19 220 000 toneladas. A Noruega mantém o quarto
lugar (16 376 000), seguida do Japao (13 566 000),
cuja frota tem crescido rapidamente como a da Li-
béria. Seguem-se a U.R.S.S. (8 218 000), a Grécia
(7 323 000), a Italva (5 174 000) e a Alemanha Oci-
dental (5639 milhoes).

Todos estes numeros se referem a 31 de Dezem-
bro de 1966.

Os Caminhos de Ferro da Suazilandia, que tra-
balham em estreita colaborag¢ao com o C. F. M., rea-
lizaram um lucro superior a oito mil contos, durante
o ano financeiro terminado em Julho passado. -

A via férrea referida, destinada fundamental-
mente ao transporte do ferro das montanhas
Ngwenya para Louren¢o Marques, foi inaugurada
em 5 de Novembro de 1964, tendo, durante os pri-
meiros seis meses, operado com perdas no valor de
cerca de 7900 contos. 2

No proximo dia 30 de Abril efectuar-se-d em
Lisboa o IV Encontro da Imprensa Nao-Didria, em
que participarao os jornais e revistag dos distritos
de Beja, Elvas, Evora, Faro, Lisboa, Portalegre,
Santarém e Setubal. A comissao organizadora, cons-
tituida por Custodio Vieira, director do quinzend-
o bairrista «Ecos de Belém», pelos publicistas Adé-
rito Cabral e Antonio Correia e pelo jornalista Jorge
Ramos, preparou ja o programa do Encontro, que
conta com o patrocinio das entidades oficiais e do
Grémio Nacional da Imprensa Regional.

)
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o . p BT B Os Caminhos de Ferro Portugueses, em colaboracio com a RENFE,
L] gac aU FBI’I‘U Vl a I'la resolveram pdr em circulacio, diariamente, um comboio automotor rapido
entre Lisboa e Madrid, que passard a designar-se por «Lisboa-Expresso

(TER)», com 56 lugares simples de 1.* classe e 72 de 2. classe e servigo

de restaurante e de bar.

Bntre Os veiculos deste comboio sdo climatizados e devidamente insonoriza-
dos, com assentos muito confortdveis, sendo ainda os de 1.* classe rever-

. b siveis e de recostos inclinaveis,
L]Sboa e Ma I‘ld O inicio desta circulacdo terd lugar no dia 1 de Marco préximo no

sentido Madrid-Lisboa e no dia 2 no sentido Lisboa-Madrid, continuando
a efectuar-se todos os dias, nos dois sentidos, com o seguinte horario:

C[]m 0 Combolﬂ 8-40 P, Lisboa (Santa Apolénia) A C. 19-40

13-00 C.) — s P. 16-34
13-20 C.) el o B CE k. P. 16-05
(([I » 13-35 P.) Valéncia de Alcintara fc. 1(;-00
19-00 C. Vi Madrid-Delicias P. 10-45

O preco de uma viagem neste comboio é, por passageiro, de Lishoa a Madrid, de 439800 em 1.* classe e 347$50 em 2." classe.

:)RO PAGAN)A Tratego Turistico Mundial

Cerca de 128 milhdes de pessoas de 60 paises realizaram
viagens turisticas ao estrangeiro, em 1966 — anunciam em

’
Francoforte os servicos de turismo clemaes.
Acrescentam que este numero de turistas significa que ©
ano passado o trafego turistico internacional aumentou 12 por cento.

A Europa foi visitada por 95,5 milhGes de pessoas, a Américo

, . é F do Norte por 20,75 milhdes, a América Lati 1 iIhaes
«Portugal, pais de turismo» foi o titulo da con- | . s¢. o p'm ax m';;haes. a América Latina por 4,15 mi

feréncia, ilustrada com diapositivos a cores e com
dois filmes-documentdarios, que na Escola Técnica
de Vasa, na Cidade Universitaria de Gotemburgo,
proferiu o jornalista César Faustino, director do
Centro Portugués de Turismo de Estocolmo.

DE
PORTUGAL

Numa espontanea manifestaciao de homenagem a
Portugal, oito dos estudantes presentes — cinco ra-
parigas e trés rapazes — apresentaram-se com tra-
jes regionais portugueses.

A conferéncia foi encerrada com um concurso em |
que participaram duzentas e cinquenta das pessoas Os novos travdes de disco GIRLING
presentes — e em que foram premiados o0s quinze
concorrentes que responderam. sem erros a um ques-
tiondrio sobre Portugal — e o tradicional periodo
consagrado a perguntas dirigidas ao conferencista. .

Sensacdo em travoes para Caminhos de Ferro

Os dispositivos anti-potinagem equipam ja as
novas unidades UDD

AGENTES:

N A Conde Bario, L.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64

SUECIA
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

ARTIGOS ISENTOS DE DIREITOS

N.° |
Instrumentos topograficos

Quantidades por miridmetro da linha a construir Designacao dos objectos
1 Teodolitos
(1) “y Niveis
0’5 Eclimetros
2'5 Bussolas
0 Fitas com tecido metélico
0 Correntes métricas com as fixas
. Miras de madeira
—— Taquiémetros

N.© 2
Material para construcao

i

Quantidades por miridmetro da linha a construir Designacdao dos objectos -
——
; Forjas volantes
5.5 Bigornas
% Vagdes completog para transporte de terras
00-000 QUIlOGramas ... ... ... .. s ess ses see see s | Carris para vias provisérias
0’ 35 . Aparelhos de sondagem
0'2 Tornos completos
2’05 Macacos de simples e duplo movimento

0 A AR R B St TN A et § Aco em barra para calgos de ferramentas

quilogramas Ferro forjado em barras de diversas dimensdées

nB__?_‘_‘ilOgTamas Parafusos de ferro de diversos tamanhos

~.....____§'egumlo 0os projectos aprovados

NS 3
Material para estacoes
\
Quantidades por miridmetro da linha a construir Designag¢do dos objectos
20 ;
53 q“flogramas Ferragens para edificios
200 Quilogramasg Tubos de zinco
0.15 Quilogramag Tubos de chapa de ferro
0’75 T, Pontes plataformas giratérias para méquinas
0,15 Plataformas giratérias para carruagens
»
0.9 Tanques de ferro para depésito de Agua
LE o Basculas para vagoes
05 Basculas para bagagens de mercadorias
0.15 J Bombas de incéndio
y

Guindastes

Continua na pdgina 416)
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I

L OURENCO MARQUES

A capital da provincia de Mog¢ambique é uma
tipica cidade moderna. A sua historia é curlta e pouco
acidentada. Deve o nome ao comerciante e navegador
Lourenco Marques que, em 1545, enviado especial-
mente da ilha de Mocambique, teria descoberto e
explorado a baia da Lagoa. Em 1877, a pequena
povoagio pantanosae e insalubre é erguida a categoria
de vila e, depois de comegarem os trabalhos de
construcio da linha dos caminhos de ferro, higando 0
rico Transval, ao mar, através do seu porto, o cres-
cimento populacional e econdmico da vila justificou a
sua elevacao a cidade em 1887.

A quem entra pelo amplo estudrio da baia do Espi-
rito Santo e desembarca num dos cars do moderno
porto, ou desce de avido e sai no aeroporto de Mava-
lane, Lourenco Marques oferece uma v18do soberba
de cidade de luz, cor e asseio, com as suas largas
avenidas orladas de acdcias, de flores vermelhas e
jacarandds roxos, imponentes edificios comerciais
com todos os apetrechos modernos, um trdafego intenso
de viaturas automoveis, jardins e parques encan-
tadores e bairros residenciais onde se pode admirar
o que hd de mais moderno e audacioso em arquitec-
tura wrbana.

Ndo é uma cidade rica em monumentos e museus,
porque a sua vida historica é ainda muito curta,
mas tem dentro dos seus muros um museu de fama
internacional, o Museu de Histéria Natural Alvaro
de Castro, com ag suas preciosas colec¢oes de flora e
fauna africanas, além dos Museus Historico-Militar,
instalado na Fortaleza de N. S. da Conceigao, Freire

de Andrade de geologia, e outros centros de infor-
magao e cultura, como a Biblioteca Municipal, ©
Arquivo Histérico de Mocambique, a Reparti¢do da
Estatistica, o Centro de Informac¢dao e Turismo, etc.

A cidade oferece ao visitante inumeras atracgoes
que a tém tornado um dos grandes centros de turismo
sul-africanos e rodesianos, com modernissimos
hotéis de luxo, e pricipalmente uma fieira de praias
naturais que se estende desde a cidade até a Costad
do Sol numa extensio de 15 quilometros, passando
pelo Palmar, Acampamento dos Turistas, Praia da
Polana, Praia do Dragdo Chinés, Praia da Sombrinha
de Sol, ete.

Os seus arredores, especialmente Marracuene e @
Matola, servidos por excelentes estradas, oferecem
soberbos especticulos da vida do mato. A Reserva
de Caca do Maputo pode ser sobrevoada de avia0,
para o que existe um servigo facil e barato de tdxs
aéreos.

O PORTO E O CAMINHO DE FERRO

O porto de Lourenco Marques é escalado regular-
mente por naciog de importantes companhias portu”
guesas e estrangeiras, tais como: Companhia Nacio
nal de Navega¢io e Companhia Colonial de Naveé:
gacio — portuguesas — Union Castle-Meal Steam-
ship Company, Hollanda Africa Lijn, British Indi®
Steamship Navigation Company, Natal Diret Lin
Llloyd Tristine, Fanel Lines Inc., etc.

Lourenco Marques é testa do caminho de ferro do
Republica da Africa do Sul.

CIDADE DE TURISMO
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Criado o “Prémio de Economia”

Depois de um estudo prolon-
gado. € minucioso, a Direcgio dos
Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de Mocambique acaba de criar
UM «prémio de economia oficials
Para o operariado das Oficinas
das Divisses da Beira e de Lou-
Yenco Marques.

Esta decisio — que de ha mui-
t? Se vinha impondo — foi rece-
bida com compreensivel regozijo
Pelos ferroviarios.

Esm prémio tem a finalidade
Principal de estimular e recom-
D?H.Sar justamente o esforco in-
dlv.lqual e colectivo do pessoal das
Oficinag e, consequentemente, a
Produciio geral. Ele é constituido
Por umg percentagem que traduz
as Variacées da quantidade de
trabalho produzido por cada uni-
dade de mao-de-obra.

— contramestres ;

— encarregados de oficinas;
— electricistas principais;
— chefes de brigadas;

— OPerarios;

— operarios ajudantes;

— ajudantes de oficinas.

O prémio de economia que 0S
contramestres e encarregados de
oficinas vém actualmente rece-
bendo serda substituido pelo pré-
mio de economia oficinal. O pré-
mio s6 serda aplicado e abonado
sobre a parte do vencimento fixo
mensal que corresponder ao tem-
po de efectividade mensal nutil,
deduzido de quaisquer periodos
de trabalhos moderados e descon-
tadas todas as auséncias do local

O montante do prémio

O montante do prémio indivi-
dual a receber por cada agente de
uma seccio, com vencimento fixo
ou salario mensal equivalente,
sera calculado levando em conta:

1. O nimero de horag efectivo
com direito a prémio.

2. O nimero de horas de efec-
tividade normal maxima no
periodo a que o prémio se
refere.

3. O valor da percentagem do
prémio obtido pela seccao
respectiva.

4. O coeficiente de mérito pes-
soal.

para o pessoal das olicinas.

O prémio é anual, embora seja
1:;50 Mensalmente. As variagdes
i medidas mensalmente por

Paracio com um periodo de

Mpo anterior, equivalente.

0 Pessoal beneficiado

0

Pessoal a quem’ o prémio é
dest; E

rab;}ido e c1_1jo rendimento de
gt 0 Vls::} incentivar mals_dl-
radq n;ente € o pessoal.conmde—
Send e c_aracter produtivo ex?r—
o g activamente a sua 1.31'.0-11?-
excluelntro das seccoes oflcm_zus
Fiog) ;ldo portanto og escrito-
TAMENAGO OU NAO DIREC-
efect TE PELAS OBRAS

Uadas nas oficinas, a saber:

de trabalho dentro das horas nor-
mais de actividade oficinal, sejam
ou nao autorizadas e justificadas.
A chefia das oficinas podera de-
terminar, sempre que o julgue jus-
tificavel, a suspensao temporaria
do prémio, até 10 dias, a qual-
quer agente, operario ou gradua-
do, embora sem quaisquer efeitos
disciplinares. _

Conforme se verificar aumento
ou diminuicdo de produtividade,
assim essa percentagem seria po-
sitiva ou negativa. O prémio a
atribuir em dado més seri o re-
ferente ao periodo que tenha de-
corrido desde o inicio do ano eco-
nomico respectivo, depois de de-
duzido o que tenha ja sido pago
nos meses anteriores,

Este, tera de atender aos
seguintes factores:

a) Assiduidade;

b) Pontualidade;

¢) Flexibilidade;

d) Atitude;

e) Espirito de cooperacao;
f) Produtividade.

Estas fichas de mérito pessoal
serdao preenchidas, trimestralmen-
te, em Janeiro, Abril, Julho e Ou-
tubro e os coeficientes obtidos
afectardo o prémio no trimestre
respectivo. Para o preenchimento
destas fichas sera nomeada anual-
mente uma comissao de trés mem-
bros. As classificacoes serdo con-

(Continua na pagina 422)

o Caminho de Ferro da Beira
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Subsidios para a historia dos
Caminhos de Ferro em Portugal

(CONTINUACAO DA PAGINA 413)

N.° 4

Material para via e pontes

Quantidades por miridmetro

Quantidades por miridmetro de linhas
a construir

Designacao dos objectos

650.000 quilogramas
87.500 quilogramas
3,75

A quantidade sera fixada segundo os pro-
jectos aprovados

Carris de aco
Pecas de fixacao
Mudancas de via

Vigas armadas de ferro para pontes €
passagens superiores com todos os seus
acessorios

25 quilos — Ferramentas e utensilios de ferro
25 quilos — Ferramentas e utensilios de acgo
Material ecirculante
2 —_ Locomotivas
6 — Carruagens para passageiros
20 — Vagées para mercadorias
Acessorios de via, mobilia para estacoes, etc.
Quantidades por miriametro Quantidades por mwzd?fwtro de linhas Designagido dos objectos
a construwr
- 2 Postos de sinais semaféricos ou de disco
— 2,6 Candeeiros para estacoes
- 2 Relbgios de parede
— 3,75 Candeeiros de mesa
— 12,56 Lanternas para carruagens
— 0,025 Maquinas para fazer bilhetes
— 1,25 Maquinas para marcar bilhetes
— 1,60 Prensas para copiar
—_ 7,60 Cornetas de sinais
— 7,50 Lanternas de sinais com vidros de cor
A
Telégrafos

Quantidades por miridmetros de linha a construir

Designag¢do dos objectos

2,600 quilos ... Arame galvanizado
25 Tensores de ferro galvanizado
300 Isoladores de porcelana
15 Elementos de pilhas com todos os pertences
1,70 Caixas de folha de ferro, idem,
1,25 Receptores
1,25 Transmissores Breguet
2,60 Blssolas verticais
5 quilos Arame forrado de gutapercha
1,25 Arame forrado de seda
j S Estojo completo de ferramentas para telégrafos
4 quilos Ferramenta de aco .

416
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ot ligacao Lisboa-Porto

3D(r)es Primeiro projecto regular
4 entado para a ligagdo de Lis-
ferrcom 0 Pm:to, por caminho de
a 0, foi enviado, em 11 de Fe-
Telro de 1862 por D. Eugénio
rzllxgte’ director da empresa cons-
QUin?rI?J’ a0 engenhel.ro fiscal, Joa-
unes de Aguiar.

uma'encla_ 0 D(’)u.m por rgeio de
qUaisponte nr}etahca de 9 viaos, dos
55 99808 dois de cada lado com
ré:.s metros de abertura, e os
0 icentrals com 67,027 cada um.
e dODO do tabuleiro seria o adop-
linhap(?ra as passagens do Tejo na
= 0 Leste, e do Mondego e do
. fgff, na do Norte, com pilares
Uasérg fundido cheios de betao.
Tulhe dOIS anos depms, em 30 de
Pres e 1864, o director da em-
4 construtora, Angel Arribas
Dar :farte, enviava novo projecto
Dostoa Passagem do Douro, pro-
i deragara aquela empresa e con-
o qu © por esta como a solu-
diggeg g melhor satisfazia as con-
fhcei e estapeleglmento das mais
i SuCOmunlgagoes entre o Porto
o po : estaciio e entre esta e o
e embz}rque e desembag'que
do o cadorias, e ainda da linha

Doﬂ}?o?rte com as do Minho e
estuzsasae Projecto nio era, porém,

siderana a solucdo da ponte, con-
trabalh 0 a empresa inutil esse
0 enquanto o Governo néo
"~ € 0 tracado proposto.
dag Obo GOV}-‘:I‘qo, pelo Ministro
865t om Yas Publicas, Jodo Chry-
DPonde 0 de Abreu e Sousa, res-
acorq - 24 de Novembro e, de
€om o parecer do Conse-
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lho Superior de Obras Publicas,
que deve ser elaborado o projecto
completo da passagem do Douro e
satisfazendo melhor a colocagao
da estacio do Porto e a ligacao
com as linhas ao norte do Douro,
e sugere ainda a localizacdo da es-
tacio do Porto no Prado do Re-
pouso ou nas Fontainhas por ser-
vir melhor o comércio da cidade,
e considerar improéprio o local pro-
posto junto do esteiro de Campa-
nhia. Nio se conforma, porém, a
empresa que, em 18 de Novembro,
contesta que levar a linha ao Pra-
do do Repouso equivaleria a exi-
gir a construcio de mais 8 kms.
de linha do que aqueles que é obri-
gada a construir, o que, além
das consideraveis dificuldades de
construcio, obrigaria a expropria-
coes caras e morosas pelas ques-
toes que iriam levantar.

D. José de Salamanca, em nome
da empresa construtora, apre-
senta, entdo, duas bases para so-
lucionar o caso: colocar a estacao
no Prado do Repouso, como o Go-
verno sugere, mas pagando-lhe
este, pelo excesso de quilémetros
de ai resultante, subvencao igual a
dos ja construidos e entregar-lhe
o Governo, ja expropriados e pa-
gos, os terrenos necessarios.

Em compensacido, prontifica-se
a construir a linha do Porto a
Braga e de ai em direccido a fron-
teira pela mesma subvencéo quilo-
métrica abonada para a linha do
Norte.

A companhia, de acordo com a
empresa construtora, apresenta,
em Abril de 1865, proposta em

termos idénticos, mas habilmente
conjuga essa proposta com a reso-
lucio do problema dos tabuleiros
das pontes para a 2.* via. Era o
caso que, segundo o contrato ori-
ginal para concessio das linhas do
Norte e Leste, deveriam desde
logo ser construidas as obras de
arte para via dupla, incluindo os
tabuleiros metalicos para a se-
gunda via, embora de inicio, fosse
assente a linha s6 para via unica.

Procurou sempre o empreiteiro
eximir-se ao cumprimento dessa
clausula, chegando mesmo a re-
correr para o Tribunal arbitral;
mas este, como nao podia deixar
de ser a face do contrato, confir-
mou, por sentenca de 10 de Agosto
de 1863, a deliberacao governa-
tiva.

Depois de demoradas negocia-
coes, sob a pressdo de todas as
circunstancias e no desejo de fa-
cilitar a ligacdo com o Porto, que
a opinido publica reclamava, aca-
bou o Governo por fazer com a
Companhia o acordo de 27 de No-
vembro de 1865 para comple-
mento da Linha do Norte. Para
isso, submeteu a aprovacao da
Camara dos Deputados um pro-
jecto de lei, no qual sob determi-
nadas condicoes concedia & Com-
panhia a autorizacdo para a nao
colocacio dos tabuleiros da 2. via,
devendo a linha do Norte ser con-
cluida até ao Porto, cuja estacao
terminal era fixada no Campo do
Cirne.

Foi demorada a discussido na
Camara deste projecto de lei, sur-
gindo dificuldades para aprova-
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¢ao de bases apresentadas, mas foi
finalmente aprovado, depois de
varias modificacoes, em 8 de No-
vembro de 1869.

Encontrou, porém, a companhia
nova resisténcia por parte do em-
preiteiro D. José de Salamanca e
de tal modo e tantas eram as di-
ficuldades que, passados dois
anos, em 1872, ainda o Governo
intimava a Companhia a comple-
tar a linha do Norte, e esta, nio
podendo compelir o empreiteiro
ao cumprimento da referida lei,
acaba por declarar que terminava
ela os trabalhos e que apresentava
nova solu¢ao, tornando muito me-
nos extensa a ligacio das «De-
vesas» com o Porto, com grandes
vantagens para os passageiros e
mercadorias pelo menor percurso
e facil ligacdo com as linhas ao
norte do Douro.

E aqui que surge o papel pre-
ponderante e decisivo do entido di-
rector da Companhia, Manuel
Afonso de Espregueira.

Tinha sido forcado a deixar a
direccio da Companhia Real o en-
genheiro Le Francois por motivo
de um grave conflito com o enge-
nheiro Manuel Afonso de Espre-
gueira, nomeado director da Com-
panhia em 17 de Abril de 1872.
E, de facto, dentro de poucos dias,
0 novo director apresentou a so-
lucdo por um novo tracado mais
curto e vantajoso e de tal modo
convincente que, em sessio de 1
de Maio, o Conselho de Adminis-
tracao lhe abre um crédito ex-
traordinario para os necessirios
estudos e, sob proposta daquele,
encarrega desse estudo o enge-
nheiro Pedro Inacio Lopes.

Por essa solucéo, a ligacio seria
feita entre a Serra do Pilar e o
monte do Seminario, que lhe fica
em frente na outra margem, sendo
a passagem do Douro feita pre-
cisamente no ponto onde as suas
margens sio mais escarpadas e o
vale mais fundo, por meio de uma
ponte que constitui uma das con-
cepcoes mais arrojadas em cons-
trucio desta ordem.

E a solucio que foi adoptada e
todos nés conhecemos.

Das varias solucées, que no de-
correr de todos estes anos foram
apresentadas, trés tracados se po-
dem considerar como dignos de
estudo e merecendo mais larga re-
feréncia: sio os que ficaram co-
nhecidos por: tracados de Cam-
panhd, de Campo do Cirne e do
Seminario. O trag¢ado de Campa-
nha partia das «Devesas», descia
pela encosta esquerda do Douro
até ao lugar de Areinho, em de-
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clives de 15 por mil, na extensio
de 3400 metros. Passava ai o rio
por meio de uma ponte de 506 me-
tros, a 23 metros acima de baixa-
-mar, seguia depois em patamar
de 760 metros na encosta direita
do vale de Campanha até a es-
trada que liga com a cidade.

A ligacdo com as linhas do Mi-
nho teria de ser feita por meio de
um ramal que, seguindo o vale de
Campanhi, iria entroncar com
aquelas linhas préximo de Rio
Tinto, a cerca de 6 kms. da esta-
cdo de Campanha.

A comunicaciio da estacio ter-
minal da Linha do Norte com a
cidade s6 poderia fazer-se pela in-
greme Rua de Freixo ou pela es-
trada marginal do Douro, longa e
por vezes coberta pelas cheias,
portanto, em qualquer dos casos,
em péssimas condicoes.

A execucio deste tracado apre-
sentava, além disso, bastantes di-
ficuldades, no movimento de ter-
ras, obras de arte e, principal-
mente, na grande ponte sobre o
Douro, cujas fundacoes teriam de
descer a 25 e 30 metros abaixo
do nivel da baixamar.

O projecto do tracadoCampo de
Cirne, apresentado mais tarde,
era de execucdo dificil e morosa.
Tornava-se necessario fazer um
corte de 17 metros de altura em
rocha dura, e a ponte sobre o
Douro apresentava as mesmas di-
ficuldades nas fundacdes, tendo
de descer 36 metros abaixo da
linha de baixamar. Finalmente o
tracado do Semindrio, da autoria
do engenheiro Manuel Afonso de
Espregueira e que foi executado,
segue na directriz dos anteriores
desde Gaia até as proximidades
da rua da Bandeira, ali desviava-
-se para a esquerda, atravessando
a Serra do Pilar.

Mas acabaria por ser aprovado
o projecto da casa Eiffel & C.v,

cujo custo orcava por 965 000
francos, preco que, em virtude de
diversas modificacdes, que a re-
ferida Comissio julgou necessé-
rias, foi elevado para 1200 000
francos.

Os trabalhos para conclusio da
Linha do Norte, de acordo com 0
novo projecto aprovado, comeca-
ram em 26 de Abril de 1875. Pela
natureza especial da obra, sem
igual na Europa nessa data, foi
necessario proceder a estudos
muito minuciosos e demorados €
por isso, s6 em 5 de Janeiro de
1876 foi possivel comecar com as
fundacoes.

Em 23 de Setembro achavam-
-se concluidas todas as cantarias
e alvenarias dos encontros e pila-
res, montados os pilares metalicos
e a parte do tabuleiro, que se po-
dia construir sem o arco.

Comecaram entdo os trabalhos
preparatorios para a montagem
do arco, mas as grandes chuvas
e inundacdes desse inverno s per-
mitiram colocar a primeira peca
em 1 de Marco de 77.

Considerados os trabalhos con-
cluidos, em 25 de Setembro de 77,
foi nomeada em 20 de Outubro
uma comissio composta dos enge-
nheiros Jodo Criséstomo de Abreu
e Sousa, Jodo Joaquim de Matos
e Candido Xaxier Cordeiro, para
examinar a ultima seccio da Li-
nha do Norte e proceder as neces-
sarias provas da ponte sobre 0
Douro. Concluidas estas e verl”
ficado que a construcido satisfazia
a todas as condicoes técnicas, fol
inaugurada a ponte, em 4 de No-
vembro de 1837 e, com ela, o tl-
timo tro¢o da linha do Norte.

Levara quase 13 anog e melo
depois da linha ter chegado as
«Devesas». Estava, porém, esta-
belecida a ligacio efectiva de Lis-
boa com a capital do Norte por
caminho de ferro.
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MEMORIAS DE UM VIRJANTE .

No pats

Na infinddvel estepe verde que é a pradaria, um
Vulto crescia, afastando-se da linha imével e lon-
97:”?&& do horizonte. No comoro préximo, estacou de
Subito. Sondowu os longes a sua frente, ouviu os zéfi-
708 que lhe assobiavam a volta e mediu o Sol alto que
escaldava a terra.

E’f'(b Cochise, o grande chefe «apache» da tribo dos
«Chtrica,huas», que regressava de uma conferéncia
Com «Urso Branco». Ai veio a saber da terrivel e
nfundadq, acusacdo que sobre ele impendia. Cochise
z’*‘a» um homem alto, inteligente, corajoso, diplomata.
be fugisse, se se mantivesse longe da justica dos
8;‘2"-20‘;, 08 brancf)s julgd-lo-iam culpado e ?090, por
Cricmu pa, pagaria todo o sew povo e as indefesas

~9'&-53 e as velhas «squwas». '

Nao! Cochise, iria, com uma escolla, avistar-se
§::a0 comandante do destacamento do 7.° c?e Cava-
) 4 0 tenente George Bascon e provar-lhe-ia o erro

que lavrava, porquanto ele, o grande chefe dos
“@paches», estava ma altura do rapto da criange

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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que alguma coisa de anormal se estava a passar no
exterior ficou temso. A boca da tenda, de subito,
ficou obstruida por trés soldados, de baioneta calada.
Cochise olhou Bascon mos olhos, cuspwu-lhe na cara
e, enquanto rapava de vma faca, gritou:

— Hei-de voltar, e hds-de arrepender-te, «cayote»
traicoeiro.

Rdpido como wm raio, saltow para o lado oposto
onde se postavam os soldados, e de um s6 golpe
fendeu a lona de alto a baixo, escapulindo-se por ali
e embrenhando-se na escuridao.

Logo que pbde parar, sentou-se e chorou. Chorou
a sorte dos seus «bravos» que ficaram mas maos do
desleal militar e chorou ainda pelas consequéncias
inevitdveis que se avizinhavam. Era a guerra que
estendia o sew manto negro que 1ria envolver o seu
povo, matar o sorriso das criancas indefesas e devorar
as velhas e pachorrentas «SquWas»...

No dia imediato, mandouw vma mensagem @O
tenente Bascon, pedindo-lhe para kbertar os seus

das estepes

i’;:;i“ ife que era aczfsa,do-, a muitas luas de dis-
@lgum;b em ele, Cochise, nem o seu povo tz'fzha,m
coisa a ver com a sorte dessa inditosa crianga.
Omirdemonstm:r 1880 Mesmo, ofereceqf-.?e-iq pare
darig ?f?‘te actvf:a, nas bu..sca,s ’e nas ba,t'bc_las da pra-
ey :)Is e conhecia como ninguém. E partiu, com seis
», ao encontro do tenente Bascon.
m)%;““adot Pe%etrou nO pivaque dos ~«faca.s- longas»
o ensao d{) am:‘bzmtc mas nao deu mostras
brmcosquer mguzetagao. qua tinha o Tecear. Os
razgo estemm justos — assim o acreditava — e @
ava do seu lado.
. ‘;}i‘;‘;n recebeu-o na tenda, ordffna?zdo que o escolta
fg do‘w?‘m:elha, aguafrda:sse a entrada. Cochuie
ey .motwo por que alv se ap?*esefnta-va volunta-
Pecupg,, :'re deu conta do seu ofe.reczmento- para tentar
@ crianca desaparecida.
iﬂsdz tzeze;?:te’. aos seus o-uvidos-trei?'{a@os chegou um
igeiro ruido. Logo o identificou, e sabendo

guerreiros e afiangando-lhe, uma vez mais, a Sua
inocéncia. Por unica resposta, Cochise veio a saber
que o mensageiro ficara, também, como refém. Tinha
de fazer alguma coisa, alguma coisa que pudesse
parar o terrivel estado dos acontecimentos. E partiu,
com vinte homens, para a sua prodaria amadae em
busca da presa que o acaso quis ndo tardasse.

Como diabos saltaram sobre o grupo que escol-
tava o diligéncia, e, depois de terem aprisionado sete
dos componentes da caravana, bateram em retirada,
desaparecendo sem deixar rasto.

0. pérfido oficial americano recebia nesse Mmesmo
dia. uma mensagem de Cochise no qual se lhe dava
parte do cometimento e lhe propunha a troca de pri-
sioneiros. Esta era a unica e a ultima plataforma
para a subsisténcia da paz. Em resposta, o tenente
americano, apés ter flagelado um dos peles-verme-
lhas, fez encavalitd-lo no dorso de uma muar e sol-
tou-o mas imediacoes do acampamento dos «Chirt-

verdes
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cahuas». Um batedor avistou-o e levou-o ao chefe
que jd nada pode saber: o pobre guerreiro, esvaindo-
-se em sangue, morrera.

Cochise sabia: era a guerra! E messa noite, a luz
vermelha e bruxuleante das fogueiras, os guerreiros
saltaram, esbocejaram e gritaram os seus canticos.
O machado de guerra fora desenterrado.

Trés dos prisioneiros brancos foram mortos nessa
mesma noite e enlregues os seus caddveres no acam-
pamento dos soldados. A resposta foi pronta e trés
indios foram fuzilados. A horrorosa réplica ndo se
fez demorar, e os restantes presos foram sacrificados
a ordem de Cochise.

Foi na noite de 28 de Abril de 1871 que, apa-
nhando Cochise longe do seu acampamento, entregue
a caga de biufalos para sustento do seuw povo, um
Pautano Wash, Bascon desferiu um traicoeiro golpe,
atacando o acampamento dos «apaches» em Arivaipa,
que nao dispunha de mais de seis guerreiros para
velarem pelo sono das velhas e dag criancas. Como
feras, os brancos norte-americanos soltaram sobre
os desgrag¢ados que dormiam, e ali, num dpice, atra-
vessaram a ponta de baionete 108 mulheres e crian-
cas, levando ainda 29 «squaws» como reféns.

Nao tem descricio a dor e a colera de Cochise.
Ele viu o quadro dos soldados a descer a colina, na
calada da noite a irromper pelo acampamento inde-
feso e empalar mulheres e sufocar gritos de criangas
estremunhadas, e estranguli-las e quebrar-lhe os
08s0s tenros. Foi um espectaculo de pesadelo, de
orgia maquiavélica, de inferno.

Um grito bravio, impossivel, desumano cortou o
siléncio de desolacao e morte. Cochise matou. Matou
velhos e criangas, matou tudo quanto fosse «brancos.
Um dia — o dia de Natal de 1872 — o chefe «apa-
che» saira numa sortida com 128 homens. Porque
nao podia deixar a sua tribo a mercé de qualquer
ataque como o daquele tragico dia de Fevereiro,
Cochise dirigiu o seu povo, com antecedéncia, para 0
«canyon» que ficava as margens do Rio Salado, nos
Quatro Picos — o grande «canyons Awvellanch.

Cochise foi a guerra, saido do campo «G» o major
William E. Brown, guiado por um indio traidor —Joe
Nantage —, encaminhou-se para as imediacoes do
Salado.

A aproximagdo foi extremamente cuidadosa.
Brown, nao vendo o menor vestigio da passagem dos
«apaches» comecou a suspeitar de uma emboscada
preparada por Nantage. Mas nao. Este, ao cabo de
algum trabalho, descobrira a pista dos seus irmaos
e, tomando por um caminho secreto, conseguiu desem-
bocar a entrada do «canyon» sem que as sentinelas
disso se apercebessem. Os soldados de Brown que,
por indicacdo do General Croler, que cobria a reta-
guarda, tinham abandonado na wmontanha todo o
peso julgado supérfluo — para levar s6 as armas e
as munigoes — dispuseram-se cuidadosamente em
semicirculo. Um indio, a boca do <«canyon» bebia
dggua. Um tiro, um grito abafado e um corpo caiu
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merte. Um outro indio, surpreso, apareceu. Novo
tiro e outro corpo tombou sem vida. Entdao rebentou
tremenda fuzilaria. Os <«apaches» de Cochise esta-
vam wrremediavelmente perdidos e encurralados.
A hecatombe ia comecar. De repente uma vaga de
surpresa suspendeu o tiroteio. Pelas escarpas agres-
siwas do «canyon» dos Quatro Picos, elevava-se umd
melopeia triste e saudosa. Eram os velhos, as mulhe-
res e as criangas que entoavam o «cantico da morte».
Entre o fuzilar das armag e das vozes amarguradas
dos indios, ressoou, bravio e altivo o grito de guerra
dos «apaches» «Chiricahuas» que, saltando sobre 08
corpos dos irmaos caidos, vinham cd para fora mor-
rer wo sol, morrer a lutar ao sol. Os tiros, o grito dos
guerreiros, o cantico da morte. Um quadro pintado
com tintas infernais, numa composicio herdica €
patética. O Sol ia morrendo no horizonte, Com @
ultima nota do «cantico da mories extinguia-se 0
ultimo alento de vida do ultimo «bravos.

Sombras, o cheiro acre da pélvora, o odor dolorose
e penetrante do sangue, os gemidos dos feridos, 0
bracejar apavorado de uma crianc¢a perdida em busca
da mdae. Cena de pesadelo, de horror, de fantasma-
goria. Todos mortos. Todos os «Chiricahuas» mortos.
S6 um lograria fugir aquqgele armadilha infernal.
Fugiu para matar. Para matar uwm traidor — Nan-
tage — para vingar um povo no cruel general Croker.
E matou.

Era Cochise.

produte da
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Concursos do Ano
Internacional de Turisino

. As Nacdes Unidas proclamaram 1967 como «Ano Internacional do Tu-
"""'30»; por iniciativa da Unido Internacional dos Organismos Oficiais de
Turfsmo, organizacao técnica que agrupa 99 paises e 77 organizacoes inter-
Nacionais e nacionais, com vista a estimular o interesse pelos problemas do
Turismo no ano corrente.

_0 publico em geral, os estudantes, o pessoal dos organismos oficiais do
Tur‘asmo e os jornalistas e escritores de turismo podem inscrever-se nas com-
Peticdes programadas: «O melhor artigo sobre o Ano Internacional do Tu-
Tismo», destinado a Imprensa Turistica; «Concurso Fotograficon, destinado
a fotografias, a cores ou a preto e branco, nas seguintes categorias: foto-
grafiq artistica, fotografia para a promocdo do turismo e fotografia apre-
sentando um interesse humano; «Concurso de Cartazes», especialmente edi-
tados para o Ano Internacional do Turismo, a base do «slogan» «Turismo,
Passaporte para a Paz»; «Concurso de Ensaios», reservado aos estudantes
d°f Cursos de Estudos Turisticos da Unido Internacional dos Organismos
Oficiais do Turismo.

Em ortugal, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da todas
9 informacoes.

“

Pensa-se numa «cidade turistica?

NOS PAISES NORDICOS

desenvolvimento.

Os povos escandinavos encontraram no turismo, cada vez mais divul-
gado e mais ao alcance de todas as bolsas, uma maneira de compensarem
a relativa falta de Sol existente no extremo norte da Europa.

O «Conselho Nérdico», formado por parlamentares da Dinamarca, Fin-
landia, Noruega e Suécia, resolveu estudar a possivel criacdo de uma pe-
quene «cidade turistica» localizada no sub-trépico, em qualquer pais em

O projecto inclui a compra de uma drea relativamente isolada, mas com
boas condicoes de aproveitamento para a edificagao de uma pequena cidade,
com diversos tipos de acomodagdes, a pregos convenientes e com servico de

primeira classe.

Clube de Turismo do Atlantico

cionfl‘:l:‘l a presenga-de entidodes. oficiais e partic.ulares, I;IOmeadamente rela-
Flame, ds con: o .turusmo, foram mauguradas. cfs mstulag?e? do Clube d.e- Tu-
°Cili|-u: Atlantico. Propoe-se promover actividades turisticas com o hm de
"isﬂndo 0 descanso e o aproveitamento do tempo Intre, e para-turisticas,
o aperfeicoamento espiritual e fisico dos sécios.
Clube de Turismo do Atlantico propoe-se, ainda, a facultar aos asso-
g casas de férias, aldeamentos turisticos, residénci.as e hotéis, e a'l'ruvés
- passzirqmas es!:eciais de agéncias de viagens, organizar estadas, VI?g.ens
e econ 0s .“0 Pais e no estrangeiro, ao longo de todo o ano, com o maximo
Omia e facilidade
O cerimonia inaugural, saudou os convidados o sr. dr. Anténio Avila,
urqi::te da direccao do clube, que se referiu a?s objectivos da. instituicao.
5l 1. um beberete que foi oferecido aos convudadosf generullzou:se uma
oca de impressées sobre as perspectivas do turismo portugues.

Ciadog

Pres;
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Criado o “Prémio de Economia”

fidenciais e dadas em conjunto
pelos trés membros, todos pre-
sentes. Da classificacio sera dado
conhecimento ao interessado, mas
de maneira absolutamente confi-
dencial.

Limitado a 35 por cento dos ven-
cimentos anuais o abono do
prémio

Devido aos descontos que resul-

Nas mesmas condi¢oes do preé-
mio de economia oficial, esse sal-
do sera distribuido, como um pré-
mio igual 4 medida aritmética
dos prémios das seccoes ou da
oficina onde prestar servigo, aos
agentes seguintes:

— Pessoal das seccoes de Con-
tabilidade, Secretaria, Dese-
nho e do Depdésito de Mate-
riais;

— Apontadores;

(CONTINUACAO DA PAGINA 415)

O abono do prémio de economia
anual é limitado a 35 % dos ven-
cimentos anuais de servico efec-
tivo. A forma de atribuicdo do
prémio serid necessariamente re-
vista de 5 em 5 anos ou quando
haja modificacoes profundas na
producido provocadas, por exem-
plo, por uma organizacio cienti-
fica do trabalho ou qualquer ou-
tra razido. Os encargos com o pa-
gamento deste prémio de economia

tam da aplicacdo da férmula pro-
cedente, verificar-se-4, normal-
mente, um saldo positivo em re-
lacio ao valor global maximo do
prémio a distribuir mensalmente.

nhadores;

— Guardas das oficinas;
— Auxiliares de secretaria, de
fiéis de Depoésito e de dese-

— Capatazes.

oficial, que entrou em vigor &
partir de 1 de Janeiro do cor-
rente ano, serio levados a conta
das Despesas Gerais de Ofici-
nas.

Subsidios para a bistéria dos

Caminhos de Ferro Portugueses

(Continuagao da pdg. 416)

Em 26 de Maio de 1884 foi assinada a Lei aprovando 0
contrato provisério para a construcdo e exploracio do caminho
de ferro da Beira Baixa.

Foi assim convertido em definitivo nos termos do De-
creto de 6 de Outubro de 1883 o contrato provisério celebrado
em 15 de Outubro entre o Governo e a Companhia Real.

A concessdo ndo se tornaria efectiva sem que esta Com-
panhia, no prazo de trés meses, contados da publicacao desta
Lei, ndo concordasse em modificar, com a aprovacao do Go-
verno, os seus Estatutos por forma a observar a disposicdo
do § 1.° e assegurar a eficaz Fiscalizacdo do Estado.

Para o cumprimento desta clausula, observar-se-ia o dis-
posto nos Art.”* 20.° e 25.° dos Estatutos de entéo.

Se a Companhia nio aceitasse e ndo cumprisse estas
condicdes, ficava o Governo autorizado a contratar imediata
e directamente a construcio e exploracdao da linha,

Se houvesse companhia ou empresa que tomasse a cons-
trucdo, o Governo mandaria imediatamente proceder a exe-
cucio das obras, apresentando os projectos que julgasse con-
veniente para assegurar a construciio e conclusio desta linha
férrea.

Em 29 de Julho de 1885 foi lavrado o termo do contrato
definitivo para a construcio e explora¢io do caminho de ferro
da Beira Baixa.

Como representante da Companhia Real assinou este
termo Anténio Fontes Pereira de Melo, como segundo ou-
torgante.

D

Tendo aquela Companhia satisfeito, pela reforma dos
Estatutos, aprovados por alvard de 25 de Junho daquele ano,
as condicoes que a Lei de 26 de Maio de 1884 estabelecera,
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para que pudesse converter-se em definitivo o contrato pr0”
visério de 15 de Novembro de 1883, pelo qual tinha sido feitd
A mesma Companhia a concessio da linha férrea da Beir2
Baixa e tendo ainda a Companhia efectuado no prazo mar-
cado o depésito definitivo de 360.000$000 réis, foi resolvido
por este termo tornar definitivo o referido contrato provis6-
rio, termo que se transcreve na integra:

Termo do contrato definitivo para a construcao
e exploracao do caminho de ferro da Beira Baixa

No dia 29 de Julho de 1885, no Ministério dag Obras
Ptblicas, Coméreio e Indistria e Gabinete do Ministro, aonde
vim eu Viriato Luis Nogueira, Secretirio do mesmo Minis
tério, ali se achavam presentes: de uma parte o Illmo. e Exmo:
Snr. Conselheiro do Estado Anténio Maria de Fontes Pereird
de Melo, Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Sé
cretdrio de Estado dos Negécios da Guerra interinamente
encarregado dos Negécios das Obras Puablicas, Comércio €
Indéstria, primeiro outorgante em nome do Governo e d&
outra parte o Snr. Anténio Maria Fontes Pereira de Melos
segundo outorgante, e como procurador e representante qué
mostrou ser da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, como consta do documento que fica arquivado n#
Reparticio a meu cargo, assistindo também a este acto ©
Illmo. e Exmo. Snr. Conselheiro de Estado Jodo Baptista d#
Silva Ferrdo de Carvalho Martens, Procurador Geral d&
Coroa e Fazenda e por ele Exmo, Ministro, foi dito na minh8
presenca e na das testemunhas abaixo declaradas, que, tend®

(Continua no préximo nimero)
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Uma nova descoberta

do turismo mundial

0 Alasca estende-se sobre 1,5 milhdo de quilo-
metro.s quadrados, ou seja uma superficie duas vezes
¢ meia maior do que a do Texas, seuw imediato em
extensdo. Hd 35 mil anos, os homens come¢aram a
deslt.)car-se da Asia para a América pelo estreito de
Be””!/ e pelas Aleutas. Por causa dos gelos e de
al{"‘_ms fenomenos geologicos, a travessia era ainda
Mmws reduzida do que hoje.

Segu'ndo 0s etnélogos americanos, eram de diversa
oMgem as populagies que passaram de um conti-
?_w“te para o outro. Masg duas racas principas se
Wstalaram no Alasca: os esquimos e 0s peles-ver-

hhae 2 = S OGSO UIDU S S e

Jornalistas
P ortugueses

condecorados

F?‘qui?’[lfi%tro de Informagao e Turismo.de E'Spanlfa.,
7 ‘iad ribarne, concedeu a «Medalha de Mérito
LZ:::;co» a0s jomrf.listas portugueses.fl@mndo d’.e
s . e A-rtm: Maciel, Tec.lactore-s do Diario de N‘_Otl'
i "r el’*: fzte'fwa.o aos méritos que ambos patenteram

¢ao a difusao dos atractivos turisticos espa-

nhéig o
» dos quais sdo completosg conhecedores.,

L"“"““‘*“‘*4vo4vo4;04ub4uu.av-avouvoautauvaavodvc

b00 vagies

melhas. Do Alasca, os povos de origem asiatica espa-
lharam-se por toda a América até a Terra do Fogo.

Hoje, o Alasca é um movo atractivo para os tu-
ristas, que comecam a descobri-lo. Os cies de treno
puxando uma carruagem, suprem o falta de outros
veiculos.

Os «totens» dos peles-vermelhas, os costumes dos
esquimés, a atraccdo do Grande Norte chamam ja
um grande numero de wvisitantes, da mesma forma
que a caca ou, mais winda, a pesca. O Alasca é o
paraiso dog pescadores de salmoes.

Yao realizar-se
Marchas Populares
em lLourenco Marques

O Clube dos Lisboetas, de Lourenco Marques,*esbo-
cou um programa de realizacbes que pensa levar a
efeito no ano corrente, no qual prevé a organizacao
dos festejos dos santos populares com a apresentacgao
de uma «Grande Marcha Popular do Clube dos Lis-
boetas».

Além do objectivo que o clube pretende alcangar
com a realizacio da Marcha Popular, que é continuar
uma tradicio genuinamente portuguesa, praticada
essencialmente na Metrépole, a Marcha Popular sera
colocada a disposicio das comissdes de turismo.

de caminho de ferro para Angola

OAal::iui.tria n’_m&‘ambicana can(;idatou-se-z’x um im-
ngola____ggne°1me}lto de material fer-rowarlo para
SMpanhj 0_ Véfgoes. ) cpncurso foi aberjco pela
Tesag a]e.a Mineira do Lobito, tendo concorrido em-
mds, sul-africanas, japonesas e inglesas.

A encomenda é da ordem dos 150 mil contos.

A empresa mocambicana concorrente ja forneceu,
nos seus 5 anos de existéncia, 1300 vagoes para 0s
Caminhos de Ferro de Mocambique, para os Cami-
nhos de Ferro da Beira e para a Suaziland Railways.
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ALEMANHA

O Caminho de Ferro Federal Alemao continua a
proceder a obras de moderniza¢io da sua rede, em
todos os dominios. Em matéria de electrificacao,
200 km de linhas virdo juntar-se aos 7000 em explo-
racido que havia em fins de 1966.

O parquge de material motor seria enriquecido
com 107 locomotivas eléctricas, 84 Diesel e 7 compo-
sicoes automotoras de elemento triplo, o que provo-
cara uma diminuicio de 250 locomotivag a vapor, ou
seja uma economia de carvio, que ultrapassara as
500 000 toneladas.

O parque de material rebocado serd aumentado
com 78 carruagens-couchetes, 21 carruagens TEE,
105 carruagens de 2.* classe, 10 carruagens de 1." e
2 W.R.; no referente a material para transporte de
mercadorias, a DB vai adquirir 228 vagoes especiais,
dos quais 45 frigorificos, e 27 veiculos «porta-con-
tainers».

O equipamento da rede com postos de sinalizacao
modernos serd continuado, o que, em fins de 1967,
perfard 800 postos. No dominio da seguranca, serao
equipadas 300 locomotivas com controlo automatico
de velocidade e, paralelamente, 800 km de linha com
instalacdes fixas correspondentes.

Entre Dusseldorf e a préxima cidade de Grath
esta prevista, no Outono de 1967, a entrada em ser-
vico do primeiro trogo da rede de transportes rapidos
a curta distincia, cuja construcio estd projectada
entre o Reno e o Rur. Paralelamente entrard em ex-
ploraciio uma seccdo do caminho de ferro urbano de
Hamburgo, e serdo prosseguidos os trabalhos de li-
gacio da estacdo central a estacio oriental de Muni-
que, devendo esta artéria subterrinea estar con-
cluida em 1972, em que se devem desenrolar os Jogos
Olimpicos na capital bavara,

BRASIL

Uma organizacdo particular tomou a iniciativa
de promover um circuito turistico Rio-S. Paulo uti-
lizando as automotoras da Central do Brasil entre as
duas cidades, e 6nibus para os percursos locais.

Dotadas de ar condicionado, amortecedores hi-
draulicos, poltronas recliniveis, as automotoras ofe-
recem conforto razoavel para esse tipo de excursoes
e completam a viagem entre Rio e S. Paulo em 7 ho-
ras (485 km). A tarifa estabelecida foi de 60 mil
cruzeiros, incluindo refei¢oes, numa viagem progra-
mada para deixar o Rio as 22 horas de sidbado e re-
gressar as 6 horas de segunda-feira.
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ESPANHA

O comboio «Talgo» alcancou a velocidade de 180
quilémetros/hora numa prova efectuada entre as
cidades de Sevilha e Cérdoba, sendo esta a primeira
vez que se efectuaram provas de velocidade de tanta
importiancia em Espanha.

Nesta fase experimental, o «Talgo» espanhol su-
perou a velocidade do «Mistraly, igualando a do$
novos comboios japoneses.

JAPAO

A Toshiba, uma das maiores firmas japonesas de
material eléctrico, adquiriu 71,4 % das accoes da
Irne (Irméaos Negri S/A), de S. Paulo.

A ideia é de aumentar a producio de equipamentos
no Brasil, pela qual a Toshiba podera ampliar a sua
participacio nos mercados supridos pela indastria
brasileira.

Os investimentos estrangeiros no Brasil, atravé$
da compra ou participacio majoritiria nos mais
variados ramos do comércio e da indastria, vém cres-
cendo constantemente.

REVISTA «OLIVA»

Recentemente editada, recebemog esta excelente publicagd
— o0 n.° 50, de Fevereiro —, que insere vdrios temas literdrio’
e apresenta actualizados modelos de elegincia,

«Olivan, que tem a dirigi-la a distinta poetisa Alice de
Azevedo, publica, em primeiro plano, wma magnifica compost
cio sua «Aquela Pequeninay, e, entre outras, mais as seguin”
tes: «A casa onde Beethoven veio ao mundo», por Hugo Rocht:
«A menina que via passar os comboios», por Maria Helend:
«Cartas de mulheres célebres», por Jorge Ramos; «As bodd®
de ouro de Amélia Vilar; «Sinfonia em brancon, por Carlos de
Riobom; «Pdgina infantily, por Martha de Mesquita da C&"
mara; «Livrosy (critica literdria), por J. R.; «Senhoras, 8%
é convoscon, por Casimiro Mourato; «Florenca — cidade de
encantoy, por Olivia de Riobom; «Phginas de Modayn; «Bo®
conversagdo... ma conversag¢@o..», por Enedima Costa; «Cultr
ndriay.

O aspecto grdfico é esmerado, sendo sugestivo e atraent?
o colorido, quer nmo exterio?, quer mo interior, trabalho qué
pertence @ Empresa de Publicidade do Norte.
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AS POBRES SUSANAS — Romance de Manuel de Campos Pereira

Com a8
dr, Manue] de
Pressdo, a sua
este romance?

..n ” .
05 a sintese, tocada de poesia
«Fiz este livro a pensar e

Tuag
admji

Tuag

d _Além da sua
UC30 em frances:

de M
adapta

Tar a graca da vossa elegincia,
Que apetece abracar..

iOnhando, alvorocada
dOMO as violetas que
€ conhecer o

anuel Teixeira Gomes:

edi¢do deste romance, publicado pela Livraria Portugal, o ilustre escritor
Campos Pereira tem o prazer de verificar que, com a nova e recente im-
obra inicia o 40.* milhar de uma larga e consagradora tiragem. O que é
Em poucas mas luminosas linhas, o romancista, no pértico da obra, faz-
e piedade humana, da sua admiravel producio literaria:
m vés, lindas ingénuas desventuradas, que passais pelas
¢om o perfume e a alegria das primeiras flores. Voltam-se os olhos cobicosos para
do vosso donaire, das vossas cinturinhas delgadas
.3 e todas vés, de coragdes imaculados como as mios de Jesus, ides
s, nas ilus6es do Amor... Ides sonhando e sorrindo — tio frescas
4 vossa roda se vendem...; e eu que vos amo, e tenho a presuncao
mundo, fico temendo que, um dia, as vossas almas andem também pelas
» N0s acafates da Vida, como os ramos das violetas...»

grande tiragem, este romance estd também consagrado com uma tra-
«Les Pauvres Suzannesy», por Felix Blanval. — Editions du Scorpion.
Mas Oicamos uma grande voz portuguesa, que nao envelheceu nem se calou, a voz
«O estilo de Manuel de Campos Preira, leve e luminoso,
“S€ a todas as situagdes, sem nunca lhes entorpecer o movimento — a vida —, con-

1¢20 essencial para o éxito desse género de trabalho».
manc(;Om ternura, com piedade pelos vencidos da vida fecham-se as paginas deste ro-
ENTRANDO DE CARAS — CRONICAS TAURINAS DA TEMPORADA DE
1966 — Por Soliléquio

O distinto oficial da nossa Marinha de Guerra, sr. Cristévdo Moreira, é um notavel
cronista da «Festa Bravay», J4 publicou trés volumes de grande interesse: «Ao sol da
Ibérian (1965) ; «Broncas e Olés» (1966) ; e «Entrando de Caras» (1967). Este seu 1l-
timo volume, referente & temporada de 1966, é dedicado a alguém que merece de todos os
aficionados a maior consideragdo. Vamos transcrever integralmente essa dedicatéria:
«A D. Bernardo da Costa (Mesquitela) que, na aridez do deserto das letras taurinas
desta terra, foi o impar cronista da Festa. A essa velha Arvore que muitos ventos acoi-
taram, e a todos soube teimosamente resistir, firme, senhorial, de pé».

Como D. Bernardo da Costa, o sr. Jodo Cristévio Moreira, também grande e im-
parcial cronista da «Festa Bravay», merece a nossa maior estima. Ambos escritores de
mérito, ambos vendo na «Festa Brava» uma grande arte, que tem de ser servida com
heroismo e com verdade, ambos sdao dignos, por tudo, do nosso afecto e, portanto, da
nssa admiracao.

Aficionado das corridas de grande interesse, realizadas no Campo Pequeno, Coru-
che, Vila Franca de Xira, Nazaré, Chamusca, Cartaxo, Jodo Cristévao Moreira também
assistiu a grandes corridas em Madrid, Valladolid e Salamanca. O excelente livro fecha
com as palavras proferidas na homenagem promovida em Evora pela Terttlia Tauro-
maquica Alentejana ao jovem e ji muito distinto toureiro José Nincio.

A
WBD? QUOTIDIANA DOS EXERCITOS DE NAPOLEAO — Por Marcel
Q
de aiie:‘agnifica colecgio «A Vida Quotidiana» da editorial «Livros do Brasil», acaba
Baldet; er mf"ls um volume de grande interesse, da autoria do notavel escritor Marcel
_ Nenhy v‘da‘ Quotidiana nos Exércitos de -Nalfol(.zao». . : ’
Yiag, recordm Periodo da histéria francesa foi tao fértil em depoimentos escritos, memé-
Comg ¢ da 4¢0es ou estudos criticos sobre os factos e as personagens que o ilustraram,
Prosadz anos do reinado de Napoledo — quinze, se englobarmos o periodo .c?nsular.
eerudiga Or de expressio aliciante — os franceses sempre souberam conciliar arte
Mal‘ia iy este volume 1é-se da primeira a Gltima pégina com encanto. Traduzido por
digy eixeira de Vasconcelos, é uma fonte inesgotavel de informagées sobre a vida
Seus o o 3°ldfldos do Império, desde os recrutas até aos marechais. Despojados pelos
lidade Panheiyqg nos campos de batalha, nenhum sofrimento poéde abalar-lhes a fide-

Que 3 Oram heréis, mas como o escritor nos diz, nio foram santos. Contudo, a lenda

u
* Sua g

Volta se fyrmou nio sofre com isso. Pelo contrario: engrandece-se, recuperando
ensio si
11880 simplesmente humana.
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