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0 II CONGRESSO DAS COMUNIDADES
DE CULTURA PORTUGUESA

realizar-se-d em Mogambique em FULHO proximo

realizar-se em Mocambique, na segunda
quinzena de Julho, o Il Congresso das Comu-
nidades de Cultura Portuguesa, visando, es--
sencialmente, a apologia das tradicoes e os
padroes culturais dos portugueses, de modo
a reavivar e a manter o sentimento e a cul-
tura patrios, bem como a intensificacdo do

portuguesismo no Mundo.

O Congresso, que reunira cerca de trés centenas de académicos nacio-
nais ou de ascendéncia portuguesa, provenientes de varios paises, tera o
alto patrocinio do Presidente da Repiblica, e efectuar-se-a em Mocambi-
que, em obediéncia a resolucao do Conselho Geral da Uniao das Comuni-
dades de Cultura Portuguesa, que em sessao conjunta com membros da
Academia Internacional da Cultura Portuguesa, se reuniu na Sociedade
de Geografia de Lisboa, na primeira quinzena de Novembro do ano passado.

A sessao solene inaugural deveré realizar-se no Saldo Nobre dos Pacos
do Concelho de Lourenco Marques, enquanto que a sessao de encerramento
tera lugar na histérica Ilha de Mocambique, com a colaboracao do Teatro

dos Estudantes desta Provincia.

A Academia Internacional da Cultura Portuguesa e a Uniao das Comu-
nidades da Cultura Portuguesa foram criadas em consequéncia de votos
que nesse sentido foram expressos no | Congresso das Comunidades da
Cultura Portuguesa, efectuado em Lisboa, em Dezembro de 1964 e cuja
sessao solene de encerramento, realizada no Castelo de Guimaraes, registou

a alta presenca do Chefe do Estado.
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LISBOA-MADRID

em menos de nove horas
num comboio com ar condicionado

Por todo o més de Fevereiro seré uma realidade palpavel a li-
gacdo Lisboa-Madrid, em menos de nove horas, no conforto mo-
derno de um «expresson com ar condicionado. O projecto, de ori-
gem espanhola, teve o pronto anuimento da C. P., que ja o subme-
teu as instancias superiores,

A composicdo prevista para o percurso, uma automotora
«Ter» de 130 lugares, efectuou no passado dia 12 a sua pri-
meira viagem em regime experimental transportando até Lis-
boa o subdirector da Renfe (Red Nacional de Ferrocarriles
Espafioles), sr. Bultd, e outros altos funcionarios da com-
panhia.

No regresso a Madrid incorporaram-se também na comi-
tiva os engenheiros Batalha e Cavaleiro, da C. P.

A impressdo final foi extremamente satisfatéria.

Tarifas semelhantes as do «Lusitania Expresso»

Estad ainda em elaboracdo o horédrio para o «Madrilefion,
designacido que a Renfe entende dever dar-se ao novo comboio.
Em principio, saird didriamente de Santa Apolénia por volta
das 9 e 45 da manhi, com chegada a Madrid-Delicias as 17
e 50 (oito horas e cinquenta e cinco minutos de viagem). No
trajecto descendente partird de Madrid-Delicias as 10 e 15,
chegando a Lisboa as 18 e 20,

0 «Madrilefion, que dispoe de 54 lugares de primeira classe
e 76 de segunda, ndo vird onerar de modo sensivel a ligacao.

O «MADRILENO» SAIRA DIARIAMENTE DE
SANTA APOLONIA AS 9 E 45, PARA CHE-
GAR A ESTACAO DE DELICIAS AS 17 E 50

As tarifas propostas excederdo as do «Lusitania Expresso»
somente em cerca de 15$00 para qualquer das classes, de-
vendo, pois, situar-se aproximadamente nos 409500 (I) e
308800 (II).

Percorrendo o trajecto em viagem diurna e relativamente
riapida, o «Madrilefion ndo dispbe de vagbes-cama, mas apre-
senta todo o restante servico de apoio, em especial no que se
refere a bar e restaurante.

Propaganda prévia

Estava na ideia da Renfe iniciar a exploraciao do «Ma-
drilefion antes do fim de Janeiro, Contrapés a C.P. com
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perfeito conhecimento de causa, que seria necessario estabe-
lecer um periodo de propaganda da nova ligacdo. Dai o adia-
mento para Fevereiro, que permitird ainda estudar em bases
seguras o problema da rentabilidade.

Para a exploracio do «Madrilefion» devera a C.P. pagar
uma renda fixa, também em estudo. O material serd condu-
zido por um maquinista espanhol, acompanhado de um colega
portugués que entrard em funcbes durante o trajecto pelo
territério nacional.

Estabelecida esta ligacdo, encaram-se ji novos projectos
de cooperacio ferrovidria, entre eles o da ligacio directa Lis-
boa-Sevilha. Tudo dependeréd, como é evidente, do rendimento
do «Madrilefion.

Nova ecarruagem
dos Wagons-Lits

Uma nova carruagem-restaurante de auto-servico
foi apresentada em Paris. Destina-se & linha Paris-
-Basileia.

O preco médio das refeicoes é de 11 francos e @
capacidade de 180 refeigbes durante o percurso de
trés horas aproximadamente; a economia de pessoal
alcanca uns 200 % com respeito as carruagens «clas-
sicas» e existem grandes novidades como uma caixa
registadora electrénica, em que cada uma das suas
teclas corresponde a um prato ou bebida; por outra
parte as travessas sdo «antiderrapantes» de forma
que os pratos e garrafas nao deslizem,

BB DD DB DB DD

Erik Upmark

Pela Assembleia-Geral da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro, foi eleito presidente, para o bié-
nio de 1967-1968, o Eng.© Erik Upmark.

Figura conhecida e de justo prestigio internacio-
nal, o Eng.” Edik Upmark, director-geral e presidenteé
do Conselho de Administracio do Caminho de Ferro
do Estado da Suécia, o novo presidente da U.I. C.
sucede, neste alto posto, ao Eng.” Tarantowicz, subse-
eretdrio de Estado do Ministério das Comumnicag0es
da Polonia.
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Pequena Historia dos Caminhos de Ferro

o?r igada a estreitar a via, opera-
anoesta que se concluiu em 1892.
A l.lnha Glasgow-Carrik foi a pri-
Meira da Escécia. Construida
quando se langava a linha ociden-
tal de Londres ao Norte avancava
também pela costa oriental, para
O Que se teve de projectar uma
bonte sobre o estuario do Tweed.

A rainhga Vitéria ia numa carrua-
gem-saldo no comboio inaugural,
que era rebocado por uma locomo-
tiva Campton, luxuosamente pin-
tada com as cores dag classicas
telag escocesas. Mais ao sul, o
coml?oio-—correio fazia o percurso
que ia entroncar em Iorque com
O.NOTt Eastern — o famoso «ra-
Pidoy que ficou conhecido por

Fiying Scotchman (O Escocas
VOador).

Mas a Europa — o continente
fUropeu — niop ficou atras do
prf}g'resso ferroviario das Ilhas
Bl:lffénicas. A Franca e a Bélgica
Utilizaram o traccdo a vapor e a
Tevolucio de 1830 favoreceu de
OTma not4vel o seu incremento.

o Bélgica, o rei Leopoldo viu no
gamlnho de ferro uma oportuni-
df‘de_ para consolidar a indepen-
®Ncla do pais. Depois de demo-

Tadog debates no Parlamento, de-'

E;%?‘Se que f?sse o prépri'o Es-
. apri construir as lmhfxs fe.r-re.as
‘Ovaram-se os créditos indis-
peflsa“’_eis para essa tarefa. Pode
gg;;glfer-s? que foi. a Bélgica o
nacj 0. pais que crl.ou. uma rede
Onalizada. O caminho de ferro
Umrz"gisariz} pgla prin?eira vez
Onteira internacional com
COnstrucio da linha de Es-

t
asburgy (Franca) a Basileia
(Suica),

IE;“I1842. as linhas belgas esta-
S e‘l:n ligacio com as france-
tav; i m ano degois a Bélgica es-
sia (g egadda por via férrea & Pris-
Maline: e Aml{er.es) por Liége e
taIHbém a C(-}lonla. Em Franca

08 primeirog caminhos de

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

ferro haviam sido criados unica-
mente para servir a induistria mi-
neira — uma pequena linha de
17 quiléometros pela qual se trans-
portava o carvao de Saint Etienne
ao rio Loire. A primeira grande
linha foi a de River-de-Gier a
Lyon, para a execucido da qual
se construiu o primeiro tunel fer-
roviario: o de Terre Noire, com
15 quilémetros.

Em 17 de Agosto de 1837 inau-
gura-se a linha Paris-Saint Ger-
main, e dois anos depois a de Pa-
ris a Versailles pela margem di-
reita do Sena. Em 1839, finan-
ciada por Rotschild, comeca a fun-
cionar a linha Paris-Versailles
pela margem esquerda, que ficou
tristemente célebre pela catastrofe
ferroviaria de 8 de Maio del842,
ccorrida em Mendon e na qual
perderam a vida 72 pessoas. Em
1847 a Franca contava apenas
com 1500 quilémetros de linhas
férreas, enquanto a Inglaterra dis-
punha de 5900 e a Alemanha de
5000. O engenheiro Paulp Talabot
projecta a linha Paris-Liyon-Me-
diterraneo, que viria mais tarde
a ser a mais célebre da Franca.
Via de acesso ao grande porto de
Marselha, era um importante meio
de comunicacio com a Africa do
Norte.

Os caminhos de ferro aparecem
na Alemanha quando esta era
constituida por muitos Estados
de diferentes caracteristicas, to-
dos ciosos da sua independéncia.
Os grao-ducados de Brunswick,
Baden e Wurtenberg pronuncia-
ram-se a favor das linhas férreas
serem propriedade do Estado, en-
quanto a Prissia e a Saxénia eram
favoraveis a outorgaciao dos trans-
portes ferroviarios a companhias
privadas. Em 1847, com a criacéo
de uma Administracio dos cami-
nhos de ferro alemaies, surge a
primeira tentativa para uma
unido ferroviaria. Frederico List,

professor de economia em Tubin-
gen, sustentava a tese de que a
pobreza dos Estados alemies se
devia a entraves criados pelas nu-
merosas fronteiras, e s6 quando
a economia e o trafego se desen-
volvessem livremente o paig al-
cancaria maior prosperidade. E
considerava o caminho de ferro
como 0 meio apropriado para o
conseguir. As suas ideias, consi-
deradas «avancadas», custaram-
-lhe a prisdo e o desterro. Regres-
sado & Alemanha em 1833 publi-
cou uma série de folhetos com o
titulo «Acerca de um sistema fer-
roviario da Saxoénia como base de
um sistema geral de comunicacoes
ferroviarias na Alemanhay — vi-
sao profética do que viria a suce-
der. Nesse projecto, seis linhas
partiam de Berlim a Basileia por
Leipzig e Franckfort. Em 23 de
Outubro de 1838 principiou a cir-
cular na Alemanha a primeira lo-
comotiva.

Na Russia a primeira linha fér-
rea fol construida em 1851: S.
Petersburgo-Varsévia. O primeiro
caminho de ferro italiano circulou
entre Napoles e Portici. O rei Fer-
nando II reconhece por decreto a
utilidade publica da via férrea, e
o engenheiro francés Bayard cons-
troi aquela linha, que ficou con-
cluida em 1839. Em 1840 inaugu-
ra-se a linha Milao-Mouza, pri-
meira seccao da linha projectada
até Veneza. Em 1846 Veneza, gra-
cas ao caminho de ferro, deixa de
ser uma ilha, Em 1854 inaugura-

-se na Noruega o primeiro cami-

nho de ferro (Oslo-Eldsvolf) e em
1856 comecam a circular os com-
boios na linha Estocolmo-Gotem-
burgo.

Em Portugal o primeiro cami-
nho de ferro inaugura-se em 28 de
Outubro de 1856, com a linha
Lisboa-Carregado (36,5 quiléme-
tros).
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OS CAMINHOS DE FERRO

vao ter larga intervencao
no ano internacional do turismo

Vem a propésito referir que,
desde hd amos, a Uniao Interna-
cional de Caminhos de Ferro man-
tém na sua agenda de estudos o
tema turismo. E'ste importante or-
ganismo internacional intervém
nos trabalhos do B.I1.S.S. (Bu-
reau Internacional do Turismo
Social), com sede em Bruxelas.
E caso, entdo, para se perguntar
o que a C. P. tem feito em prol do
desenvolvimento do turismo — ou
o que pensa realizar no decurso
deste amo. A resposta foi-nos
dada, alids, num recente discurso
de destacado representante da-
quela companhia, afirmacoes sig-
nificativas que servirao de base
a este trabalho.

expressos populares, que datam de
hda 35 anos».

Com a eriagdo dos chamados
expressos populares, de éxito es-
pectacular, os Caminhos de Ferro
Portugueses enfileiraram no gru-
po dos pioneiros do turismo so-
cial.

Quanto ao twrismo internacio-
nal, assunto da maior oportuni-
dade meste ano que lhe é consa-
grado, a actividade dos caminhos
de ferro ndo deixa de ter interesse.
Com efeito, a C. P, é wma das 13
administragoes ferrovidrias euro-
peias participantes nas Conven-
coes Tarifdrias para a emissao
dos bilhetes de Eurailpass, Eu-
raillgroupe e Eurailtarif, bilhetes

concretizar a sua adesao a Euro-
pabus, por intermédio de um acor-
do com importante empresa de
camionagem nacional, facultando,
assim, aos turistas estrangeiros
excursoes de autocarro pelas mais
belas regioes turisticas.
Assinale-se a venda em Espa-
nha de bilhetes de veraneio a pre-
cos reduzidos com destino a8
praias e termas de Portugal. Ven-
dem-se igualmente bilhetles a pre-
cos reduzidos por ocasido de i1m-
portantes manifestagioes, podendo
citar-se os casos da Feira de S.
Mateus, em Elvas, e as Festas de
Nossa Senhora da Agonia, em
Viana do Castelo. Vai ser, entre-
tanto, restabelecido o bilhete

Neste Ano Internacional do Turismo os caminhos de ferro nao podem
deixar de estar presentes, contribuindo, conjuntamente com os restantes
meios de transporte, para o éxito desta extraordindria promocao. Afigura-

-se até que os caminhos de ferro, pelas suas caracteristicas e pelas suas pos-
sibilidades futuras, assumem posicao singular na qualidade de elemento
etimulante do turismo, muito em especial quando for de cardcter massivo

Se algum dia um curioso dese-
jasse estudar a evolugio do tu-
rismo no mnosso Pais, fatalmente
teria de recorrer aos arquivos da
C. P., pois datam ji de tempos
que se consideram remotos as ini-
ciativas destes caminhog de ferro
tendentes a fomentar o turismo.
Mas deixando para esses estudio-
sos as investigacoes do que se
passou, meste sector, em tempos
mais ou menos longinquos, «per-
mitam-nos que recordemos a nossa
actividade, relativamente recente,
no sentido de dar a conhecer Por-
tugal aos portugueses. Queremos
aludir aos comboios-mistério e aos
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— o0 chamado turismo social

estes eriados expressamente para
fomentar o turismo americano e,
portanto, s6 vendidos nas Améri-
cas aos seus naturais ou residen-
tes.

Conforme se sabe, o afluxo do
turismo americano é um dos mais
valiosos com que conta a Ewuropa.
Nao admira, entao, que importan-
tes administracoes ferroviarias
europeias tenham criado delega-
coes e aberto escritorios para ven-
da dos seus bilhetes em Nova [or-

que (Estados Unidos) e Montreal

(Canadad,).
Recentemente, conseguiram. 08
Caminhos de Ferro Portugueses

«Ferrotours Madrid-Lisboa e L1s-
boa-Madrid, bilhete este que en-
globa nio s6 o pre¢o do trans-
porte ferrovidario com elevada reé-
ducio, mas ainda o de hospeda-
gem, refeicoes e excursoes a efec-
tuar nas duas capitais. Estuda-se,
para este ano, a realizagio de
circuitos entre os dois paises, con
as caracteristicas dos expressos
populares.

Melhoraram~se hda pouco as ré”
lag¢oes entre o Norte do Pais e @
vizinha provincia da Galiza, cir-
culando diariamente entre Porto
e Vigo duas automotoras, uma d@
RENFE e outra da C. P.
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Os Transportes Aéreos

Até ha pouco tempo os trans-
Portes aéreos limitavam-se 2o
transporte de pessoas e correio,
Mas uma vez terminada a se-
gunda guerra mundial e com os
S€Us ensinamentos em virtude da
lecessidade do transporte para
apastgcimento das tropas, a avia-
€40 civil lanca-se francamente no
transporte de mercadorias. Esta
manelrz} de actuar foi facilitada
bela existéncia duma frota aérea
militgy que pode facilmente ser
adaptada ao transporte de mei-
cadoriag pela aviacio civil, satis-
azendo assim a grande necessi-
ade do transporte que a situaciio
Mundial exigia.
fo €Xpansao deste transporte
Ol de tal modo intensa que na
Principal ligagio internacional,
O 1tinerario do Atlantico Norte,
O transporte maritimo foi a pai-
S:;i de 1957 largamente' ultrapas-
o 01 pelo transportq aéreo, prin-

Palmente, no respeitante a pas-
Sageiros, Assim as Companhias
[ aldvegacio aérea filiadas na
Sis - A. (Associagdo do trans-
i aereo 1{1ternacmna1) que
ricagéuram 0 trafego entre a Amé-

0 continente europeu trans-
g?ill.}tlamm em 1964, mais ‘de trés
encmares e meio .de passageiros,
1amto que as linhas maritimas
maisaﬁes trgnspoytq_ram pouco
trans € meio milhdo. Se este
cimenI;:OI'te ¢ importante, o cres-
ot 0 do transporte de merca-
Derioi e-lhe manifestamente su-
el Com efeito e em relacio

964
;‘i‘;::g)rgetros aumentou, em 1965,
Do 27 % enquanto que o de
de 16’gl‘elro.*f-,-qu1lome1:ros; apenas

%. :

qug ntri{ns’p.orte de mercadorias
COmen% Niclo se limitava as en-
aVieg E’a“s postals-, hoje, com o0s
SUperss € reaccio e aparelhos
Cargo, Télcos denqmmados «all
doring toda a espécie de merca-
até mee transportada incluindo
(SO 05 automéveis.
da éudgsslm crescendo a_capaci-
S Droge ranqurte: a medida que
Vertigi 0essaos tecmcps aumentam
aVigeg Samente. Ja se fala em
a 6()) bara o transporte de 500
Isto opffso‘d&: e até mesmo de 900.
Mentgq 1gara g grandes investi-
um g mas também promovera
ducg, Xamento do custo de pro-

St g -~ . .
4 exigéncia de enormes in-

L

0 nimero de toneladas-"

vestimentos serd incomportavel
para qualquer empresa transpor-
tadora aérea pelo que logico sera
vermos amanha a fusdo de varias
sociedades para se abalancarem a
empreendimento de tanta monta.

O mercado dos transportes aé-
reos, em virtude da sua comple-
xidade, teve logo tendéncia para
a sua organizacao no plano mun-
dial e assim se criaram a Organi-
zacao da Aviacdo Civil Interna-
cional (I. A.T. A.) de representa-
cido das Companhias.

Em 1965 faziam parte da
O.A.C.1.,, 110 paises com a ex-
cepcao da Russia e da Republica
Democratica da China, tendo as
suas Companhias de aviacio
transportado 180 milhdes de pas-
sageiros.

Os avioes afectos as linhas re-
gulares das companhias dos paises
filiados na O. A. C. 1. percorreram
em 1965 sete vezes mais quilome-
tros do que em 1945 apenas com
um numero de horas de voo 3,5
vezes superior, verificando-se, as-
sim, que a velocidade, média quase
duplicou.

No entanto, é ao transporte de
mercadorias que coube o maior
progresso no trafego aéreo pois
em 1965 o numero de tonela-
das-quilémetros foi 45 vezes su-

perior a 1945, tendo o ntmero
de encomendas postais aumentado
8 vezes.

Fazendo uma comparacio en-
tre os anos de 1958 e 1965 veri-
ficamos que para um mesmo
nimero de horas de voo, a
quilometragem percorrida, e por
consequéncia a velocidade média,
aumentaram cerca de 40 %. En-
quanto que o numero de. passa-
geiros transportados duplicou, os
passageiros-quilometros aumen-

pelo Engenheiro -
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taram 134 %, gracas a um au-
mento da distancia média de per-
curso. Esta distancia, que era de
970 quilémetros em 1958, passou
a 1110 em 1965.

O transporte de mercadorias
expresso em toneladas-quiléme-
tros triplicou ¢ o correio postal
aumentou de 123 %. O numero
médio de passageiros por aviao
passou de 29 em 1958 para 49
em 1965 o que representa um
acréscimo de 69 %.

O acréscimo da velocidade e o
aumento de capacidade dos avides
tem tido como consequéncia que
as prestacoes de transportes aé-
reos tem aumentado mais rapida-
mente que o numero de horas de
VOO necessario para a sua reali-
Zacao.

O transporte aéreo regular so-
freu uma enormesyexpansiao de-
pois do fim da segunda guerra
mundial tendo-se nela distinguido
o transporte de mercadorias pois
de 1945 a 1961 aumentou cerca
de 45 vezes e de 1961 a 1965,
duplicou.

A grande concorréncia entre
as Companhias europeias e ame-
ricanas obrigou-as a adquirirem
avides mais modernos e com uma
capacidade de transporte que nem
sempre é utilizado na sua totali-
dade e tanto assim que os coefi-
cientes de ocupacio e de carga dos
avides, nos servicos regulares, di-
minuiram entre 1961 e 1965.

Verifica-se que, em média, as
sociedades americanas tém tido
receitas superiores as despesas
em cerca de 7 % enquanto que nas
Companhias europeias essa dife-

renca das receitas sobre as despe-

sas nao val além de cerca de 1 %
vindo mesmo o resultado global
a ser deficitario no periodo 1960-
-1964.

Os Estados Unidos dispoem
duma enorme clientela tanto no
trafego nacional como no inter-
nacional. Esperemos que, no fu-
turo o mesmo suceda na Europa
com o desenvolvimento dos trans-
portes aéreos interiores.
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A beleza das chaminés algarvias

A distinta escritora e jornalista alema Ursula
Heisinger, que pelo Algarve hda meses andou colhendo
elementos para os seus escritos, acaba de publicar no
conhecido 6rgao da Imprensa da Olemanha Ocidental,
«Der Tagesspiegels, um interessante artigo dustrado
a que deu o titulo de «O Viajante e as Chaminés do
Algarve».

Depois de acentuar a beleza propria que caracte-
riza. aquela Provincia, a riqueza admirdvel da sua
costa e as suas excelentes condigbes climdticas, Ur-

tonalidades mais esbatidas ou cores ainda mais ber-
rantes e adornos que se assemelham as letras iniciais
de uma biblia antiga, seja o amarelo quente da mos-
tarda, o verde do jade, o vermelho carmesim ou 0
lapis-lazuli... Sao igualmente variegadas as suas for-
mas, como se cada construtor quisesse sobrepujar
a fantasia do vizinho: redondas, quadradas, octogo-
nais, sob a forma de minaretes, cupulas, capuzes,
turbantes, boinas e pontas, tendo a encima-las, por
vezes, um pequeno telhado em miniatura.»

enaltecida na imprensa alema

sula Heisinger afirma que ao facies algarvio nio é
estranho a variedade singular das suas lindas chama-
nés, todas entre si diferentes, como auténticas obras
de arte. £ escreve:

«As chaminés algarvias ressaltam do verde re-
pousante dos pinheiros, como se fossem agulhas de
filigrana. Perfis, como modelados em marfim, er-
guem-se no azul do céu, enquanto outros apresentam

O interessante artigo constitui uma bela pdgina
de antologia regional, que se pode colocar ao lado do
que sobre as lindas chaminés algarvias detxaram es-
erito escritores da craveira de um Aquilino Ribeiro,
de um Raul Branddo, de um Raul Proen¢a e de outros
mais, com a vantagem de ter saido da pena brilhante

de uma estrangeira.

Na Africa do Sul vivem

A Africa do Sul é, em todos os aspectos, o mais
progressivo pais do Continente Africano. Deve-o a
sua localizacdo, riquezas do subsolo e, sobretudo, a
capacidade da sua populagdo que € das mais hetero-
géneas.

A populacdo branca é superior a trés milhdes de
individuos, constituida por descendentes dos primeiros
colonizadores holandeses, ingleses, franceses e ale-
maes; a ndo branca por doze milhGes, sendo origina-
ria de diversos paises da Africa Central que, em mi-
gracoes sucessivas, ali se estabeleceram.

As duas grandes cidades traduzem exuberante-
mente a forca dum pais que sabe para onde caminha.

E interessante referir, entretanto, que ali vivem
nada menos de um quarto de milhdo de portugueses,
80 mil dos quais na regidGo de Witswaterand. Estes
nameros aproximados foram tornados publicos pela
Imprensa sul-africana, atribuidos a «Associagdo Cul-
tural de Mogambique».

Isto coloca os portugueses como o segundo maior
grupo de emigrantes da Republica, logo apés a In-
glaterra.

250 mil portugueses
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Caminho de Ferro de Benguela
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1414 Km. através de Angola

Ligacoes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regiGes de

BENGUELA // HUAMBO // BIE
MOXICO // LUNDA // CONGO EX-
-BELGA // ZAMBIA // RODESIA
MOCAMBIQUE // REPUBLICA DA
AFRICA DO SUL

-
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Jornal

da Quinzena

A .C. P. e a RENFE realizaram conversacdes para a ime-
a ligacio diurna entre Madrid e Lisboa, em comboios Ter.
L,St'e Servico sera diario, e prevé-se as partidas de Madrid e

ISb_Da cerca das 10 horas e as chegadas aos seus destinos res-
Pectivos as 19 horas, O Ter é um comboio com ar condicionado,
8rande visibilidade, 1.* e 2.* classes, restaurante, e pode alcan-
¢ar a velocidade de 208 quilémetros/hora.

diat

® Recebemos a edicao especial do «Jornal de Viana do

Alent&j(’” de 1 do corrente, de excelente aspecto grafico, que
;?:; ;3'};110 di{ector 0 jornal.ista f]ustédio.Vieira, editor de. vA-

Icagoes, Insere: «Sinfonia alentejana em verde maiory,
Por Jorge Ramos; «O 129.° aniverséario da Sociedade Vianensey,

« 5 X ¢
tiM.(:!Stre Lagarto, um grande artista portugués», e diverso no-
Clario,

em.Li:;egl'essoq Tlo dia 7 ao seu Pais, depois\c%e alguns dias
Veitoy aOa, 0 ministro belga de tl.fmsmo, dr. J. Piers, que apro-
Visitag dSU.a curta estad‘a .na capital portuguesa para algumas
€ Interesse turistico. Ao regressar a Bruxelas, agra-
s?;g:c?ao SP. Paulo Rodrigues, su_bsecretério de .Est_ado da Pre-
dECIarou o Conselho, a recepga? (]11(? lhe foi .dlsp.ensadane
hé et a0s representantes dos _}oornals: ((Vel‘lfl(‘[uel- que nao
acl‘escen:mas em. Portuga.I, mas sim, fi sobre_tudo, amlzade’».. E
ou: «Sei que muitos belgas vém hoje passar as férias
m:s:;:l::gal e .creio que no futurc? podera aumentar o nimero
ex, ficarmpatrlotas: meus que aqui se deslocam, e que, tal como
Poder ; ?m n:naravllhados com tanta.heleza. Espero er‘n breve
e ne:trlbu}r em Bruxelas as .g'entllezas com que fui curm?-
teritog des dias .passad-os em Llsbo?.». A apresentar curr.lpr1-
Vidualidazdespedlda estiveram no aero.porto, entre outras indi-
Quete, o ?S,'og SIS, dr.. Paulo Ro.drlgues, en%'.“ .Alvaro R{)—
Goffj;] gllssarlo .d? Turlsm?, .embalxador da Bélgica, dr. Luis
pal'ticlila om a visita _do ministro belga, embora de caréctpjr
Pafses r, defl‘-se mais um. grande passo er.n frente de dois
que, alias, nunca deixaram de se estimar,

° 4 . .

Prédj Anuncia.ge que em Vila do Conde vai construir-se um

rahteo onde o Municipio local instalard4 um grande restau-
e turismo, cuja obra custari cerca de mil contos.

®
Urig
Dbosit,

A delegaciio em Portugal do Organismo Nacional do
Mo Italiano ofereceu um «cocktail» no Hotel Ritz, a pro-
0 da_despedida do dr. Dino Setto e da apresentacéo oficial
Stiver;};fuseppe Guaradi, n.ovo director daqt.lele organismc.).
Xadg ital; Presentes o embaixador e cons?lh?n:os da.Emb_al-

Urisme ;lna;. eI}g.." Alvaroo Roquete, comissario nacmna} .do
represen't Uncionarios superiores degse departamento e varios
08 doaty antes de publicacoes de turismo e transportes, entre

um dos nossos redactores.

B .
8ingg 1:12:1-1308% a venda em Paris um livro que tem 125 pa-
Sk lcaflas aos Acores. A referida obra é ilustrada com

‘O8rafias, sendo considerada o melhor trabalho sobre o
Pelago acoriano,

N £ s _

0 dr Fi?‘ Sede da Unidio de Grémios dos Comerciantes do Porto,

€my «Elpe Brandao proferiu uma conferéncia subordinada ao
Volugdo de estruturas do Caminho de Ferro».

arquj
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TERCA-FEIRA

e C(Cafés literarios, cervejarias politicas, esplanadas ilus-
tres pela arte e pela histéria, os mais célebres estabelecimentos
parisienses tém agora um protector: acaba de se constituir
uma comissao destinada a cuidar da manutencdo do seu pres-
tigio. Desde o «Procope», o mais antigo, que foi frequentado
por Rousseau e Robespierre, até ao «Lipe», que conserva o
estofo dos bancos puido por glorias de Republicas sucessivas,
as cervejarias de Montparnasse, onde Modigliani e Lenine me-
ditaram diante duma chavena de café nas revolucoes de Arte
e do Mundo, e até aos grandes estabelecimentos com sucursais,
o renome de Paris a todos deve muito. A comissdo, de iniciativa
privada, conta, todavia, com a presenca do Comissario-Geral do
Turismo de Paris.

@ A convite de uma companhia de aviacdo estiveram na
Madeira onze agentes de viagem suicos, que efectuaram varios
passeios e visitas a estabelecimentos hoteleiros, tendo ainda
diversos contactos com as realidades turisticas da Ilha.

© A convite do Comissariado de Turismo e no prossegui-
mento das boas relagoes entre os sectores turisticos de Portugal
e da Suécia, chegou a Lisboa o presidente do turismo de Es-
tocolmo, sr. Erik Thor. Durante a sua permanéncia em Por-
tugal teve conversacoes sobre assuntos que interessam aos
problemas turisticos dos dois paises.

e (Comecou a circular semanalmente um' comboio directo
entre Faro e Hendaia, com passagem por Beja: sai de Faro
as 23,35, todas as quartas-feiras, chega a Beja as 3,65 de
quintas-feiras, partindo as 4,01 e chegando a Hendaia as 8,05
de sextas-feiras. £ obrigatéria a marcacdo de bilhetes desde
Faro, e em Beja os bilhetes deverao ser adquiridos na véspera.
Trata-se de uma nova ligacdo ferroviaria de muito interesse
para o Alentejo e Algarve.

e Na sua habitual reunido, a seccdo de Turismo da So-
ciedade de Geografia ocupou-se da analise dos problemas do
turismo, travando-se didlogo acerca do turismo de qualidade
e do turismo de massa. No decurso da reunidao salientou-se que
o turismo de massa proporciona um maior nivelamento econé-
mico entre o turista estrangeiro e o elemento nacional, ate-
nuando assim os efeitos da inflacdo que o turismo traz consigo
e permitindo o verdadeiro convivio das populacoes e turistas
que nos visitam.

e [steve em Lisboa durante alguns dias o sr. Irwin Ro-
binson, director da «Travel Weekly», a maior e mais lida publi-
cacao turistica editada nos Estados Unidos. Este jornalista,
que vai publicar na sua revista um extenso artigo sobre Por-
tugal, avistou-se com'o presidente de uma companhia de avia-
¢ado, que lhe expds os aspectos de maior interesse dos planos
de expansido dessa companhia nos Estados Unidos, com vista
a intensificar as correntes de trafego turistico entre os dois
paises. '

® A fim de proceder ao transporte de trabalhadores algar-
vios que se destinam a Franca e além, a C. P. estabeleceu um
servico semanal as quartas-feiras, assegurado por duas car-
ruagens directas, sem transbordo, de Vila Real de Santo Ant6-
nio a Hendaia.
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ESPANHA

Estao ja bastante adiantados os trabalhos de cons-
trucao da nova linha Madrid-Burgos, a inaugurar
em 1968. Esta nova linha ferroviaria permitira a via-
gem Madrid-Hendaia em cinco horas, o que repre-
senta consideravel reducio do percurso. O Ministro
das Obras Publicas, numa recente visita as obras,
anunciou que, uma vez terminadas, terao inicio as da
nova linha Santander-Mediterraneo.

* Dentro do plano de modernizacio da RENFE,
prevé-se a supressao das locomotivas a vapor, que
serao substituidas por «Diesel», ou electrificadas. No
final de 1966 estavam em servico 2645 locomotivas a
carvao. Este ano serido reduzidas para 2000, e, pro-
gressivamente, ficardo apenas 260 em 1973.

* (Gracas aos ultimos melhoramentos efectuados
pela RENFE nas principais linhas da rede ferrovia-
ria, o expresso Madrid-Hendaia levard de avanco 1
hora e 10 minutos e 1 hora o «Talgo». Este tltimo
«rapido» ja reduziu, na linha Madrid-Barcelona, a
sua viagem em 50 minutos. Também a automotora
Madrid-Valéncia (por Cuenca) ganhou 1 hora, reali-
zando a viagem em 5 horas e meia.

* (Catorze jornalistas suicos, acompanhados pelo
chefe de Imprensa dos Caminhos de Ferro Federais
da Suica, H. William Venger, chegaram a Espanha,
a convite da RENFE, para realizar diversas visitas
técnicas, conhecer o Plano Decenal de Modernizacio
e os seus realizadores e retribuir a visita feita a Con-
federacao Helvética, meses antes, por varios jorna-
listas espanhéis. Acompanhou também os visitantes
desde a fronteira franco-espanhola o chefe da Im-
prensa do Comissariado de Informacdo e Relacoes
Publicas da RENFE.

O grupo entrou por Port-Bou, seguindo directa-
mente para Valéncia, no «Ter». De Valéncia a Ma-
drid, no «Talgo 2». Depois de uma excursio a Toledo,
os convidados fizeram-se transportar a Barcelona,
donde regressaram a sua patria.

Em todas as etapas da viagem os convidados tive-
ram a oportunidade de visitar instalacoes ferrovia-
rias, e em Madrid foram convidados pelo Director-
-Geral da RENFE para um almoco e um espectaculo
tipico.

ITALIA

Um novo sistema de aquecimento esta a ser actual-
mente adoptado em cerca de 50 carruagens-camas ou
carruagens destinadas aos servicos internacionais.
Consiste numa instalacio central, montada em cada
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carruagem, que aspira o ar exterior, o aquece e sopra
para o interior do veiculo.

As temperaturas sio reguladas automaticamente
em funcao das condicoes climaticas e da afluéncia dos
passageiros. Com estas instalagoes, que serdao ali-
mentadas pela corrente da rede eléctrica de traccao,
os corredores e as «toilettes» encontram-se igual-
mente aquecidos.

FRANCA

Na linha Paris-Bordéus (581 quilémetros) reali-
zaram-se recentemente provas de velocidade com um
comboio experimental da S.N. C. F., que gastou, no
percurso, trés horas e meia, o que representa uma
velocidade superior a 166 km por hora.

O «Sud-Express» gasta actualmente quatro horas
¢ quarcnta e trés minutos. As experiéncias de grandes
velocidades efectuadas pela S.N.C.F. demonstram
que as locomotoras, as carruagens, as catenarias e a
via podem suportar, sem modificacoes importantes, as
velocidades de 200 km a hora.

Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a enfrar em servico

Material de injecgago «DIESEL» e eléctrico
para motores industriais, maritimos e de
camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, Lda.
Avenida 24 de Julho, 62
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