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painel perfeito
para portas
e divisorias

OVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais, Esta evolugdo impde
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol
& um painel para portas e divisérias que satisfaz plenamente gos requisitos
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um "grande nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel /’
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere- [ |
cendo, além disso, grande resisténcia a pressdes
e a variagdes climatéricas. Por outro lado, as
caracteristicas da sua constituigdo asseguram-
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
superficiais empregados admitem qualquer
forma de acabamento. Placarol é também
fornecido jd folheado a madeiras ricas, o que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior,
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——l Nota de abertura

16 de Dezembro de 1965! Como o tempo passow a correr, vertiginosamente! Fstamos quase
nas vésperas do Natal e quase, também, mas vésperas do Ano Novo de 1966. Os dias, as sema-
nas, os meses, sempre portadores de novidades, foram vividos ora com inquietagdes e esperanga, ora
com sofrequiddo, ora com o prazer de quem, na vida, procura lutar e vencer com lealdade, com
coragem, com toda a dignidade! Estamos nas vésperas do Natal, wmas das festas mais enternecedo-
ras, mais encantadoras, mais jubilosas de quantas o Homem tem imaginado e criado para se tornar
feliz. E o Nafal em que melhor o homem se dé melhor as maos — para melhor se entenderem.
O mundo estd em guerra aberta, mas uma grande esperanca, luminosa com a estrela que, hd dois
mil amos, guiouw os Trés Reis Magos, bem mnos seqreda de que em breve tudo na nossa Patria — e
seria o ideal em todas as pdtrias—se hd-de resolver conforme as nossas almas desejam,

Que a paz de Deus e a compreensio dos homens estejam sempre ao servico da nossa
Pitria inteira! Que o Natal esteja presente em todos os lares!

A todos os nossos colaboradores e amigos, a todos os nossos assinantes e leitores, desejamos

wm Natal feliz.
E até para o prdximo ano de 1966, que vem perto e no qual, como habitualmente, publi-

caremos wm nimero extraordindrio.
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APONTAMENTOS

Para a Bistdria dos Portos
¢ Caminbos de¢ Ferro
de Mocambique

Desta oora, que acala de er piolcada em Loureaco Margues @ o
U8 ¢ autor 0 escritor Carlos Ribeiro, (ransereve-5e 2 atrodugad

Estd por escrever a <«Historia dos Portos e Cami-
nhos de Ferro de Mogambique», embora de varias
origens e datas se encontrem dispersas grande
numero de achegas para um trabalho que, pela sua
importancia, tera forgosamente de ser volumoso.

Se alguma duvida restasse- acerca da influéncia
que os portos e caminhos de ferro tém tido desde
sempre na vida nacional, nomeadamente na desta
Provincia, bastaria langar uma vista de olhos pela
lista, que inserimos adiante, dos nomes daqueles que
escreveram sobre os portos e caminhos de ferro,
(e nem todos estdo referidos) para se ficar devida-
mente informado.

Realmente, desde o século XVI que os portos de
Mogambique constituem preocupagdo para Portugal
e & sua volta se tém desenvolvido as mais desmedi-
das ambigoes, por parte de pequenos e grandes pai-
ses, 0 que deu lugar a intimeros tratados, convencgoes,
acordos, arbitragens, modus-vivendi, etc. € a que a
eles se tenham referido, entre outros:

Joaquim Aboim, Joaquim Abranches, Raul Ama-
ral, Ferreira de Almeida, Fortunato de Almeida, Pedro
Alvarez, Freire de Andrade, Paiva de Andrade, Anto-
nio José de Araujo, Almeida Arez, Visconde de Arriaga,
Jaime Azancot, Renato Baptista, Tamagnini Barbosa,
Lopes Barnabé, Jodo Belo, Roma du Bocage, Azevedo
Bourbon, A. Brion, Brito Camacho, Afonso do Carmo,
S4 Carneiro, Silva Carvalho, Augusto de Castilho,
Vieira de Castro, Ferreira Chaves, Vasconcelos Cirne,
Ramos Coelho, Mendes Correia, Alexandre Costa,
Ismael Costa, Mario Costa, Adolfo Couceiro, Azevedo
Coutinho, Alexandre Couto, Domingos Cruz, Veiga

da Cunha, Mario Domingues, Irene Dongen, Higyno

Durao, Gastdao de Almeida d’Eca, Raul Esteves, Joao
Fernandes, Vicente Ferreira, Alvaro “de Fontoura,
Lopes Galvdo, Soeiro de Gamboa, Almeida Garrett,
Barros Gomes, Joaquim Granger, William Hause,
Den Hollander, Barros Junior, Rodrigues Junior,
Julido Quintinha, Hugo de Lacerda, José de Lacerda,
Faria Lapa, Marqués do Lavradio, Costa Leal, Lisboa
de Lima, Alexandre Lobato, Antonio Lopes, Craveiro
Lopes, Adolfo F..Loureiro, Joaquim José Machado,
Roma Machado, Santos Machado, Ferreira Maia, Vis-
conde de Paiva Manso, Martinho Nobre de Melo,
Ferreira Mendes, Furtado Mendonc¢a, G. Merson, Ar-
mindo Monteiro, Delphim Monteiro, Ernesto Navarro,
Rodrigues Nogueira, Eduardo Noronha, Cid Peres-
telo, Mario S. Reis, Carlos Ribeiro, Julio Ribeiro, Fer-
reira Ribeiro, Sousa Ribeiro, José¢ Julio Rodrigues,
Sarmento Rodrigues, Avelar Ruas, Gomes dos Santos,
Morais Sarmento, Anténio J. Seixas, Costa Serrdo,
Celestino Silva, Correia da Silva, Pereira da Silva,
Silvino da Silva, Soeiro, Cordeiro de Sousa, Fernando
de Sousa, Ferreira de Sousa, Joseph Strucky, Pinto
Teixeira, Dias Trigo, Torre do Vale, Brandao de
Vasconcelos, Ernesto de Vasconcelos, Alberto Xavier,
M. Warthin, Clemente Zamora.

Vérias tentativas foram feitas muito recentemente,
no sentido de ser escrita a <Historia dos Portos e
Caminhos de Ferro de Mogambique», chegando
mesmo um antigo funcionario dos C. F. M., Joaquim
Bentes Amboim, a vender & Direccgdo dos C. F. M.,
um volume de cerca de 250 péaginas dactilogradas,
que representa consideravel trabalho de coordenagéao.
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Por volta de 1955/56, o entdao Director dos Servi-
cos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes,
Engenheiro Arnaldo Pereira Leite, encarregou o Chefe
da Seccao de Propaganda, Carlos Ribeiro, de coligir
elementos que possibilitassem dar ao prelo a obra
que se considerava de grande importancia.

Em 1956, e a proposito da visita de Sua Excelén-
cia o Presidente da Republica, General Craveiro Lopes,
a Secgdo de Propaganda dos C. F. M. editou uma
pequena brochura, a que deu o titulo: «Breve Noticia
Sobre os Transportes de Mogambique» e onde pode
ler-se: <este pequeno resumo historico, elaborado
pela secgdo de propaganda, foi mandado executar pela
Direccdo dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes, com o fim de registar a passagem de Sua Exce-
lIéncia o Presidente da Republica, na sua viagem a
Mocambique, pelos transportes da Provincia. Ante-
cede uma publicagdo que estd a ser elaborada, onde
se foca a vida dos transportes em Mogambique, desde
0 seu inicio até ao presente».

Factores de véria ordem impediram que o traba-
lho de Bentes Amboim fosse devidamente revisto e
completado para ser publicado, e que o chefe de sec-
cdo de propaganda pudesse levar a cabo as investiga-
coes e recolha de elementos indispensadveis para a
«Historia dos Portos e Caminhos de Ferro de Mogam-
bique».

Em 412 de Junho de 1963, o Secretario Provincial,
Major Engenheiro Nuno Maria Rebelo Vaz Pinto,
homem de vasta cultura e fina sensibilidade, dado as
coisas intelectuais, nomeadamente as de investigagao
historica, promoveu um despacho, com o0 inteiro
acordo do Governador-Geral Contra-Almirante Ma-
nuel Maria Sarmento Rodrigues — também dado as
letras, e que deixou vasta obra cultural por onde
passou — despacho que reza assim:

1. Deseja o Governo da Provincia que seja
escrita e publicada a «Histéria dos Cami-
nhos de Ferro de Mogambique>».

2. Tratando-se de um trabalho de grande
félego, e ndo convindo proteld-lo por muito
tempo, poder-se-4 seguir a orientagdo de ela-
borar um volume de sintese, detalhando as
questoes de maior relevancia em apéndices,
que se irdo publicando (e até completando),
em anos sucessivos.

3. O trabalho deve ser entregue ao Chefe
da Secgdo de Propaganda Sr. Carlos Ribeiro,
sob a alta orientagdo do Sr. Inspector Pro-
vincial Engenheiro Pinto Eliseu.

4. O Sr. Carlos Ribeiro apresentar-se-a na
Inspecgdo Provincial, continuando a acumu-
lar, com o seu cargo actual, este trabalho, e
seria desnecessario recomendar que lhe fos-
sem dadas todas as facilidades.
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5. Tenho, finalmente, o prazer de comuni-
car, que o Senhor Inspector Superior, Enge-
nheiro Francisco Pinto Teixeira, se dignara
dar a sua melhor cooperagdao para a Obra,
0 que este Governo-Geral considera indis-
pensavel e de extraordindrio interesse.

O Secretario Provincial

ass) Nuno Maria Rebelo Vaz Pinto
Major Eng.°

Estao assim oficializadas as investigagoes e buscas
de documentacdo, que hao-de levar a publicacdao da
desejada «Historia dos Portos e Caminhos de Ferro
de Mocambique>».

Nao ¢ isenta de dificuldades a missdo que tera,
forcosamente, de ser demorada, em presenca da dis-
persdo dos elementos-base, e até mesmo da falta de
documentacao séria e de pormenor, uma vez que 08
autores atras, referidos quando escreveram sobre 08
portos e caminhos de ferro, o fizeram, na sua maior
parte, sobre factos restritos e limitados, muitas vezes
vistos muito proXimo da data em que decorreram.

SO com estudo aturado, minucioso, e investigacao
profunda, se poderdo reconstituir e fixar factos que,
4 primeira vista e para os menos prevenidos, estariam
jA relatados.

Trabalho deste género levar4 anos a preparar,
antes que possa ser dado a publico, razao por que,
em presenca das solicitagoes dos mais interessados,
e até como demonstracdo de que nao foi abandonada
a ideia da publicagdo, se irdo editando «Apontamen-
tos>.

Se outra virtude ndo tiverem estas breves paginas,
que sirvam, pelo menos, de incentivo para aqueles
que nos possam ajudar, concorrendo com elementos
de seu conhecimento que, porventura, possam Vir a
langar luz sobre muitos pontos, ainda obscuros por
falta de documentagao valida.

Da-se deste modo, em parte, satisfagdo ao cons-
tante no despacho do Engenheiro Vaz Pinto, quando
diz que se <«poderd seguir a orientagdo de elaborar
um volume de sintese, detalhando as questoes de
maior relevncia em apéndices que se irdo publicando
(e até completando) em anos sucessivos».

Referiremos estes <Apontamentos» apenas aos
anos que medeiam entre 41854 e 1909, ano em que
foi iniciada a construgdo, em cimento, da ponte-cais
de Lourengo Marques, reservando, para outras ache-
gas a publicar, o8 acontecimentos anteriores a 1854
e posteriores a 1909.

Nunca sera demais insistir que se trate apenas de
ligeiras referéncias a contar para a <Historia dos
Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique», sujeitos
as naturais correccoes, que um estudo desenvolvido,
em curso, terd forgosamente de comportar.

(Continua na pdg. 379)
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Subsidios para a bistéria dos
Caminbos de Ferro em Pormgal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola ¢ Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

6. Que, relativamente & clausula exarada no
artigo 55.° nos comboios ou frens de maior veloci-
dade—a propria Companhia tem entendido que
estas expressdes ndo compreendem somente os
comboios denominados de correio, mas os expres-
sos e os mistos, por isso que tem por vezes a
Companhia transportado as malas do correio e seus
condutores, tanto nos expressos como nos mistos,
sem que se opusesse a tal conducdo ou exigisse
qualquer retribuicdo por ela;

7.° Finalmente que, pedindo a Companhia uma
indemnizagdo, e pressupondo tal pedido a existén-
cia de prejuizo; a Companhia cumpria demonstrar
a existéncia e alcance do prejuizo a indemnizar, o
que ndo fez; e que portanto se acha ineptamente
deduzide a pretensdo da Companhia, e deve o seu
pedido ser julgado improcedente por falta de base
que o justifique:

O que tudo visto e ponderado e examinados os
documentos, e prova testemunhal oferecidos por
uma e outra parte;

Considerando que o artigo 55.° do contrato de
14 de Setembro de 1859, aprovado pela lei de 5 de
Maio de 1860, fixa e determina as obrigacOes da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, relativamente ao servico do correio nas linhas
do Norte e Leste pertencentes a esta Companhia;

Considerando que os termes da primeira parte
deste artigo, no seu sentido natural e 6bvio, obri-
gam a Companhia ao transporte gratuito das malas
do correio e seus condutores em vagons proprios
da mesma Companhia, bem acondicionados, mas
ndo ao transporte de quaisquer carruagens proprias
do Estado, destinadas ao servi¢o do correio;

Considerando, que, se assim ndo fora, mal se
poderia explicar a cautela do bom acondiciona-
mento dos vagons, evidentemente estipulada a favor
do Governo;

Considerando que, desde o comeco da explora-
¢do das linhas férreas do Norte e Leste, até 1878,
em que se estabeleceram as ambuléncias postais
em ambas estas linhas, exceptuando o periodo em

que na linha de Leste circularam as mesmas ambu-
lancias desde 1867 a fins de 1869, sempre o servico
do correio se fez nas ditas linhas em vagons pré-
prios da Companhia, destinando-se nestes para
acomodacdo das malas do correio e seus conduto-
res os compartimentos necessdrios, sem que nem
a Companhia reclamasse para tal servico carruagens
do Estado, nem este cumprisse a obrigacdo ou
usasse do direito que teria de as fornecer, se o con-
trato tivesse sido interpretado como agora se pre-
tende interpreta-lo por parte do Governo;

Considerando que o facto provado nos autos de
o Governo ter pago a Companhia nos anos de 1867
a Novembro de 1869 o custo de transporte e con-
servacdo das ambuldncias postais que circularam
nos comboios de correio na linha de Leste, na
razdo de 12 réis por quilémetro, importa o mani-
festo reconhecimento por parte do Governo de que
a Companhia ndo tinha pelo seu contrato obrigacdo
de prestar gratuitamente aquele servigo nem ainda
nos trens chamados do correio.

Considerando que nos termos do artigo 258.°,
§ 2.° do Cddigo Comercial Portugués, sdo base
segura para a interpreta¢do das cldusulas dum con-
trato —o facto dos contraentes posteriores ao con-
trato, que tenham relagdo com a questdo;

Considerando que a expressdo nos #rens de maior
velocidade exclui evidentemente a ideia de que a
Companhia ficasse obrigada ao transporte das malas
do correio e seus condutores em fodos e quaisquer
comboios, ainda que sejam de minima velocidade ;

Considerando que contra a expressdio literal
de cldusula de um contrato oneroso, e 0 modo como
durante muitos anos foi entendida e executada pelos
contraentes, € inadmissivel e extemporédnea a pre-
tensdo de variar o sentido e o alcance dessa cldu-
sula, aumentando as vantagens para um dos con-
traentes e ampliando os encargos para o outro,
fundando-se apenas no espirito do contrato ou na
suposta intenc¢do das partes, quando o que se pode
seguramente conjecturar em tais contratos é ape-
nas que cada um dos interessados teve a intengéo
de obter e estipular para si proprio o maior niimero
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de vantagens e contrair o menos possivel de obri-
gacoes e encargos,;

Considerando que a pretensé@o do governo a in-
teira e absoluta gratuidade do servigo do correio
nas linhas do norte e leste mais prejudicada fica,
se compararmos a redacgdo da 1.2 parte do artigo 55.°
do contrato com a Companhia com as cldausulas
analogas estipuladas em outros contratos, em que
efectivamente se pretende estabelecer aquela abso-
juta gratuitidade, como €, por exemplo, a do ar-
tigo 49.c do contrato de 3 de Agosto de 1879,
celebrado entre o Governo e a Societé Financiére
de Paris para a construcdo e exploracdo do Cami-
nho de Ferro da Beira Alta, onde se lé: <A empresa
serd obrigada a transportar gratuitamente, e nos
trens que o Governo designar as malas do correio
e os seus condutores, em veiculos proprios da
empresa ou do Estado, destinados a este servigo.
O Governo fara, ouvida a empresa, o regulamento
deste servico, tomando por base os regulamentos
franceses respectivos aos caminhos de terro subsi-
diados pelo Estado»;

Considerando que, cadernos de encargos e regu-
lamentos s@o coisa de origem e natureza diversas,
e que € menos rigoroso e juridico pretender que o
Governo portugués pode tomar por base o seu regu-
lamento as disposi¢Oes contextuals de um caderno
de encargos francés, embora modelo para as con-
cessOes posteriores a sua adopg¢ao, quando o con-
trato com a Companhia s6 o autoriza a tomar por
base os regulamentos franceses, até porque, se 0s
contraentes quisessem referir-se ao caderno de
encargos modelo de Franga o teriam designado
especificada e expressamente e ndo fariam a vaga
evocacdo dos regulamentos respectivos aos cami-
nhos subsidiados pelo Estado em Franga,

Considerando que do exame dos regulamentos
franceses relativos ao servigo do correio, nomeada-
mente das novas instrugoes gerais sobre o servigo
das postas, adoptados em 1868, resulta a convicgdo
de que na segunda parte do artigo 55.° do nosso
contrato de 14 de Setembro de 1859, o que se pre-
tendeu foi deixar para o regulamento do Governo
Portugués ouvida a companhia e em harmonia com
os regulamentos franceses, o providenciar sobre
varios pontos atinentes ao servigo do correio nas
linhas férreas, suas gares e estacoes, que se acham
regulamentados pelo Governo em Franga, sem pre-
juizo, porém, nem alteracdo das condigdes expressas
no caderno de encargos das empresas;

Considerando que, ainda quando se entenda,
concedida ao Governo Portugués a faculdade de
tomar por hase dum seu regulamento o caderno de
encargos modelo francés ndo pode deixar de enten-
der-se igualmente que no uso desta faculdade ha-de
necessariamente sujeitar-se as restri¢des e limitacoes
do encargo tomado pela Companhia, expressamente
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consignadas na 1.2 parte do artigo 55.°, e regula-
mentar sem ofensa delas alids essa primeira parte
do artigo, teria sido uma inutilidade e uma perfeita
redundéncia, o que € inadmissivel;

Considerando ainda que, as empresas concessio-
ndrias de linhas férreas francesas subsidiadas pelo
Estado, existentes ao tempo da celebrag¢édo do con-
trato de 14 de Setembro de 1859, ndo tinham todas
um caderno de encargos informe, e que se hoje o
tém, e sdo por eles obrigados ao transporte gra-
tuito das ambuldncias postais no trem diario do cor-
reio e noutros, bem como estdo adistritas a mais
largos e diversos encargos ordindrios e extraordi-
narios atinentes ao correio, nos termos do referido
caderno de encargos modelo, é certo que isso tem
lugar porque o Governo francés fez posteriormente
com essas empresas novas convengoes, pelas quais
estas se sujeitaram as prescrigoes do novo caderno
modelo, relativos ao servi¢o do correio mas dan-
do-lhes o Governo francés, expressamente por este
motive, indemnizagOes importantes;

Considerando que o facto de a Companhia ter
admitido e transportado gratuitamente malas de
correio e seus condutores nos trens denominados
expressos, que circularam na linha do norte no
periodo eni que esteve aberta a exposi¢do do Porto,
bem como também posteriormente e durante algum
tempo, nos combolos chamados mistos, ndo envolve
reconhecimento por parte da companhia de que ¢é
obrigada a transportar as carruagens postais nos
combolios expressos, nem nos mistos nem em
outros quaisquer e que tal facto apenas pode ter
importdncia quando precisamente se questione se a
Companhia tem ou nao obrigagdo de transportar
as malas de correio e seus condutores gratuitamente
nos combolos expressos € nos mistos, por estarem
ou ndo compreendidos na expressdo frens de maior
velocidade,

Considerando que, se pelos fundamentos expos-
tos ndo pode deixar de reconhecer-se que a Com-
panhia ndo tem a obrigagdo de transporte gratuito
das ambulancias postais, é todavia certo que néo
tem direito de exigir o pagamento de tal transporte
desde Janeiro de 1878, em ambas as suas linhas,
pelo prego por que de 1867 a Novembro de 1869 lhe
foi pago o servigo de transporte e conservagdo das
carruagens postais na linha de Leste, porque os
ajustes que fixaram esse prego caducaram desde
que se cessou o servigo para que foram feitos e nédo
podem invocar-se como subsistentes e obrigatérios
para um servigo estabelecido onze anos depois,
embora seja analogo ao outro;

Considerando finalmente que, desde que se esta-
beleceram as carruagens postais nas linhas do Norte
e Leste em Janeiro de 1878, cessou o transporte das
malas do correio e seus condutores nos vagons da

(Continua na pdgina 383)
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Na «Casa da Imprensa»

Na <«Sala Artur Portela», o ilustre escritor e
jornalista Actircio Pereira proferiu, no dia 11 do
corrente, uma notabilissima conferéncia, sobre <Lis-
boa no Tempo de Bocage>».

As conferéncias realizadas na Casa da Imprensa
ganharam justo prestigio ao longo da sua existéncia.
Se é uma honra falar na sala, que hoje tem o nome
do saudoso homem de letras e jornalista Artur Portela
—tdo0 drande jornalista como grande escritor —é
também uma felicidade, das mais altas — assistir 4s
suas conferéncias, sobretudo quando elas trazem a
marca inconfundivel do escritor da raca, como €
Aciircio Pereira — mestre de jornalistas, que os
jornalistas gostam de ouvir. Para escutar o mestre,
encheu-se a sala da Casa da Imprensa. Ao lado do
sr. prof. Herndni Cidade, presidente da Comissdo
Nacional do Centendrio de Bocage, sentaram-se a
direita, o sr. dr. Noberto Lopes, na qualidade de presi-
dente da assembleia deral da Casa da Imprensa, e o
dr. Ratil Rego, na de presidente da Direcgdo e a
esquerda, os sr. drs. José Gomes Branco e o prof.
Varela Aldemiro.

Abriu a sessdo do sr. Prof. Herndni Cidade, que
depois de proferiu algumas palavras sobre o signifi-
cado do centendrio de Bocage, concedeu a palavra
a mestre Acurcio Pereira.

O conferencista, tendo principiado por recitar o
famoso e formoso soneto em que Bocage se retrata
Magro, olhos azuis, cardo moreno, disse:

«Bocage estd aqui na nossa presencga, esgrou-
viado, anguloso, cabeg¢a nervosa, inquieta. Nada
deve furtar-se ao seu agudo espirito de observacao
rdpida. Ei-lo: grande capote com mangas, cor de
castanha, que jd servira a amigo generoso, sapa-
torros, chapéu timao, isto é, chapéu de dois cantos,
de aba de meia lua revirada. Nos ldbios, um sorriso
fino e irénico ‘ndo se sabe se desafiante se desde-
nhoso. J4 o esperavam, abancados a uma mesa do
Agulheiro dos Sédbios — com o qual o Parras comu-
nicava interiormente —diante de cafés e cdlices de
genebra, e ante-saboreando o espirito faceto do
poeta, o Morgado de Assentiz, o Gastdo Fausto da
Camara Coutinho, o Nuno Alvares Pereira Pato
Moniz, que acamaradavam com Jodo Xavier de
Matos e, as vezes, de tempos a tempos, o mordaz
Nicolau Tolentino e o impulsivo José Agostinho de
Macedo, o dos Burros.

«Ndo entrou, porém, no botequim onde oficiava
José Pedro da Silva, o antigo empregado do préximo
Nicola, que ficou conhecido pelo <Lumindrias»,
grande e dedicado amigo de Elmano Sadino e da
rapaziada algazarreira e boémia, ndo entrava, com
efeito, no Agulheira sem que o notassem os famosos

76

«moscas» de Pina Manique, nuvem densa e de
ouvidos atentos, que se espalhava pela cidade para
exercer disfarcada mas tenaz vidilancia, ndo fossem
espalhar-se as tenebrosas ideias subversivas sopra-
das da Francga revoluciondria e sangrenta, perturbando
a ordem piiblica e 4 pacatez provinciana desta Lisboa
onde dominara despoticamente o marqués de Pom-
bal, e, hoje, o timorato principe D. Jodo guiava aos
solavancos a gemebunda nau do Estado, em nome
da enlouquecida D. Marial.»

0 Rossio no final do século XVIIl com uma gritante
e heterogénea multidao

Entdo evoca o Rossio barulhento, fervilhante de
vadios de todo o jaez, de ladrdes, de desertores, de
ciganos, de maltrapilhos aos berros e aos pulos; de
caes e gatos, rebocando um cortejo de porcos,
ovelhas e cabras farejando nos monturos de escom-
bros e de lixo, despojos do terramoto de 1755 e que
pareciam eternizar-se como simbolo da pachorrice
e da lentiddo portuguesa. E o quarto pitoresco, colo-
rido, movimentado, da vasta praga, onde enxameavam
os mendigos andrajosos, com as suas misérias fisicas,
verdadeiras ou cenograficas; rameiras fazendo, sem
pudor, trafico de suas belezas; os pretos caiadores,
de chapéu alto amachucado, cal¢as em farrapos, a
brocha armada no alto de uma cana e tendo na
frente a pia de cal; as sorrateiras velhas de capote
e lenco cirandando agodadas, em passos saltitantes,
a caminho dos lausperenes ou nas suas manobras
de agentes amorosos. E era a traquinada das velozes
seges do «Francisco.da Assembleia», sob a arrancada
de afadistados boleeiros, de grossas botas que lhes
tapavam as pernas até acima dos joelhos, esporas
de correia com grandes rosetas de metal amarelo.
E aparecem as maquinetas dos titeres, os saloios de
carapuca preta, o vidtico aos entrevados, beatas
bisbilhoteiras, a preta da mexilhdo, o aguadeiro, o
tripeiro, os vendedores de bolas, de alhos, fusos e
rocas, burriécozido, tremogo,quentinhas de erva-doce;
os militares pavoneando-se a cavalo, os coches
aristocrdaticos a caminho do pago, salpicando de
lama os transeuntes. E sdo os frades macilentos, os
judeus com tamaras, gerdelim, alféloa, améndoas
doces. A noite, uma vaga ilumina¢do de candeeiros
de azeite ndo impedia os roubos, assassinios, toda
a gama de crimes.

Noutra admirdvel passagem da sua talentosa
evocacdo, o ilustre escritor Actircio Pereira falou-
-nos das Ideias da Franga de 1789, que tanto vieram
perturbar a pacatez de Portugal de D. Jodo VI.

<A verdade — prosseguiu o orador —é que OS
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ensinamentos de Voltaire e dos enciclopedistas pene-
travam na massa intelectual portuguesa cada vez
com mais forga, fazendo tremer as instituicdes e a
corte de D. Maria I. Soube-se, entdo, que os grupos
de operdrios, assinaladamente os chapeleiros, ja
entoavam subversivas cangdes francesas, traduzidas
para portugués. As vitérias de Bonaparte, que come-
¢ava a passear as suas tropas pela Europa receosa
e desprevenida, electrizavam os amantes da liber-
dade e, até, Bocagde, turbulento, que ndo vencia nos
amores, se apaixonou por ela. E recitou o soneto
que o poeta intitulou <Aspiracdes de liberalismo
excitadas pela revolucédo francesa e a consolidacdo
da Repiiblica de 1767».

E acrescenta: «<As atribulagdes dos anos que
viveu na India, as desventuras que o torturaram,
0 contacto com civilizagdes e cultura europeias
através de livros e jornais, tinham transformado
Bocage. Passa a ser um revoltado politico que o
ambiente dos cafés palradores excitava porque lhe
oferecia um auditério benévolo. Jd ndo era a satira
aos costumes, a critica humoristica, os duelos sorri-
dentes de dois improvisadores — ele e Nicolau To-
lentino. Era um irascivel, um azedo que as dificulda-
des da vida, a miséria, transformaram num propa-
gandista perigoso, e tanto mais perigoso quanto é
certo ter carradas de talento, fantasia e popularidades.

Recorda o conferente a prisdo do poeta a bordo
da corveta <Aviso» de partida para o Rio de Janeiro,
e a sua reclusdo, primeiro, a3 ordens de Manique
e, depois, no mosteiro de.S. Pedro da Cidade, a
fim de ser doutrinado, e, finalmente, no Hospicio
de Nossa Senhora das Necessidades, a Alcantara.
Perpassam o Bocage satirico, a estanqueira do
Loreto, as contundentes sétlras aos médicos e aos
frades.

E chega-se ao final:

«Do pitoresco boémio que foi um luminoso poeta
na transicdo do academicismo para os primérdios
do romantismo restam farrapos de existéncia gasta
sem conta, peso nem medida e sem brilho, o legado
de um dos maiores liricos da nossa raca, uma atroz
desventura que o atira para a miséria, depois para
0 aneurisma e por fim, para a morte, que ele pres-
sentiu com bastante antecedéncia. Dir-se-ia que
compreende pesar sobre a sua cabeca uma conde-
nacao inresgatdvel ou um andtema. Sabemos que os
poetas do seu tempo eram bastante propensos as
queixas de amor, a imaginar facadas no coracdo
e as inclinagdes trégicas, e Bocagde era em tudo um
exagerado. Ndo soube amar sem sofrer de citime;
s0 soube amar com transporte de alucinado. As
suas paixoes ndao foram uma nem duas mas dezenas.
Dava-lhe forte, mas, as vezes, passava-lhe depressa,
como diz o povo. Um disiludido! J4 ndo acredita na
varinha mégica do seu bom humor, da sua graca,
ele que fizera rodopiar o espirito em outeiros con-
ventuais e movimentar os botequina do Rossio, que

admiradores enchiam para lhe ouvirem o humorismo
0s protestos, os sarcasmos, os seus inesgotdveis
improvisos poéticos.

«A modestissima casa da Travessa André Va-
lente, quando ele ja estava impossibilitado de sair,
amarinham amigos dedicados, entre 0s quais o José
Pedro das Lamiirias, dono do Parras, que nido o
teve mais solicito nem mais desinteressado; o de-
sembargador José Vicente Cardoso; Anténio de
Barros, Mileu, Curvo Semedo, etc.. Espantoso
esse Lumindrias! Todos os dias, com uma regula-
ridade comovente, saindo do seu estabelecimento
no Rossio, subia o Chiado ou a Calgada do Duque
para visitar o enfermo, levar-lhe auxilio e o conforto
da sua amizade. Foi ele quem recolhendo os impro-
visos do poeta genial, publicou, com eles dois volu-
mes que vendia a pessoas amigas. O dinheiro que
obtinha com esse piedoso comércio ia, ao fim da
tarde, - entredd-lo aquele que o esperava ansioso
para acudir ao pouco mantimento e as tisanas dos
médicos. E o doente, reduzido ao tltimo extremo
fisico, aguardava a derradeira hora, resignado, desi-
ludido, amarfanhado. Do lado de 14 da vida, a morte
chama-o com o seu apelo inevitédvel, e o poeta pre-
para-se para abracgéd-la.»

As ultimas horas de Bocage no terceiro andar da sua
casa miseravel na Travessa André Valente

Findando o seu notabilissimo trabalho, Aciircio
Pereira disse: <O quarto, despido de conforto, chei-
rava a febre. No ar ndo brilhava uma esperanca!
Era tudo negro, negro, negro! Bocage cada vez mais
fraco, mais queixoso, mais desiludido, ouvia o ruido
da vida que subia até aquela mansarda, tdo modesta
tdo modesta, que custava apenas 21 600 réis anuais.
Vivia de esmolas, da ternura de amigos, e dos pro-
digios da administracdo de sua irma Maria Francisca,
uma magoada voz a confortd-lo, a acarinhé-lo, aca-
rinhd-lo. Ainda faltava um lanco do calvério. E um
dia... um dia a sobrinhita foi envolvida pelo rolddo
da desgraga! A pequenita, que gorjeava todo o dia
pela casita com as suas risadas dando a impressao
de que a felicidade morava ao pé dela, caiu doente
e emudeceu. Até isso desaparecia! Levaram-na para
0 cemitério entre a dor cruciante, espesinhante da
mae e do tio. E Bocage ficou mais s6, mais desam-
parado! Naquela cama, com uma enxerga quase
desfeita, jazia quase um caddver. Nada poderia sal-
vd-lo. O médico, bragos descaidos ao longo do corpo,
numa impoténcia, reconhecera que nada poderia sal-
var o enfermo. Quase se poderiam ouvir os passos
abafados da morte! Ela estava estava ali, rondava
o catre ndo fosse ainda a sua presa escapar-se-lhe.
O poeta rolava os grandes olhos escancarados como
se neles quisesse duardar a tiltima visdo da vida.
Na manha de 21 de Dezembro de 1805, dia penum-
broso entrou na agonia. E Maria Francisca ficou sg,
enrodilhada, ldgrimas apagando-lhe a luz dos olhoss.
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Um interecdante guia de Portugal
nublicado em Paris, no ano de 1866

Por EURICO GAMA

ENHO na minha frente um pequeno volume
constituido por umas dezenas de paginas per-
tencentes a uma obra dada a estampa em
Paris, no ano de 41866. rica catalogado na

Biblioteca Municipal de Elvas, com a cota P. H. 677.

A primeira vista o caso pareceu-me insolito, e
embora seja, na verdade, um atentado literario, que
nunca merecera a minha aprovacao, logo que come-
cei a folhea-lo tive a explicacao do sucedido.

A obra, de que se extrairam as citadas paginas,
e que, portanto, ficou mutilada, intitula-se «Itinéraire
descriptif, historique et artistique de I'Espagne et du
Portugal+ e € da autoria de A. Germond de Lavigne.
Ignoro, quem tirou a parte referente ao nosso pais
e a encadernou, como se se tratasse de um volume
proprio, com principio, meio e fim. Foi pena que
assim houvesse procedido, podendo até acontecer
que s6 essas paginas lhe chegassem as maos e entao
as reunisse para ndo se perderem. Sendo valida esta
hipotese, o acto € digno de louvor, mas de censura
para aquele que cometeu o crime de a truncar.

A obra ¢ escrita em francés e o seu autor tem
opinides curiosas sobre Portugal, como o leitor vai
Ver.

Comeca ele por afirmar que Portugal era pouco
conhecido, interessando apenas aos turistas que
amam o0 imprevisto, seja do ponto de vista da natu-
reza ou dos usos e costumes. Mas aconselha todos
quantos estejam em condi¢oes de realizar a viagem,
a fazerem-na quanto antes, pois ndo dariam o tempo
por mal empregado. Diz, a determinada altura: <A
antiga Lusitdnia ndo perdeu a sua cor nacional e
primitiva, a sua originalidade propria, e conserva o
seu pitoresco, talvez até mais do que a vizinha Es_
panha, o que, como o autor acertadamente refere,
<est si rare de trouver aujourd’hui».

Do clima ndo pode opinar melhor, considerando-o
tdo agradavel, que qualquer pessoa depressa se lhe
adapta. E ndo h4 davida, de que ¢ um elogio o0 asse-
verar, que <peu de climats sont aussi heureux que
celui du Portugal».

Quanto ao comércio e aos produtos do solo, um
pafs que produz trigo, cevada, centeio, milho, mel,
cera, seda, cdnhamo, linho e grande variedade de
plantas medicinais; frutos de vérias qualidades e que
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¢ rico em legumes; um pais, em suma, favorecido
por um céu formosissimo, tem todo o direito a ocupar
um lugar importante na Europa, «et pour prendre
rang parmi les nations commergantes».

Vém depois as inevitaveis — e muito justas, diga-se
em abono do autor — referéncias aos nossos magni-
ficos vinhos, cuja exportagdo rende ao pais somas
consideraveis.

Traduzo literalmente: «0s gastrOnomos europeus
apreciam estes vinhos espessos, carregados e espiri-
tuosos, & cabecga dos quais deve colocar-se o «Porto»,
que todo o bom inglés ambiciona possuir na sua fras-
queira. Os da Bairrada, conhecidos no Brasil por «vi-
nhos da Figueira»; os de Bucelas e Carcavelos, que
sdo brancos, e 0s vinhos rosados de Barra-a-Barra (?),
Torres (Vedras), Lavradio e Colares, todos, enfim,
atravessam 08 mares, com destino sobretudo para
as docas de Londres.

A indutstria estava ainda — e i8s0 € certo — na sua
infAncia, mas para De Lavigne custava a crer que a
balanca comercial e industrial acusasse um indice
tdo fraco, tratando-se de uma nagdo, cujos navios
sulcaram 08 mares mais longinquos, que descobriu e
conquistou as Indias orientais sob o comando do
grande Afonso de  Albuquerque (¢ pena que neste
ponto o autor olvidasse o nome de Vasco da Gama)
e estendeu o seu dominio sobre uma boa parte da
Africa, depois de ter contado entre 08 seus navegantes
o8 mais célebres do mundo.

Mereceu-me particular atengdo o capitulo respei-
tante as vias de comunicagido, entre as quais 0 autor
salienta a de Madrid a Badajoz e daqui a Lisboa por
Elvas, e a de Vigo ao Porto.

Estava-se ainda no tempo romadntico das diligén-
cias, jA prestes a desaparecerem, para darem o lugar
ao caminho de ferro, e com o rodar dos anos ao auto-
movel, aos bojudos auto-carros, etc.

As simpéticas e desconjuntadas diligéncias iam de
Lisboa a Badajoz, de Lisboa ao Porto, do Porto a
Braga, & Régua e a fronteira da Galiza. E onde nao
havia estradas, utilizavam-se as graciosas liteiras,
espécie de cadeiras com carregadores ou condutores
puxadas por dois machos, colocados um diante do
outro. Podiam levar duas pessoas e eram conduzidas
por um liteireiro, que segurava sempre as rédeas do



























