ATRRN

Z
=
-
-
=
-
-
-
|
[l

\

TGTHLI Y

W

AAAII Y LLIRE SR RSN

=
=
-

-
=
Eal
-
=
-

TEMIIBI WAL YR Y .

AL

BITERIIRARESININ .

L
'

\

\\\\\\\\“
Wiy
Wiy
\\\{

A

A

A

S
“\\\\\\\“‘

i\

aw

UL\ L\

t““l

W

L .

\\ \
e

—
\\\

| \
TR
AUNDRDRARRANL
L Bt
L

\

painel perfeito
para portas
e divisorias

OVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolugdo impde

fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol
é um painel para portas e divisérias que satisfaz plenamente aos requisitos
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um grande nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia a pressdes
e a variagdes climatéricas. Por outro lado, .as
caracteristicas da sua constitui¢do assegurems-
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
superficiais empregados admitem qualquer
forma de acobamento. Placarol é também
fornecido jd folheado a madeiras ricas, o que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior.
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LISBOA — rua de S. Julido, 139-Tel. 362331
PORTO — Pdldcio Atlantico, 403-Tel, 32526 e 36017
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Equipamento original
das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a enlrar em servigo

Material de injeccao «Diesel 6 electrico
para motores industriais, marltimos
e de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CoNDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM 0OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

fnd, Tolsg. EUROPEA Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadd,
TELEF.: 3701 61 Egipto e Africa do Norte. '

AGENCIAS EM TODO ©O PAIlsS |
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PRACA D. JOAO |, 25-PORTO
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Esta publicado o «Anudrio dos C' T T» referente ao ano de 1964, que, como os ante-
riores, contém elementos de muito interesse para o estudo da evolugdo das nossas comunicacdes postais,
telegraficas e telefonicas na Metrdpole e Ilhas Adjacentes. Os servicos congéneres das Provincias
Ultramarinas sao explorados por administragdes proprias. A populacio de Portugal Metropolitano
que era, em 18644, de 4 188 410 habitantes, cem anos depois, isto é, em 1964, passou para 9 015 000.
As trés cidades metropolitanas mais importantes sio: Lisboa (802 250 habitantes), Porto (303 424)
e Coimbra (46 313). Nas Ilhas Adjacentes, as cidades mais populosas sio o Funchal (43 301 habitantes)
e Ponta Delgada (22 316). Em ascensdo permanente, o trdfego atingiu os niimeros sequintes (milhares
de unidades):—mna exploragio postal; 485969 de correspondéncia ordindria, 23 190 registos;
3315 encomendas postais e 7633 wvales; na exploracao telegrdfica: 4 337 telegramas, na exploragao
telefonica: 264261 unidades de contagem mno servico automdtico, e 49 701 conversages no Servico
manual. A Administragio-Geral conta 39852 servidores: 11699 pertencem aos quadros e 5 903
s@o unidades suplementares. Contam-se por 22 250 os assalariados em regime de prestagio de servico
estando, porém, incluidos neste niimero, 16 500 encarregados de Postos, ¢ 567 médicos das Obras
Sociais, uns e outros s6 marginalmente prestando servico nos correios. Os servicos da Administra-
¢ao-Greral funcionaram em 1563 edificios.

Em Ponte de Sor foi inaugurado wm belo edificio. Noutras localidades, ficaram os servi-
¢os instalados em excelentes edificios particulares. (Quanto a wvalores postais emitidos, o Relatdrio
reproduz, a cores, vdrios selos, entre eles os que sio consagrados aos Coldquios dos Simples de
Garcia d' Orta, ao Centendrio do Banco Ultramarino, ao Centendrio do Sameiro, aos Jogos Olim-
picos de Tdquio e Centendrio do «Didrio de Noticias». () volume fecha com a reproducio, também
a cores, de bilhetes postais consagrados ao exército portugués, desde o cavaleiro do sée. XIII ao sol-
dado de Cagadores Especiais de 1960.
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Para a Histéria dos Portos e
baminhos de Ferro de Mogambique

Apontamentos de CARLOS

RIBEIRO

O ilustre publicista Carlos Ribeiro, que presta notavel
colaboracdo aos Caminhos de Ferro de Mocambique, quer
como chefe da Propaganda quer como director do «Bole.
lim» dos respectivos servigos, acaba de publicar, sob o
titulo de Apontamentos, um livro de grande interesse, que
servird de introito a uma série de futuros volumes que
terdo por objectivo a Histéria dos Portos e Caminhos de

Ferro de Mogambique. _

Foi em 12 de Junho de 1963 — conta-nos o sr. Carlos
Ribeiro, na <«Introducdo» deste seu livro — que o Secretdrio
Provincial, Major Engenheiro Nuno Maria Rebelo Vaz
Pinto, homem de vasta cultura e fina sensibilidade, dado
as coisas intelectuais, nomeadamente as da investigacao
histérica, promoveu um despacho, com o inteiro acordo do
Governador-Geral Contra-Almirante Manuel Maria Sar-
mento Rodrigues —também dado as letras, e que deixou
vasta obra cultural por onde passou —despacho que en-
tregava ao Chefe da Seccdo de Propaganda, sob a alta
orienta¢do do sr. Inspector Provincial Engenheiro Pinto
Eliseu, o trabalho de escrever a Histéria dos Caminhos de
Ferro de Moc¢ambique, trabalho esse a que se dignard dar
a sua melhor cooperagdo o sr. Engenheiro Francisco Pinto
Teixeira, na sua alta qualidade de Inspector Superior,

Em boas mados ficou, pois, entregue a redaccdo dos
Apontamentos para a <«Historia dos Porios e Caminhos de

Ferro de Mogambique».
Ao assinalar o aparecimento .de um livro tdo notdvel

como ¢ Apontamentos, de Carlos Ribeiro, como home-
nagem ao Autor, reproduzimos, nestas colunas, as duas

paginas de abertura :

A abrir estes «apontamentos», nao sera descabida
a transcricdo de um trecho de Richard Pattee, do
«Portugal na Africa Contemporanea», em que este
escritor, apoiando-se nos dizeres de Pierre Renouvin,
Edmond Préclin, George Harfiy e Augusto Fuschini,
nos seus livros «L’Epoque Contemporaine», «La Paix
Armée et La Grande Guerre», «O Presente e o Futuro
de Portugal», expoe bem claramente o que se pas-
8ava no final do seculo XIX.

A corrida de competicao ao continente africano
de algumas das maiores nagdes europeias, preten-
dendo a todo o custo conquistar terrenos e posicoes
que lhes garantissem o predominio no Mundo, ndo
Podia deixar de prender as atengoes dos intelectuais,
Que tinham de reconhecer quanto a for¢a dominava
08 direitos histéricos e morais dos povos mais fracos

Ou enfraquecidos.
Este era o caso de Portugal.

Mas vejamos, logo na primeira pégina do seu
«Portugal na Africa Contemporanea», o que nos diz
Richard Pattee :

«O despertar colonial de Portugal, no
momento do <«rush» africano, é um dos epi-
sodios mais dramadticos da sua histdria. Sai o
pais justamente de longas lutas internas, para
tomar, na exploragdo da Africa Central, lugar
de primacial importdncia. O pais tinha real-
mente o direito de esperar que as outras
poténcias o ajudassem neste esforco de re-
construgao... mas topava com as ambicoes
de Leopoldo II e os planos de Cecil Rhodes. ..»

A

E mais adiante, na pagina 23:

«A situagdo interna de Portugal causava
as mais graves inquietagoes. Entre 1856 e
1892, o Governo portugués tinha sido obri-
gado a contrair uma série de empréstimos,
e a divida publica ndo cessava de aumentar,
ate que, em 41893, o Estado reduziu em dois
tercos os interesses sobre os ditos emprésti-
mos, 0. que pProvocou a mais violenta reacgao
da parte dos Governos da Alemanha e da
Gra-Bretanha.

A questdo das col6nias figurava com grande
relevo em todas estas consideragoes, pois exis-
tia a convicgdo de que Portugal era incapaz
de valorizar os seus territorios, os quais, 10gi-
camente, deviam passar para as maos de
poténcias em condigbes morais e financeiras
mais favoraveis para a exploragdao das suas
possibilidades. A pressdo manifestava-se na
regidao sul de Mogambique, especialmente em
Lourengo Marques e na Baia de Delagoa, con-
siderada como indispensdvel para assegurar
a saida do interior sul-africano. No tratado de
Junho de 4891, Portugal e a Gra-Bretanha
tinham acordado que, no caso de um deles
pretender alienar qualquer territorio ao Sul
do Zambeze, a outra poténcia teria direitos de
preferéncia na sua aquisicdo. Era inevitave]
que, perante a situagdo tragica de Portugal,
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concebessem 08 dois problemas como anexos:
o financeiro e o da concessdo de territorio
para satisfagao das dividas.

Em Maio de 41897, Chamberlain propds
aos Portugueses uma garantia das possessoes
de Portugal em Africa, sob a proteccdao da
Gra-Bretanha, com a condigdo de que nao se
construisse outra via de comunicac¢do da costa
para o Transvaal. Dentro da éarea de Lou-
renco Marques, Portugal ndo faria quaisquer
concessoes sem o0 consentimento britanico.
Londres propds igualmente um empréstimo,
com as colénias como garantia. Estas propos-
tas foram rejeitadas por Lisboa.

O problema agudo do Transvaal, em 1897,
e o0 receio alemao de que a Gra-Bretanha obti-
vesse concessoes de Portugal em Delagoa
inquietaram gravemente a chancelaria de
Berlim.

A regido de Lourengo Marques, pela sua
posicdo geografica, interessava vivamente, nao
s6 os Ingleses mas também a Franga, que
ocupava Madagascar.

As disposigoes territoriais (acordo entre a
Inglaterra e a Alemanha — 30 de Agosto
de 1898 — plano para a partilha das colonias
portuguesas) previam a ocupacdo das Alfan-
degas de Angola, Mogambique e o Timor por-
tugués, no caso de Portugal ser incapaz de
satisfazer as suas exigéncias financeiras».

A verdade é que, mais uma vez, Portugal, apesar
de ter de enfrentar 0os maiores paises europeus, com
as suas desmedidas ambigOes, a tempo em que sus-
tentava lutas internas, sofrendo incompreensoes, mu-
dando os seus governos, procurando aliancas, apeando
0s seus principais politicos, rebaixando-se muitas vezes
perante actos de forga a que nao podia responder como
convinha, com as suas finangas num c4os, continuava
a manter, e mantém, passado um século sobre essa
crise, as suas provincias ultramarinas.

Portugal encontrou em si proprio, como sempre
em condicoes criticas da sua historia, a forga neces-
s4ria para mostrar, como dizia Antonio Enes:

«CRENDO FE QUE SE CONSEGUE. QUERENDO
E QUE SE VENCED.
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Bocage

¢ Bilac

O encontro de dois grandes
mestres do soneto portugués

Como se sabe, Olavo Bilac, o grande mestre
brasileiro do soneto, teve sempre por Manuel Maria
Barbosa du Bocage um grande e enternecido culto.
Deve-se ao poeta brasileiro—tdo nosso amigo — em
grande parte, a reabilitacdo d, poeta setubalense.

Ha pouco, em Setibal, ao comemorar-se o
segundo centenario do nascimento de Bocage, inau-
gurou-se, solenemente, um busto de Olavo Bilac,
na presenca ilustre de intelectuais portugueses e
brasileiros — estes chegados propositadamente do
Brasil. Eis o que o sr. dr. Elmano Cardim proferiu
no acto do descerramento do monumento consagrado
ao grande poeta brasileiro:

«O culto a Bocage, tdo forte no Brasil quanto
em Portugal, traz-nos a Setiibal para compartilhar-
mos das homenagens que se prestam ao poeta
excelso no segundo centendrio do seu nascimento.
Também quando se comemorou o primeiro centendrio
da grande efeméride aqui comparecemos e, no belo
monumento que nesta cidade perpelua a gloria de
Elmano Sadino, |4 se irmanam portugueses e brasi-
leiros na admiracdo rendida a quem tanto sublinhou
a poesia em Portugal>. ‘

E depois de acentuar a admiracdo que Bilac
rendia a Bocage, a quem consagrou no Brasil, o
dr. Elmano Cardim exaltou o valor desse <laco
inquebravel a unir as duas patrias» que ¢ a lingua
portuguesa, afirmando:

<«Falam os milhoes de portugueses que se con-
densam na mde-patria e se derramam pelas terras
da sua expansdio politica. Falam-na hoje os setenta
milhoes de brasileiros que, do outro lado do Atléntico,
sdio a continuagdo de Portugal. Serdo amanhd, no
crescimento demografico que se avoluma, com tanta
preocupacdo para os que encaram a grandiosidade
do problema, cem, duzentos, ndo sabemos quantos
milhdes de brasileiros que hdo-de povoar a imensi-
dade do territorio que Cabral, por mando de el-rei,
procurou e achou, para que Portugal o incluisse na
sua coroa e dele cuidasse com a ternura do seu
amor e a for¢a do seu caricter. E dele fizesse, com
a emancipacdo natural dos filhos e a sua semelhanga,
uma patria una, forte e livre!»

Apontou o chefe da missdo brasileira os factos

basilares, sob a influéncia portuguesa e dela oriundos
que determinaram a formacdo da nacionalidade bra-
sileira, predominando acima de todos o idioma
comum. E referiu-se ao que «<se qualifica de milagre
para explicacdo da unidade da patria brasileira»:

«Foi, portanto —disse —, das virtudes da raca
portuguesa, da sabedoria dos seus estadistas, da
compreensdo da sua intelegéncia, da béncdo supre-
ma, enfim, do haver sido o Brasil descoberto por
Portugal, que resultou o falado milagre da unidade
nacional, unidade que ora nos permite e nos impde
encarar a comunhfo luso-brasileira como factor
necessdario e solugdo clarividente para que, no
mundo conturbado de hoje e na sociedade renovada
de amanha, as duas patrias irmas comparecam unidas
politicamente na colaboracdo para um mundo melhor
e uma Humanidade mais feliz !

Milagre ndo houve e se por tal se possa consi-
derar o evento, 0 que o explica & a soma de dadivas
de Portugal a terra virgem que ele trouxe a civiliza-
¢do. Foi antes do mais, como j4 vimes e ndo é
demais repeti-lo, foi a mesma lingua, que nunca se
fraccionou, nem sofreu a influéncia dominante de
outro idiomay. :

E a fechar a sua eloquente oragdo, o dr. Elmano
Cardim observou:

«<Bocage e Bilac viverdo em meio da sua gente
simples e boa, na dogura dos seus jardins floridos,
na luz do seu céu azul e & margem deste Sado
remancoso e nutrente. Serdo os nossos dois grandes
poetas um padrdo de gloria das duas patrias, dis-
tantes no espacgo mas unidas sempre pelas mesmas
aspiracoes e pelos mesmos ideais. Cada qual no seu
pedestal, serda um flordo perene de poesia a vivi-
ficar em luz e em harmonia o amor que, sé ele,
constréi para a eternidade.»

Mais uma vez, os dois grandes poetas e mestre
do soneto se encontraram: o portugués Manuel
Maria Barbosa du Bocage e o brasileiro Olavo
Bilac. E na cidade de Setdbal, onde nasceu o pri-
meiro, e comegou a viver o segundo, em efigie,
vai travar-se o didlogo de dois vates que glorifi-
cando duas patrias amigas, sdo ambos mestres da
lingua portuguesa.

341 HISTORICO
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de¢ Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Esta garantia de juro comecaria a ter efeito em
relacdo a qualquer dos trcgos de Salamanca a Vilar
Formoso ou de Salamanca a Barca d’Alva, desde
que fosse aberto & exploracdo, substituiria durante
o tempo da concessdo feita pelo Governo Espanhol
e caducaria quando ficasse sem efeito, por qualquer
motivo, aquela concessdo, ou quando o Sindicato,
empresa ou companhia que ele organizasse, dei-
xasse de cumprir as disposicoes que lhe eram
impostas por esta lei.

Quando a garantia de juro se verificasse nestes
termos, ou s6 em relagdo ao trogo de Salamanca
a Vilar Formoso, ou s6 em relacdo ao trogo de Sala-
manca a Barca d’Alva, o limite mdximo do encargo
atras referido seria fixado na razéo do niimero de
quilémetros em exploragéo.

Logo que o produto liquido da linha excedesse
a 5°/, ao ano, metade do excesso seria entregue ao
Governo Portugués até completo reembolso das
somas pagas em virtude da garantia de juro refe-
rida, bem como dos juros dessas somas na razéo
de 5°/» a0 ano.

A empresa ficava salvo o direito de reembolsar
o Estado das quantias que este lhe tivesse adian-
tado em virtude da garantis de juro, podendo usar
deste direito quando o julgasse conveniente.

A garantia de juro seria liquidada e as somas
correspondentes pagas no fim de cada semestre.

O Sindicato obrigava-se a construir toda a refe-
rida linha de Salamanca a Vilar Formoso e a Barca
d’Alva no prazo de trés anos, a contar da publica-
¢éo oficial da presente lei, prazo em que o Governo
deveria concluir a linha do Douro.

A garantia de juro ndo comecaria a ter efeito
sem que o Sindicato tivesse proposto e obtido do
Governo Espanhol modifica¢des que melhorassem
o tracado da linha de Salamanca a Barca d’Alva de
modo que as modificagdes de traccéio ndo fossem
inferiores as da linha do Douro e da Beira Alta,
ou entdo que as condigdes de trac¢do de Salamanca
ao Porto ndo fossem inferiores ao conjunto das de
Salamanca a Figueira da Foz.

342

O Governo verificaria que essas condigoes
tinham sido obtidas, tendo ouvido préviamente as
estacdes competentes, e se ndo concluisse a linha
do Douro até a fronteira no prazo de trés anos,
o Sindicato poderia reclamar a prorroga¢éo do prazo
estabelecido até a conclusdo de aquela linha,
mas ndo teria, em caso algum, direito a indemni-
zacoes.

O Governo empregaria os meios ao seu alcance,
que mais convenientes fossem, para verificar as
receitas e as despesas da exploragdo da linha,
sendo a emp-esa obrigada a franquear-lhe toda a
sua colaboragdo e respectiva correspondéncia.

O Sindicato manteria igualdade de tarifas para
0os passageiros e mercadorias em transito de qual-
quer dos dois pontos da fronteira portuguesa para
a estacdo de Boadilha, ou para as que se lhe seguis-
sem e vice-versa.

As contestacOes que se levantassem entre o
Sindicato e o Governo portugués seriam julgadas
por um tribunal arbitral, composto de dois membros
nomeados por cada uma das partes e de um quinto
que serviria de desempate e que na falta de acordo
seria designado pelo Supremo Tribunal de Justica.

Se o Sindicato, empresa ou Companhia que for-
masse, transmitisse no todo ou «m parte a conces-
sfio feita pelo Governo Espanhol sem prévio acordo
com o Governo Portugués, perderia todos os direi-
tos que pelas Leis lhe eram reconhecidos.

* K %

A extensdo destas linhas seria calculada em
cerca de 202 quilometros, sendo 56,2 quilometros
entre Salamanca e Fuentes de S. Esteban, 67,7 qui-
l6metros entre este ponto e o entroncamento em
Fuentes de Oiioro e 78,1 quilémetros de Fuentes de
S. Esteban a Barca d’Alva.

Aquela proposta deu ocasifo a acaloradas dis-
cussoes. Em Marco de 1888 os Bancos do Porto,
verificando ameacada a sua situagdo financeira
pelos encargos da exploracdo das linhas — (deficit
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anual superior a 600000$000 réis) — correndo por
isso aqueles estabelecimentos grandes riscos, pedi-
ram auxilio ao Governo.

No Relatério de 30 de Abril de 1889 estava cal-
culado que a linha de Ciudad Rodrigo (124,970)
deveria custar 3695592$960 réis, ou 29564$640
réis por quilometro, incluindo o material circulante
na importancia de 238 929$120 réis.

Na linha de Barca d’Alva (77,528) eram os tra-
balhos calculados em 3 664 818%$360 réis ou
47 287800 réis por quilémetro, incluindo o material
circulante na importancia de 136972 $340 réis.

Néo era incluida a importincia dos juros durante
a construcdo (que comecou em 1882 e terminou em
fins de 1887 a linha de Boadilha e em 1884 a de
Salamanca), nem a importdncia paga a «Societé
Financiére de Paris» de pesetas 335 533.

Movimento de passageiros em 1887

Passageiros para Franca: 1363 | 232
Passageiros vindos de Franga: 790 4 158

Arbitragem por causa dos tabuleiros para duas
vias nas pontes metélicas

Por uma Portaria de 7 de Julho de 1862 foi man-
dado comunicar 8 Companhia Real que Ihe cumpria
construir as pontes metdlicas com tabuleiros para
duas vias, cbra cuja execu¢do a empresa entendia
de toda a conveniéncia adiar para quando a segunda
via se construisse em toda a linha, como se tinha
praticado nos outros paises, pelas razdes ja expostas.

Aquela Companhia, ndo concordando, pediu
licenca para usar da faculdade que lhe era confe-
rida pelo artigo 74.° do seu contrato, de submeter
a decisdo a um juizo de darbitros, nomeando, por
parte da Companhia, Anténio de Serpa Pimentel,
lente da Escola Politécnica e Anténio Maria Barrei-
ros Arrobas, deputado, cuja reconhecida probidade
e superigr inteligéncia ndo podia deixar de inspirar
toda a confianca ao Governo, acrescendo a circuns-
tincia de ter sido o primeiro um dos ministros que
assinavam e referendavam a Lei de 5 de Maio
de 1860, que a aprovou e por conseguinte muitissimo
competente para explicar o espirito das suas dis-
posicoes em relagdo ao caso sujeito.

Em 4 de Agosto foi acusada a recepcdo do ofi-
cio supra, informando que por parte do Estado
foram nomeados Francisco Simdes Margiochi, Par
do Reino e Antonio Maria Branco, Juiz da Relagéo
de Lisboa, os quais se haviam de reunir no dia 8
com os arbitros da Companhia, pelas 3 horas
da tarde.

Declarando o contrato que, no caso de empate,
seria nomeado a aprazimento de ambas as partes
um quinto arbitro, o Governo propos desde logo
para este efeito Joaquim José Dias Lopes de Vas-

concelos, conselheiro de Estado extraordinario
e igualmente declarava que aceitava este julgamento
como definitivo, prescindindo de qualquer recurso,
fosse qual fosse a resolugfio toinada pelos juizes
arbitrais.

Acusada a recepcéo pela Companhia, esta decla-
rou estar conforme com a nomeac¢éo do quinto arbi-
tro, no caso de empate, declarando alnda que acei-
tava igualmente a condi¢cdo de rentincia de outro
recurso, qualquer que fosse a resolucdo tomada.

A 6 do mesmo més de Agosto foi assinado o
termo de compromisso na arbitragem, nos termos
acima descritos, e em 10 do mesmo més foi profe-
rida a sentenga, reconhecendo o direito que ao
Governo competia de exigir imediata colocacdo dos
referidos segundos tabuleiros, visto que eles esta-
vam compreendidos nas <obras de arte» que deviam
desde logo ser executadas pela Companhia, nos
termos do art. 3.° da citada lei de 5 de Maio, limi-
tado tunicamente quanto aos movimentos de terra
pelo contrato adicional ndo podendo dizer-se, como
pretendia a Companhia, que nos paises estrangeiros
clausulas idénticas as do citado artigo 3.° tinham
sido entendidas como ndo compreendendo a coloca-
¢do dos segundos tabuleiros nas pontes metalicas.
Na prépria informagdo que se juntou, do Ministro
das Obras Piiblicas Francés, constava que o Governo
nunca ali duvidou do seu direito a exigir essa ime-
diata colocacdo e sO assim consentiu que ela fosse
adiada, por ndo ver nisso qualqﬁ'er inconveniente;
nada havia também que levasse a crer que néo
fosse por igual motivo que o Governo de Espanha
fizesse iguais concessdes e, finalmente, os alega-
dos inconvenientes e ainda prejuizos que pudessem
resultar da imediata colocacdo dos tabuleiros,
podendo ser uma razdo para se obter pelos meios
legais uma modificacdo do contrato, ndo o era por
certo para que este deixasse de ser entendido
segundo os mais evidentes principios do direito.

Assim, resolvendo a quesido que lhes foi subme-
tida, decidiram que o Goveno tinha direito de exi-
gir a imediata colocagdo de tabuleiros para duas
vias. Esta resolucdo foi tomada por unanimidade,
ndo tendo havido lugar para a intervenc¢éo do quinto

arbitro.

. N ahlE

Constando ao Governo que das 714 passagens
de nivel existentes nas linhas férreas do Norte,
Leste, e ramal de Caceres apenas 40 tinham can-
celas e que nas mesmas linhas existiam 332 guar-
das, determinando o artigo 2.°© do Regulamento para
a Policia e Exploragdo dos Caminhos de Ferro de
11 de Abril de 1868 que as empresas estabelece-
riam guardas em todos os pontos que fossem neces-
sarios para os servicos de passagens de nivel e

(Continua na pag. 352)
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EM COIMBRA

A entrega da Torre de Anto & cidade

e a homenagem ao sr. dr, Jodo Gouto

No nosso numero de 16 de Agosto passado, publi-
camos, na nossa pagina «Panorama», a grata noticia,
colhida no «Diario de Coimbra», de que a «Torre de
Anto» fora doada aquela bela cidade do Mondego
pelo seu actual proprietario, sr. dr. Jodo Couto,
antigo director do Museu de Arte Antiga.

No mesmo <Diario de Coimbra», acabamos de
ler, no seu numero de 22 de Outubro, que, na veés-
pera, o Salao Nobre da Camara Municipal de Coimbra
havia registado, a tarde, dois actos de muita trans-
cendéncia para a historia da cidade: a benemeréncia
do coragao bondoso de um seu filho, que lhe doou
um imovel ligado & vida espiritual da terra; o reco-
nhecimento da sua cidade, concedendn-lhe a meda-
lha de ouro, por tao nobilitante gesto.

E o «Diario de Coimbra», noticiando o facto, acres-
centou que estas manifestacoes envolveram, respec-
tivamente, a Torre de Anto, que Anténio Nobre,
o Poeta do S6, transformou no seu reduto de senti-
mento, ternura e tristeza, e o sr. dr. Jodao Rodrigues
da Silva Couto, proprietario do referido imovel.

Vamos dar a palavra ao <«Diario de Coimbra»,
que nos deu do acto uma reportagem feliz:

«<Por que as razoes de saude nao permitiram
a presenca do sr. dr. Jodo Couto, fez-se 0 mesmo
representar por sua filha, sr.a ). Maria Helena Gra-
nado Rodrigues da Silva Couto Brito de Almeida, que
se fez acompanhar do sr. dr. Francisco Faria, consul-
tor juridico da ilustre familia, ao qual a cidade tam-
bém se deve sentir grata, pela sua actuagdo na
espontanea oferta.

Bastante publico e muitas senhoras estiveram pre-
sentes na cerimonia, bem como 08 srs. Prof. Dr. Ma-
nuel Lopes de Almeida, conego dr. Urbano Duarte,
Prof. Reis Santos e dr. Joaquim da Silveira, da
Comissdao Cultural do Municipio; vereadores e fun-
cionalismo.

O sr. dr. Moura Relvas, presidente da edilidade,
dirigiu as suas saudagbes & sr.a D. Maria Helena
Couto, ap6s 0 que pronunciou o seguinte discurso:

«Anténio Nobre representa a expressao mais pura
do estudante de Coimbra, enamorado da sua paisa-
gem e do seu ambiente, traduzindo em versos senti-
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mentais a ternura do seu coragao, numa tristeza que
nao se exterioriza em melancolia, nem em agitacao.
FE uma tristeza resignada, onde ha movimento e luz,
como um grande candelabro de brilho intenso, aceso
num templo, a girar sobre si mesmo.

A Torre de Anto tem incomparavel valor espiri-
tual para a Coimbra Doutora, porque concentra
define e representa a propria mocidade académica
ora enamorada dos sonhos do porvir, ora embeve-
cida no ambiente fascinante que a cerca.

FEla nao ¢ 86 portico da gloria dum grande poeta
que foi estudante de Coimbri, ela € a propria mate-
rializacao dos sonhos de todos os estudantes que
passaram por Coimbra.

E por isso que esta dadiva ndo tem prego.

Foi seu locatario o poeta Alberto de Oliveira,
outro estudante de Coimbra, que a teve como penhor
das suas saudades coimbras.

Passou 4s maos do grande conimbricense 8r,
Dr. Jodao Rodrigues da Silva Couto, que quis dar
a Torre de Anto destino tal que ficasse para sempre
a fazer parte do patrimonio da sua terra bem-amada.

O Dr. Jodao Couto € destes homens raros que
reinem ao saber técnico, uma sensibilidade requin-
tada, da mais delicada ressonancia artistica.

Ja como estudante estava & vista a sua curiosi-
dade intelectual, pois se formou em duas Faculdades,
Direito e Letras.

Foi professor do Liceu em Coimbra, assistente da
Faculdade de Letras, Conservador do Arquivo da
Universidade, e depois, em Lisboa, onde o seu alto
merecimento de critico e historiador de Arte se reve-
lou por forma tal que foi escolhido para Conserva-
dor do Museu Conde de Castro Guimaraes (Cascais)
e depois Conservador adjunto e em seguida efectivo
do Museu das Janelas Verdes. Nomeado, finalmente,
para o honroso cargo de director dos Museus Nacio-
nais de Arte Antiga, fundou o Laboratéro para Ané-
lises das Obras de Arte, por outras palavras, utilizou
o valor da Ciéncia aplicada a Arte, com espirito
moderno, alerta sobre as mais recentes inovagoes.

i

(Continua na pdg. 352)
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NA CIDADE DE PONTA DELGADA
<& Zi

Homenagenm 0 Dr

0 1ma vallosa

Integrada na <«IV Semana de Estudos», realizada
na cidade de Ponta Delgada, Ilha de S. Miguel dos
Acores na primeira quinzena de Setembro passado,
foi prestada homenagem & memoria do ilustre escri-
tor e jornalista José Bruno Carreiro, na tarde de
sabado, 11. Essa homenagem constou de duas partes:
uma levada a efeito no Teatro Micaelense, a outra,
na Biblioteca Publica de Ponta Delgada, por iniciativa
do respectivo director, sr. Alfredo Machado Goncal-
ves, & qual o ilustre extinto legara a sua valiosa
Anteriana, considerada a mais completa do Pais.

No «Teatro Micaelense», constituiu-se uma mesa
de honra, & qual presidiu o sr. eng. Vasconcelos
Raposo, na alta qualidade de Governador do Dis-
trito, que dava a direita aos srs. cemodoro Cunha
Aragdo, comandante naval dos Agores e acualmente
acumulando o cargo de governador militar dos Acgo-
res; eng.’ Magalhaes Sousa, presidente da Junta Ge-
al; dr. Jodo Anglin, presidente do Instituto Cultural
de Ponta Delgada; e dr. Gaspar Henriques, director
do «Correio dos Agores», e a esquerda aos srs. Bruno
Tavares Carreiro, representante da familia do home-
nageado, monsenhor José Gomes, ouvidor eclesiastico,
deputado dr. Jorge Gamboa de Vasconcelos e Jorge
Palhinha Moura, vereador exercendo o cargo de pre-
sidente da Cadmara Municipal de Ponta Delgada.

Depois de o sr. Alfredo Machado Gongalves, ilustre
director da Biblioteca Publica de Ponta Delgada, ter
proferido algumas palavras sobre a homenagem, o
dr. Rui Galvdo de Carvalho, anterianista e poeta de
grande inspiracédo, leu uma notabilissima conferéncia,
na qual deu grande e justo relevo a personalidade
do dr. José Bruno Carreiro, ndo s6 como intelectual,
mas também como anterianista.

Valorizadas pela sua elegdncia literdria e boa
dicgdo, as palavras do sr. dr. Rui Galvdo de Carvalho
constituiram, pois, uma justa homenagem a memo-
ria do grande anterianista, tendo o conferente, no
final do seu brilhante trabalho, pedido ao represen-
tante da Camara Municipal de Pcnta Delgada que
seja dado o nome duma rua ao dr. José¢ Bruno Tava-
res Carreiro e seja colocada uma lapida na casa
onde ele viveu e morreu.

Ap6s a sessdo cultural efectuada no Teatro Mi-
caelense, procedeu-se na Biblioteca Publica a cerimo:

08¢ Brono Carrenro doador

Anl lﬂllﬂ | Billioteca Piblica

nia do descerramento da fotografia do dr. José Bruno
Carreiro, na estante onde est4 ordenada a magnifica
Anteriana legada pelo ilustre escritor e jornalista.
Associaram-se a esta homenagem entidades oficiais,
semanistas € numeroso publico, tendo entdo feito
uso da palavra o sr. Alfredo Machado Gongalves, que
proferiu o seguinte discurso:

¢«Senhor Governador do Distrito Autbnomo e Mi-
litar dos Acores; Presidente da Junta Geral do Dis-
trito; Representante da Familia do Homenageado :
Ex.mas Autoridades, Minhas Senhoras e meus Senhores,

Agradeco a V.as Ex.as a subida honra da sua com-
paréncia nesta Biblioteca para assistirem ao descer-
ramento da fotografia do Dr. José Bruno Carreiro,
a cuja memoria presto a minha homenagem.

Falecido em 1957 deixou o Dr. José Bruno, por
disposi¢do testamentaria, a sua valiosa «Anteriana»
a4 guarda desta Biblioteca. Sdo 476 espécies, algumas
raras e muitas delas com notas do préprio punho
do ilustre testador. Ali se encontra a obra de Antero
na sua maioria em 4.as edigoes, 0 que constitui rari-
dades bibliograficas e dentre elas a rarissima edicao
de Stenio, constituida por 21 sonetos.

A célebre «Questdo Coimbra» — Bom Senso e Bom
Gosto — motivada pela carta de Antero a Castilho
e que apaixonou a opinidao publica da época, tendo
acabado por desgostar 0 autor pela estrondosa polé-
mica a que deu origem, também est4 largamente re-
presentada. Muitas mais haveria a mencionar mas
a estreiteza do tempo nao o permite.

Bem novo estreou-se o Dr. Bruno nas lides lite-
rarias. Era ainda escolar de Direito quando publicou
a peca <«Uma Véspera de Feriado», representada
em 1904 em récita de despedida dos quintanistas de
Direito e que obteve assinalado éxito.

Em 1920 fundou o «Correio dos Agores» manten-
do-se na sua direccdo até 41937, onde conquistou,
através de. brilhantes artigos, posi¢do de relevo no
jornalismo portugués. De entre o seu enorme labor
jornalistico merece especial referéncia a «<Campanha
pro-Autonomia Administrativa dos Agores», que en-
controu em José Bruno um dos seus mais fervo-
rosos paladinos.

Com o fim de estabelecer uma maior aproximacéao
entre 08 Acores e a MetrOpole, traz, em 1924, a estas
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terras acorianas luzida embaixada constituida por
homens eminentes nos campos da Arte, Letras e
Ciéncias e que ficou conhecida pela «Visita dos Con-
tinentais».

Ainda no mesmo ano, aquando da visita do en-
tdo Ministro do Comércio Eng.o Sebastido Ramires,
o 4.0 Ministro que, no periodo de 33 anos, visitava
0s Acores, em carta aberta dirigida ao nosso ilustre
visitante, trata novamente e com o brilho que lhe era
peculiar o magno problema da Autonomia Adminis-
trativa dos Acores.

Em 41945 por ocasido das comemoragoes centena-
rias de Eca de Queirds adapta ao Teatro o romance
<«Os Maias», representado depois com grande eéxito
no «Teatro Nacional». Trés anos depois publicou um
valioso trabalho a que modestamente intitulou de
«Subsidios para a biografia de Antero» e que lhe
valeu o prémio Ramalho Ortigao.

Mas o seu labor literdrio continua. Em 1951 publi-
cou o «Drama do Capitao Dreyfus», sem davida um
dos trabalhos mais completos sobre o célebre caso
que apaixonou a opinido publica mundial nos fins
do século passado.

Sao ainda da sua autoria a «Alianga Inglesa», a
«Vida de Tedfilo Braga» e a «Coordenagdo e anota-
cdo das Cartas de Amor de Garrett & Viscondessa da
Luz», cujos originais se encontram nesta Biblioteca.

Na vida publica desempenhou altas fungées tendo
em todas deixado vincada a marca do seu inconfun-
divel talento.

Fis a tracos largos a vida do escritor, do jorna-
lista e homem publico a todos os titulos ilustre que,
sobremaneira, honrou a Terra em que viveu e que
vai ter de hoje em diante o seu retrato nesta Biblio-
teca juntamente com a de outros vultos ilustres.

Ndo quero terminar sem dirigir a V. Ex.a Senhor
Presidente da Junta Geral, o8 meus agradecimentos
pelas facilidades que me concedeu, sem as quais nao
poderia concretizar esta homenagem.

Agradeco ao sr. Silva Junior toda a prestante cola-
boragdo, que me dispensou.

E, por ultimo, os meus agradecimentos aos fun-
ciondrios desta Biblioteca que tdo solicitamente e da
melhor boa vontade me auxiliaram em todos os tra-
balhos relacionados com a exposicda bibliografica.»

Proferidas estas palavras, a menina Alice Maria,
a neta mais nova do dr. José Bruno, descerrou a
fotografia do ilustre doador da Anteriana. O sr. Go-
vernador do Distrito, associou-se & homenagem com
expressivas palavras.

Finalmente, o sr. Bruno Tavares Carreiro, em seu
nome e em nome da familia do homenageado, agra-
deceu a todas as pessoas e entidades que tornaram
possivel aquela homenagem. Da sua alocugao trans-
crevemos o seguinte periodo.

«<Nao quero terminar as minhas palavras sem
dizer que esta homenagem foi muito grata a0 meu
coracdo por todas as razdes e muito particularmente
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por a ver enquadrada num ambiente de estudos ago-
rianos, porquanto nunca posso esquecer que um dos
ideais por que meu Pai sempre lutou foi o da criagao
duma mentalidade agoriana, consciente do que 8O-
mos, valemos e ansiamos».

No final foram cumprimentados pela assisténcia
o8 srs. Bruno Tavares Carreiro e eng.e° Jorge Forjaz
Tavares Carreiro, filhos do homenageado, e respec-
tivas familias.

i 50 anos

(Da Gageta dos Caminhos de Ferro, 16 de Novembro de 1915)

Linhas portuguesas

Vale do Vouga — Vio ser restabelecidas as
paragens de Oronho, Casal de Alvaro e Aguieira no
ramal de Aveiro. Nas duas principais paragens para-
rdo todos os comboios e na Aguieira sO param oS
descendentes.

— O governador civil do distrito de Aveiro, secun-
dando o pedido de vérias corporacdes e entidades
da cidade, solicitou novamente que se construa o
ramal, desde a estagdo de Aveiro até ao largo do
Cojo da mesma cidade, que é 'lum melhoramento
importantissimo.

Companhia Nacional—A Associagdo Comer-
cial e Industrial de Braganca representou ao Governo,
pedindo a abolicdo dos direitos de transmissdo na
estacdo de Mirandela, para as mercadorias que
seguem a linha de Braganga.

Linha férrea dos Dembos — Vai ser aberto
brevemente ao ptiblico, o dltimo trogo do caminho
de ferro dos Dembos do ramal de Colongo-Alto,
compreendido entre a estagdo de N’'Dele e aquela

vila.
Linha férrea de Sena—Parece resolvido

que o comego dos trabalhos para o caminho de ferro
do Sena (Zambezia) sé terd lugar depois da guerra,
isto devido a dificuldade de adquirir parte do mate-

rial indespensavel.
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O NOSSO ARQUIVO

Visita a Lidboa

Swcurddo de cinco diad
promovida pela C. P.

A industrializacdo do turismo ndo pode visar
apenas o factor econdmico, pois teremos também
de atender aspectos sociais e de formacgdo que
importam ter em conta, muito em especial quando
se trata de dar a conhecer Portugal aos portugue-
ses... Sem esquecermos, portanto, o chamado tu-
rismo de qualidade, factor de promogéo relevante no
quadro das nossas estruturas, teremos entao de con-
sagrar cada vez mais entusiasmo as iniciativas que
se podem alargar a deneralidade da populagdo, por
intermédio de circuitos rodovidrios ou ferrovidrios
bem orgdan zados. A propdsito devemos citar as
excursoes de cardcter popular efectuadas pela C. P.,
as quais, a pregos modicos, prestam um bom ser-
vico & expansdo do turismo nacional, bem como a
divulgacao dos nossos principais centros de vilegia-
tura, junto de largas camadas populacionais, que
doutro modo dificilmente poderiam abalangar-se a
grandes viagens.

J4 nesta sec¢do nos temos referido a diversas
promocdes turisticas da C. P., que tém alcangado o
maior éxito. Esta semana vamos dedicar um pouco
de espaco a outra reaiizagdo da mesma companhia:
bilhete turistico «Visita a Lisboa», Trata-se, com
efeito, de um excelente circuito, que pretende trazer
a capital, de todos os pontos do Continente, o maior
nimero de pessoas, que assim podem conhecer
melhor os principais pontos turisticos da capital e
arredores, o seu fabuloso patriménlo histérico e cul-
tural. Colabora com a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses neste circuito, que tem a duragao
de cinco dias, a Empresa Geral de Transportes.

Primeiro dia

Embora sucintamente, vamos apontar os tragos
essenciais desta ordanizacdo turjstica, que se efec-
tua todas semanas, de quarta-feira a domingo. No
primeiro dia, verificam-se partidas das seguintes
estacoes, com destino a capital:

Abrantes, Braga, Braganca, Chaves, Elvas, Figueira
da Foz, Guarda, Guimaraes, Portaledre, Tomar, Viana
do Castelo e Vila Real, nos comboios de ligacdo ao
rapido que chega a Lisboa (Santa Apoldnia) as
25 e 45;

Aveiro, Coimbra e Porto, no comboio rdpido com
chegada a Lisboa (Santa Apolénia) as 23 e 45;
Beja e Evora, nos comboios que chegam a esta-

cdo de Lisboa (Terreiro do Pago) as 21 e 15;

Castelo Branco e Covilhd, no comboio rédpido
com chegada a Lisboa (Santa Apoldnia) as 0 e 40
de quinta-feira;

Faro, Olhdo, Tavira e Vila Real de Santo Anto-
nio, no comboio rdpido do Algarve, que chega a
estacdo de Lisboa (Terreiro do Pago) as 22 e 55;

Lagos e Portimdo, no comboio de ligagdo com o
rdpido do Algarve que chega a Lisboa (Terreiro do
Paco) as 22 e 595,

Leiria, no comboio que chega a Lisboa (Rossio)
as 0 e 20 de quinta-feira.

Nas estacdes indicadas devem os excursionistas
procurar o distico «Visita a Lisboa», onde um recep-
cionista da Empresa Geral de Transportes os aguar-
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dard. Segue-se a condug¢do da estacdo ao hotel e
alojamento.

O periodo de manhd de quinta-feira é conside-
rado livre, podendo ser aproveitado para descanso
ou passeio pela Baixa. Durante a tarde efectua-se
entdo o grande passeio pela capital, com o seguinte
itinerdrio:

Pragca dos Restauradores (partida de autocarro
as 14 e 30), Avenida da Liberdade, Estufa Fria
(visita), digressdao através dos bairros novos, Museu
dos Coches (visita), Mosteiro dos Jerénimos (visita),
colina de Monsanto, miradouro do Alto da Serafina
(magnifica vista sobre o grandioso casario da cidade
e estudrio do Tejo).

Terceiro dia

Na sexta-feira os excursionistas tém igualmente
a manha livre, que podem consagrar as compras
habituais a fazer nestas viagens, quase sempre
pequenas lembrangas que perduram a recordagao
do passeio.

A tarde serd dedicada ao circuito turistico pelos
arredores da capital. Percurso: Praca dos Restaura-
dores (partida as 14 horas), Queluz (visita ao palé-
cio), Sintra (visita aos paldcios da vila e da Pena),
Cascais, Estoril e regresso a Lisboa, cerca das 19
horas.

Uitimos dias

O quarto dia desta excursdo (sédbado) é conside-
rado livre, podendo o excursionista promover o seu
préprio programa. No domingo, e apés o pequeno
almogo no hotel, efectua-se, as 7 e 15, a condugéo
dos passagdeiros as respectivas estagdes ferrovidrias.

Horédrios a observar: Santa Apoldnia, as 7 e 45,
para os passadeiros destinados a Castelo Branco,
Covilha, Abrantes, Portalegre e Elvas; as 8 e 20,
para os passadeiros destinados a Aveiro, Braga,
Bragancga, Chaves, Coimbra, Figueira da Foz, Guarda,
Guimaraes, Porto, Tomar, Viana do Castelo e Vila
Real.

Terreiro do Paco, as 7 e 35, para os passagei-
ros destinados a Evora, Faro, Olhdo, Tavira, Vila
Real de Santo Anténio, LLagos e Portiméo; as 8 e 50,
para os passageiros destinados a Beja. Rossio, as
7 e 45, para os passageiros destinados a Leiria.

Informagoes diversas

As taxas individuais previstas para o circuito
«Visita a Lisboa» variam conforme a distincia do
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ponto de origem em relacdo a capital. Deste modo,
tem interesse saber-se dos precos estabelecidos:

Abrantes, 795$00; Aveiro, 855%00; Beja, 810$00;
Braga, 910$00; Braganga, 1010$00; Castelo Branco,
835%00; Chaves, 980$00; Coimbra, 830%$00; Covilha,
870$00; Elvas, 855%00; Evora, 790$00; Faro, 870$00;
Figueira da Foz, 830$00; Guarda, 910$00; Guima-
raes, 915%00; Lagos, 870$00; Leiria, 805%00; Olhao,
873%00; Portalegre, 830$00 ; Portimao, 895$00 ; Porto,
885%00; Tavira, 885$00; Tomar, 790$00; Viana do
Castelo, 925500; Vila Real, 945800 e Vila Real de
Santo Anténio, 895%00.

Nestes precos estdo incluidos o transporte em
caminho de ferro, em 2." classe, da estacdo da ori-
gem a Lisboa e volta; a condugdo em automdvel
entre a estacdo de Lisboa e o hotel, na viagem de
ida e na viagem de regresso; o alojamento e as
refeicoes durante a estada em Lisboa, num hotel
moderno; a visita turistica a capital e o circuito a
Queluz, Sintra, Cascais e Estoril.

Os bilhetes respeitantes a «Visita a Lisboa» estdo
a venda durante todo o ano, até dez dias antes do
comeco de cada viagem, nas estagcoes de caminho de
ferro e nas agéncias de viagens.

(Do Didrio de Lisboa, de 26 de Outubro de 196F).

Méquinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento central —Ferros de engomar—
Caloriferos—Fogdes de cozinha—Banheirae, lava-
térios colectivos e outro material sanitdrio de ferro
esmaltado—Marmitas e equipamento complementar
para grandes cozinhas — Material para lavan-

I darias — Bombas centrifugas e manuais — Tor-
nos de bancada de ferro fundido — Ventoinhas
para forjas — Motores de explosdo de pequena
cilindrada — Abrigos para bicicletas, motoriza-
das e motocicletas — Acessérios de ferro maled-
vel para canalizagdes — Acessérios para linhas
de alta tensdio — Tubos para canalizacdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de
ferro maledvel —Galvanizacéo de artigos de ferro

Industrias H: Y. Oliveira,
filbos & C.*, Lda.

OFICINAS METALURGICAS <«OLIVA»
S. JOAO DA MADEIRA
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Portos ¢ Servicos Maritimos
¢ Fluviais de Mocambique

Consideracoes gerais

Porto de Lourengo Marques

Na continuacdo dos esforcos feitos no sentido de
cada vez tornar mais eficiente e funcional o porto
de Lourengco Marques, melhorando sempre as suas
condicdoes de trabalho e o seu rendimento, no cor-
rente ano construiram-se novos armazéns de tran-
sito, especialmente destinados ao trdfego local, que
ficaram situados nos terraplenos das zonas A e B;
erigiram-se trés depdsitos para armazenamento de
melagos a granel com uma capacidade global de
24000 toneladas, depdsitos estes que estdo ligados
ao cais por condutas que Ievam o melaco directa-
mente aos depdsitos dos navios, melhoraram-se, alar-
dgando-as, as vias rodovidrias da drea do porto, faci-
litando a movimentacdo do equipamento mecéanico;
ampliaram-se os terraplenos para depdésito de ma-
deiras e barros, continuando a ser feito junto as ofi-
cinas gerais; adjudicou-se a empreitada do prolon-
gamento do cais Gorjao que terd o seu comprimento
aumentado de mais cerca de 300 metros.

Indicam-se estas obras apenas para documentar
que os responsdveis pelo bom nome e eficiéncia do
porto se mantém sempre atentos as, cada vez maiores,
responsabilidades do porto de Lourengo Marques,
pois dele dependem vultuosas importagdes e expor-
tacoes, ndo sé da Provincia, como também dos pai-
ses vizinhos.

E grato, no entanto, verificar que aos esforcos de
melhoria de instalagdes e equipamento, correspon-
dem melhores rendimentos de trabalho.

No ano de 1962 o méximo de cargda manuseada
num més fixara-se em 665000 toneladas, nimero
que subiu em Setembro de 1963 para 707 426 (maximo
de sempre), tendo no entanto havido outros meses
em que a referida carga rondou a 700000 toneladas.

Como é 6bvio, ao aumento de carga correspon-
deu o aumento de receitas, atingindo-se o méximo
de receita num més, ou seja cerca de 27 000 contos.

Porto da Beira

Durante o ano 1965 o porto da Beira voltou a
trabalhar em pleno rendimento, sanados os prejui-
zos resultantes do furacdo <Daisy» que o assolara
no ano anterior, que reduziram as possibilidades de
manuseamento de carda, for¢cando a desvios de tré-
fedo para o porto de Lourengo Marques, que cessa-
ram apos a normalizacdo dasysuas condi¢cdes de
trabalho.

Os melhoramentos no porto prosseguiram se-
gundo os planos previstos, sendo justo dar especial
realce, dentro das obras concluidas e em curso,

a4 entrada em exploracdo do cais 6 e 7, e seu equi-

pamento, com 12 guindastes eléctricos, os novos
armazéns G, H e I, a pavimenta¢do de novos arrua-
mentos e a renovacdo e assentamento de novas

linhas férreas. |
A carga manuseada diminuiu 26278 toneladas

«porto» em relacdo a 1962, atingindo ainda 3286 991
toneladas <porto», em comparagdo com 3313269
toneladas <porto» em 1962,

A diminuicdo processou-se na carga embarcada
devido & reducdo das exportagdes principalmente de
cobre, créomio, litio, milho e tabaco.

A carga desembarcada aumentou em mais de
120000 toneladas, tendo melhorado o coeficiente de
exploracdo do porto.

As receitas em 1963, foram 204949 contos e em
1962 210264 contos, havendo assim um decréscimo
de 5315 contos, mas em contrapartida as despesas
foram inferiores em 4013 contos, pois em 1963
foram de 146 835 contos contra 150848 em 1962.

Com a entrada em exploragdo do cais do Porto
Amélia em 30 de Outubro de 1957 tem actualmente
a Direccdo de Mocambique, além do citado porto
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e sob a sua jurisdicdo, os portos do Lumbo e de
Nacala, sendo este tiltimo pela tonelagem manuseada
e condi¢des naturais, o mais importante.

A tonelagem manuseada durante este ano naque-
les trés portos foi inferior em 2849 toneladas, rela-
tivamente & mesma rubrica registada em 1962,

No porto de Porto Amélia foram manuseadas
63491 toneladas, no Lumbo, 263 toneladas e no de
Nacala 181454 toneladas, o que perfaz um total de
245208 toneladas de carga movimentada nestes trés
portos em 1963, contra 55085, 15234 e.179738 tone-
ladas, respectivamente, em 1962, do que resulta a
quantidade acima indicada—2849 toneladas — de
diferenca em relacdo a 1962.

A tonelagem manuseada este ano no porto de
Nacala totalizou 181454 toneladas, ou seja mais
1716 toneladas, que no ano anterior.

O nidmero de navios que este ano frequentaram
o porto de Nacala foi de 255 contra 264 em 1962, o
que representa uma diminuicdo de 17,35°/, respec-
tivamente, em relacdo a este tltimo ano.

Em Porto Amélia foi de 146, tendo sido em 1962
de 163. Houve, portanto, uma diminuicao de 11,6¢/,.

Porto de Quelimane

Os trabalhos portudrios decorreram na melhor
eficiéncia, organizacdo e rapidez, se tivermos de
atender que a navegacao neste porto é bastante
irregular, sendo a entrada dos navios sujeita ao
regdime de marés. Desta irregularidade resulta pas-
sarem-se vdrios dias sem qualquer navio no porto
para depois se juntarem quatro ou cinco, provo-
cando, deste modo, um pseudo congestionamento
que a boa vontade e esforgco do pessoal tem ven-
cido, se bem que com dificuldade, devido as carac-
teristicas especiais deste porto.

A carga manifestada e manuseada foi este ano
de 179701 toneladas. Se lhe adicionarmos 17708
toneladas de carga derivada do trdfego fluvial e que
transitou pelas rampas, temos um total de 197 409
toneladas de carga manuseada.

Dos produtos exportados por este porto salien-
tam-se, como principais, a copra com 21 428 tone-
ladas, o chd com 14673 toneladas, o sisal com 5397
toneladas, 1664 toneladas de algoddo, 2654 tonela-
das de castanha de caju, 2 805 toneladas de bagago
de copra, 1674 toneladas de madeira, 6420 tonela-
das de 6leo de copra e 1134 toneladas de diversos.

Quanto a material, estdo em servigo do cais
dois guindastes eléctricos.

Com a entrada ao servico no ano de 1964 da
nova mdquina elevadora-transportadora, ficar4 faci-
litada a tarefa das reparagdes gerais das médquinas
que se encontram ao servigo, pois que devido ao seu
nimero reduzido ndo tém permitido a sua imobiliza-
¢do para o fim em vista.
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Para que o porto de Quelimane considga satisfa-
zer plenamente o trafego que, como é natural, tende
a aumentar, em virtude do acréscimo e desenvolvi-
mento das actividades da regido que serve, haveria
que agduardar pela conclusdo das obras do prolon-
damento da sua ponte-cais e sobretudo, do aterro
da drea compreendida entre a ponte e a mardgem,
armazéns e faixas de linhas, a fim de permitirem um
rdpido e econdmico manuseamento de carga, equi-
pando a ponte com mais duindastes eléctricos.

O porto de Inhambane é o de menor importancia
dentro da nossa Administracdo. O fraco movimento
de carga movimentada, 235224 toneladas em 1962,
acentuou-se em 1963 variando para 7950 toneladas,
reflexo do desvio do trdfedo pela concorréncia da
camionagem particular, que aproveita a magnifica
estrada asfaltada que liga Inhambane a Lourenco
Marques.

As receitas que jd em 1962 foram apenas de
825547 escudos, baixaram em 1965 para 508269
escudos.

(Do <Relatério do Ano Econdmico de 1963 da
Administracdo dos Servicos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da Provincia de Mogam-
bique).

e S TR LA A

XXXU aniversario do Grupo
onomastico “Os Carlos”

No dia 4 do corrente, o grupo onomastico
«Os Carlos» completou 35 anos de existéncia. Fun-
dado por Carlos d’Ornellas, nosso saudoso Direc-
tor, e um circulo de amigos, todos eles Carlos, o
grupo foi crescendo de ano para ano e assim nas-
ceu a primeira colectividade onomastica do Pafs.

O 35.° aniversario do Grupo foi comemorado,
como nos anos anteriores, com diversos actos,
entre os quais a habitual romagem ao cemitério do
Alto de S. Jodo, missa por alma dos fundadores e
socios falecidos, no altar de S. Carlos, na Igreja
da Madalena, um bodo aos pobres, distribui¢do de
tabaco aos homoénimos hospitalizados ou presos nas
cadeias civis, devendo em breve proceder-se a dis-
tribuicdo de enxovais as criancas nascidas no dia 4
de Novembro, dia consagrado pela Igreja a S. Car-
los, e que foram baptizadas com 0 nome do santo
patrono do Grupo.

No jantar de 'confraternizacdo foi lembrado o
nome de Carlos d’Ornellas, a cuja memoria se guar-
dou um minuto de siléncio, e procedeu-se a entrega
de emblemas a 20 sdcios com mais de 20 anos de
filiacdo.
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L-inhas Estrfangeipas

Com a maior velocidade até agdora
atingida pelos comboios hordrios dos
Caminhos de Ferro Federais (200 km
a hora) os visitantes da IVA (Exposic¢do Internacio-
nal de Transportes em Munique) podem fazer o
percurso entre o recinto de exposi¢des e Augsburgo
(a distdncia de 65 km) em 26 minutos e a pregos
vantajosos.

— Os Caminhos de Ferro Federais continuam na
vanduarda do trdfego dos nossos dias. Nos primei-
ros trés meses do presente ano — Janeiro, Fevereiro
e Margo —cerca de 375 milhdes de pessoas utiliza-
ram os rdpidos, cémodos e seguros comboios
federais. .

— Para utilizar o «compartimento-escritério» ins-
talado nos comboios dos caminhos de ferro fede-
rais, o passageiro deve pagdar o suplemento de
d marcos por cada quarto e 1 marco por menos
de 5 minutos.

— Os Caminhos de Ferro Federais vdo proceder
a criagdo de grande nimero de pequenas carrinhas
destinadas ao transporte proprio de bagagdens.

Até agdora existe em cerca de 50 estacdes ferro-
vidrias este «¢self-service» de bagagdens que pode
ser utilizado rdpida e gratuitamente pelos passa-
deiros.

— Foi apresentado ao piblico o Relatério do Mi-
nistro Federal para o Trafedo (Ministro Federal das
Comunicagdes) sobre a politica alema de Tréfego
de 1949-1965, publicado em livro de 447 péginas
pela Editora Hoermann, A altura do seu apareci-
mento em ptblico coincidiu com o fim do quarto
periodo de legislatura: o relatério considera, por-
tanto, os 16 anos de trabalho ininterrupto do Minis-
tro Federal das Comunicac¢des, sr. Eng. Dr. Hans-
-Christoph Seebohm, hd pouco agraciado com a
Gra-Cruz da Ordem do Infante D. Henrique por
S. E. o Almirante Américo. Tomds, Presidente da
Reptblica Portuguesa.

O Ministro Federal das Comunicacdes, que
nas eleicoes parlamentares de 19/9/1965 obteve
dgrande éxito pessoal no seu circulo eleitoral, relata
juntamente com seus colaboradores sobre o sucesso
estrondoso na reconstru¢do efectuada neste sector
vital da vida ptblica, desde a fundagdo da Repiiblica
Federal, O relatério permite ainda uma visao dos
problemas a resolver nos préoximos anos.

Para  conseguir dar o justo valor ao que foi rea-
lizado pela Repitiblica Federal na reconstrucao, ne-
cessdrio se torna divulgar alguns dados do con-

seguido :
Em 1949 havia na Reptiblica Federal 1593 qui-

ALEMANHA

I6metros de linhas electrificadas. Em fins de 1965
sdo0 j4 quase 6400 km. Em 1950 os Caminhos de
Ferro Federais possuiam: — 11997 locomotivas a
vapor, 718 locomotivas eléctricas e 362 locomotivas
Diesel.

Em 1964 os ndimeros eram os seguintes: 5137
locomotivas a vapor, 2179 locomotivas eléctricas,
2825 locomotivas Diesel e 1400 locomotivas de ma-
nobra com tracgdo Diesel,

Os Transportes Londrinos puseram
recentemente ao servico um dos seus
maiores cérebros electrénicos: quin-
ze médquinas tomaram o controlo
de todos os sinais e agulhas das gares de Acton
Town e Ealing Common, comandando automatica-
mente todos os movimentos dos comboios regista-
dos nestas duas estacdes e na bifurcagédo a oeste de
Acton Town, compreendendo as entradas e saidas
do depdsito de Ealing Common.

Estas quinze méquinas, das quais doze se en-
contram em Acton Town e trés em Ealing Common,
substituem os agulheiros das duas estacdes. A ins-
talagdo inclui também o novo posto de controlo de
Earl’s Court, onde o trabalho das médquinas de pro-
gramacgdo € vigiado por reguladores. O sistema de
controlo cobrird eventualmente todas as linhas do
Distrito e de Piccadil y, com excepcdo de algumas
sec¢cOes cuja vigildncia estd a cargo dos Caminhos
de Ferro Britanicos.

Este centro de controlo representa um passo em
frente na automatizacdo da rede metropolitana.
O posto director estd dotado de um grande painel
sobre o qual figuram todas as linhas do Distrito e
de Picadilly da zona de Acton e de Ealing Common,
indicando a posi¢do de cada comboio. Sob este pai-
nel encontram-se os botdes que permitem accionar
manualmente as agulhas e os sinais, em caso de
grande desorganizacdo de servico.

No fim do ano transferir-se-do para o novo cen-
tro de Earl’s Court as antigas mdquinas de progdra-
mar da linha do Distrito que controlam Turnham
Green, Hammersmith, Putney Bridde e Parsons
Green. Na préximo ano por-se-4 ao servico uma
instalagdo automdtica idéntica nas bifurcacdes de
Earl’s Court e de Cromwell Curve, agora controla-
das pelo posto de agulhagem de Cromwell Road.
A zona compreende as seccoes de Earl’s Court a
South Kensigton, e de High Sreet (Kensigton).

O novo centro regulador de Earl’s Court permi-
tird a aquisicdo de experiéncia 4 base da qual se
prevé construir o de Coburg Street (Euston) que
controlard as linhas de Victdria e do Norte,

— O territorio onde é aplicdvel a tarifa europeia
geral para as expedicdes de detalhe foi aumentado.
Esta tarifa, vdlida para as mercadorias cujo peso
e volume ndo atingem o de um vagdo completo,
estava anteriormente em vidor somente entre e

GRA-
-BRETANHA
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Franca e a Gra-Bretanha. Foi agora estendido as
gares belgas cujos transportes sdo completados
pelos servigos de «ferry-boats» (Harwich/Zeebrugge)
e pelos barcos da linha Douvres-Ostende.

A vantagem desta tarifa, tanto para os exporta-
dores como para os importadores, consiste na sua
simplicidade. Permite que se determine rapidamente
0s precos entre as estagdes dos trés paises acima
citados, s6 ndo é aplicdvel a certos transportes
especiais como por exemplo de gado, que s#o
objecto de condicdes particulares. As expedicdes
sdo taxadas sem preocupagdes quanto a natureza
da mercadoria, Noutras palavras, o peso e a distdn-
cia sdo as tinicas carateristicas que influem no esta-
belecimento das taxas; apesar desta simplificacdo,
os paises ainda estdo divididos num certo niimero
de zonas para cada uma das gares cujo preco de
transporte continua a ser mesmo.

Esta forma de tarifa, também em vigor entre
muitos outros paises do continente, é o resultado
da cooperacdo que reina entre os caminhos de ferro
europeus, que procuram responder da melhor
maneira as exigéncias do trafego.

T L Y I —

Subsidios para a histéria dos
Gaminhos de Ferro em Portugal

(Continuagdo da pdg. 343)

barreiras e estabelecendo o artigo 9.° do contrato
da Companhia que o caminho de ferro por meio de
muros, sebes vivas ou de madeira que o separasse
das propriedades contiguas, com barreiras de ser-
ventia, abrindo para fora e sendo certo que a obser-
vincia das mesmas disposi¢cdes era do maior inte-
resse, para seguranca dos passageiros, seus
empregados e piblico em geral, foi ordenado aquela
Companhia, em 4 de Julho de 1884, que fizesse
colocar nas passagens de nivel das suas linhas os
guardas que lhe faltavam e que as fizesse fechar
com cancelas.

Foi determinado o prazo de dois meses para a
sua execucdo, ficando desta forma revogada a Por-
taria de 4 de Agosto de 1873, que permitiu que as
cancelas fossem substituidas por correntes metali-
cas, revogacdo aconselhada ndo sé porque este
sistema era imperfeito e ndo estava autorizada pelos
regulamentos, mas também porque nem esse mesmo
sistema era posto em pratica pela Companhia, como
se mostrou pelo consideravel nimero de passagens
de nivel que se achavam completamente abertas,
sem defesa de espécie alguma.

(Continua)
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H entrega da Corre de
Huto a cidade

(Continuagdo da pdg. 344)

Autor de numerosos trabalhos sobre Ensino e
Arte, enriqueceu a literatura portuguesa com infati-
gaveis investigacoes no dominio ‘da pedagogia, da
ourivesaria, da pintura e do desenho.

Socio da Academia Portuguesa de Historia e Vogal
do Instituto para a Alta Cultura, tem 8ido um pro-
pulsor do progresso de Portugal em matéria intelec-
tual e artistica, como se pode verificar pelo que
resumidamente acabo de referir.

Com o8 seus 73 anos, abalado no seu estado
fisico, ndao pdde trazer pessoalmente a Coimbra o
seu valioso presente.

E a tnica sombra que tolda este dia de festa,
mas toda a cidade lhe deseja que recupere depressa
a saude, para vir a Coimbra e entrar na Torre de
Anto, ja transformada em Museu.

Deus o permita, e Deus queira que este esplén-
dido, este belo gesto do sr. Dr. Jodo Couto, seja
seguido, seja imitado por todos quantos poderiam
materializar, se quisessem, 0 seu Amor a nossa que-
rida Coimbra.»

Em seguida, depois de ter ouvido uma ovagao
pelas suas palavras, o sr. Dr. Moura Relvas, dirigin-
do-se a filha do sr. dr. Jodo Couto, disse-lhe: «Quero
que V. Ex.a leve a seu pai um presente de Coimbra.
A Ca@mara Municipal, por unanimidade e mediante
parecer da sua comissdo Cultural, galardoou-o com
uma modesta lembranga: a medalha da cidade, que
¢ de ouro, como 0 seu coragao».

Prolongada salva de palmas coroou a entrega do
referido galardao, apos o que o sr. dr. Amandio Cor-
tesdo, chefe da Secretaria, procedeu a leitura da
escritura de doacao, seguindo-se a cerimoOnia da sua
assinatura.
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baminho de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

Ay Ligacdes rapidas e c6modas

para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA F, RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

No Lobito: HOTEL TERMINUS

GASEIFICADA

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

i : Agraciade com o Grau de Comendador
b 5 da Ordem de Instrugio Pablice
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