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painel perfeito
para portas
e divisorias

OVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolugdo impde

fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol
é um painel para portas e divisérias que satisfaz plenamente aos requisitos
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um grande nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia a pressdes
e a variagdes climatéricas. Por outro lado, .as
caracteristicas da sua constitui¢do assegurems-
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
superficiais empregados admitem qualquer
forma de acobamento. Placarol é também
fornecido jd folheado a madeiras ricas, o que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior.
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LISBOA — rua de S. Julido, 139-Tel. 362331
PORTO — Pdldcio Atlantico, 403-Tel, 32526 e 36017
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Equipamento original
das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a enlrar em servigo

Material de injeccao «Diesel 6 electrico
para motores industriais, marltimos
e de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CoNDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM 0OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

fnd, Tolsg. EUROPEA Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadd,
TELEF.: 3701 61 Egipto e Africa do Norte. '

AGENCIAS EM TODO ©O PAIlsS |
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PRACA D. JOAO |, 25-PORTO
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Esta publicado o «Anudrio dos C' T T» referente ao ano de 1964, que, como os ante-
riores, contém elementos de muito interesse para o estudo da evolugdo das nossas comunicacdes postais,
telegraficas e telefonicas na Metrdpole e Ilhas Adjacentes. Os servicos congéneres das Provincias
Ultramarinas sao explorados por administragdes proprias. A populacio de Portugal Metropolitano
que era, em 18644, de 4 188 410 habitantes, cem anos depois, isto é, em 1964, passou para 9 015 000.
As trés cidades metropolitanas mais importantes sio: Lisboa (802 250 habitantes), Porto (303 424)
e Coimbra (46 313). Nas Ilhas Adjacentes, as cidades mais populosas sio o Funchal (43 301 habitantes)
e Ponta Delgada (22 316). Em ascensdo permanente, o trdfego atingiu os niimeros sequintes (milhares
de unidades):—mna exploragio postal; 485969 de correspondéncia ordindria, 23 190 registos;
3315 encomendas postais e 7633 wvales; na exploracao telegrdfica: 4 337 telegramas, na exploragao
telefonica: 264261 unidades de contagem mno servico automdtico, e 49 701 conversages no Servico
manual. A Administragio-Geral conta 39852 servidores: 11699 pertencem aos quadros e 5 903
s@o unidades suplementares. Contam-se por 22 250 os assalariados em regime de prestagio de servico
estando, porém, incluidos neste niimero, 16 500 encarregados de Postos, ¢ 567 médicos das Obras
Sociais, uns e outros s6 marginalmente prestando servico nos correios. Os servicos da Administra-
¢ao-Greral funcionaram em 1563 edificios.

Em Ponte de Sor foi inaugurado wm belo edificio. Noutras localidades, ficaram os servi-
¢os instalados em excelentes edificios particulares. (Quanto a wvalores postais emitidos, o Relatdrio
reproduz, a cores, vdrios selos, entre eles os que sio consagrados aos Coldquios dos Simples de
Garcia d' Orta, ao Centendrio do Banco Ultramarino, ao Centendrio do Sameiro, aos Jogos Olim-
picos de Tdquio e Centendrio do «Didrio de Noticias». () volume fecha com a reproducio, também
a cores, de bilhetes postais consagrados ao exército portugués, desde o cavaleiro do sée. XIII ao sol-
dado de Cagadores Especiais de 1960.
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Para a Histéria dos Portos e
baminhos de Ferro de Mogambique

Apontamentos de CARLOS

RIBEIRO

O ilustre publicista Carlos Ribeiro, que presta notavel
colaboracdo aos Caminhos de Ferro de Mocambique, quer
como chefe da Propaganda quer como director do «Bole.
lim» dos respectivos servigos, acaba de publicar, sob o
titulo de Apontamentos, um livro de grande interesse, que
servird de introito a uma série de futuros volumes que
terdo por objectivo a Histéria dos Portos e Caminhos de

Ferro de Mogambique. _

Foi em 12 de Junho de 1963 — conta-nos o sr. Carlos
Ribeiro, na <«Introducdo» deste seu livro — que o Secretdrio
Provincial, Major Engenheiro Nuno Maria Rebelo Vaz
Pinto, homem de vasta cultura e fina sensibilidade, dado
as coisas intelectuais, nomeadamente as da investigacao
histérica, promoveu um despacho, com o inteiro acordo do
Governador-Geral Contra-Almirante Manuel Maria Sar-
mento Rodrigues —também dado as letras, e que deixou
vasta obra cultural por onde passou —despacho que en-
tregava ao Chefe da Seccdo de Propaganda, sob a alta
orienta¢do do sr. Inspector Provincial Engenheiro Pinto
Eliseu, o trabalho de escrever a Histéria dos Caminhos de
Ferro de Moc¢ambique, trabalho esse a que se dignard dar
a sua melhor cooperagdo o sr. Engenheiro Francisco Pinto
Teixeira, na sua alta qualidade de Inspector Superior,

Em boas mados ficou, pois, entregue a redaccdo dos
Apontamentos para a <«Historia dos Porios e Caminhos de

Ferro de Mogambique».
Ao assinalar o aparecimento .de um livro tdo notdvel

como ¢ Apontamentos, de Carlos Ribeiro, como home-
nagem ao Autor, reproduzimos, nestas colunas, as duas

paginas de abertura :

A abrir estes «apontamentos», nao sera descabida
a transcricdo de um trecho de Richard Pattee, do
«Portugal na Africa Contemporanea», em que este
escritor, apoiando-se nos dizeres de Pierre Renouvin,
Edmond Préclin, George Harfiy e Augusto Fuschini,
nos seus livros «L’Epoque Contemporaine», «La Paix
Armée et La Grande Guerre», «O Presente e o Futuro
de Portugal», expoe bem claramente o que se pas-
8ava no final do seculo XIX.

A corrida de competicao ao continente africano
de algumas das maiores nagdes europeias, preten-
dendo a todo o custo conquistar terrenos e posicoes
que lhes garantissem o predominio no Mundo, ndo
Podia deixar de prender as atengoes dos intelectuais,
Que tinham de reconhecer quanto a for¢a dominava
08 direitos histéricos e morais dos povos mais fracos

Ou enfraquecidos.
Este era o caso de Portugal.

Mas vejamos, logo na primeira pégina do seu
«Portugal na Africa Contemporanea», o que nos diz
Richard Pattee :

«O despertar colonial de Portugal, no
momento do <«rush» africano, é um dos epi-
sodios mais dramadticos da sua histdria. Sai o
pais justamente de longas lutas internas, para
tomar, na exploragdo da Africa Central, lugar
de primacial importdncia. O pais tinha real-
mente o direito de esperar que as outras
poténcias o ajudassem neste esforco de re-
construgao... mas topava com as ambicoes
de Leopoldo II e os planos de Cecil Rhodes. ..»

A

E mais adiante, na pagina 23:

«A situagdo interna de Portugal causava
as mais graves inquietagoes. Entre 1856 e
1892, o Governo portugués tinha sido obri-
gado a contrair uma série de empréstimos,
e a divida publica ndo cessava de aumentar,
ate que, em 41893, o Estado reduziu em dois
tercos os interesses sobre os ditos emprésti-
mos, 0. que pProvocou a mais violenta reacgao
da parte dos Governos da Alemanha e da
Gra-Bretanha.

A questdo das col6nias figurava com grande
relevo em todas estas consideragoes, pois exis-
tia a convicgdo de que Portugal era incapaz
de valorizar os seus territorios, os quais, 10gi-
camente, deviam passar para as maos de
poténcias em condigbes morais e financeiras
mais favoraveis para a exploragdao das suas
possibilidades. A pressdo manifestava-se na
regidao sul de Mogambique, especialmente em
Lourengo Marques e na Baia de Delagoa, con-
siderada como indispensdvel para assegurar
a saida do interior sul-africano. No tratado de
Junho de 4891, Portugal e a Gra-Bretanha
tinham acordado que, no caso de um deles
pretender alienar qualquer territorio ao Sul
do Zambeze, a outra poténcia teria direitos de
preferéncia na sua aquisicdo. Era inevitave]
que, perante a situagdo tragica de Portugal,
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concebessem 08 dois problemas como anexos:
o financeiro e o da concessdo de territorio
para satisfagao das dividas.

Em Maio de 41897, Chamberlain propds
aos Portugueses uma garantia das possessoes
de Portugal em Africa, sob a proteccdao da
Gra-Bretanha, com a condigdo de que nao se
construisse outra via de comunicac¢do da costa
para o Transvaal. Dentro da éarea de Lou-
renco Marques, Portugal ndo faria quaisquer
concessoes sem o0 consentimento britanico.
Londres propds igualmente um empréstimo,
com as colénias como garantia. Estas propos-
tas foram rejeitadas por Lisboa.

O problema agudo do Transvaal, em 1897,
e o0 receio alemao de que a Gra-Bretanha obti-
vesse concessoes de Portugal em Delagoa
inquietaram gravemente a chancelaria de
Berlim.

A regido de Lourengo Marques, pela sua
posicdo geografica, interessava vivamente, nao
s6 os Ingleses mas também a Franga, que
ocupava Madagascar.

As disposigoes territoriais (acordo entre a
Inglaterra e a Alemanha — 30 de Agosto
de 1898 — plano para a partilha das colonias
portuguesas) previam a ocupacdo das Alfan-
degas de Angola, Mogambique e o Timor por-
tugués, no caso de Portugal ser incapaz de
satisfazer as suas exigéncias financeiras».

A verdade é que, mais uma vez, Portugal, apesar
de ter de enfrentar 0os maiores paises europeus, com
as suas desmedidas ambigOes, a tempo em que sus-
tentava lutas internas, sofrendo incompreensoes, mu-
dando os seus governos, procurando aliancas, apeando
0s seus principais politicos, rebaixando-se muitas vezes
perante actos de forga a que nao podia responder como
convinha, com as suas finangas num c4os, continuava
a manter, e mantém, passado um século sobre essa
crise, as suas provincias ultramarinas.

Portugal encontrou em si proprio, como sempre
em condicoes criticas da sua historia, a forga neces-
s4ria para mostrar, como dizia Antonio Enes:

«CRENDO FE QUE SE CONSEGUE. QUERENDO
E QUE SE VENCED.
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Bocage

¢ Bilac

O encontro de dois grandes
mestres do soneto portugués

Como se sabe, Olavo Bilac, o grande mestre
brasileiro do soneto, teve sempre por Manuel Maria
Barbosa du Bocage um grande e enternecido culto.
Deve-se ao poeta brasileiro—tdo nosso amigo — em
grande parte, a reabilitacdo d, poeta setubalense.

Ha pouco, em Setibal, ao comemorar-se o
segundo centenario do nascimento de Bocage, inau-
gurou-se, solenemente, um busto de Olavo Bilac,
na presenca ilustre de intelectuais portugueses e
brasileiros — estes chegados propositadamente do
Brasil. Eis o que o sr. dr. Elmano Cardim proferiu
no acto do descerramento do monumento consagrado
ao grande poeta brasileiro:

«O culto a Bocage, tdo forte no Brasil quanto
em Portugal, traz-nos a Setiibal para compartilhar-
mos das homenagens que se prestam ao poeta
excelso no segundo centendrio do seu nascimento.
Também quando se comemorou o primeiro centendrio
da grande efeméride aqui comparecemos e, no belo
monumento que nesta cidade perpelua a gloria de
Elmano Sadino, |4 se irmanam portugueses e brasi-
leiros na admiracdo rendida a quem tanto sublinhou
a poesia em Portugal>. ‘

E depois de acentuar a admiracdo que Bilac
rendia a Bocage, a quem consagrou no Brasil, o
dr. Elmano Cardim exaltou o valor desse <laco
inquebravel a unir as duas patrias» que ¢ a lingua
portuguesa, afirmando:

<«Falam os milhoes de portugueses que se con-
densam na mde-patria e se derramam pelas terras
da sua expansdio politica. Falam-na hoje os setenta
milhoes de brasileiros que, do outro lado do Atléntico,
sdio a continuagdo de Portugal. Serdo amanhd, no
crescimento demografico que se avoluma, com tanta
preocupacdo para os que encaram a grandiosidade
do problema, cem, duzentos, ndo sabemos quantos
milhdes de brasileiros que hdo-de povoar a imensi-
dade do territorio que Cabral, por mando de el-rei,
procurou e achou, para que Portugal o incluisse na
sua coroa e dele cuidasse com a ternura do seu
amor e a for¢a do seu caricter. E dele fizesse, com
a emancipacdo natural dos filhos e a sua semelhanga,
uma patria una, forte e livre!»

Apontou o chefe da missdo brasileira os factos

basilares, sob a influéncia portuguesa e dela oriundos
que determinaram a formacdo da nacionalidade bra-
sileira, predominando acima de todos o idioma
comum. E referiu-se ao que «<se qualifica de milagre
para explicacdo da unidade da patria brasileira»:

«Foi, portanto —disse —, das virtudes da raca
portuguesa, da sabedoria dos seus estadistas, da
compreensdo da sua intelegéncia, da béncdo supre-
ma, enfim, do haver sido o Brasil descoberto por
Portugal, que resultou o falado milagre da unidade
nacional, unidade que ora nos permite e nos impde
encarar a comunhfo luso-brasileira como factor
necessdario e solugdo clarividente para que, no
mundo conturbado de hoje e na sociedade renovada
de amanha, as duas patrias irmas comparecam unidas
politicamente na colaboracdo para um mundo melhor
e uma Humanidade mais feliz !

Milagre ndo houve e se por tal se possa consi-
derar o evento, 0 que o explica & a soma de dadivas
de Portugal a terra virgem que ele trouxe a civiliza-
¢do. Foi antes do mais, como j4 vimes e ndo é
demais repeti-lo, foi a mesma lingua, que nunca se
fraccionou, nem sofreu a influéncia dominante de
outro idiomay. :

E a fechar a sua eloquente oragdo, o dr. Elmano
Cardim observou:

«<Bocage e Bilac viverdo em meio da sua gente
simples e boa, na dogura dos seus jardins floridos,
na luz do seu céu azul e & margem deste Sado
remancoso e nutrente. Serdo os nossos dois grandes
poetas um padrdo de gloria das duas patrias, dis-
tantes no espacgo mas unidas sempre pelas mesmas
aspiracoes e pelos mesmos ideais. Cada qual no seu
pedestal, serda um flordo perene de poesia a vivi-
ficar em luz e em harmonia o amor que, sé ele,
constréi para a eternidade.»

Mais uma vez, os dois grandes poetas e mestre
do soneto se encontraram: o portugués Manuel
Maria Barbosa du Bocage e o brasileiro Olavo
Bilac. E na cidade de Setdbal, onde nasceu o pri-
meiro, e comegou a viver o segundo, em efigie,
vai travar-se o didlogo de dois vates que glorifi-
cando duas patrias amigas, sdo ambos mestres da
lingua portuguesa.

341 HISTORICO
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de¢ Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Esta garantia de juro comecaria a ter efeito em
relacdo a qualquer dos trcgos de Salamanca a Vilar
Formoso ou de Salamanca a Barca d’Alva, desde
que fosse aberto & exploracdo, substituiria durante
o tempo da concessdo feita pelo Governo Espanhol
e caducaria quando ficasse sem efeito, por qualquer
motivo, aquela concessdo, ou quando o Sindicato,
empresa ou companhia que ele organizasse, dei-
xasse de cumprir as disposicoes que lhe eram
impostas por esta lei.

Quando a garantia de juro se verificasse nestes
termos, ou s6 em relagdo ao trogo de Salamanca
a Vilar Formoso, ou s6 em relacdo ao trogo de Sala-
manca a Barca d’Alva, o limite mdximo do encargo
atras referido seria fixado na razéo do niimero de
quilémetros em exploragéo.

Logo que o produto liquido da linha excedesse
a 5°/, ao ano, metade do excesso seria entregue ao
Governo Portugués até completo reembolso das
somas pagas em virtude da garantia de juro refe-
rida, bem como dos juros dessas somas na razéo
de 5°/» a0 ano.

A empresa ficava salvo o direito de reembolsar
o Estado das quantias que este lhe tivesse adian-
tado em virtude da garantis de juro, podendo usar
deste direito quando o julgasse conveniente.

A garantia de juro seria liquidada e as somas
correspondentes pagas no fim de cada semestre.

O Sindicato obrigava-se a construir toda a refe-
rida linha de Salamanca a Vilar Formoso e a Barca
d’Alva no prazo de trés anos, a contar da publica-
¢éo oficial da presente lei, prazo em que o Governo
deveria concluir a linha do Douro.

A garantia de juro ndo comecaria a ter efeito
sem que o Sindicato tivesse proposto e obtido do
Governo Espanhol modifica¢des que melhorassem
o tracado da linha de Salamanca a Barca d’Alva de
modo que as modificagdes de traccéio ndo fossem
inferiores as da linha do Douro e da Beira Alta,
ou entdo que as condigdes de trac¢do de Salamanca
ao Porto ndo fossem inferiores ao conjunto das de
Salamanca a Figueira da Foz.

342

O Governo verificaria que essas condigoes
tinham sido obtidas, tendo ouvido préviamente as
estacdes competentes, e se ndo concluisse a linha
do Douro até a fronteira no prazo de trés anos,
o Sindicato poderia reclamar a prorroga¢éo do prazo
estabelecido até a conclusdo de aquela linha,
mas ndo teria, em caso algum, direito a indemni-
zacoes.

O Governo empregaria os meios ao seu alcance,
que mais convenientes fossem, para verificar as
receitas e as despesas da exploragdo da linha,
sendo a emp-esa obrigada a franquear-lhe toda a
sua colaboragdo e respectiva correspondéncia.

O Sindicato manteria igualdade de tarifas para
0os passageiros e mercadorias em transito de qual-
quer dos dois pontos da fronteira portuguesa para
a estacdo de Boadilha, ou para as que se lhe seguis-
sem e vice-versa.

As contestacOes que se levantassem entre o
Sindicato e o Governo portugués seriam julgadas
por um tribunal arbitral, composto de dois membros
nomeados por cada uma das partes e de um quinto
que serviria de desempate e que na falta de acordo
seria designado pelo Supremo Tribunal de Justica.

Se o Sindicato, empresa ou Companhia que for-
masse, transmitisse no todo ou «m parte a conces-
sfio feita pelo Governo Espanhol sem prévio acordo
com o Governo Portugués, perderia todos os direi-
tos que pelas Leis lhe eram reconhecidos.

* K %

A extensdo destas linhas seria calculada em
cerca de 202 quilometros, sendo 56,2 quilometros
entre Salamanca e Fuentes de S. Esteban, 67,7 qui-
l6metros entre este ponto e o entroncamento em
Fuentes de Oiioro e 78,1 quilémetros de Fuentes de
S. Esteban a Barca d’Alva.

Aquela proposta deu ocasifo a acaloradas dis-
cussoes. Em Marco de 1888 os Bancos do Porto,
verificando ameacada a sua situagdo financeira
pelos encargos da exploracdo das linhas — (deficit
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anual superior a 600000$000 réis) — correndo por
isso aqueles estabelecimentos grandes riscos, pedi-
ram auxilio ao Governo.

No Relatério de 30 de Abril de 1889 estava cal-
culado que a linha de Ciudad Rodrigo (124,970)
deveria custar 3695592$960 réis, ou 29564$640
réis por quilometro, incluindo o material circulante
na importancia de 238 929$120 réis.

Na linha de Barca d’Alva (77,528) eram os tra-
balhos calculados em 3 664 818%$360 réis ou
47 287800 réis por quilémetro, incluindo o material
circulante na importancia de 136972 $340 réis.

Néo era incluida a importincia dos juros durante
a construcdo (que comecou em 1882 e terminou em
fins de 1887 a linha de Boadilha e em 1884 a de
Salamanca), nem a importdncia paga a «Societé
Financiére de Paris» de pesetas 335 533.

Movimento de passageiros em 1887

Passageiros para Franca: 1363 | 232
Passageiros vindos de Franga: 790 4 158

Arbitragem por causa dos tabuleiros para duas
vias nas pontes metélicas

Por uma Portaria de 7 de Julho de 1862 foi man-
dado comunicar 8 Companhia Real que Ihe cumpria
construir as pontes metdlicas com tabuleiros para
duas vias, cbra cuja execu¢do a empresa entendia
de toda a conveniéncia adiar para quando a segunda
via se construisse em toda a linha, como se tinha
praticado nos outros paises, pelas razdes ja expostas.

Aquela Companhia, ndo concordando, pediu
licenca para usar da faculdade que lhe era confe-
rida pelo artigo 74.° do seu contrato, de submeter
a decisdo a um juizo de darbitros, nomeando, por
parte da Companhia, Anténio de Serpa Pimentel,
lente da Escola Politécnica e Anténio Maria Barrei-
ros Arrobas, deputado, cuja reconhecida probidade
e superigr inteligéncia ndo podia deixar de inspirar
toda a confianca ao Governo, acrescendo a circuns-
tincia de ter sido o primeiro um dos ministros que
assinavam e referendavam a Lei de 5 de Maio
de 1860, que a aprovou e por conseguinte muitissimo
competente para explicar o espirito das suas dis-
posicoes em relagdo ao caso sujeito.

Em 4 de Agosto foi acusada a recepcdo do ofi-
cio supra, informando que por parte do Estado
foram nomeados Francisco Simdes Margiochi, Par
do Reino e Antonio Maria Branco, Juiz da Relagéo
de Lisboa, os quais se haviam de reunir no dia 8
com os arbitros da Companhia, pelas 3 horas
da tarde.

Declarando o contrato que, no caso de empate,
seria nomeado a aprazimento de ambas as partes
um quinto arbitro, o Governo propos desde logo
para este efeito Joaquim José Dias Lopes de Vas-

concelos, conselheiro de Estado extraordinario
e igualmente declarava que aceitava este julgamento
como definitivo, prescindindo de qualquer recurso,
fosse qual fosse a resolugfio toinada pelos juizes
arbitrais.

Acusada a recepcéo pela Companhia, esta decla-
rou estar conforme com a nomeac¢éo do quinto arbi-
tro, no caso de empate, declarando alnda que acei-
tava igualmente a condi¢cdo de rentincia de outro
recurso, qualquer que fosse a resolucdo tomada.

A 6 do mesmo més de Agosto foi assinado o
termo de compromisso na arbitragem, nos termos
acima descritos, e em 10 do mesmo més foi profe-
rida a sentenga, reconhecendo o direito que ao
Governo competia de exigir imediata colocacdo dos
referidos segundos tabuleiros, visto que eles esta-
vam compreendidos nas <obras de arte» que deviam
desde logo ser executadas pela Companhia, nos
termos do art. 3.° da citada lei de 5 de Maio, limi-
tado tunicamente quanto aos movimentos de terra
pelo contrato adicional ndo podendo dizer-se, como
pretendia a Companhia, que nos paises estrangeiros
clausulas idénticas as do citado artigo 3.° tinham
sido entendidas como ndo compreendendo a coloca-
¢do dos segundos tabuleiros nas pontes metalicas.
Na prépria informagdo que se juntou, do Ministro
das Obras Piiblicas Francés, constava que o Governo
nunca ali duvidou do seu direito a exigir essa ime-
diata colocacdo e sO assim consentiu que ela fosse
adiada, por ndo ver nisso qualqﬁ'er inconveniente;
nada havia também que levasse a crer que néo
fosse por igual motivo que o Governo de Espanha
fizesse iguais concessdes e, finalmente, os alega-
dos inconvenientes e ainda prejuizos que pudessem
resultar da imediata colocacdo dos tabuleiros,
podendo ser uma razdo para se obter pelos meios
legais uma modificacdo do contrato, ndo o era por
certo para que este deixasse de ser entendido
segundo os mais evidentes principios do direito.

Assim, resolvendo a quesido que lhes foi subme-
tida, decidiram que o Goveno tinha direito de exi-
gir a imediata colocagdo de tabuleiros para duas
vias. Esta resolucdo foi tomada por unanimidade,
ndo tendo havido lugar para a intervenc¢éo do quinto

arbitro.

. N ahlE

Constando ao Governo que das 714 passagens
de nivel existentes nas linhas férreas do Norte,
Leste, e ramal de Caceres apenas 40 tinham can-
celas e que nas mesmas linhas existiam 332 guar-
das, determinando o artigo 2.°© do Regulamento para
a Policia e Exploragdo dos Caminhos de Ferro de
11 de Abril de 1868 que as empresas estabelece-
riam guardas em todos os pontos que fossem neces-
sarios para os servicos de passagens de nivel e

(Continua na pag. 352)
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EM COIMBRA

A entrega da Torre de Anto & cidade

e a homenagem ao sr. dr, Jodo Gouto

No nosso numero de 16 de Agosto passado, publi-
camos, na nossa pagina «Panorama», a grata noticia,
colhida no «Diario de Coimbra», de que a «Torre de
Anto» fora doada aquela bela cidade do Mondego
pelo seu actual proprietario, sr. dr. Jodo Couto,
antigo director do Museu de Arte Antiga.

No mesmo <Diario de Coimbra», acabamos de
ler, no seu numero de 22 de Outubro, que, na veés-
pera, o Salao Nobre da Camara Municipal de Coimbra
havia registado, a tarde, dois actos de muita trans-
cendéncia para a historia da cidade: a benemeréncia
do coragao bondoso de um seu filho, que lhe doou
um imovel ligado & vida espiritual da terra; o reco-
nhecimento da sua cidade, concedendn-lhe a meda-
lha de ouro, por tao nobilitante gesto.

E o «Diario de Coimbra», noticiando o facto, acres-
centou que estas manifestacoes envolveram, respec-
tivamente, a Torre de Anto, que Anténio Nobre,
o Poeta do S6, transformou no seu reduto de senti-
mento, ternura e tristeza, e o sr. dr. Jodao Rodrigues
da Silva Couto, proprietario do referido imovel.

Vamos dar a palavra ao <«Diario de Coimbra»,
que nos deu do acto uma reportagem feliz:

«<Por que as razoes de saude nao permitiram
a presenca do sr. dr. Jodo Couto, fez-se 0 mesmo
representar por sua filha, sr.a ). Maria Helena Gra-
nado Rodrigues da Silva Couto Brito de Almeida, que
se fez acompanhar do sr. dr. Francisco Faria, consul-
tor juridico da ilustre familia, ao qual a cidade tam-
bém se deve sentir grata, pela sua actuagdo na
espontanea oferta.

Bastante publico e muitas senhoras estiveram pre-
sentes na cerimonia, bem como 08 srs. Prof. Dr. Ma-
nuel Lopes de Almeida, conego dr. Urbano Duarte,
Prof. Reis Santos e dr. Joaquim da Silveira, da
Comissdao Cultural do Municipio; vereadores e fun-
cionalismo.

O sr. dr. Moura Relvas, presidente da edilidade,
dirigiu as suas saudagbes & sr.a D. Maria Helena
Couto, ap6s 0 que pronunciou o seguinte discurso:

«Anténio Nobre representa a expressao mais pura
do estudante de Coimbra, enamorado da sua paisa-
gem e do seu ambiente, traduzindo em versos senti-
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mentais a ternura do seu coragao, numa tristeza que
nao se exterioriza em melancolia, nem em agitacao.
FE uma tristeza resignada, onde ha movimento e luz,
como um grande candelabro de brilho intenso, aceso
num templo, a girar sobre si mesmo.

A Torre de Anto tem incomparavel valor espiri-
tual para a Coimbra Doutora, porque concentra
define e representa a propria mocidade académica
ora enamorada dos sonhos do porvir, ora embeve-
cida no ambiente fascinante que a cerca.

FEla nao ¢ 86 portico da gloria dum grande poeta
que foi estudante de Coimbri, ela € a propria mate-
rializacao dos sonhos de todos os estudantes que
passaram por Coimbra.

E por isso que esta dadiva ndo tem prego.

Foi seu locatario o poeta Alberto de Oliveira,
outro estudante de Coimbra, que a teve como penhor
das suas saudades coimbras.

Passou 4s maos do grande conimbricense 8r,
Dr. Jodao Rodrigues da Silva Couto, que quis dar
a Torre de Anto destino tal que ficasse para sempre
a fazer parte do patrimonio da sua terra bem-amada.

O Dr. Jodao Couto € destes homens raros que
reinem ao saber técnico, uma sensibilidade requin-
tada, da mais delicada ressonancia artistica.

Ja como estudante estava & vista a sua curiosi-
dade intelectual, pois se formou em duas Faculdades,
Direito e Letras.

Foi professor do Liceu em Coimbra, assistente da
Faculdade de Letras, Conservador do Arquivo da
Universidade, e depois, em Lisboa, onde o seu alto
merecimento de critico e historiador de Arte se reve-
lou por forma tal que foi escolhido para Conserva-
dor do Museu Conde de Castro Guimaraes (Cascais)
e depois Conservador adjunto e em seguida efectivo
do Museu das Janelas Verdes. Nomeado, finalmente,
para o honroso cargo de director dos Museus Nacio-
nais de Arte Antiga, fundou o Laboratéro para Ané-
lises das Obras de Arte, por outras palavras, utilizou
o valor da Ciéncia aplicada a Arte, com espirito
moderno, alerta sobre as mais recentes inovagoes.

i
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NA CIDADE DE PONTA DELGADA
<& Zi

Homenagenm 0 Dr

0 1ma vallosa

Integrada na <«IV Semana de Estudos», realizada
na cidade de Ponta Delgada, Ilha de S. Miguel dos
Acores na primeira quinzena de Setembro passado,
foi prestada homenagem & memoria do ilustre escri-
tor e jornalista José Bruno Carreiro, na tarde de
sabado, 11. Essa homenagem constou de duas partes:
uma levada a efeito no Teatro Micaelense, a outra,
na Biblioteca Publica de Ponta Delgada, por iniciativa
do respectivo director, sr. Alfredo Machado Goncal-
ves, & qual o ilustre extinto legara a sua valiosa
Anteriana, considerada a mais completa do Pais.

No «Teatro Micaelense», constituiu-se uma mesa
de honra, & qual presidiu o sr. eng. Vasconcelos
Raposo, na alta qualidade de Governador do Dis-
trito, que dava a direita aos srs. cemodoro Cunha
Aragdo, comandante naval dos Agores e acualmente
acumulando o cargo de governador militar dos Acgo-
res; eng.’ Magalhaes Sousa, presidente da Junta Ge-
al; dr. Jodo Anglin, presidente do Instituto Cultural
de Ponta Delgada; e dr. Gaspar Henriques, director
do «Correio dos Agores», e a esquerda aos srs. Bruno
Tavares Carreiro, representante da familia do home-
nageado, monsenhor José Gomes, ouvidor eclesiastico,
deputado dr. Jorge Gamboa de Vasconcelos e Jorge
Palhinha Moura, vereador exercendo o cargo de pre-
sidente da Cadmara Municipal de Ponta Delgada.

Depois de o sr. Alfredo Machado Gongalves, ilustre
director da Biblioteca Publica de Ponta Delgada, ter
proferido algumas palavras sobre a homenagem, o
dr. Rui Galvdo de Carvalho, anterianista e poeta de
grande inspiracédo, leu uma notabilissima conferéncia,
na qual deu grande e justo relevo a personalidade
do dr. José Bruno Carreiro, ndo s6 como intelectual,
mas também como anterianista.

Valorizadas pela sua elegdncia literdria e boa
dicgdo, as palavras do sr. dr. Rui Galvdo de Carvalho
constituiram, pois, uma justa homenagem a memo-
ria do grande anterianista, tendo o conferente, no
final do seu brilhante trabalho, pedido ao represen-
tante da Camara Municipal de Pcnta Delgada que
seja dado o nome duma rua ao dr. José¢ Bruno Tava-
res Carreiro e seja colocada uma lapida na casa
onde ele viveu e morreu.

Ap6s a sessdo cultural efectuada no Teatro Mi-
caelense, procedeu-se na Biblioteca Publica a cerimo:

08¢ Brono Carrenro doador

Anl lﬂllﬂ | Billioteca Piblica

nia do descerramento da fotografia do dr. José Bruno
Carreiro, na estante onde est4 ordenada a magnifica
Anteriana legada pelo ilustre escritor e jornalista.
Associaram-se a esta homenagem entidades oficiais,
semanistas € numeroso publico, tendo entdo feito
uso da palavra o sr. Alfredo Machado Gongalves, que
proferiu o seguinte discurso:

¢«Senhor Governador do Distrito Autbnomo e Mi-
litar dos Acores; Presidente da Junta Geral do Dis-
trito; Representante da Familia do Homenageado :
Ex.mas Autoridades, Minhas Senhoras e meus Senhores,

Agradeco a V.as Ex.as a subida honra da sua com-
paréncia nesta Biblioteca para assistirem ao descer-
ramento da fotografia do Dr. José Bruno Carreiro,
a cuja memoria presto a minha homenagem.

Falecido em 1957 deixou o Dr. José Bruno, por
disposi¢do testamentaria, a sua valiosa «Anteriana»
a4 guarda desta Biblioteca. Sdo 476 espécies, algumas
raras e muitas delas com notas do préprio punho
do ilustre testador. Ali se encontra a obra de Antero
na sua maioria em 4.as edigoes, 0 que constitui rari-
dades bibliograficas e dentre elas a rarissima edicao
de Stenio, constituida por 21 sonetos.

A célebre «Questdo Coimbra» — Bom Senso e Bom
Gosto — motivada pela carta de Antero a Castilho
e que apaixonou a opinidao publica da época, tendo
acabado por desgostar 0 autor pela estrondosa polé-
mica a que deu origem, também est4 largamente re-
presentada. Muitas mais haveria a mencionar mas
a estreiteza do tempo nao o permite.

Bem novo estreou-se o Dr. Bruno nas lides lite-
rarias. Era ainda escolar de Direito quando publicou
a peca <«Uma Véspera de Feriado», representada
em 1904 em récita de despedida dos quintanistas de
Direito e que obteve assinalado éxito.

Em 1920 fundou o «Correio dos Agores» manten-
do-se na sua direccdo até 41937, onde conquistou,
através de. brilhantes artigos, posi¢do de relevo no
jornalismo portugués. De entre o seu enorme labor
jornalistico merece especial referéncia a «<Campanha
pro-Autonomia Administrativa dos Agores», que en-
controu em José Bruno um dos seus mais fervo-
rosos paladinos.

Com o fim de estabelecer uma maior aproximacéao
entre 08 Acores e a MetrOpole, traz, em 1924, a estas
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terras acorianas luzida embaixada constituida por
homens eminentes nos campos da Arte, Letras e
Ciéncias e que ficou conhecida pela «Visita dos Con-
tinentais».

Ainda no mesmo ano, aquando da visita do en-
tdo Ministro do Comércio Eng.o Sebastido Ramires,
o 4.0 Ministro que, no periodo de 33 anos, visitava
0s Acores, em carta aberta dirigida ao nosso ilustre
visitante, trata novamente e com o brilho que lhe era
peculiar o magno problema da Autonomia Adminis-
trativa dos Acores.

Em 41945 por ocasido das comemoragoes centena-
rias de Eca de Queirds adapta ao Teatro o romance
<«Os Maias», representado depois com grande eéxito
no «Teatro Nacional». Trés anos depois publicou um
valioso trabalho a que modestamente intitulou de
«Subsidios para a biografia de Antero» e que lhe
valeu o prémio Ramalho Ortigao.

Mas o seu labor literdrio continua. Em 1951 publi-
cou o «Drama do Capitao Dreyfus», sem davida um
dos trabalhos mais completos sobre o célebre caso
que apaixonou a opinido publica mundial nos fins
do século passado.

Sao ainda da sua autoria a «Alianga Inglesa», a
«Vida de Tedfilo Braga» e a «Coordenagdo e anota-
cdo das Cartas de Amor de Garrett & Viscondessa da
Luz», cujos originais se encontram nesta Biblioteca.

Na vida publica desempenhou altas fungées tendo
em todas deixado vincada a marca do seu inconfun-
divel talento.

Fis a tracos largos a vida do escritor, do jorna-
lista e homem publico a todos os titulos ilustre que,
sobremaneira, honrou a Terra em que viveu e que
vai ter de hoje em diante o seu retrato nesta Biblio-
teca juntamente com a de outros vultos ilustres.

Ndo quero terminar sem dirigir a V. Ex.a Senhor
Presidente da Junta Geral, o8 meus agradecimentos
pelas facilidades que me concedeu, sem as quais nao
poderia concretizar esta homenagem.

Agradeco ao sr. Silva Junior toda a prestante cola-
boragdo, que me dispensou.

E, por ultimo, os meus agradecimentos aos fun-
ciondrios desta Biblioteca que tdo solicitamente e da
melhor boa vontade me auxiliaram em todos os tra-
balhos relacionados com a exposicda bibliografica.»

Proferidas estas palavras, a menina Alice Maria,
a neta mais nova do dr. José Bruno, descerrou a
fotografia do ilustre doador da Anteriana. O sr. Go-
vernador do Distrito, associou-se & homenagem com
expressivas palavras.

Finalmente, o sr. Bruno Tavares Carreiro, em seu
nome e em nome da familia do homenageado, agra-
deceu a todas as pessoas e entidades que tornaram
possivel aquela homenagem. Da sua alocugao trans-
crevemos o seguinte periodo.

«<Nao quero terminar as minhas palavras sem
dizer que esta homenagem foi muito grata a0 meu
coracdo por todas as razdes e muito particularmente
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por a ver enquadrada num ambiente de estudos ago-
rianos, porquanto nunca posso esquecer que um dos
ideais por que meu Pai sempre lutou foi o da criagao
duma mentalidade agoriana, consciente do que 8O-
mos, valemos e ansiamos».

No final foram cumprimentados pela assisténcia
o8 srs. Bruno Tavares Carreiro e eng.e° Jorge Forjaz
Tavares Carreiro, filhos do homenageado, e respec-
tivas familias.

i 50 anos

(Da Gageta dos Caminhos de Ferro, 16 de Novembro de 1915)

Linhas portuguesas

Vale do Vouga — Vio ser restabelecidas as
paragens de Oronho, Casal de Alvaro e Aguieira no
ramal de Aveiro. Nas duas principais paragens para-
rdo todos os comboios e na Aguieira sO param oS
descendentes.

— O governador civil do distrito de Aveiro, secun-
dando o pedido de vérias corporacdes e entidades
da cidade, solicitou novamente que se construa o
ramal, desde a estagdo de Aveiro até ao largo do
Cojo da mesma cidade, que é 'lum melhoramento
importantissimo.

Companhia Nacional—A Associagdo Comer-
cial e Industrial de Braganca representou ao Governo,
pedindo a abolicdo dos direitos de transmissdo na
estacdo de Mirandela, para as mercadorias que
seguem a linha de Braganga.

Linha férrea dos Dembos — Vai ser aberto
brevemente ao ptiblico, o dltimo trogo do caminho
de ferro dos Dembos do ramal de Colongo-Alto,
compreendido entre a estagdo de N’'Dele e aquela

vila.
Linha férrea de Sena—Parece resolvido

que o comego dos trabalhos para o caminho de ferro
do Sena (Zambezia) sé terd lugar depois da guerra,
isto devido a dificuldade de adquirir parte do mate-

rial indespensavel.



























