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MOBIL
AO SERVIGO
DA ECONOMIA

Contribuindo para o Desenvolvimento Industrial do

Pais, a Mobil Oil Portuguesa ocupa um lugar de
importancia Unica, comprovada pelos servicos que tem
prestado desde a sua fundacgdo - hé mais de 60 anos
na lubrificagdo dos maiores empreendimentos

da IndUstria Nacional,

Por ter sido a primeira Companhia Petrolifera que se
estabeleceu em Portugal, a Mobil orgulha-se de ser
constantemente preferida para servir a Indistria, desde
os grandes complexos fabris até @ mais pequena oficina.
Servindo bem a IndUstria, a Mobil estd na base

de um maior rendimento fabril e, portanto,

de uma melhor productividade ao servico da Economia Nacional.

.'I

ECONOMIA , SERVICO

Mobil Oil Portuguesa
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Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICCS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
- ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

LISBOA—2

Rua de Arsenal, 124 e T4(

Telef. 562151/64 ¢ 362161/6

End. Teleg.:

PORTO

Telef. P. P. C. 2847579

TRANSPORTES

Sensacdo em travoes para Caniinhcsde Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

Cs dispositivos anti-patinagem equi-
pam j8 as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

I1

Sociedade de Gases
¢ Produtos Quimicos, s, ..

Avenida Infante D, ﬂcnrlqua - Cabo Ruivo—~LISBOA
Telefone 38 28 62 (5 linhas)

GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS
A mais moderna aparelhagem para soldadura eléctrica,
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta-
lizagdo pelo processo METCO.
® Midquinas de soldadura automdtica por arco submerso.
® Madiquinas de soldadura automdtica e semiautomdtica
para os processos TIG e MIG em atmosfera de
argon ou CO2.
® Maquinas de soldadura por resisténcia, por pontos e
por roletos.

Representantes para Portugal de: S. A. Brown Boveri,
Messer Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets, R. Dubé,
Elektro Bau A.G., Metco Inc., Union Carbide Idternational,
etc.

Dep 6sitos em:
COVILHA — FARO
M.GRANDE-TOMAR
SANTAREM

Delegagbes em:
LUANDA — LOBITO
L. MARQUES - BEIRA
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4% ! Nota de abertura |——————w

«O Setubalense», de que ¢ muito digno director-adjunto o distinto jornalista Guilherme
Faria, traz-nos a noticia de que no Clube Portugués de Montreal, Canadd, se realizou, no dia
17 de Setembro, uma sessdo solene comemorativa do segundo centendrio do nascimento do grande
poeta portugués Manuel Maria Barbosa du Bocage. Ainda bem que no estrangeiro os portugueses
ndo se esquecem das suas grandes figuras nacionais. .

Com efeito, os portugueses residentes no Canadd, ndo se esqueceram da data do nasci-
mento de um grande poeta nosso, que tendo nascido em Setiibal, hd precisamente dois séculos,
continua ainda vivo nos seus versos, tocados quase todos por beleza imortal. Presidiu a sessdo
do Clube Portugués de Montreal, o sr. H. Tavares Belo, director do semandrio de lingua portuguesa
<«Luso-Canadiano», que se publica em Montreal, ladeado pelos srs. Cunha Viana, antigo redactor
do «Didrio Popular»> e Jaime Monteiro, presidente do Clube.

Cunha Viana foi o orador principal, tendo apresentado um magnifico trabalho sobre a
figura de Bocage. Dissertando sobre as correntes literdrias da época nos diversos paises da
Europa, aquele nosso distinto camarada afirmou que <Portugal ao tempo tinha necessidade
de um intelectual da envergadura de Bocage, auténtico precursor do romantismo na literatura
portuguesa». Jaime Monteiro disse alguns poemas do grande vate e, como a assisténcia lhe
pedisse para dissertar sobre a vida e obra de Bocage, esteve quase uma hora no uso da palavra,
dados os conhecimentos que adquiriu quando estudou a vida do seu notdvel conterrdneo.

Ndo ¢ um poeta esquecido o poeta que nasceu em Setibal hd dois séculos, a 15 de Setem-
bro de 1765. A sessdo de Montreal, realizada por um grupo de portugueses, ¢ uma prova da sua
imortalidade.
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0 ENTRONCAMENTO

g 0 20.° Aniversario da criacdo deste Goncelho

Na «Nota de Abertura» desta «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» de 16 de Maio, deste ano, ao
noticiarmos que, nesse mesmo més, a 29, se inau-
gurava no Entroncamento, um belo conjunto de
¢cem novas moradias de renda econémica, anuncii-
mos também que no préximo més de Novembro,
a 24, se comemoraria o decreto que elevou, hé
vinte anos, o antigo centro ferrovidrio & categoria
de sede do concelho.

Como nasceu ¢ em que ano, o Kntroncamento ?
Como cresceu e se tornou numa importante vila
ferrovidria, e, hd vinte anos, em cabeca de con-
celho?

A essas perguntas vai responder-nos um re-
cente folheto publicado pela Camara Municipal
do Entroncamento :

«Na provincia do Ribatejo, onde o Tejo re-
costa o seu vale numa planura mais ou menos
ondulada, que se encosta As serranias de Aire, Ma-
cigo de Porto de Mds e Montejunto, e se prolonga
até ao mar da Palha, a 30 km de Santarém, 7 km
de Torres Novas, 3 km da Barquinha, surgiu em
22 de Maio de 1864 o Kntroncamento da Ponte
da Pedra.

Nasceu este Entroncamento no ponto de diver-
géncia das linhas férreas do Norte e Leste, que de
Lishoa vém caminhando juntas em camaradagem
fraternal, mirando-se nas dguas do Tejo. Aquii se-
Pararam-se para continuarem o seu passeio em bus-
¢a da cidade invicta a primeira: da capital espa-
nhola, a segunda—Iligando, a uma velocidade assus-
tadora para aquela época, o Portugal do Norte &
Cabeca da Império, e esta & vida internacional da
Eul‘opa.

— Que interesse tem este facto da geografia
de circulaciio? (Da Dissertagiio de licenciatura em
Ciéneias (reograficas na Universidade de Coimbra,
presentada pela Dra. D. Maria Madalena Lopes

em 1947, com a gratiddo da Camara Municipal do
Entroncamento).

Repetimos a pergunta: Que interesse tem este
facto da geografia de circulacio?

—E que da bifurcaciio destes caminhos ficou
a semente que, germinando através dos tempos
— 1862 a 1965 — permitiu que & sua volta nas-
cesse a que havia de ser uma das mais progressivas
e floscentes vilas do Ribatejo.

Com efeito, quando em 1864 comegou a ex-
ploragio do trogo da linha de Leste compreendido
entre Ribeira de Santarém e Abrantes, a via férrea
servia um lugarejo denominado Ponte da Pedra,
a cerca de légua e meia de Torres Novas.

Interesses anteriormente criados forcaram a
entidade construtora a efectuar o enlace entre
essa linha e a do Norte junto Aquele local, para
o que foi escolhida uma faixa de terreno 4rido e
inéspito a Oeste da Ribeira da Ponte da Pedra.
Apareceram simultineamente os pioneiros do En-
troncamento ¢ com eles os primeiros edificios
relacionados com a vida ferrovidria (gare, ofici-
nas, habita¢des para funciondrios da C. P.,) etc..
Entretanto o mintsculo povoado tornou-se conhe-
cido por um voecdbulo que correspondia ao mo-
tivo fundamental da sua origem: O Entronca-
mento.

Nio demorou muito a construcio de casas
de hospedes e de pequenas lojas, esbocando-se
assim 0 que em 1926 deveria representar o
nicleo de uma nova freguesia do concelho de Vila
Nova da Barquinha. Dado o valor estratégico do
Entroncamento— liga¢iio entre a linha do Norte
com as suas derivantes e as linhas de Leste (ramal
de Cédceres) e da Beira Baixa— o Ministério da
Guerra fixou nas suas proximidades a sede de
bastantes servigos. Em Dezembro de 1932 o En-
troncamento, que contava j4 6000 almas, foi ele-
vado & categoria de vila, obtendo a emancipagio
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administrativa em 24 de Novembro de 1945 com
a sua elevagiio a sede de Concelho. O aumento
populacional continuou e actualmente vivem neste
aglomerado cerca de 12000 habitantes, conforme
dados recentemente colhidos.

A vila ocupa uma drea considerdvel, decerto
superior & que apresentam dezenas de Vilas mais
antigas no nosso Pafs, sedo miltiplos os indices
que atestam o crescimento e rdpido progresso
experimentado por esta localidade ribatejana.
Para quem seguir de comboio, o Entroncamento
estd quase a igual distancia de Lisboa e Coimbra,
— uns 112 quilémetros, fica situado a 7 quiléme-
tros de Torres Novas, a 28 de Abrantes, a 18 de
Tomar, a 122 de Castelo Branco, a 193 da Covi-
Ihd e a 282 do Porto. Também virias estradas
firmam as rdpidas ligagdes entre esta futura ci-
dade ribatejana e a zona ocidental da peninsala
de Lisboa. Raros seriio os modelos que nos mani-
festam por uma forma tdo decisiva a contribui¢io
que pertence A linha férrea na origem e no pro-
gresso de uma localidade. Outros componentes
vieram contribuir depois para o engrandecimento
da povoacdo: mas o impulsor inigial jamais ceden

a sua superioridade perante a crescente interfe-
réncia de novos factores. Assim, dificilmente pode-
rifamos recorrer a outro exemplo que nos teste-
munhasse melhor as interdependéncias de um
elemento da geografia da circulaglio com as vicis-
situdes experimentadas, por um nicleo popula-
cional.»

As comemora¢des do XX aniversiario da cria-
¢do do concelho do Entroncamento inauguraram-
-se no dia 2 de Mar¢o; continuaram-se pelos meses
de Abril, Maio, Junho, Julho, Agosto, Setembro,
e prolongam-se desde o corrente més de Outubro
até Dezembro préximo.

Vila ferroviiria. centro de ferrovidrios, dois
homens dos caminhos de ferro, ambos ribatejanos,
os srs. José Duarte Coelho e Eugénio Dias Poi-
tout, tém-lhe dado o melhor da sua vida, na
qualidade de presidentes do municipio. José Duarte
Coelho — ¢ agora vogal da Junta distrital de San-
tarém. Fugénio Dias Poitout é o seu continnador.
A ambos o Entroncamento deve muitos servigos.
Sdo dois ribatejanos de alma e coragiio. Dois ser-
vidores incansdveis do Ribatejo.
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

8.° Mirandela a Vinhais — Esta linha vai indicada
Como prolongamento natural da de Foz Tua a Miran-
dela, nao tem um carédcter de urgéncia, e deve subs-
tituir a estrada distrital n.° 20 de Vinhais por Torre
de D. Chama a Mirandela.

9.° Pocinho a Miranda— Deve substituir a estrada
de 1.2 ordem n.o 9 na parte compreendida entre
Aqueles pontos. Dara serventia as importantissimas
Minas de ferro de Moncorvo. Corta o planalto com-
Preendido entre os rios Sabor e Douro, regido im-
Portante sob o ponto de vista agricola e pecudrio, e
Susceptivel de grande desenvolvimento logo que
tenha transporte barato para os seus produtos.

10.2 Vale do Vouga— Na extensio de 60 quilo-
Metros atravessa os concelhos de Estarreja, Sever do
Vouga, Oliveira de Frades, Vouzela e S. Pedro do
Sul, bastante populosos e cultivados A densidade
da Populagdo na zona servida por este caminho € de

habitantes por quilometro.quadrado. Ainda sob o
Ponto de vista mineiro merece esta linha particular
atengao,

E nesta regido que ja hoje se acham em activa
€Xploraciio as minas de chumbo de Bragal, Malhada
€ Coval da Mo, além de outras de cobre, Palhal e

elhadela. Levada, se o terreno o permitir, até
izeu, seria a comunicagdo mais directa entre esta
Cidade e o Porto. ._

Por esta forma seria a distancia de Vizeu a linha
do Norte de 88 "quilémetros, o que, em relacdo ao
PO”O, importaria um encurtamento de 41 quilome-
tros sobre trajecto pelo ramal de Viseu a linha da
Beira Alta,

112 Syl do Mondego— Tem este caminho em
Vista servir os concelhos da margem esquerda do
Ondego, Penela, Miranda do Corvo, Louza, Arganil,
€ Oliveira do Hospital, cuja importincia agricola
© fabril ¢ geralmente conhecida. A populacdo espe-

Cifica desta zona ¢ de 88 habitantes por quilémetro
quadrad().

A distancia entre Coimbra e Galizes, termo indi-
cado da linha, ¢ de 70 quilémetros. A escolha deste
terminus ¢ motivada pela conveniéncia de ligar com
a estrada real n.c 46, conhecida pela designacdo
das Pedras Lavradas que, atravessando todo o
maci¢o da Serra da Estrela, abre mais uma impor-
tante comunicagdo ao comércio com a Covilha.

Esta estrada, tracada com declives méiximos de
3 por cento ndo obstante a serra que transpoe,
prestar-se-d de futuro ao estabelecimento de um
caminho americano a vapor o qual podera ligar em
(Galizes com a linha do sul do Mendego.

12.2 Ramal de Peniche a Santarém — Este cami-
nho, recomendado por consideragdes estratégicas,
oferece a vantagem de ligar as duas linhas de pri-
meira ordem: Lisboa a Pombal e caminho de Leste,
cortando cerca de meio comprimento & peninsula
formada pelo Tejo e Oceano.

Incluindo-a na segunda ordem, entendemos con-
tudo que muito convird que seja construida de via
larga para melhor corresponder & sua dupla fei¢éo.

13.2 Cacilhas, Sesimbra e Pinhal Novo — Sem
aceitarmos a opinido dos que pensam que esta linha
oferece melhor solu¢do em relacdo ao movimento
comercial que se opera pelas linhas do sul do Tejo,
cujo terminus se acha hoje no Barreiro, visto que
as somas que seria necessdrio despender na estagdo
terminal de Cacilhas e suas dependéncias excedem
em muito o capital preciso para dar a estag¢do do Bar-
reiro as necessarias condigdes de facil carga e des-
carga, julgamos contudo dever inclui-la na tabela
n.°© 2, atenta a conveniéncia que pode oferecer ao
movimento de passageiros e mercadorias da regifo
a que da serventia. Além disso séio reconhecidas
as vantagens militares estratégicas que um dia ela
podera prestar, e se os poderes piblicos assim
o considerarem de futuro, mais justificado lugar
Ihe cabera no quadro das linhas de primeira ordem.

14.2 Sines a Beja— Conquanto o porto de Sines
ndo tenha por agora as condicdes para um conside-
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ravel movimento maritimo, é certo contudo que mais
tarde ele pode e deve ser dotado com os melhora-
mentos necessdrios de abrigo e facilidade de ser-
vicos de navegacgdo e do comércio.

Uma linha que de Beja se dirija para este porto
cortarda a bacia hidraulica do Sado e ligara o centro
do Baixo Alentejo com o oceano pela mais curta
comunica¢do que possa estabelecer-se.

152 Litoral do Algarve — E esta uma zona de
grande intensidade de populacdo, tal que em alguns
concelhos excede ainda mesmo as propor¢des da
provincia do Minho.

Esta facha de territério, largarménte dotada com
todas as belezas naturais, carece de ser ligada de
um a outro extremo por uma linha de via reduzida,
da qual faca parte um trogo da do Algarve, de
cerca de 40 quilémetros. E, a nosso ver, uma das
mais justificadas entre todas as linhas de interesse
local pelas vantagens que prestard a uma popula-
¢do de cerca de 200000 habitantes.

Estas sdo as linhas de ordem que, a nosso ver,
correspondem as necessidades mais instantes do
pais. Ndo pomos em diivida o aumento da riqueza
publica pela influéncia dos melhoramentos ja feitos
e que tem de fazer-se, pelo alargamento e pelo
aperfeicoamento da nossa exploragdo agricola, pela
iniciacdo de novas indistrias e desenvolvimento das
ja existentes, pelo crescimento da pcpulacéio e sua

05

MELHORES VOTOS
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a sede que se deseja
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aglomeracdo em novos centros por meio de colo-
nizacgéo.

Nao pomos em didvida que a ac¢do combinada e
progressiva destas causas trara consigo a necessi-
dade de construir outros caminhos de interesse local
e porventura linhas de interesse geral, que actual-
mente ndo € facil prever.

Néo estamos convencidos que em relagéo mesmo
a actualidade o plano que vos propomos seja isento
de imperfeicdes. Confiamos, porém, que a vossa
ilustracdo suprird as deficiéncias e corrigird os de-
feitos, sob a inspira¢do dos interesses piblicos.

Resumindo os algarismos constantes das tabelas
1 e 2, vé-se que a extensdo total da rede projectada
¢ de 3530 quilometros, dos quais 2451 de primeira
ordem e 1079 de segunda. Vé-se mais que a exten-
sdo construida ¢ de 1118 quilometros, sendo 1067
de interesse geral e 51 de interesse local, e que
se acham em via de execuclo 371, sendo 358 de
primeira ordem.

Restam para construir 2041 quilometros, isto é,
1026 de primeira ordem e 1015 de segunda.

Estes algarismos comparados com os que nos da
o estudo da viacdo acelerada nos paises que com 0
nosso podem oferecer mais analogia nas suas pro-
porcoes territoriais devem dar-nos licdo e incita-
mento a entrar resolutamente no caminho do pro-
gresso que os tem levado a um grau de prosperidade
de que nos cumpre fazer a primeira aspiragdo.
Temos hoje apenas 12,4 quilémetros de cami-
nhos explorados por 1000 quilémetros quadrados.
Construida a rede proposta, elevar-se-a este alga-
rismo a 87,7 quilémetros. .
Ja se vé pois que néo hd exagero na extensdo
das linhas projectadas.
A Bélgica tem ja hoje para mais de 3600 quilo-
metros abertos a circulacdo piblica ou 124 quilome-
tros por cada 1000 quilometros superficiais! E além
disso mais de 8000 quilémetros de caminhos vici-
nais. Além desta vasta rede de vias terrestres, tem
ainda cerca de 1000 quilémetres de comunicacoes
aquaticas !
Que progressos realizados desde 1830 até hoje!
A Holanda, além de 2000 quilometros navega-
veis e de 3000 quilometros de canais, tem ainda
1700 quilometros de caminho de ferro ou 51 quil6-
metros por cada 1000 . quilémetros de superficie!
E ndo mencionamos aqui os trabalhos gigantescos
de dissecamento, e de portos e canais, que sdo ver-
dadeiras maravilhas de actividade e inteligéncia
daquele povo.
O nosso estado de atraso relativo ndo nos deve '
desanimar. Os beneficios valiosos que ja vamos
colhendo nos trabalhos feitos estimulam a nossa
iniciativa e incitam a novos progressos. Carecemos
de despender grossos capitais, mas as nagdes que
assim o tém feito ndo se ddo por arrependidas.
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Na Bélgica a parte do capital aplicado pelo Es-
tado em caminho de ferro é de 800C0000$000 réis,
e conserva na sua posse e administracdo para cima
de 2105 quilometros. Entre nés a despesa feita
pelo tesouro orca por 31000000%$000 réis, e destes
cerca de 20000CCC$CCO 1éis ccm c¢s ceminhes
na posse do Estado, na extensdo aproximada de
644 quilémetros, dos quais 561 concluidos. A ava-
liagdo da despesa a fazer com a execugdo dos
1026 quilometros de primeira ordem e 1015 de se-
gunda que nos falta construir, ndo pode ser cal-
culada com rigor por ndo haver ainda projectos e
orcamentos para a maicr parte dessas linhas.

Podem porém ser estabelecidos com bastante
seguranga os seguintes custos quilcmétricos por
compara¢do com as linhas construidas e estuda-
das: Minho 50000000$000 réis; Tras-os-Montes,
via reduzida, 25000$0C0O réis; Douro, 50 000$000
réis; Fronteira, ramal da Figueira, Beira Baixa,
Lisboa, Sintra e Lisboa a Pcmbal, 26C00$000 réis ;
isto é, o custo do or¢amento e projecto da linha da
Beira Baixa que consideramos aplicdvel as linhas in-
dicadas: Alto Alentejo, ramal de Elvas e prolonga-
mento de Sueste 22000$000 réis, ramais de Viseu
e Covilha, 22000$000 réis; Algarve, via reduzida,
14 0CO$000 réis; a aplicagdo destes pregos dd uma
despesa total muito préxima de 29000$000 réis e

um custo quilométrico médio um pouco abaixo de
30 000$000 réis.

Quanto as linhas de segunda ordem, € tdo limi-
tada a extensao até hoje constituida no Pais que
mal podemos dai tirar indicagdo para as que falta
construir. O caminho de ferro do Porto & Pévoa do
Varzim custou entre 160C0$C00 e 17 000$0C0 réis
Por quilémetro. Este custo porém ndo pode ser
tomado como a média, porque a maior parte das
linhas de segunda ordem tém condigdes de terreno
bem mais dificil do que as daquele caminho.

Nao se deve reputar em menos de 20000$000
réis por quilémetro o custo médio destas linhas.
Em Franca, Mr. Freycinet atribui-lhes um custo de
60000 a 80000 francos, mas & forgoso confessar
que os factos observados ndo autorizam até hoje a
adopgdo de uma cifra tdo diminuta.

N#o julgamos fora de prudéncia partir da verba
de 20000$000 réis, o que nos da a importdncia de
2030000 $000 réis para os 1015 quilometros de
Segunda ordem. Bem se deixa ver que um capital
de cerca 50000000$000 réis, que tanto importam as
linhas de uma e outra ordem, s6 num periodo con-
Sideravel pode ser aplicado para ndo fazer violén-
Cia as condicdes econémicas do pafs. Tanto mais
que as despesas com outros melhoramentos tais
Como estradas, portos e rios ndo podem ser supri-
Midas,

Néo se entenda, porém, que o Estado tenha de
despender verba tdo elevada, mas que apenas terd
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a dar subvencoOes ou subsidios, e estes sO devem
ser computados por um quarto de custo das linhas.
Nas linhas de primeira ordem que o Estado cons-
trua, se por um lado desembolsa o capital integral,
por outro lado cobra as receitas que aplica aos en-
cargos de capital. Nas circustdncias em que nos
encontramos, ndo julgamos que se deva deixar de
concluir as linhas do Minho e do Douro até a fron-
teira, e bem assim a linha do Algarve, que repre-
senta ji um capital importante, que nem rende para
o tesouro nem presta servigo algum.

Nesse sentido apresentara o Governo propostas
especiais. Quanto a linhas de interesse local, pare-
ce-nos que o Estado deve auxiliar quando puder os
distritos, quer na elaboracdo dos estudos quer por
qualquer outro meio autorizado pelas leis, e espe-
cialmente pela lei de 2 de Abril de 1873, facilitando
empréstimo sob garantia dos impostos votados pelas
juntas gerais.

O pensamento do Governo é despertar e coadju-
var a iniciativa de todos os interessados porque a
sintese dos interesses individuais ou locais € o in-
teresse geral da Nacdo, que lhe cumpre zelar e
promover por todos os meios legais de que dispoe.

Além das linhas de primeira e segunda ordem,
temos a considerar as de terceira, ou caminhos
americanos, e os caminhos industriais. Uns e outros
estdo muito longe da importancia dos primeiros.
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Parece contudo conveniente reunir em um s6 diploma
0s preceitos genéricos que devam reger o seu esta-
belecimento.

Regulamentos especiais definirdo as condicoes
de construcdo ou exploragdo que o interesse piiblico
reclamar.

Dispensamo-nos de entrar na justificacdo deta-
Ihada das disposicOes propostas acerca destas linhas
por nos parecerem de manifesta conveniéncia, e
concluimos pedindo o vosso exame e a vossa apro-
vacgdo para a seguinte proposta de lei:

Artigo 1.° Fazem objecto desta léi todos os ca-
minhos de ferro do continente do reino qualquer que
seja o seu sistema de via ou natureza do motor
empregado na sua tracgdo.

Artigo 2.° Os caminhos de ferro dividem-se em
linhas de servigo piblico e de servico particular.
Pertencem & primeira categoria todos aqueles que
sdo abertos a circulagdo publica para ¢ transporte
de passageiros e mercadorias. Sdo considerados de
servico particular aqueles que se destinam exclusi-
vamente a explora¢do de uma inddstria determinada,
e por isso denominados industriais.

Artigo 3.0 Os caminhos de servigo piblico sdo
classificados em:

Linhas de primeira ordem ou de interesse geral;

Linhas de segunda ordem ou de interesse local;

Linhas de terceira ordem, assentes sobre vias pii-
blicas ou americanas.

Artigo 4. Os caminhos de primeira e segunda
ordem sdo designados nas tabelas n.°s 1 e 2 anexas
a presente lei e os que de futuro nelas sejam in-
cluidos.

§ dnico. Nenhuma alteragdo poderd ser feita
nessas tabelas sendo em virtude de legislacdo com-
provativa.

§ 2.° Qualquer das linhas designadas nas tabe-
las n.°s 1 e 2 pode ser construida na sua totalidade,
ou em parte, como melhor pare¢ca aos poderes com-
petentes.

Artigo 5.0 E da exclusiva atribuicdo do Estado
a construcdo e exploragdo dos caminhos de ferro
de primeira erdem ou de interesse geral, que de
futuro hajam de ser construidos; a sua construgdo,
porém, fica dependente de lei especial que a auto-
rize e que deternine:

1.0 As condi¢cdes da sua constru¢do e explo-

racgéo.
2.0 O sistema porque deva ser construido e ex-

plorado.

3.0 Os meios com que o Governo deva ocorrer
as despesas ou encargos da sua construcéo.

§ 1.° A largura normal destas linhas serd de
1,67 metros entre as faces interiores dos carris.
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Podera contudo adoptar-se a de 1 metro, atendendo
dificuldades do terreno que atravessem, quando
estas linhas ndo tiverem de ligar-se pelo seu prolon-
gamento com outras de via larga dentro do pais
ou com a rede de servigo geral do reino vizinho.

§ 2. Se o sistema de constru¢do adoptado for
o de companhia subvencionada, o prazo da conces-
sdo nunca podera ser superior a noventa e nove
anos e o Estado podera remir a concessdo, decorrido
que seja o periodo de quinze anos, além do prazo
determinado para a construcdo.

Artigo 6.© Determinam preferéncia em favor de
qualquer linha de interesse geral, na ordem da cons-
trucdo, os subsidios, devidamente garantidos, pres-
tados pelos distritos, municipios, companhias e par-
ticulaves, quando a importancia geral de tais sub-
sidios atinja 20 por cento do or¢amento da mesma
linha depois de aprovado pelo Governo.

§ 1.° Estes subsidios serdo representados quanto
aos distritos e municipios por quaisquer elementos
da sua receita ordinaria ou extraordindria constituida
na conformidade das leis em vigor.

§ 2. Aos adicionais as contribuicoes gerais e
directas do Estado, que foram votados, pelas juntas
gerais com destino a estas linhas ou as de segunda
ordem, serdo em tudo aplicaveis os preceitos da lei
de 3 de Abril de 1873.

Artigo 7.°© Depois da publicacdo desta lei nenhu-
ma proposta do Governo ser4 apresentada as cortes
para que seja autorizada a concessdo de qualquer
caminho de ferro de primeira ordem, sem que seja
acompanhada dos seguintes documentos :

1.o Uma memoria descritiva do projecto;

2.° O orgamento das despesas da construgdo;

3. Um estudo estatistico e econémico sobre a
exploragdo provavel da linha;

4. Um mapa dos subsidios de que trata o artigo
antecedente, se os houver.

Artigo 8.° Fica a cargo dos distritos, auxiliados
pelo concurso do Estado, a constru¢éo e exploragéo
dos caminhos de ferro de segunda ordem ou de in-
interesse local, e incumbe as respeciivas juntas
gerais a iniciativa da sua construg¢do, nos termos
que as leis estabelecerem, ou hajam de ser fixados
em regulamentos especiais.

§ dnico. A largura normal destas linhas sera de
1 metro entre as faces interiores dos carris. Podera
contudo adoptar-se a 1,67 metros, quando, atenta
a facilidade do terreno que elas atravessem, e con-
sideradas as condigOes especiais da sua exploracdo,
o Governo assim o julgar conveniente, ouvida a
junta consultiva das obras publicas e minas.

- (Continua)































































