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Entre as muitas ruinas que ndo honram Lisboa, figuram as do velho Teatro do Ginésio. Duas épocas
ficaram ligadas ao velho teatro:—a antiga e a moderna. A antiga, onde pontificaram José do Vale, Cardoso, Telmo
Larcher, e se estreou José Alves da Cunha e tantas outras glorias de uma época de inigualavel esplendor, e a moderna
onde, a certa altura, depois de uma época em que perderam dinheiro algumas empresas de teatro, alguns filmes
estrangeiros granjearam éxito excepcional. Entre os filmes que conquistaram a simpatia do ptublico cinéfilo de Lis-
boa, projectaram-se algumas produc¢des italianas e a produ¢do alemd — A mulher dos meus sonhos — que todos 0s
homens, que ansiavam por ver a mulher dos seus sonhos, admiraram com pair&o extrema.

Um dia, um acgoriano que sonhava com grandes realizagdes, adquiriu o edificio e escavacou-o de alto
a baiwo. Tencionava construir no local um grande hotel. O hotel nunca se fez e o comprador do edificio faleceu ha
meses. Qual ser4 o destino do Ginésio: novamente teatro ou grande hotel, com duas saldas, uma para a Rua da
da Trindade e outra para a Rua da Misericordia ?

O wJornal do Comércios, na sua edi¢do de 20 de Agosto, publicou, na sua sec¢do «Dia a Diax, a seguinte
nota sobre O Velho Teatro do Gindsio, que, pelo seu interesse, passamos a reproduzir :

#«Um "falso alarme dos Sapadores Bombeiros chamou de novo a atencdo do publico para essa carcaca
enorme que se encontra ali ao pé do Chiado e onde 08 nossos av0s muitas vezes se foram divertir com 08 autores das
revistas do ano. O velho Gindsio, escalavrado, com teias de aranha por todos os lados, esventrado, a meio da Rua
Nova da Trindade, é um verdadeiro fantasma...

Néao parece ter nascido sob um bom signo o Teatro do Gindsio, inaugurado no tempo dos Cabrais, e que
passou por destrui¢oes, incéndios, reconstrugdes e transformacgoes de toda a ordem, até ir dar em cinema, como
muitos dos seus pares, e esperar agora a destrui¢do para se erguer um prédio em cairotes e muito rendimento. Foi I
em 1846, a 17 de Maio, que se inaugurou o novo teatro de Lisboa. Frontaria corrida, elegante, de portas largas, a casa
erguera-se nos terrenos que o terramoto grande revolvera bem perto da muralha e das Portas de Santa Catarina.
Pertencera & Irmandade de Nossa Senhora do Loreto. O homem ousado que construiu o teatro foi Jodo José Mota.
Tinha uma oficina de de tipografia no Rossio.

Depois construiu-se outro em 1868 ; e, em seguida, novo seria construfdo, incendiado o anterior, em 1921,

Foi inaugurado em 1925. Mas ndo foi também feliz. Nele representaram Amélia Rey Colaco e Robles Monteiro, Ilda
Stichini, Alexandre de Azzvedo, Lucilia Simdes e Erico Braga, Alves da Cunha e Berta de Bivar, mas nao teve verdadeira-
mente uma época de aura. Dir-se-ia que outros tempos surgiam e o publico comegava a ser atraido pelas saletas em
que corriam as fitas... Ali bem perto estava o Chiado Terrasse, sempre cheio.

Houve projectos e o Ginasio passou a cinema e depois ficou 48 moscas para ser vendido. Projectos
de construgdo de prédios, hotéis. Mas também ndo foram por diante e as paredes do velho Teatro do Ginésio,
onde 08 n0ssos avos iam ver as revistas do ano, com as caricaturas dos politicos e literatos em evidéncia, continuaram
a esconder as misérias que vao 14 por dentro. Dir-se-ia que esté verdadeiramente roido de saudades o Ginasio. A car-
caca avelhentada e meditabunda que para ali estd ndo merecia mesmo assim que um «engragados sem espirito
nenhum se entretivesse a fazer troga dele, chamando 08 bombeiros. Ja o consumiram uma vez as chamas; agora

consome-0 a amargura.»

O «Ginésios, tal como se apresenta actualmente: caixrote de lizo e ninho de ratazanas, ¢ uma vergonha
- para Lisboa. A Cdmara Municipal tem que intervir no assunto.
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VAI REMODELAR OS SEUS TRANSPORTES COLECTIVOS

e ter uma Nova Ponte Ferrovidtia

- PARA SUBSTITUIR A DE D. MARIA

No dia 24 de Agosto realizou-se nos Pagos do
Concelho do Porto uma importante reunido a que
presidiu o ilustre titular da pasta das Comunicagoes
8r. eng.c Carlos Ribeiro, ladeado, na mesa de honra,
pelo srs. dr. Jorge da Fonseca, governador civil do
distrito, e dr. Nuno Pinheiro Torres, presidente da
Camara Municipal da florescente capital do Norte.

A reuniao - que se destinava a leitura do «Plano
de Remodelagdo do Servico de Transportes Colecti-
VOs — assistiram os presidentes das Camaras Munici-
pais de Matosinhos, Maia, Gondomar, Gaia e Valongo,
respectivamente srs. eng.c Fernando Pinto de Oliveira,
coronel Carlos Moreira, rev. Crispim Gomes Leite.
dr. Rodrigo de Queirés e engo Sousa Magalhdes; o
director dos Servigos de Viagdo do Porto, dr. Jodo
Vasconcelos Costa e Melo, que reprsentava a Direc-
Cdo-Geral dos Transportes Terrestres; engo Jaime
Pessoa, director dos Servigcos de Transportes Colecti-
Vos, autor do referido Plano; os directores dos Servi-
€08 de Urbanizacdo e Obras, Salubridade e Abasteci-
mnentos, Plano de - Melhoramentos e Finangas do
Municipio portuense, srs. engc Guedes Cardoso,
€ngo Sousa Pinto, eng.? Luis Tavora, e dr. Albano
Valente ; vereadores, técnicos dos diversos departa-
mentos camararios e dos S. T. P. C.; representantes
da Imprensa e os srs. dr. Manuel Gongalves e Sequeira
Braga, o primeiro, chefe do Gabinete, e o segundo,
8ecretdrio do referido membro do Governo.

O sr. dr. Nuno Pinheiro Torres, presidente da edi-
lidade portuense, ao saudar o sr. Ministro das Comu-
Nicagdes, o chefe do distrito, os presidentes dos muni-
Cipios dos concelhos vizinhos e a Imprensa, disse:

<Representa esta reunido uma hora alta da vida
Municipal, do desenvolvimento e progresso da Cidade,
Que servimos com a tunica finalidade de a ver engran-
decida e renovada, respeitando e procurando conservar
€mbora, o0 seu cerdcter tdo marcado que o trabalho,
de tantos séculos e de tantas geragOes que nos prece-
deram, lhe imprimiu para sempre.»

O Sr. Ministro das Comunicagdes, eng. Carlos Ri-
heim, apos ter agradecido as saudacdes do sr. dr.
Nuno pinheiro Torres, fez, calorosamente, o elogio
do Porto que, por ali ter vivido e se ter formado muito
&dmira e ama, ocupou-se do transporte colectivo, que
'®m na vida das cidades grandes um grande interesse
eonémico e social, e depois de se referir & conferéncia

e 7

dos Ministros de Transportes Europeus, e de citar al-
gumas das resolugdes ali aprovadas e que podem
servir de exemplo para os Transportes Colectivos do
Porto, afirmou :

<A Conferéncia, no intuito de dar uma orientagao
a estes assuntos e ajudar todos os paises que deles se
preocupam, na sua resolucao final — que eu traduzo
agora para V. Ex.a — diz: «Os servicos de transportes
publicos ou colectivos sdo o Unico meio satisfatorio
de absorver os volumes importantes de trafego de
ponta». Esta resolugcdo e esta pequena frase que
acabo de ler, foi aprovada pelos dezoito ministros
dos Transportes dos paises da Europa Ocidental.

Tem, portanto, uma certa forga e justifica que a
Camara Municipal do Porto, os Concelhos Federados,
0 Ministério das Comunicacdes € o Ministério das
Corporagdes se unam, para resolver o problema fi-
nanceiro da remodelagdo “de um servigo tdo impor-
tante como este.

Termino este capitulo, referindo-me apenas & ne-
cessidade de compor nas regides econOmicamente
homogéneas, como esta regiao do Porto, um sistema
unico, unitario, de transportes. Isto ndo quer dizer
que se trate de um sistema entregue a uma sd em-
presa, Quer dizer que se tem de formar um sistema
que funcione como se estivesse entregue quase 80
a uma empresa.

Alids, sdo raros 0s casos em que um sistema de
transportes colectivos se encontre nas maos de uma
tinica empresa. E o caso de Londres, por exemplo ;
mas em Lisboa 0s transportes colectivos urbanos séo
efectuados por duas empresas dentro da cidade, pelo
caminho de ferro, e ainda, nas radiais de penetragao,
por multiplas empresas rodoviérias.

Quando digo, portanto, um sistema unitario, nao
ndo quero dizer que seja explorado por uma tnica
empresa, quero apenas dizer que, sob o ponto de
vista de tarifas, de horarios e de combinacao de ser-
vigos, tem de funcionar como se fosse uma Unica
empresa.»

Continuando, o sr. Ministro das Comunicagoes
acrescentou:

«E curioso que esta regido, que foi sempre tradi-
cionalmente exemplo de adaptagdo as necessidades
do progresso e do aumento de nivel de vida das
populagdes creio ser a unica do Pais em que o8 Mu-
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nicipios interessados constituiram para efeitos de
transportes, uma federagao, solugdo que me parece
ter a maior importancia e sera talvez um dos méto-
dos do futuro para regioes cujo desenvolvimento
ponha em questao a eficiéncia dos respectivos trans-
portes.

V. Exas, & frente constituiram essa federacgao.
Begozijo-fne com esse facto e espero que ele facilite
sempre a evolugao do servigco e, portanto, o pro-
gresso de toda a regiao».

Novos melhoramentos

Em seguida, o sr. Eng. Carlos Ribeiro anunciou:

— (Gragas ainda ao apoio e colaboracdo da Camara
Municipal do Porto, n6s esperamos, dentro de pouco
tempo, dar inicio & construcao dasgares de camionagem
da cidade do Porto. Esta feito um projecto vasto e
vamos comegar, logo que se terminem as expropria-
¢oes, com a construgao de uma grande central de
camionagem que, eventualmente, sera a primeira
do Pais.

Também tem um certo interesse comunicar neste
momento aos orgdos de Informacdo e a V. Ex.as que
se terminou o primeiro projecto do no ferroviario do
Porto. Quer dizer, um projecto de ligagoes ferroviarias
apoiado no sistema actual-e na previsao do desenvol-

Nos revestimentos com termolaminados

utilizem o excepcional

produto da

Nao ha melor @
b portugues

PORTO — Rua de Goncalo Cristovao, 314

Apartado 414 — Telef. 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA—Av.Oscar Monteiro Torres, 55-D — Telef. 772259
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vimento da cidade, para corresponder s necessidades
de um periodo satisfatoriamente longo. FEsse projecto-
que foi elaborado pelo Gabinete de Estudos e Planea-
mento do meu Ministério e no qual a Cdmara Muni-
cipal do Porto colaborou intensamente, vai ser enviado
ao Conselho Superior de Obras Publicas e a todas as
Camaras Municipais interessadas, para darem o0 seu
parecer oficial.

Ainda em relagdo a transportes terrestres € pas-
sando para a fronteira maritima, direi que as obras
do porto do Douro e Leixdes prosseguem em ritmo
satisfatorio; o trafego acompanha as obras muito de
perto, circunstancia feliz quando se considera o de-
senvolvimento econémico do Pais.

O «Posto Petrolifero», estd na fase de estudo en-
tre o Ministério e a Sacor, prevendo-se para breve
a celebracao do contrato e inicio das obras.

Direi também que pensamos no Aeroporto do
Porto. Sera necessdrio dentro de breve trecho cons-
truir uma segunda aerogare, inutilizando ou am-
pliando a primeira, de forma a que ela satisfaca as
necessidades do servico. Pensamos ainda na amplia-
¢ao das pistas de dois mil para dois mil € quatrocen-
tos metros, ficando assim aptas a serem utilizadas
pelos grandes avides a jacto, e no arranjo do largo
fronteiro & aerogare.

No campo das comunicagoes, informo-os de que
este nO de comunicagdes onde terminou O primeiro
cabo coaxial Porto-Lisboa, vai tornar-se mais impor-
tante com o segundo cabo coaxial que partird do
Porto para Famalicio e Braga, e que tera, também,
960 canais em servico como 0O primeiro, contendo
ligacoes para Viana do Castelo e Valenga do Minho
(2 fases para o cabo Porto-Braga, em 1966 e 1970).
S0 com o equipamento de transmissdo, jA autorizado
pelo Conselho de Ministros, em 20 do corrente serao
gastos vinte e nove mil contos.

A obra de constru¢cdo do Palacio dos Correios
prossegue em grande ritmo, € a sua inauguracao,
pelo menos parcial, estd prevista para 0 proximo ano
integrada nas comemoragoes do 40.0 aniversario da
Revolucgao Nacional».

Quanto & substituicdo da ponte de D. Maria, 0
sr. Ministro das Comunicagaes informou que o pro-
jecto da nova ponte ferroviaria foi ja apreciado pelo
Conselho Superior de Obras Publicas e sobre o res-
pectivo parecer incidiam despachos seu e do titular
da pasta das Obras Publicas.

Informou ainda que foi determinado a C. P. que
proceda ao estudo da parte financeira do empreendi-
mento e considere a realizacao de um concurso para
a sua execugao, aproveitando-se, caso seja possivel.
o0 c¢imbro metalico que serviu a construgao da ponte
da Arrabida, cimbro para o qual, alids, o autor do
projecto da mesma ponte previu ja esse aproveita-

mento.
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Compreendendo os firmas

 GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION ACEC

| 7 AEG |
- DE ;HEMlNS DE FER EN MONQPHASF 50 Hz ALSTHOM ?

BROWN BOVERI

JEUMONT

OERLIKON

GROUP FOR STUDY AN D E LECTRI FICAT|ON | SCHNEIDER-WESTINGHOUSE

OF RAILWAYS AT SINGLE- PHASE 50 cs SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

[

ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR. PLANUNG UND

DURCHFUHRUNG VON. Sl . Secretariado

50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN Secrétariat Groupement Electrification
: : Lowenstrasse 31, Case Postale 605

ZURICH 1 (Svisse)

Actividades do GROUPEMENT
na electrificagédo de caminhos de ferro
em corrente monofasica de 50 Hz

Locomotivas + Automotoras - Unidades mdltiplas eléctricas
Subestagdes - Catendrios - Instalagdes de sinalizagdo e de
telecomunicagdo + Estudos de electrificagéo

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, automotoras e unidades mdltiplas
eléctricas para corrente monofasica de 50 Hz foram for-
necidos ou estso sendo construidas para as administrae
cdes dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Hungria U.RS.S,
Congo India Suiga p °
Franga Luxemburgo Torquio

Estudos

de projectos pare elecirificagdo em 50 Hz forem elabo-
rados pelo GROUPEMENT para

Finldndia Jugoslévie Paquistdo

BTI/57 017 p

OR A
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Subsidios para a bistoria dos
Caminbos de Ferro ¢em Pormgal

(Com algumas referéncias aos Ceminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Decreto fazendo 4 Companhia Real a concessdo da linha
férrea das proximidades do Crato a Caceres

Em 19 de Abril de 1877 concedeu o Governo
autorizagdo a Companhia Real para a construcéo
de um ramal do caminho de Ferro que, partindo de
um ponto de linha da Leste, nas proximidades do
Crato em Chanca, terminasse na fronteira perto de
Caceres.

Sobre o ponto de vista das relagdes internacio-
nais, o novo ramal (ligando Torre das Vargens
a Valéncia de AlcAntara) vinha assegurar uma deri-
vacdo bastante mais curta e mais rapida, portanto
€ntre Lisboa e Madrid, embora as suas modestas
condicdes de linha industrial ndo fossem as mais
aconselhaveis.

Condigoes :

A companhia deveria efectuar & sua custa, sem
Subsidio do Estado, nem quantia de qualquer outro
beneficio, os estudos e construgdo do ramal com as
Suas dependéncias, o estabelecimento de um telé-
grafo eléctrico ao lado da linha; os estudos neces-
Sarios seriam feitos, nas partes que lhe fossem
aplicaveis, conforme o programa para os projectos
de estradas, anexo a Portaria de 24 de Abril de 1860.

Na previsdo de que o caminho de ferro fosse
Prolongado em Espanha na direcgio de Cdceres ou
de outro qualquer ponto mais favoravel para a explo-
fracdo de jazigos de fosforites, ficaria o tragado
€studado pela companhia sujeito a qualquer altera-
¢G40 proveniente de fixacdo do ponto da fronteira,
demarcado nos termos da Convengdo de 27 de Abril
de 1866 entre Portugal e Espanha e da rectificagéo
dag condicdes militares de defesa do Pais que fos-
Sem indicadas pelo Ministério da Guerra.

O caminho de ferro teria uma s6 via de 1,67
Metros,

A companhia ndo tinha direito a indemnizacéo
Por motivo de abertura de novas vias de comunicagdo
Nem por transtornos ou interrupgéio de servigo moti-
Vadas por medidas temporarias de ordem e policia.

A este caminho de ferro ndo eram aplicdveis as
disposicoes do art. 34.° do contrato aprovado pela
lei (de Maio de 1860, reservando-se o Governo
o direito de construir por sua conta ou conceder
a qualquer individuo, sociedade ou companhia, linhas
férreas paralelas ao ramal a distdncia menor de
40 quilometros.

A construcéo desta linha comecou a 15 de Julho
de 1878 e a 15 de Outubro do ano seguinte foi ini-
ciado o servico de pequena velocidade.

A abertura oficial de todo este servi¢o data de

6 de Junho de 1830.

Em 2 de Junho de 1877, foi publicada uma por-
taria declarando que os empregados dos servicos
das linhas férreas ndo podiam reter mercadorias
por suspeita de terem sido roubadas.

Provas nas pontes metalicas dos caminhos de ferro

Tendo sido declarado que a ponte sobre o Douro
na 5.2 seccdo do caminho de ferro do Norte estava
em condi¢oes de se lhe fazerem as provas neces-
sarias e bem assim que estavam prontas a ser exa-
minadas as demais obras que constituiam a 5.2 sec¢éio,
foi constituida uma comissdo composta do Ministro
e Secretdrio de Estado honorédrio vogal da Junta
Consultiva de Obras Publicas e Minas, Jodo Chry-
sostomo de Abreu e Sousa, do Tenente-Coronel
de Engenharia, em servico na mesma junta, Jodo
Joaquim de Matos e do engenheiro civil em servico
na constru¢io do caminho de ferro do Minho
e Douro, Céandido Xavier Cordeiro a fim de proce-
derem as provas da referida ponte.

Informando o Engenheiro Fiscal a conveniéncia
de limitar a carga de provas das pontes de ferro,
de modo que ela fosse suficiente para conhecer da
perfei¢dio da obra, evitando qualquer alteragéio mole-
cular no ferro que prejudicasse a sua solidez, foi
determinado, em vista das condi¢des excepcionais
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da ponte do Douro, que se deve & comissdo a facul-
dade de usar das disposi¢des da recente circular
francesa de 9 de Julho de 1872.

Plano Geral dos Caminhos de Ferro em Portugal

Senhores — E hoje tio provada quanto urgente
a necessidade de definir e fixar num plano geral dos
caminhos de ferro em Portugal quais as linhas que
devem constituir o nosso sistema de viacéo acele-
rada. Na lei que decrete um tal plano, ndo s6 deve-
rdo ser classificadas as linhas de atencfio a sua
importdncia mas ainda se torna de grande convenién-
cia determinar as condi¢des gerais que regulem a sua
construcdo e concessdo. E este um problema de tanto
interesse para o pais que quando ndo fora no
desempenho de um compromisso contraido na
altima sessdo parlamentar, ndo teria o Governo
por imperioso dever propor ao vosso exame e voto
uma proposta de lei para a sua resolugdo.

E ndio é esta somente uma questdo de formar
ou de método, mas na verdade assunto de uma
vital importincia.

Sdo os caminhos de ferro auxiliados pelos outros
meios de comunica¢do, os instrumentos mais pode-
rosos para o trabalho e progresso moderno. E assim
como num maquinismo bem organizado todas as
pecas e rodagens devem ser calculadas com a mais
perfeita harmonia, para que a transmissdo das for-

cas produtivas se opere com o maximo aproveita- -

mento do seu efeito 1til, assim no sistema geral
das vias de comunicacdo devem todos os seus ele-
mentos ser harmoniosos entre si, e proporcionados
as conveniéncias ptblicas a que tém de satisfazer.

Na proposta que apresentamos & vossa conside-
ragdo procuramos sempre inspirar-nos nas conve-
niéncias ptblicas, tomando de diversos trabalhos
de corporagdes técnicas e dos estudos dos homens
mais competentes as indicagOes que nos paregam
mais dteis. Entre estes dltimos faremos especial
mencéo do relatério apresentado ao Governo em
Maio do ano findo pelo antigo e ilustrado ministro
Jodo Chrysostomo de Abreu e Sousa.

A presente proposta de lei divide os caminhos
de ferro em duas categorias — de servigo pablico
e de servigo particular.

Na primeira categoria e esta é importantissima,
divide as linhas em trés classes: linha de 1.2 or-
dem ou de interesse geral, de 2. ordem ou de inte-
resse local e de 3.2 ordem ou americanas, assentes
em vias pfblicas.

Sdo as linhas de 1.* ordem e as de 2.* aquelas
que pela sua importincia mais devem merecer
a atencdo dos poderes piblicos.

As primeiras, de interesse geral, devem por sua
natureza ser construidas a expensas do Estado e a
ordem por que tenham de ser executadas deve ser
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determinada por lei especial, bem como as condi-
cOoes técnicas economicas e financeiras que hajam
de regular a sua construgéo.

Pelo que respeita as de segunda ordem ou de
interesse local, conquanto o Estado tenha de pres-
tar-lhe o seu concurso, parece preferivel que as lo-
calidades interessadas incumba a iniciativa da sua
construcdo, visto que sobre os povos a quem elas
especialmente tém de servir ha-de recair uma parte
considerdavel dos encargos que delas derivem.

Ndo julgamos conveniente torna-las dependen-
tes de nova disposi¢do legislativa, mas simplesmente
da autorizacdo do Governo, logo que estejam satis-
feitas as condicdes e requisitos determinados na
lei e nos regulamentos especiais.

Evitam-se assim maiores delongas sem quebra
das boas normas de administracdo. Nem seria neces-
sdria a garantia da sanc¢do parlamentar desde que
por lei se acha.n designadas as linhas desta natu-
reza e as condi¢des da sua construgéio; nem seria
por outro lado prudente conferir as juntas gerais ou
as comissdes suas delegadas tdo largas atribuigoes
como em Franga conferiu aos conselhos gerais
e aos perfeitos a lei de 1865 sobre caminhos de
ferro de interesse local.

O abuso de tdo amplas faculdades, dando oca-
sido e larga margem & especulagdo febril de conces-
siondrios que facilmente se apoderaram do maior
nimero de concessdes, com o (nico intuito de as
negoclar; a imprudéncia com que se concediam
linhas sem condi¢des de vida propria; o erro de
criar verdadeiras duplicacdes das linhas principais
pela combinagdio entre diversos departamentos,
falseando inteiramente o caracter de linhas afluen-
tes ou subsididrias que o legislador lhe quiser impri-
mir; todos estes inconvenientes a que em Franga
se procura dar remédio pronto, nos aconselham a
conveniéncia da tutela do Governo na parte em que
os interesses piblicos possam ser afectados, o que
tanto mais se justifica quando é certo que o Estado
presta um valioso contributo para a constru¢éo des-
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tas linhas. O ponto essencial a nosso ver é que a
Iniciativa das localidades possa exercer-se livre-
mente na apreciacdo das vantagens e sacrificios
que tais melhoramentos lhes possam trazer, e que

Por deliberacdo propria criem os recursos necessd-

rios para a sua realizagdo.

Confia o Governo que os resultados eficazes
desta lei, se ela for julgada digna da vossa aprova-
¢80, em poucos anos se fardo sentir no pais, para
0 que pode concorrer o incitamento da opinido
publica e a boa vontade das administracdes locais
e dos Governos.

A lei de 15 de Julho de 1862, a cujas sabias e
Prudentes disposi¢oes devemos os considerdveis
beneficios da viagdo distrital e municipal, s6 em 1866
e 1867 comegou a ser executada com mais largueza
e energia.

Esperamos que as localidades com iniciativa
vigorosa correspondam pelos seus esforgos e come-
timentos as largas faculdades que a moderna legis-
lagdo confere aos corpos que as administram. Temos
Profunda confianca que os problemas de maior
alcance econémico, como sdo os relativos a viacdo
Piblica, de qualquer ordem que ela seja, terdo, em
Cada distrito ou concelho interessado, pronta e
€spontdnea resolugdo, postos a luz da evidéncia
€ medidos pelo critério popular os encargos e os
beneficios que de tais melhoramentos lhes resultam.

O contribuindo aceita resolutamente o sacrificio
Quando breve lhe colhe o proveito.

E nesta especialidade de melhoramentos publicos
Mormente dos locais, pode dizer-se que os povos
lhes colhem ja as primicias ao presenciarem a aber-
tura e o desenvolvimento dos trabalhos, tanto mais
que uma parte e a mais numerosa da populagdo
Neles encontra largo campo para a sua actividade
€ industria. ,

Posteriormente, e em curto espaco de tempo,
Comeca a fruicdo dos beneficios conquistados a
troco de trabalhos e de privacdes, e cada contri-
buinte reconhece pela experiéncia propria a larga
f®muneragdo dos sacrificios que aceitard. Esta é a
Suprema demonstracdo das verdades econémicas.

e S —

J. CARTASXO

Os impostos pagos para os melhoramentos da
viacdo sdo apenas o preco de resgate com que 0s
povos se libertam dos mais pesados encargos e
vexames.

Ha provincias para as quais a construcdo de
uma estrada e mais ainda de um caminho de ferro
¢ uma verdadeira libertagcdo do seu territorio, até
hoje sequestrada da comunhdo dos beneficios
publicos.

Distritos inteiros, como o de Braganca, por exem-
plo, vivem, com mdigoa o dizemos, no mais aper-
tado bloqueio.

Num interessante relatério do agronomo deste
distrito, datado de Dezembro de 1877, |éem-se as
seguintes palavras, que transcrevemos, porque, na
sua singeleza e sob o cunho de verdade, resumem
a situagdio econémica de uma provincia inteira.

<Lembro-me que uma vez, estando eu em Mi-
randa do Douro e conversando com alguns lavra-
dores dali, tendo dito que quando o permitissem
as condi¢cdes econdmicas do mercado, este distrito
estava destinado, pelas condicoes fisicas do terreno
e do clima, para as quatro exploracdes agricolas:
do gado (pelas suas pastagens magnificas), da
vinha, da oliveira e dos arvoredos; um ali presente
me objectou que faltava o essencial, o pdo, porque
o homem nem s6 vive de carne, de vinho e de
azeite.

<Esta resposta que, abstraindo o lugar onde foi

dada, merecia um sorriso do homem menos versado

nos principios mais elementares da economia rural,
porque julgaria que bastava ter um s6 destes pro-
dutos da actividade humana, quanto mais os quatro
para trocar por outros quaisquer que lhe apetecesse,
tem contudo um cunho de verdade local, que se
impde superior a tudo e que bem mostra o estado
economico deste distrito.

A verdade ¢ aquela. O lavrador de Miranda
ha-de ter o pdo de sua casa, ou compra-lo ao seu
vizinho, e se nenhum dos dois o tiver, ndo o come
(pelo menos o maior niimero) porque ndo tem com
que pagar o preco exorbitantissimo por que lhe

fica, se o mandar vir de fora. (Continwa)

— FABRICAGCOES METALICAS

portas — Portas para cofres fortes.

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMAO, L.0A)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA
Fibrica: Rua do Sol 2 Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 84 74
Escritdrio e Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandelra, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63
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de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vdrios sistemas — Ciipulas e lavadouros
Para cozinhas, em aco inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-

triais da SACOR, etc.
h
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Publicacied tecebidad

«Autores»

O Boletim trimestral da Sociedade de Escritores e
Compositores Teatrais Portugueses — «Autores», diri-
gido pelo ilustre escritor dr. Luis de Oliveira Guima-
raes, consagra o seu numero 28 (Primavera de 1965,
Ano VII) aos 40 anos de existéncia daquela prestante
e prestigiosa Sociedade. O eminente escritor dr. Augusto
de Castro, Presidente de Honra da colectividade, escre-
veu no artigo de abertura, que «durante estas quatro
dezenas de anos, criou-se em Portugal — e este foi 0
mérito principal da Sociedade — o espirito e o caréc-
ter profissionais dos homens do Teatro.»

Foi em Maio de 1925 que surgiu a Sociedade actual
€ em quarenta anos seguidos criou um grande pres-
tigio internacional, defendendo, ao mesmo tempo, 0s
interesses dos escritores e compositores nacionais.

Este namero de «Autores» ¢ ilustrado com nume-
rosas gravuras de altas individualidades que intervie-
ram na criacdo e na prosperidade da Sociedade de
Autores.

Linhas Fortuguesas

Estagao de Campanha

A utilizacdo da estagdo de Campanha como tér-
mino das linhas do Norte, Minho e Douro, prevista
para breve, devido ao encerramento da estacdo de
S. Bento, aumentard, inevitavelmente, o ja grande

movimento de passageiros nas suas gares. B se a

seguranca de quem embarca ou desembarca em
Campanhd € muito precaria, atendendo a que ¢é
necessario cruzar, pelo menos, duas vias férreas de
constante movimento para atingir a gare principal e
saida, ou, desta, alcancar as gares secundarias, esse
risco torna-se maior com 0 aumento do ntmero de
passageiros.

Por isso comegaram ja as obras de construcgdo de
um tanel, que principard na rua Pinheiro de Campa-
nha e ligara todas as gares até A saida da estacéo.
Essa obra, da maior utilidade e urgéncia, decorre,
assim, simultdneamente com as obras ja& em curso,
ha meses, para ampliar e valorizar a estagdo de Cam.
panha, que, no futuro, serd a principal gare ferro.
vidria da cidade, desanuviando o trafego de S. Bento

— e T I R —

A «Gazeta dos Gaminhos de Ferro» e a Imprensa

Do diario da tarde, «Republica», recortamos, com
08 nossos agradecimentos, a seguinte noticia:

«Referente a Julho do corrente ano, foi publicado
mais um namero da <Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
que inclui variada colaboragdo, com artigos de divul-
gacao sobre o movimento ferroviario nacional e inter-
nacional e algumas secg¢oes de interesse literario e
alcance cultural. Entre a colaboracdo assinada, des-
tacam-se 0s artigos do eng.c° Luis da Costa, dr. Bus-
quets de Aguilar, Emilio Barbosa Esté4cio, Rebelo de
Bettencourt, Fernando Eloy do Amaral e eng.c Anto-

nio Simées do Rosario.
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Vai realizar-se no Porto, por iniciativa
do Circulo Almeida Garrett, o
1.° Encontro de Escritores Portugueses

A Direccdo do Circulo Almeida Garrett, ilustre
colectividade portuense que tomou para seu patrono
uma das mais nobres figuras nacionais, deliberou
realizar no proximo meés de Outubro e na capital do
norte, o 1.° Encontro dos Escritores Portugueses. F: de
louvar esta iniciativa, que tem por objectivo 08 se-
guintes pontos: considerar e definir os deveres dos
escritores para com a grei; patentear s novas gera-
cOes que 0s escritores portugueses constituem um
nucleo de valores, bastante para servir Portugal, afir-
ma-lo e defendé-lo, nos dominios da criagdo espiritual,
e contribuir para que esses mesmos escritores se
congreguem adequadamente para a normal realizacdo
dos convenientes fins colectivos, sempre subordinados
aos do bem comum.

Em natural complementaridade, a Direc¢do do
Circulo Almeida Garrett resolveu também organizar
uma exposi¢do bibliografica das producoes dos escri-
tores intervenientes no mesmo Encontro.

O programa dessa reunido é o seguinte:

Dia 7 de Outubro préximo, pelas 22 horas, na
Casa do Infante D. Henrique, cedida pela Camara
Municipal do Porto: sessdo inaugural preenchida por
uma licdo do Prof. Doutor Martinho Nobre de Melo,
director do <Diadrio Popular»; dia 8, as 10 e as 15
horas, sessoes de trabalho, em que o8 intervenientes
discutirao os objectivos do Encontro, para a formu-
lagdo dos votos adequados. Nesse mesmo dia, as 22
horas, sessdo inaugural da <Exposigdo Bibliogréfica»,
que sera ilustrada por uma licdo do Professor Doutor
Manuel Lopes d’Almeida; dia 9, as 10 horas, sessdo
de trabalho para a finalizagdo do realizado nas sessoes
anteriores; 4s 12,30 horas, missa na Sé Catedral do
Porto, celebrada pelo Tenente-Coronel Cénego Dr. An-
tonio dos Reis Rodrigues; as 16 horas, sessdo de en-
cerramento, preenchida pela leitura das conclusoes
votadas e seu comentdrio pelo Prof. Doutor Carlos
de Soveral.

O 1.0 Encontro de Escritores Portugueses vaiter um
alto nivel. Basta aparecerem, como principais elemen-
tos, esses trés nomes verdadeiramente ilustres, como
sd0 os dos Srs. Professores Drs.: Martinho Nobre de
Melo, da Universidade de Lisboa; Manuel Lopes de
Almeida, da Universidade de Coimbra, e Carlos de
Soveral, da Universidade do Porto, para garantir o
alto interesse e a projec¢do nacional desse encontro.

Pelos objectivos da sua iniciativa, ha que felicitar
vivamente o Circulo Almeida Garrett.



Revista quinzenar

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PANORAMAR

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Bocage ¢ o scgredo da Vida

Neste més de Setembro em que se comemora,
no dia 15, o Il Centendario do nascimento de Manuel
Maria de Barbosa du Bocage, decorre, a 11, mais
um ano sobre a morte de Antero de Quental. Um
S€culo separa os dois grandes Poetas, mas estas
duas datas quase os relinem na mesma semana.
Ambos sonetistas magistrais. E ambos ficaram na
histéria da nossa literatura, como dois mestres da
lingua portuguesa. E ambos milagrosamente vivos,
Pois nada, na sua expressdo metrificada, envelheceu
Ou perdeu significado humano. Na jéia florentina,
que é o soneto, cabe uma vida inteira, cabe a alma
de um poeta e cabe a alma de uma época. O soneto
€ imortal. E basta as vezes um feixe de catorze
Versos para celebrizar um poeta, como aquele que
universalizou Alexis-Félix Arvers:

Mon déme a son secret, ma vie a son mystere.

Camoes, em vez de um s6 soneto, deixou varios
que sdo considerados verdadeiras obras-primas;
Obras-primas sdo muitos dos sonetos mais sentidos
€ vividos de Bocage ; e joias de alto prego os sone-
tos de Antero de Quental, que os trabalhou como
Poeta e como artista.

Conheci um poeta, meu contemporédneo, que,
€m cinco minutos, construia sonetos perfeitos,
Sobre 14 palavras rimadas que pessoas diferentes
lhe atiravam e a que ele, com pasmosa ginastica
Mmental, dava sentido, coeréncia e, quase sempre,
0 sabor de uma histéria, com principio, meio e fim,
Ou de uma anedota espirituosa, de desfecho ines-
Perado e feliz. Refiro-me ao falecido escritor Tomas
Ribeiro Colago, que tinha talento em barda, e fora
discipulo, na redaccéo de <O Dias, do eminente jor-
Nalista José Moreira d’Almeida. Tomds Ribeiro
C°'°¢0 era, na verdade, extraordinario, nos seus
€stupendos improvises. Tenho pena de ndo ter feito
COpias de alguns desses sonetos, a cuja escrita
assisti na redaccdo da revista «Juventude> e num
dos jantares do cendculo literdrio e artistico «<Tabua

asa»,

Bocage tinha o dom de improvisar, mas os seus
Maiores sonetos, os que ainda hoje nos maravilham
€ comovem s#o precisamente aqueles em que vazou
48 suas inquietacdes e os seus sofrimentos morais.
E Nesses versos que Bocage continua vivo, espan-

t"Sllmente vivo. E’ no sofrimento que os grandes

Poetas descobrem o segredo da vida e o segredo
divino da Beleza.

SETUBAL — A casa onde nasceu Bocage, na Rua de S. Domingos,
hoje Rua do Bartissol

BOCAGE

Camoaes, grande Camaes, qudo semelhante
Vejo o teu fado ao meu, qguando os cotejo !

Bocage «Sonetos»

A Eloy do Amaral

Dum vesgo botequim da Mouraria
sai, cauteloso, o ultimo fregués,

um rapaz magro, de enfermiga tez,
posto a banda o chapéu, capa alvadia.

Alguém, de dentro: — «Adeus, Manuel Maria!»
«—Adeusl.. Irra, que frioly E ainda outra vez
a mesma voz, mais baixo: « V& ndo dés

co’a ronda do Intendente... E quase dia...»

Sumido, a tiritar pelas desertas
ruelas, vém-lhe a mente as mil incertas
horas do seu viver desatinado...

Entra em casa. E no catre miserando

senta-se, toma a pena, e, solugando,
compara ao de Camoes seu triste fado...

Cardoso Martha
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Jobre ad noddad termad

Pelo DR.

Ndo sei que Portugal mereca mais o titulo de
Pais do Vinho do que o de Pais das Aguas. Se
realmente a vinha tem na nossa paisagem e na nossa
economia um lugar primacial e caracteristico e so-
mos possuidores, entre muitos e bons, de dois dos
grandes vinhos de reputa¢cdio mundial: o <Porto»
e o «Madeira», a abundéncia, a variedade e a ri-
queza das nossas fontes de dguas medicinais dao-
-nos, nessa matéria, uma posicdo (inica. Quase néo
hd doenca para que ndo tenhamos remédio natural
e seguro na hidroterapia. De norte a sul ¢ um nunca
acabar de nascentes de dguas, com virtudes tera-
péuticas. Témo-las em Melgaco, Moncdo, Valada-
res, Gerés, Caldelas, Taipas, Vizela, Entre-os-Rios,
Canaveses, Aregos, Moledo, Pedras Salgadas, Vi-
dago, Chaves, Carvalhelhos, Vilarelho da Raia,
Carldo, Cambres, S. Pedro do Sul, Luso, Curia,
Unhais da Serra, Monfortinho, Caria, Cucos, Cal-
das da Rainha, Felgueira, Monte Real, Monchique
e em muitas outras localidades algumas de fama
e tradicdo multissecular, vindas ainda da domina-
¢do romana. Umas compoOem o aparelho respiratorio
que funciona mal, a garganta roufenha e os bron-
quios sibilantes. Outras lavam o figado, o expurgam
de célculos e activam a sua funcéo. Estas limpam
a pele de manchas e eczemas. Aquelas aumentam
a diurese e dissolvem as pedras no rim mal afeito.

Ha as que sdo a esperancga dos diabéticos e a
coragem dos cancerosos. Algumas opdem-se triun-
fantemente as dispepsias e as colites. Mas todas
com sua aplicacdo, sua clientela, seus fiéis e de-

votos.

Alcalinas, frias e quentes, radioactivas, sulfuro-
sas, bicarbonatadas, fluoretadas, liticas, hiposali-
nas, que sei eu, muito ou pouco mineralizadas, mas
todas com virtudes peculiares ja experimentadas,
apesar do periodo de empirismo em que a hidrolo-
gia ainda estd, até por algumas das dguas medici-
nais ndo oferecerem sequer condi¢des de utilizagdo
perfeita, para quem as busca e carece de estudo
adequado, para quem as explora ou pretende aplicar.

Para este iltimo aspecto do problema e para
outros que lhe sdo préximos chamou, ha dias, a aten-
¢do da Assembleia Nacional o meu distinto compro-
vinciano e amigo sr. Antonio Santos da Cunha cuja
voz, com tanta frequéncia, ouco em defesa dos in-
teresses nacionais, tanto das coisas como das

pessoas.
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NUNO SIMOES

Pelo que respeita as termas portuguesas enca-
rou ele o abandono em que muitas se encontram,
o decréscimo iniludivel de frequéncia que muitas
sofrem e o alheamento em que os Servigos Piiblicos,
que nelas superintendem, se mantém da sua vida
e accdo.

E tanto sob o ponto de vista turistico como tera-
péutico, ambos integrados num problema econo-
mico que urge examinar e resolver, sem demora,
evitando saida de divisas para termas estrangeiras,
pelos nossos que as frequentam e atraindo a fruicdo
dos seus beneficios muitos, nossos ou estranhos,
carecidos delas e grande nimero dos quais bem
poderiam, com vantagem, utilizar o tratamento ou
sO o repouso que elas podem oferecer.

No esfor¢o que se estd fazendo para o equipa-
mento turistico do Pais ndo se pensou ainda ou
pouco tempo houve ainda de pensar na utilizagdo,
fora do Verdo, dos hotéis e pensdes que servem
as estincias termais. E certo que muitos deles, que
ndo digo todos, estdo antiquados e carecem de ser
modernizados ou melhorados, o que também sucede
as instalacdes de tratamento, poucas podendo, com
justica, considerar-se satisfatorias.

Assim se compreende que certas estdncias de-
caiam e raras sejam as que conseguem viver desa-
fogadamente. A medicina ou ndo acredita muito nas
aguas medicinais ou, se acredita, ndo procura utili-
za-las, em pleno, em beneficio dos doentes e dos
fatigados.

As empresas, essas ou se entregam & explora-
¢do industrial das dguas esquecendo toda a utilidade
terapéutica e até turistica das termas ou se con-
sideram sem responsabilidades nem obrigacdes nos
meios em que trabalham e para com as populacdes
vizinhas.

O Estado, por sua vez, tem as termas na depen-
déncia de varios Ministérios e Servigos e pouco se
lhe dd que os concessiondrios satisfagcam os seus
compromissos por essa qualidade.

Quem hé-de articular as exigéncias quando as
ha da presidéncia do Ministério e dos Servicos
Turfsticos, da Direc¢do-Geral de Saiide e da Direc-
¢do-Geral de Minas, todas superintendendo na vida
e explora¢do de termas? E como conjugar prética
e utilmente com as imposi¢cdes administrativas des-
s as direcgdes-gerais, as dos servigos de urbanizagéo
que ndo podem ser estranhas & evolucdo e pro-
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gresso urbanos dos respectivos nicleos populacio-
nais e as das cAmaras municipais que tém de velar
pelo desenvolvimento e valorizag¢do locais?

Séo tudo problemas que importa encarar de frente
para os resolver, principalmente no que respeita a
coordenagdo turistica regional das estdncias termais.
Onde se viu qualquer esfor¢o combinado das ter-
mas de Pedras e Vidago com as de Chaves e Car-
valhelhos, por exemplo?

E entretanto justo seria que algo se fizesse nesse
sentido; numa 4rea em que as belezas naturais sdo
bastantes, os recursos turisticos alguns, e existem
tradicoes culinarias e folcloricas, seria conveniente
€ necessario tirar do conjunto beneficios para o
comum. Até no ponto de vista da preparacdo e re-
crutamento do pessoal hoteleiro haveria que fazer
algo de modo a que, na época de Verdo, ndo hou-
vesse deficiéncias e dificuldades que todos notam,
nesse servigo temporario e ocasional.

Por dltimo seria de toda a utilidade que néo
estando 0 nosso Pais infelizmente habilitado a dar
aos nossos trabalhadores férias pagas que possam
ser gozadas na estranja, se cuidasse a sério de
aproveitar as instalacdes hoteleiras das termas para
Colonias de montanha onde o0s nossos operarios
pudessem fruir da mudanca de ares ou até da cura
de ares, tdo benéfica para as vitimas da poluicédo

atmosférica que a todos nos aflige e prejudica.
(do «Jornal do Comércio»)

Construa com

NOVOPAN

EMPRESA PROGUTORA
DE AGLOMERADOS
DE MADEIRA

: A . m. L.
REBORDOSA (BALTAR - DOURD)

Escritorios - Porto; Rua do Heroismo, 19 — Telef. 56204
Armazém geral - Porto: R. do Heroismo, 82-86—Telef. 55455
uopdslto emLisboa: Rua4 delnfantarla, 27-D—Telef. 689806

e

AS PROVINGIAS DE ANGOLA E MOCAMBIQUE

Acompanhado de sua esposa e do cOnsul do seu
pais no Porto, o sr. Dr. Boulitreau Fragoso, ilustre
embaixador do Brasil em Portugal, visitou, recente-
mente, as nossas portuguesissimas provincias de
Angola e Mogambique. Ao regressar a Lisboa, o sr.
embaixador confiou aos representantes da Imprensa
as impressoes colhidas na sua viagem. Nao podiam
ter sido nem mais agradaveis aos distintos visitantes
nem também mais lisonjeiras para todos nos, como
se vai ver:

— «Trago desta rdpida digressdao por terras do
Ultramar, que me foi proporcionada pela gentileza
do Governo Portugués, a mais grata das impressoes»,
— comecgou por dizer o sr. dr. Boulitreau Fragoso. E
acentuou:

— «Tanto em Angola como em Mogambique Vi
actuando bem vivas as qualidades que fizeram a
grandeza lusitana: a energia, a bondade do trato, o
impeto criador que se ndo abate, mesmo diante das
maiores dificuldades. Essas qualidades que forjaram
0 meu pais e nos garantem a certeza de um futuro
radioso. E estas referéncias ao Brasil ndo vém sem
proposito, pois quer em Mocambique ou em Angola,
pelo exemplo de convivéncia social, pela amenidade
do trato do branco em relacao ao autoctone e ainda
pelo ritmo de crescimento das duag provincias — nao
falando da identidade paisagista — eu tinha a nitida im-
pressdo de me encontrar no meio familiar brasileiro».

E o sr. embaixador do Brasil referindo-se depois
ao surpreendente desenvolvimento que se verifica em
todos 08 campos, nas terras de promissdo, que 8sao
aquelas duas nossas provincias ultramarinas, acen-
tuou:

— «Tive ensejo de admirar realizagoes de wvulto
nos varios sectores do desenvolvimento econOomico
e social. Basta referir-me, por exemplo, & monumen-
tal barragem de Cambambe, em Angola, ou a Matola,
em Lourengo Marques. H4, entretanto, outras obras
menos grandiosas, mas cuja importdncia me parece
de primeira relevancia: quero referir-me ao intensivo
trabalho de culturagdo que se realiza presentemente
nas duas provincias e que, mais cedo do que se es-
pera, hao-de trazer os seus frutos».

Fechando a sua breve conversa com o0s jornalis-
tas, afirmou-lhes:

— «Venho entusiasmado. Entusiasmado com 0 que
se esta a realizar, entusiasmado com as perspectivas
de progresso que se abrem diante de Angola e Mo-
cambique. E também comovido por todas as referén-
cias que foram tributadas a mim, a minha mulher e
ao coOnsul-geral do Brasil no Porto, que me acompa-
nhou nesta maravilhosa jornada. Seja-me pois licito
afirmar o0 nosso sincero agradecimento pela hospita-
lidade e carinho dispensado em toda a parte».
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L'inhas Estvangeivas

Os Caminhos de Ferro Alemées estdao
trabalhando com um novo tipo de
vagdo de carga, com tecto conversi-
vel, que se adapta muito bem ao carregamento e
descarga por cima, mediante guindaste. O vagdo pos-
sui uma capacidade de carga de 60 toneladas e uma
velocidade admissivel de 100 km. por hora e foi cons-
truido especialmente para o transporte de cargas
compridas e pesadas, susceptiveis & humidade. O
tecto, de 2,65 metros de largura, pode ser puxado
por cima do vagao inteiro.

ALEMANHA

— Foram postos ao servigo na estacdo de Hanover
dois aparelhos automaéticos que distribuem bilhetes
simples de segunda classe para comboios 6nibus e
bilhetes diarios de ida e volta ou bilhetes quilomé-
tricos validos para o méaximo de 50 quilémetros.

A utilizagdo do aparelho é das mais simples.
O passageiro procura, num quadro de orientacdo, a
estagdo aonde se destina e o género de bilhete dese-
jado, e acciona depois a tecla correspondente. O dis-
tribuidor «pensa» e indica imediatamente, em niime-

ros luminosos, o prego a pagar. Introduz-se entao a
quantia certa, ou, 8e necessario, a quantia em nume-
ros redondos imediatamente superior, enquanto O
aparelho vai registando e mostra ao mesmo tempo
quanto falta introduzir. Quando o total do montante
for atingido ou ultrapassado, o bilhete sai automati-
camente, e 0 troco, se existe, € restituido num prato.

Pensou-se também nos erros eventuais e, carre-
gando no botao de restitui¢do, o dinheiro é devolvido
desde que o bilhete ndo tenha sido impresso. Além

de tudo isto, o aparelho verifica a autenticidade das
moedas e recusa as falsas.

A Rede Ferroviaria Federal pretende
electrificar, até ao fim de 1965, duas
linhas da Estrada de Ferro Leopol-
dina até a Penha Circular, tendo j4 iniciado o alarga-
mento das bitolas e a construcdo de estagoes de pas-
sageiros, que serd em estilo moderno e com capaci-
dade para receber comboios de nove carruagens.

A R. F. F. informou também que estdo em fase de
conclusao cem trens eléctricos que servirao no subur-
bio de Leopoldina. Os trens sdo totalmente construi-
dos pela industria brasileira.

BRASIL

— No infcio do préoximo ano de 1966, devera estar
concluida a ligacdo ferrovidria Brasilia-Pires do Rio,
segundo a informacdo do coronel Enio Pinheiro,
comandante do 2.0 Batalhdo Ferroviario.

PINTO pE MAGALHAES, L.

BANQUEIROS |
PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPCA

LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 370021/8
Telegramas: AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa :

Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Praca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 8347 24

AMARANTE = ARCOS DE VALDEVEZ a CHAVES = COVA DA PIEDADE
ELVAS a PENICHE m TOMAR = VILA DA FEIRA = FATIMA

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondente no Brasil:

BANCO PINTO pe MAGALHAES
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO
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Também se trabalha activamente na melhoria de
um trecho do caminho de ferro entre Pires do Rio
e Uberlandia, no Tridngulo Mineiro, que facilitard o
transporte dos produtos daquela regiao.

Os Transportes londrinos dedicam
um cuidado particular ao material
rolante que porao ao servigo na nova
linha de Victoria. A concepgdo e a
apresentacdo dos novos comboios sdo o fruto de
estudos comuns entre a direcgdo do metropolitano
€ a industria privada, & qual foi confiada especia I-
mente a construg¢do das caixas e dos <«bogies» das
carruagens, num montante de 2,25 milhoes de libras
Os motores, as portas e outros acessérios, assim como
0 equipamento de comando automaético, fazem parte
de um contrato separado.

Os trinta comboios necessarios a esta nova linh a
compreenderdo 8 carruagens das quais as caixas, de
uma liga de aluminio isenta de pintura, terdo a apa-
réncia prateada dos modernos comboios de metropo-
litano. Cuidar-se-4 do interior das carruagens, que
serdo dotadas de alto-falantes, com 0s assentas colo-
cados no sentido longitudinal (para se obterem mais
lugares de pé) e os encostos, dum novo género, pode-
rdo ser postos em duas posicoes e oferecer maior
conforto. A iluminacdo sera fluorescente e haverd
diagramas pintados sobre as janelas que sdo em
ponto muitoc maior que actualmente e tém vidros
duplos para amortecer os ruidos exteriores. O inte-
rior das carruagens muito agradavel, ¢ feito de pai-
néis de aco inoxidavel ou aluminio. As janelas das
portas de entrada serdo mais altas e permitirao aos
Passageiros que estao de ‘pé uma mais facil leitura
dos nomes das estagoes.

Os comboios da nova linha de Victoria serao
comandados automaticamente gracas a accdo do
equipamento de via que dara as ordens de marcha,
de aceleragdo, de travagem e de paragem. As compo-
8igdes serdo acompanhadas por um s6 homem, que
tomara lugar na cabina do veiculo motor. Em regime
normal, este funcion4rio abrird as portas e pora o
comboio em marcha. O comando automatico permi-
tird a realizagdo de velocidades méximas de 8 km/h

CIAL

GRA-
-BRETANHA

DISTRIBUIDORA
DO3 EXCELEN-
TES CIMENTOS

Travessa do Corpo Santo, 15
Telefone 667042

LISBOA

IBRA

Pestana & Fernandes, L.*

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

Sec¢do de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1° Telef. 366171/56

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES

HOSPITAIS FARMACIAS

em longas distdncias e em curvas de grande raio.
Nas outras linhas subterdneas, a velocidade rara-
mente ultrapassa 62 a 75 km/h.

Foram feitas numerosas experiéncias de comando
automaticos de comboios durante trés anos na parte
oeste de Londres, e na secgcao Hainault-Woodford da
linha Central. Foi concebido uma sistema de comuni-
cagdo de «onda portadora» que permitird ao vigilante
do trafego comunicar com 0 operador do comboio.

A linha de Victoria é sobretudo uma linha interna
da cidade de Londres. Ela suportardA um importante
trafego de curta distdncia, entre os términos das
linhas de King’s Cross, Saint Pancras, Fuston e Victo-
ria e as estagoes centrais de Oxford Circus e de
Green Park.

Um motor eléctrico linear — objecto
de estudos em diversos paises — esta
também a ser experimentado na
Escola Politécnica de Mildo. A adopgdo do novo sis-
tema de propulsdao para a tracgao eléctrica de com-
boios permitird velocidades de 350 a 400 km/h.

O motor linear, liberto da aderéncia roda-carril,
permite obter numerosas vantagens: atenuacdo do
super aquecimento do motor, possibilidade de abai-
xamento do centro de gravidade da locomotiva, e,
por consequéncia, aumento e regulacdo simples da
velocidade e da travagem e possibilidade de recupe-
racao da energia.

ITALIA
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Imprenda

«Actualidades)»

O semandrio <«Actualidades», fundado, vai para
trés anos, pelo distinto e saudoso jornalista Anténio
Feio, passou a ter como director e editor o ilustre
jornalista Artur Pedro Gil. Silva Nobre, que até ha
pouco exercia o cargo de director interino, tomou
novamente conta da chefia da Redaccgéao.

Ao novo director de «Actualidades» e a todos 08
seus colaboradores, apresentamos 0s nossos melho-
res cumprimentos.

«Noticias de Chaves»

Com um nimero especial, excelentemente colabo-
rado, entrou no XVI ano de existéncia, o semanario
regionalista «Noticias de Chaves», fundado em 15 de
Julho do ano de 1950 pelo dr. Henrique de Almeida
e actualmente dirigido pelo distinto professor dr. Soa-
res Pinto, também seu editor e proprietario.

Em quinze anos, a cidade de Chaves aumentou
de importancia, enriqueceu-se e embelezou-se com
melhoramentos diversos, a0 mesmo tempo que o
semanario «Noticias de Chaves», foi crescendo de
justo prestigio. Os jornais regionalistas nunca deixam
de acompanhar o0 progresso das terras onde se
publicam.

«Noticias de Chaves» nao se afastou da regra
geral. Tem sabido exercer as suas nobres fungoes
jornalisticas.

As nossas felicitagoes.

«Rodoviaria»

Rodoviédria, excelente revista de Transportes e
Turismo, da ilustre direccao do sr. M. Oliveira San-
tos, completou agora, com o numero 120, publicado em
Agosto, 10 anos de existéncia, ndo apenas brilhante
mas também honesta. Do seu editorial, recortamos
as seguintes linhas:

«0 nosso caminho tem sido e continuara a ser
um 80: defender, honestamente, 08 interesses da
industria rodoviaria, e os do publico, por ambos ter-
cando armas. Mal compreendidos muitas vezes,
sofrendo estdicamente a insensibilidade de alguns
dos beneficiados com essa nossa politica de protec-
¢do, nem por isso metemos, algum dia, por invios
e duvidosos atalhos, embora promissores de melho-
res <«meédias» para conseguir objectivos rendosos
e posigoes de relevo!»

A M. Oliveira Santos e aos seus distintos colabo-
radores, as nossas sinceras felicitagcoes e votos de
longa vida.
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Museu do Caminho de Ferro
de Bengue|a

Segundo lemos no <«Boletim do C. F. B.», a Com-
panhia do Caminho de Ferro de Benguela decidiu
criar um Museu, tendo a Direc¢do-Geral enviado
uma circular a todos o8 Departamentos da Compa-
nhia solicitando a sua colaboracao.

No plano ferroviédrio, os seus organizadores pre-
tendem que o Museu venha a ser o historial vivo
da Companhia: documentos, objectos, figuras, utensi-
lios, maquinismos, fardas, miniaturas, fotografias —
uma lista infindavel de coisas que virdo a formar um
recheio de valor.

Quem percorrer o Musgeu poder4, em pouco
tempo, abarcar de relance o que foi o pisar as areias,
0 construir a linha, o rasgar a selva, 0 suavizar
o clima, o fecundar a terra. Em tudo teve papel deci-
sivo o Caminho de Ferro de Benguela, dinamizador
do longo cordao de territdrio que atravessa.

Por isso mesmo, por o CFB a tudo ter ligado a sua
accdo, € que ao Museu se rasgam mais largos hori-
zontes. B assim, ndo pode enjeitar-se a ideia de nele
ge criarem também outras secgdes: histdria natural
(flora e fauna ao longo da linha), etnografia, geolo-
gia das regioes atravessadas, evolugdo das terras —
tudo, enfim, que constitua motivo de interesse histo-
rico e humano.

O «Boletim» informa que comegaram a chegar as
primeiras ofertas e que outras virdo certamente.
«Por muita estima que possa ter-se a certos objectos,
guardarmo-los 80 para noés podera ser um exclusi-
vismo egoista; confid-los a um museu constituira
a forma de alargar a imensas pessoas a possibilidade
de apreciarem tais objectos e de se ilustrarem no
conhecimento das coisas». Que todos os ferroviarios
e todos os amigos do C. F. B. colaborem o melhor
€ mais entusiasticamente possivel a fim de que
0 Museu seja em breve uma realidade, sdo 08 nossos
sinceros votos.

H IL.V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS




Sensacdo em travoes para Caminhosde Ferro

preservacao
de

madeiras
em .
autoclave

Os novos travoes de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-
pam j§ as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA. soclsnnmzQgggn_ss;gvncnonzmnnms

se bilidad limired

Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

orneeimento e Munlauem b nstalacoes industriais

(Industrias-quimica, celulose, agucareira, produtos alimentares, metalomecénica, etc.)

Em colaboracdio com a INDUSTRIA FRANCESA, e com
FINANCIAMENTO EVENTUAL E A LONGO PRAZO

SECCAO DE MAQUINAS — FERRAMENTAS

(de todos os tipos e para todos os fins)

Representantes dos maiores fabricantes de maquinas franceses, italianos, e de outras origens
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