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Turismo é palavra pequena mas abrange muita coisa, pois ndo é s6 transportes, hotelaria, praias e termas,
museus e monumentos, é também, como a experiéncia e 0s mestres sabem e ensinam : — gastronomia. Gastronomia,
no seu fino e delicado significado turistico, ¢ uma arte, e porque é uma arte atinge, paralelamente, o nfvel de ciéncia-
O director de um grande hotel, de uma pensdo, de uma pousada, tem de saber escolher as ementas e 08 vinhos, dando
preferéncia, sempre que possivel, aos pratos tradicionais, da boa, da auténtica, da saudavel cozinha portuguesa, e dos
vinhos regionais, dos mais nobres e mais puros. Toda a campanha que se fizer em favor dos pratos e vinhos regionais
merece a gratiddo de todos os portugueses, porque redunda em favor do bom nom? e do prestigio do Pals. As colec-
tividades regionalistas de Lisboa, como, por exemplo, as Casas do Minho, dos Agores e de Ferreira do Zézere, orga”
nizam, todos os anos, com devo¢do bairrista, muito de louvar, almogos em cujas ementas predominam o0s tipicos,
0s saborosos pitéus, que muitos portugueses, infelizmente, ignoram, e que todos os estrangeiros, de paladar educado
e exigente, muito apreciam. O cardcter dos povos revela-se na sua cozinha. O ilustre escritor Artur Maciel, que é tam-
bém um dos nossos grandes jorralistas, tem organizado, na Casa do Minho, com a valiosa colaboragdo de alguns
dos mais distintos minhotos que vivem em Lisboa, deliciosos almogos, a que se tem dado sempre, simultineamente,
o cunho de uma grande Festa da culinéria do Norte e o cardcter de uma alta manifestacdo literaria, gracas as artis-
ticas e bem redigidas ementas que ilustram e comemoram esses famosos d4gapes. Esses famosos almogos rivalizam —
diria Ramalho Ortigdo, grande prosador e grande portugués — com a custodia de Gil Vicente. Artur Maciel, na ementa
do 6. Almogo da Lampreia, realizado no Domingo, 4 de Abril, estampou dois trechos antol6gicos, um de Ramalho
Ortigdo e outro de Augusto de Castro, que bem merecem ser reproduzidos aqui. Sdo duas ligdes de portuguesismo
e da arte de escrever e pensar. Eis as palavras de Ramalho : «Napoledo dizia que com soldados portugueses daria
a volta ao Mundo. Os homens, cuja dureza tanto admirava o primeiro guerreiro dos tempos modernos, tinham-se
criado com o mais rijo dos alimentos — a broa. Entre os portugueses sdo 0os Minhotos 0os homens que primeiro pegam
em armas e sustentam a guerra ao primeiro indicio de opressdo com que 08 ameacem. Se estudarmos a razéo deste
forte sentimento de independéncia na gente do Minho, encontramo-la na saudavel frugalidade nacional do caldo de
unto e do vinho verde.» Augusto de Castro, admirador do eminente jornalista de «As Farpass, escreveu estas pala-
vras de alto significado patriotico e filosofico: «O homem permanece indissoluvelmente fiel & cozinha da sua infan-
cia. BEm todas as idades, em toda a parte onde o homem viva, os hébitos do paladar que criou nos primeiros anos,
e que foram uma espécie de heranca familiar que o acolheu ao sair do bergo, permanecerdo imutaveis, resistindo
a todas as adaptacdes fisiologicas ou sociais. H4, pois, uma personalidade culinédria em cada pals e essa diferencia-
cdo, como a da paisagem, dos costumes, da arte, constitui um dos elementos da curiosidade turistica que é necessario
ter em conta no computo e na hierarquia dos valores nacionais da industria da hotelagem. A Casa do Minho oferece,
todos 08 anos, aos seus consocios e a alguns convidados um almogo de lampreia e da cozinha minhota em que a luz
das suas costas, a flora dos seus ribeiros, o sol dos seus prados e jardins, sob a égide dos seus frescos vinhos, nos
transportam ao festival, verde e vivo, da mais verde provincia de Portugal».

Fazer de Portugal uma nacdo cada vez mais portuguesa e, ao mesmo tempo, um pais europeu de grande
projeccdo universal, é o dever de todos os portugueses. Manter as nossas melhores tradigoes é servir, com beleza,
o prestigio da nossa Patria. Tem sido este um dos objectivos da Casa do Minho e das congéneres colectividades
regionalistas. Gastronomia tem, pois, um alto significado nacional e turistico.
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A REGULAMENTACA0 DOS TRANSPORTES
NA AMERICA DO NORTE

Pelo Eng.®

LUIS

DA COSTA

Regulamentacéo econdmica

Legalmente sdo trés os tipos de empresas trans-
Portadoras: os transportadores publicos, os transpor-
tadores de aluguer e os transportadores particulares
de mercadorias. :

Quanto a4s mercadorias, a Lei distingue igualmente
08 servigos regulares de transportes publicos € 08 ser-
Vigos ndo regulares de transportes publicos.

As empresas especializadas no transporte de cer-
las mercadorias sdo ainda definidas em funcao da sua
actividade principal tais como: transportadores de
Mobilidrio, transportadores de filmes, de produtos
Petroliferos, de produtos liquidos diversos, a granel,
de automoveis, ete.

Como as regras impostas variam com o tipo de
€Xportador, a Comissdo (I. C. C.) viu-se obrigada a
defini-los duma maneira mais precisa do que a da
Lei, a fim de evitar que certas empresas escapem
4 sua fiscalizagao.

O transportador publico é definido pela Lei da
forma seguinte: )

¢Transportador publico ¢ toda a pessoa que esta
4 disposigdo do publico para efectuar, mediante remu-
n'erﬂcéo, 0 transporte entre Estados ou com O estran-
geiro, de passageiros e mercadorias de toda a espécie,
Quer o servigo seja regular ou nao.»

Os transportadores publicos de passageiros, com
algumag excepgoes, sdo todos os transportadores re-
8ulares, isto ¢, que obedecam a horarios regulares
B.ntre pontos determinados, e por itinerarios bem de-
finidos. Também podem fazer servicos de aluguer
€0tre um ponto do itinerario que servem e qualquer
Outro local dos Estados Unidos.

Os transportadores publicos de mercadorias divi-
dem-se em dois grupos: 08 que sdo autorizados a
transportar mercadorias de qualquer espécie e 08 que
N0 podem transportar sendo determinada mercadoria
%U um numero limitado de mercadorias. Este tltimo
StUpo ¢ bastante maior que o primeiro.

Os transportadores publicos regulares de merca-
dorias asseguram o0s servigos regulares utilizando
uma ou varias estradas que lhes sdo determinadas.
Tém o direito e o dever de servir cidades ou locali-
dades determinadas, principalmente cidades no fim
do percurso (términus) e um certo nimero de pontos
intermediarios. S0 na sua grande maioria importan-
tes sociedades que apenas representam uma pequena
parte dos transportadores publicos mas que transpor-
tam cerca de 75°/o da tonelagem total dos transpor-
tes publicos rodoviarios.

Os transportadores ptublicos ndo regulares de mer-
cadorias actuam numa zona determinada. Nao cir-
culam com regularidade e os seus itinerarios nao sao
fixados. SO funcionam quando 0s seus servigos sao
solicitados.

Dividem-se em duas categorias: 08 que operam
a partir duma cidade determinada para qualquer loca-
lidade duma certa zona, podendo esta zona englobar
um ou mais Estados e 0s que sdao autorizados a cir-
cular entre todos 0s pontos duma determinada zona,
que pode englobar de dois a quarenta e oito Estados.

Em geral nac ¢ dada nova autorizagao para trans-
portes nao regulares senao quando os transportadores
publicos regulares nao querem ou nado podem asse-
gurar O transporte em causa por vArios motivos,
como por exemplo a exigéncia de material especial
tal como para o transporte de mobilidrio, objectos de
dimensoes excepcionais, etc.

As empresas autorizadas a fazer transportes nao
regulares ndo podem fazer transportes regulares sem
serem autorizadas pela Comissao.

Muitas vezes ¢ dificil estabelecer uma diferenga
entre transportadores regulares e nao regulares.

Antes de uma lei de 1955 sobre transportes rodo-
viarios existiam apenas duas categorias de transpor-
tadores: 0os transportadores publicos, que se encon-
travam a disposicdo do publico e os transportadores
particulares, alguns dos quais fazendo transporte
profissional mas que nao ofereciam o0s seus Servigos
ao publico em geral.
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O transporte por contrato é definido do seguinte
modo: <o termo transportador por contrato designa
toda a pessoa que, por virtude de contratos ou acor-
dos individuais efectuem, mediante remuneracao
transportes rodoviarios de passageiros e de merca-
dorias entre Estados ou com o estrangeiro (transpor-
tes que nao sejam os definidos como transporte pu-
blico em veiculos automaveis)».

Estes transportadores por contrato estao sujeitos
a limitagoes visando a sua zona de acgao, os tipos de
mercadorias autorizadas a transportar e as categorias
de usuérios que podem servir.

E por este motivo que esses transportadores por
contrato podem ser autorizados a transportar géneros
alimenticios para pessoas que tém a geréncia de esta-
belecimentos de venda desses géneros a retalho.

Sdao também autorizados a encaminhar uma deter-
minada mercadoria a fim de evitar percursos em
vazio. Nos dois casos, a categoria de usudrios que
estdo autorizados a servir ¢ bem definida.

A Lei contém uma disposi¢do pela qual o nimero
dos clientes que estes transportadores podem servir
em virtude dum contrato nao poder ser limitado, com
a condicdo de ndo sairem do raio de acgao que lhe
foi fixado.

O transportador por contrato pode, pois, servir
simultineamente outros usuarios. Os contratos devem
fixar 0 minimo de tonelagem a transportar duma
maneira clara e que possa facilmente ser verificada-

Na maioria dos casos estes transportadores limi-
tam-se a servir um unico cliente. Os seus servigos
equivalem a uma substituicdo dos transportes parti-
culares e a uma concorréncia a estes mesmos trans-
portes.

H4a, no entanto, empresas deste tipo que trans-
portam mercadorias para muitos clientes. T'orna-se
entdo muito dificil determinar o limite além do qual
08 transportes por contrato se tornam transportes
publicos. O que é preciso definir € se 0 transporte
esta ou nao a disposi¢ao do publico.
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Presenca de Mocambique
na Vida da Nacdo

. Pelo ALMIRANTE M M SARMENTO RODRIGUES

Fez agora um ano, por esta ¢poca, que o Chefe do Estado, Sr. Almirante Américo de Deus
Thomaz, visitou a nossa provincia ultramarina de Mogambique. Milagre da fé e do labor dos homens de
Portugal, esta Provincia honra todos os portugueses que a construfram com sangue, com suor e lagri-
mas, todos quantos ali trabalham e vivem, e todos aqueles que hoje a defendem, patrioticamente, da
cobiga alheia. Como homenagem ao Chefe do Estado, eleito para um novo pertodo da magistratura
suprema da Nagdo; como homenagem a todos os Mogambicanos que prolongam, em Africa, o Espirito
e a Culura de Portugal, reproduzimos uma parte do discurso que o antigo Ministro do Ultramar, na
alta qualidade, entdo, de Governador-Geral de Mogambique, sr. Almirante M. M. Sarmento Rodrigues,
proferiu na sessdo solene dos Conselhos Legislativo e Econémico e Social, em g de Abril de 1964, no
Saldo Nobre dos Pagos do Concelho de Lourengo Marques. Nesse admiravel discurso, o sr. Almirante
Sarmento Rodrigues — que ¢ também um grande escritor —, anunciou a visita do Venerando Chefe do
[stado a Mogambique, onde 21 recebido apoteoticamente, com o carinho e o respeito Jde todos os que,
na sua pessoa, por muitos titulos ilustre, «contemplam a materializagdo viva e o mais alto simbolo da

Unidade Nacional.»

Meus Senhores:

Antes de entrar neste novo periodo, quero dirigir
Uma saudagdo aos que neste momento Ceseam as
8uas funcoes, no Conselho Legislativo, no Conselho
de Governo e no Conselho de Coordenagdo Econo-
Iica. Penso que lhes devo € que merecem um agra-
decimento publico.

Atravessdmos juntos, de 1961 ao dia de hoje, um
dos periodos mais atribulados da histéria de Mogam-
bique. A sua gravidade nao se podera medir pelos
Clamores tornados publicos por diversas formas,
POis que nem sempre eles correspondiam as reali-
dades auténticas e eram ditados por exaltamentos,
alguns gEenerosos, outros insensatos € alguns que
Né&o desejo classificar; nem tdo-pouco se poderia afe-
Tir pela calma reinante em alguns sectores dos quais
€ra de esperar surpresas desagradaveis. Os factos
€ram por vezes muito diferentes e nem sequer
€ agora o momento de os esclarecer. Basta que se
diga que graves ameagas impenderam sobre a vida
de Mogambique, na sua tranquilidade social e no seu
bem-estar econdmico, na paz dos seus lares, na har-
Monia do seu povo e no aproveitamento das suas
riquezas.

Das causas, umas poderiam basear-se em inimi-
Zades de alguns paises (eu preferia dizer, de gover-
N08), na cegueira de algumas jovens nagdes que se
lornaram simples joguetes de ambiciosos, na cupidez
€Condmica ou na fraqueza interesseira de outras, na
®Spantosa ignordncia de muitas, de resto natural-
mente dispostas a ceder perante as pressoes de aven-
lureiros e terroristas internacionais. Estas algumas
das razdes de origem exterior. Outras, bem mais

incompreensiveis ainda, e que eram as mais peri-
gosas, resultantes de tibieza, de hesitagGes, de pri-
mazia dada a interesses materiais, de dissidéncias,
de oportunismos e de desorientacdoes condenaveis
e de falta de fe, nas hostes portuguesas, poderiam
ter-nos levado ao descalabro, sobretudo por temor.

Das  primeiras, parece ter-se desanuviado em
parte o horizonte, em boa medida gracas 4 nossa
inabaldvel decisao. Das segundas tivemos a satisfa-
cdo de verificar que se mostraram mais aparentes
do que reais € que tudo o que parecia uma onda
de desdnimo, de descrenga — agravada por certo
gosto doentio de a apregoar didriamente aos quatro
ventos — ndo passava de uma duvida que cedo se
dissipou, para tudo voltar a esta firme confianca
e determinacdo, que se em tempos nos levou a
erguer fortalezas em terras hostis e sob a ameacga
do inimigo, a ensinar a ler e a difundir a fé no
meio de gentes primitivas, a enfrentar meios-mundos
quando eles nos quiseram submeter, agora nos leva
a edificar febrilmente ou engrandecer novos povoa-
dos como Mocimboa da Praia, Vila Cabral, Augusto
Cardoeso, ou (Nacala, ou ainda as grandes metropo-
les de Lourenco Marques e Beira, assim como
a criar novas fabricas e a semear, na terra generosa
e portuguesa de Mogambique, os bens que hao-de
de certeza largamente frutificar.

Hoje, perante a calma nos lares e o entusiasmo
confiante nas empresas, poderiamos, sem perigo e até
talvez com algum proveito, recapitular as desgragas
que eram nestes ultimos anos didriamente assinala-
das. Nao o fago para nao estar a defender uma
posicdo de Governo. E, de resto, é preferivel, que
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tudo tenha esquecido, como se nao tivesse aconte-
cido. Prefiro sinceramente afirmar que o comporta-
mento geral de Mocambique, dos homens de capital
e de negocio aos mais modestos trabalhadores, dos
dirigentes ao geral da populagdo, nao sofre compa-
ragoes com O que em casos semelhantes se verificou
em outros territorios, em retiradas vergonhosas ou
fraudes criminosas. Dentro da relatividade em que
temos de nos situar, Mog¢ambique foi, no mundo
africano e até no Mundo Portugués, um exemplo de
moderacdao e de firmeza que muito me agrada
salientar.

Houve, na verdade, pertubagoes que eram de pre-
ver. E essas podemos referi-las, porque nao se trata
de movimentos emocianais injustificados, mas sim
de fenOmenos econdmicos e sociais de inevitaveis
repercussoes.

Toda a legislagao derivada da revogacao do regime
do indigenato, nomeadamente no sector do trabalho,
do novo condicionamento da vida social, sobretudo
nos meios rurais, forgcosamente haveria de levantar
problemas. SO nao tiveram relevo ou gravidade,
apesar de ndo se terem limitado os meios de expres-
sdo, gragas a uma admirdvel compreensdo e confian-
ca das populagdes e uma assinalada prudéncia e sobre-
tudo calma das autoridades, preparadas para esclare-
cer e nao avolumar ou criar questoes sem necessi-
dade. Mesmo quando elas existem, a sua acuidade
depende em boa parte do excesso de atengao osten-
siva que se lhes presta ou de importdncia que se
Ihes da.

As alteragoes dos regimes algodoeiros e arro-
zeiro foram outros motivos de preocupacgoes, que
ndo de perturbacgoes. As colisdoes de pontos de vista
passaram-se mais em niveis altos do que na vida
comum, evitando-se assim efervescéncias colectivas.
E bom registar que acabou por se verificar uma geral
compreensao, tanto dos dirigentes como do povo
rural. Uns e outros, com as suas naturais reacgoes,
acabaram por colocar acima de tudo o0s interesses
nacionais. Do povo rural s6 tenho de louvar a calma
e confianga nas autoridade que, de resto, ndo tinham
nem tém outro lema sendo defender os legitimos
direitos e interesses de todos.

O criminoso atentado contra o Estado da India
teve o seu reflexo, como é bem conhecido, na vida
economica e social de Mogambique, sobretudo pela
saida dos subditos da Unido Indiana que aqui exer-
ciam uma actividade econOmica de algum relevo,
Também, gragas & moderagédo e serenidade das auto-
ridades e do povo, se puderam evitar quaisquer des-
mandos e se preencheram, sem grandes dificuldades
e com assinalada vantagem para o futuro, os vazios
resultantes.

Novos servigos, novas estruturas, novos encargos,
entre 08 quais 08 acarretados pela indispenséavel
defesa nacional, em volume néo comparavel a qual-
quer outro periodo, tudo isso pdde ser suportado
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pela Administracdo da Provincia, sem convulsoes,
sem descalabros e sem desdnimos. Porque apesar de
todas as contrariedades, a Provincia, que nao retro-
cedeu, também nao parou, tendo por vezes cami-
nhado em ritmo sem paralelo na sua historia: refi-
ro-me, por exemplo, ao impulso dado a instrugao.

E tudo foi possivel, gragas ao suporte basilar da
Metropole e a serenidade e inteligéncia dos portu-
gueses de Mogambique, que abateram pequenas
bandeiras, que esqueceram pequenos dissidios, que
souberam colocar no primeiro plano da sua vida
o0 sentimento de fraternidade e de unido que cresce
e floresce de ha& séculos nesta sagrada terra por-
tuguesa.

Foram o8 Conselhos Legislativos, de Governo e de
Coordenacdao EconOmica que muito facilitaram
e ajudaram o Governo; que viveram o8 dias dificeis
€ que agora nos deixam na certeza de que hao-de
poder contemplar e alegrar-se dos resultados de
uma obra de pertindcia, de confianca e de fé.

Creio bem que se afastam, os ilustres e dignos
vogais, no preciso momento em que a Provincia se
encontra bem segura e bem estabilizada, tendo na
sua frente a perspectiva duma crise, da feliz crise
do seu crescimento. Muitos dos problemas — que
grandes e aliciantes problemas! — que estdo postos
referem-se a4 preparagdo de melhores condigoes de
vida para todos os portugueses. Aqueles que soube-
ram estoicamente suportar as limitagoes e ajusta-
mentos determinados por imposi¢oes primaciais,
poderao agora encarar os novos dias que se avizi-

-nham com redobrada confianca.

De dificuldade em dificuldade, todas elas serena-
mente vencidas, chegdmos as ultimas eleicoes nas
quais, em vez de problemas exacerbados, encontra-
mos uma auténtica afirmacédo de unidade. E bem um
fecho de um periodo que talvez o futuro recor-
dara.

Porque precisam de saber que, apesar de todos
os sacrificios, alguns deles impostos aos orgamentos,
entre 08 quais 0 do ano corrente, 08 orgamentos se
cumpriram integralmente e a Provincia ndo deve
nem dinheiro nem cambiais. Tem o0s seus compro-
missos inteiramente saldados, ou garantida a sua
satisfacdo, e dispOe de reservas muito apreciaveis de
cambiais que seriam capazes de fazer face a situa-
¢Oes anormais, que de resto se ndo prevéem.

E preciso que saibam que, mesmo dentro da
severidade, austeridade e rigor que tém sido aplicados
a administragdo da Fazenda —e que teremos de
intransigentemente manter sobretudo evitando engar-
gos permanentes de quadros e despesas supérfluas
—, Nado se extinguiram quaisquer servigos, enquanto
que alguns deles tém podido caminhar em desenvol-
vimento progressivo e outros estdo em vias de rees-
truturacao.

Héa-de agradar-lhes saber que nem por terem au-
mentado os encargos com a defesa— que € vital como
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garantia da integridade de Mogambique e da
qual a maior parte do sacrificio cabe & velha e
honrada Metropole, em homens e em recursos — se
pdde levar a cabo um plano escolar incomparavel,
coroado pelos modelares Estudos Gerais Universi-
tarios; decorrem obras portudrias gigantescas; se

constroem hospitais, igrejas, caminhos de ferro, aero-

portos e estradas; e outros beneficios que sao leva-
dos aos mais distantes pontos da Provincia.

E também lhes dara conforto o conhecimento de
que, a0 mesmo tempo que aumentam as receitas do
Estado—ndo por virtude de agravos tributdrios, mas
gragas ao incremento da riqueza-—, se edificam
novas fabricas e se estabelecem novas actividades.
Neste aspecto poder-se-ia afirmar que as portas de
Mogambique se abriram e que para elas se enca-
minha — e por elas estd ja entrando — um fluxo de
investimentos capazes de robustecer em moldes novos
& nossa prometedora economia. As novas empresas
que se preparam para explorar a grande e adorme-
cida riqueza da pesca; as fabricas de abubos; as de
conservagdo e aproveitamento de madeiras; as agu-
Careiras novas; as concessoes mineiras de tao espe-
rangosa actividade; o aumento de podugao que ja se
verificou em algumas culturas, como a do amendoim,
€ 8e espera para breve poder anunciar este ano no
algodao e que se tem como certo hé-de continuar a
S8er maior em anos futuros; a industrializagdo do
Caju, que me parece ter chegado a sua fase final e
que muito contribuiria para inverter a nossa tradicio-
Nalmente deficitaria posigdo da balanga comercial,
além do aumento de riqueza publica que de ai resul-
tard. Nem falo dos planos do Zambeze, nem de
alguns outros rios, que estdo sendo estudados e em
que acredito, mas cuja concretizagdo nao tenho como
Cérta para breve, para estes meses. Nem me quero
€mbrenhar nos intimeros pequenos empreendimentos
que, além do somatorio de valores que representam,
880 um sintoma de confianga e de progresso gene-
ralizado.

E se me ¢ permitido apresentar um voto, uma
€8peranca, serd unicamente para manifestar a minha
Confianga em que nao tardard que se faga luz no
€spirito de muita gente metropolitana, levando-a
& preferir instalar ou transferir as suas industrias
€ outra actividades, nesta e para esta terra de portu-
8ueses, tornando-a a ela e & Nagdo.cada vez mais
forte e progressiva, permitindo mais bem-estar a
todos o0s portugueses e multiplicando os elos da
Unidade nacional. Tal atitude serd4 sempre um acto
de inteligbncia e de patriotismo e que 80 por si
Peésolveria, para todo o sempre, grandes problemas
Que dao cuidado a Mogambique.

Poderia dizer muito mais, descendo a pormenores,
Porque haveria felizmente vasta matéria para ofere-
Cer como recompensa para a confian¢a que temos
Merecido da gente de Mogambique. Dizer-lhes, por
€Xemplo, que o novo carregador de min€rios em

construgdo em Lourenco Marques € o maior € 0 mais
moderno de toda a Africa ao sul do Sara; que as
obras de dragagens e de portos que decorrem em
toda em toda a Provincia ndao tém paralelo com
quaisquer outras de todo o territorio naciolal; que
aquela propria estrada da Maxixe ao Save, que ao
desembaraco de muitos parece coisa pouca, COrres-
ponde, em termos metropolitanos, a uma distancia
entre Lisboa e Porto, a que em breve acrescera o
segundo trogo, num total de 600 quilometros! Mas,
para qué? Afora o prejuizo,que possa causar a alguns
criticos, alids benévolos, pela falta de anuncios de
obras para verberar, julgo que sera preferivel que
no futuro se reconhecga que alguma coisa de grande
se fez juntamente nos periodos em que muitos se
comprazem em afirmar que nada se faz.

Tudo o que citei ndo sado, como viram, deva-
neios de imaginagao, porque muito até ja esta sendo
executado. Mas um dos maiores sintomas € mostras
de desenvolvimento e de progresso estd bem a vista
de todos, sobretudo daqueles que percorrem esta
imensa e maravilhosa Provincia. Estd bem patente
no vestir, no conforto, na alimentacdo, no nivel de
vida, na alegria de viver que se surpreende na gente
que passa nos caminhos e vive nas aldeias, em todos
os povoados desta grande Mogambique, desde Lipo-
che, nos confins portugueses do Lago, h4 dez anos
incorporado na soberania portuguesa, a Agoada da
Boa Paz, terra portuguesa velha de quase cinco
séculos.

Tudo felizmente aumenta: os lares, as escolas, as
terras cultivadas, as fabricas, as igrejas. E tudo
cresce nesta bendita paz portuguesa que € a maior
forca de Mogambique.

E esta paz € este progresso que acima de tudo
aqui nos competira fortalecer e impulsionar e que
estamos dispostos a defender através de todos os
sacrificios. Estou certo de que aqueles que se dis-
puseram a aceitar estes postos saberdao, em todas as
emergéncias, colocar acima dos seus interesses, 08
mais legitimos, e das suas paixdes, as mais caras,
o bem de Mogambique e 0 amor da nossa Patria.

E nesta esperanca e nesta certeza que saudo
todos os Srs. Vogais dos Conselhos Legislativo e Eco-
nomico e Social, com especiais boas-vindas aos que
neles participam pela primeira vez.

Ilustres e dignos vogais:

Como primeira comunicagdo, ao abrir esta sessdo
legislativa, tenho o honroso privilégio de anunciar
a vinda do Venerando Chefe do Estado, em futuro
proximo, no decorrer deste ano, 0 que certamente
ndo deixara de constituir motivo de grande alegria
para todos os portugueses de Mogambique que na
pessoa do Sr. Presidente da Republica contemplam
a materializacdo viva e o mais alto simbolo da Uni-
dade Nacional.

Por isso eu desejo, deste lugar, afirmar-lhe 0 nosso
preito de respeitosa gratidao.
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Subsidios para a historia dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Cc minhos de Ferro na India
. portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Estatistica

Sendo de ¢bvia conveniéncia para apreciagdo
e resolucdo de importantes questdes de administra-
¢do piblica, que o Governo tivesse amplo conheci-
mento do movimento e trafego das linhas férreas
do Norte e Leste e das despesas e rendimento das
mesmas linhas, e considerando que, em vista do
artigo 24.° do Decreto com forca de Lei de 31 de
Dezembro de 1864, as empresas de Caminho de
Ferro devem fornecer ao Governo os esclarecimen-
tos e informagdes estatisticas que estes Ihe exigi-
rem, foi ordenada a Companhia Real, em 31 de
Dezembro ainda de 1868, que remetesse regular-
mente ao Ministério das Obras Piiblicas, Comércio
e Industria, mapas estatisticos mensais e anuais
relativos & construgdo e exploracdo daquelas linhas.

Cabe aqui citar que o movimento de passagei-
ros nas linhas de Norte e Leste, no ano de 1868,
foi de 650415,

* ¥ %

Por Lei de 2 de Setembro de 1869 ficou o
Governo autorizado a resolver, se o julgasse neces-
sdrio, quaisquer reclamacdes justificadas, da Com-
panhia Real, contanto que dai ndo resultasse
aumento nos encargos autorizados na Lei de 16 de
Julho de 1869 com as altera¢des iiltimamente vota-

das no Parlamento.
* * %k

Sobre imposigdo de multas

Nado se achando bem claramente definida qual
fosse a jurisdicdo do Governador Civil de Lisboa
no processo para a imposicao de multas as empre-
sas do caminho de ferro para infrac¢do dos regula-
mentos no que respeitava aos atrasos na chegada
ou partida dos comboios, acentuando por isso que
aquele magistrado tinha sempre condenado a Com-
panhia com o fundamento em suas sentencas de
que segundo o § 3.° do artigo 20.° do decreto de
31 de Dezembro de 1864 s6 lhe pertencia impor
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a multa em vista dos autos levantados pelo Fiscal
do Governo, foi em 5 de Dezembro de 1871 decla-
rado ao Governador Civil de Lisboa que tendo a lei
estabelecido duas instAncias no processo que devia
seguir-se, sendo a primeira o Governador Civil e a
segunda o Ministério das Obras Ptiblicas em reunido
geral do Conselho de Obras Piiblicas e Minas
e depreendendo-se das palavras da lei quando diz:
— «da decisdo daquele magistrado h4 recurso» —
que essa decisdo podia ser absolutéria ou condena-
toria, competia ao mesmo Governador Civil o direito
e o dever de apreciar os autos que lhe fossem
enviados pelo Fiscal do Governo e de livremente os
julgar, condenando ou absolvendo como entendesse

que era justo.

=t

Por Portaria de 14 de Outubro de 1871 foi decla-
rado a Companhia Real que em presenca das dis-
posicdes do seu contrato e do regulamento de 11 de
Abril de 1869, Ihe ficava expressamente proibido
anunciar ao pitiblico quaisquer modificacdes de tari-
fas antes de aprovadas pelo Governo.

Esta declaracdo foi motivada por a Companhia
entender que submetendo ao Governo quaisquer
alteragdes e tendo-as feito anunciar com um més de
antecedéncia, podia po-las em execugdo antes de
findo o prazo caso lhes ndo fosse comunicada uma
deliberacao em contrario.

Redugdo dos pregos de transporte

Sobre a conveniéncia de dar conhecimento ao
ptblico das redugdes de pregos de transporte, con-
cedidas pela Companhia Real, em contratos espe-
ciais feitos com os expedidores, a fim de que, sendo
essas redugoes conhecidas do Puablico, pudessem
aproveitar-se delas todas as pessoas que, nas mes-
mas circunstidncias quisessem gosar de igual bene-
ficio nos termos do art. 45.° do contrato, foi orde-
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nado em 3 de Dezembro de 1872 que se facultasse
0 exame desses contratos nas estacdes.

Foi também ordenado que fossem publicados
anuncios na folha oficial e avisos ao prblico nas
estacoes.

Lei regulando os direitos sobre o material fixo e cir-
culante do caminho de ferro de qualquer sistema

Artigo 2.° O material fixo e circulante destinado
a0os caminhos de ferro de qualquer sistema pagar4
Pela importagdo o direito de 5°/, «ad valorems.

Artigo 5.° Fica isento de imposto estabelecido
no artigo 2.0 e de qualquer outro que se achasse
estabelecido na pauta geral das alfandegas, todo
0 material fixo e circulante que, dentro de um ano,
a contar da publicagdo da presente Lei, for impor-
tado ,por empresas particulares devidamente autori-
Zadas para a constru¢do dos caminhos de ferro ordi-
ndrios e americanos sem subvencdo do Governo.

Isengdo de imposto durante trinta e seis anos as mer-
cadorias que fossem transportadas em pequena veloci-
dade nas linhas do Norte e Leste, com obrigagdo da
companhia concluir o caminho de ferro
até a estacao do Porfo

Esta isengao estabelecida por Lei de 26 de Feve-
reiro de 1875, iinicamente seria decretada e efectiva
Mo caso de ser feito entre 0 Governo e a Companhia
Real, um acordo do qual constaria que o projecto
aprovado pela portaria de 8 de Novembro de 1869
fosse substituido por outro que reduzisse e encur-
tasse a distancia entre as Devesas e a estacdo tér-
Mminus da cidade do Porto, sendo as obras de arte
Contruidas para uma sé via;

O Estado ficava desobrigado de pagar a sub-
vengdo correspondente aos quildmetros que fossem
Construidos para acabar a linha do Norte e as expro-
Priacdes a que sé obrigava pelo artigo 4.° do con-
trato de 2 de Fevereiro de 1866.

A Companhia ficava desobrigada de construir o
ramal de Valadares.

No prazo de trés meses deveriam os trabalhos
ter comecado e no prazo de dois anos e meio devia
4 5.° secgdo estar acabada.

A Companhia assegurava a execuc¢do de acordo
Com um depdsito de 225000$000 réis.

A 6 de Marco de 1875 foi assinado o acordo a
que esta Lei se refere e por isso concedida a isengdo
Nos referidos termos.

Portaria designando o que deve entender-se por mate-
rial fixo e circulante nos caminhos de ferro.

Suscitando-se diividas como devia ser inter-
pretado o artigo 2.° da Lei de 9 de Abril de 1874,
que fixava em 5 por cento cad valorem» o direito do
material fixo e circulante destinado acs caminhos
de ferro de qualquer sistema, foi declarado, com
relacdo a importagdo do matrial fixo e circulante
em proveito das companhias que entdo construiam
ou exploravam caminhos de ferro, que as instrucdes
anteriormente dadas aos Directores das Obras P1bli-
blicas de Lisboa, Porto e Braga ndo tinham aplica-
¢do a Companhia Real em virtude do art.c 40 de seu
contrato.

Tendo, porém, cessado pela conclusdo das linhas
contratadas comamesma Companhia a concessio feita
naquele artigo e convindo generalizar as mesmas
instrugcdes, designando definitivamente o que devia
entender-se por material fixo e circulante destinado
a caminhos de ferro, ficou estipulado:

— Que o material fixo compreendia todos os
elementos constitutivos da via férrea que formavam
permanentemente a sua superestrutura com os apa-
relhos e acessorios estabelecidos em diferentes pon-
tos do Caminho e eram considerados necessarios
para que o servico e movimento dos comboios se
fizesse nos devidos termos; neste caso estavam os
carris, as travessas ou placas sobre as quais se
apoiam as diferentes pecas que os ligam, as agulhas
e mais aparelhos necessarios para mudancas e cru-
zamentos de via, as plataformas giratorias, os depo-
sitos e aparelhos de alimentar as mdquinas de levantar
e pesar diferentes volumes, os sinais fixos, o telégrafo
e mais acessorios, variando com o sistema de cami-
nho de ferro adoptado.

— Que o material circulante compreendia os
elementos de trac¢do e transporte que constituem
os comboios, quer de passagerios quer de merca-
dorias, como locomotivas, tenders, carruagens e
vagoes de diferentes espécies, o que igualmente,
como esclarecimento e para facilitar o expediente
do despacho dos objectos destinados a caminhos de
ferro se signifique que por modo algum podiam ser
incluidos no espirito do artigo 2.° da referida Lei de
9 de. Abril de 1874, os artigos que, embora tenham
aplicagdo ao servico dos caminhos de ferro, sdo,
contudo, de emprego deral em vdrias indistrias tais
como madeiras de construgdo, petréleo, vernizes,
estofos e outros, devendo somente admitir-se como
partes componentes de material fixo ou circulante
objectos manufacturados que nado possam ter apli-
cacdo diferente, tais como rodados, pecas de subs-
tituicdo de locomotivas, de via e outras.

(Continua)
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Cruz de Prata (Século XV) — Guimaréies

GARRETT

Manhd. Sol nado, rubro, em daltonismo, ..
Dejassete de Julho. Ele ai vem |

E um dia todo ele romantismo,

Dia todo ele Val'de Santarém.

Abre-se uma janela. Surge alguém.

Que linda é Ela! Em pleno surrealismo,
Tua presenga como fica bem,

Doce Joaninha ! Oh doce anacronismo !

O verde, a cor que sai dos olhos dela,
Nos olhos de Garrett se concentra
1do verde e tdo feliy, comum de dois !

O Sol entra as goltadas p'la janela,
A noite a lua p'la janela entra, .,
..+ no siléncio cantam rouxindis !

EMILIANO DA COSTA

Matando savdades da llha da Madecira

Quando, em Abril, fui passar a S. Miguel as minhas férias
da Pascoa, quis aproveitar a oportunidade ndo so de viajar, pela
primeira vez, a bordo do novo e maravilhoso paquete da «Insu-
lana», mas, também, de visitar a cada vez mais bela cidade do
Funchal. Para mim, ir ao Agores e niio passar pela Madeira, ¢ a
mesma coisa que, para muitos, ir a Roma e nem sequer avistar
o Papa. E, todavia, por mal ou castigo dos meus pecados, algu-
mas vezes tenho deixado de passar pela «Pérola do Atlintico»,
muito embora considere «Pérolas» todas as ilhas dos Agores.
Pioneira do turismo portugués, a Madeira continua a ser uma
ligho viva e proveitosa de turismo. Com ela aprenderam as
Candrias ; com ela aprenderam as melhores estiincias de turismo
do continente.

A Madeira, que néio possui, como Sdo Miguel, nem as Sete
Cidades nem as Furnas, soube, em compensagdo, aproveitar e
valorizar os dons naturais proprios, o seu clima, as suas paisa-
gens, a sua privilegiada situagdo geografica. O maior erro dos
Agores — um erro que, felizmente, ja comegou a ser corrigido
— foi pensar-se que o turismo se podia fazer sem hotéis. Deve-se
a constituigdo da Sociedade «1lerra Nosira» e ao optimismo,
sempre generoso, do sr. Vasco Bensaude, o esforgo mais sério
e mais eficiente, a favor do turismo, que se tem registado no
Arquipelago, e foi pena que esse primeiro movimento néo tivesse
sidlo acompanhado com o langamento de um paquete moderno
como ¢ o «Funchaly, titulo de gloria da marinha mercante por-
tuguesa. Mas como neste mundo todas as coisas tém a sua hora
propria, foi s0 depois de aquele paquete ter iniciado os seus
opumos servigos ¢ que se inaugurou, em Ponta Delgada, o
juxuoso Hotel de S. Pedro.

Na Madeira, nesta minha recente viagem, aguardava-me um
velho amigo de outros tempos, o notavel romancista dr. Hora-
cio Bento de Gouveia. Agora, quando desembarco no Funchal,
ndo ¢ como antigamente. A emogdo ¢ diferente. Tantos dos meus
melhores amigos que se foram! O poeta Baptista Santos, que
eu julgava imortal, j& ha muito que ndo faz parte dos vivos.
E, com ele, tantos outros amigos que lembrei ao chegar a
Madeira e ao abragar o dr. Horacio Bento de Gouveia. Na sua
companhia visitei outro amigo muito querido : o escritor César
Pestana, que, em tempos, usou o original pseudonimo de César
Pausanias. Na companhia de ambos verifiquei que os turistas
estrangeiros — todos os hotéis e pensbes do Funchal, por essa
ocasiio, encontravam-se ainda superlotados!— procuravam,
para as suas férias, os locais onde havia mais sol, aquele sol
glorioso que ndo usufrulam nos seus paises de origem, e 0
siléncio, aquele doce e repousante siléncio, inexistente nas
grandes cidades barulhentas. Sol e siléncio, repouso absoluto,
vida quase vegetativa, eis 0 que o turista procura de preferén-
cia na ilha da Madeira, onde o Inverno ¢ uma deliciosa Prima-
vera.

Nio via a Madeira h4 alguns anos, que me pareceram sécu-
los! O dr. Horacio Bento e sua Esposa, que é continental, pro-
porcionaram-me, apds o jantar —um delicioso jantar madei-
rense, em que ndo se bebeu uisque — um passeio maravilhoso.
Na noite, azul e coroada por milhdes de estrelas, a Madeira
parecia ainda mais bela. Do alto dos seus miradouros, o Fun-
chal, todo pontilhado de luzes, era uma grandiosa e emociante
oragio de Beleza.
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Electrificacao da Linha do Norte

Foi aberto a exploracao
0 novo troco terroviario
entre Esmoriz e Vila Nova de Gaia

O dia 16 de Julho de 1965 passou a constituir
uma das grandes datas da C. P.. Com efeito,
nesse dia, abriu-se, & exploragdo, o novo troco
electrificado entre Esmoriz e Vila Nova de Gaia.
Quer isto dizer que nos principios do ano de 1966,
Lisboa e Porto poderdo festejar solenemente a elec-
trificacdo da sua linha férrea, de tanta importdncia
para as suas relagOes econdmicas e até para o desen-
volvimento turistico de duas maiores e mais impor-
tantes capitais do Pais.

Para assistirem & inauguracdo do novo trogo,
a@ Administracdo da C. P. convidou os representan-
tes da Imprensa diaria de Lisboa e Porto. O encon-
tro dos jornalistas do norte e de Lisboa fez-se na es-
tagdo da Curia. A viagem de Lisboa realizou-se
Numa carruagem atrelada ao «<rapido» Lisboa-Porto.

A C. P. achava-se representada pelos srs. eng.
Brito e Cunha, administrador, eng. Espregueira
Mendes, Director-Geral, chefes de Divisdo: engs.
Julio Santos, Horta e Costa e Joaquim de Barros ;
eng. Adriano Baptista, José Valério, Ernesto Sal-
gado e eng. Miranda Godinho, Director-Geral dos
Transportes Terrestres.

Estavam representados o <«Groupement> da
Electrificacdio e a Administragdo da Sorefame.
O sr. prof. eng. Ferreira Dias representava a Com-
Panhia Nacional de Electrificagdo.

Declaragdes do sr. Eng. Espregueira
Mendes

Durante a viagem, o sr. Eng. Roberto de Espre-
gueira Mendes fez aos representantes dos didrios
do Porto e Lisboa importantes declaracdes que, pelo
Seu interesse, vamos reproduzir:

— Com a abertura a exploragdo ferroviaria do
Novo trogo da linha electrificada, de 21 quilometros,
de Esmoriz a Vila Nova de Gaia—comegou
0 sr. Director-Geral da C. P.—deu-se mais um
Passo, de especial importincia para o trafego fer-
Tfovidrio, no prosseguimento da electrificacdo da
linha férrea, programada no 1.0 e 2.° Planos de
Fomento e, agora, no Piano Intercalar, abrangendo,

na sua totalidade, as electrificacbes da linha de Sin-
tra, linha do Norte até Porto (S. Bento) e parte da
linha do Minho até S. Romdo.

«A estacdo de mudanca das locomotivas eléctri-
cas foi avangando cada vez mais para o Norte pas-
sando de Entroncamento para Pombal em Setembro
de 1963, atingindo Coimbra em Outubro do mesmo
ano, Pampilhosa em Marco de 1964, Quintdes em
Junho, Esmoriz em Novembro e, agora em Julho de
1965 Vila Nova de Gaia. Com a linha do Norte elec-
trificada até Vila Nova de Gaia melhorara o trafego
de passageiros e mercadorias, pois todo o servico
passard a fazer-se eléctrlcamente, desaparecendo
deste percurso toda a tracgdo a vapor. Apds um
periodo que se prolongard até a segunda quinzena
de Agosto — para ensaids e estudo de aproveita-
mento de carruagens e locomotivas — entrard, nessa
ocasido, em vigor um novo hordrio que trara melho-
rias importantes para os comboios de passageiros
e mercadorias».

«Ndo se podendo fazer, por agora, um aprovei-
tamento integral das possibilidades oferecidas pela
electrificacéo, devido a estes condicionamentos, as
melhorias sdo ja muito importantes e de considerar,
sobretudo no que respeita ao desaparecimento do
vapor nas estagdoes de (Granja e Espinho e das mo-
rosas manobras que esta tracgfo acarretava e que
tanto prejudicavam as referidas estagdes. No respei-
tante a comboios de mercadorias a abertura do novo
trogo electrificado permitirda que se ndo fagam os
cortes de comboios, até aqui obrigatérios, devido as
locomotivas de vapor ndo terem poténcia suficiente
para vencerem a forte rampa de inclinagdo 12 por
mil, entre Miramar e Coimbroes>.

O espirito de colaboragiao da Companhia
Nacional de Electricidade e da Uniao
Eléctrica Portuguesa

Prosseguindo no seu depoimento, o sr. Eng. R.
de Espregueira Mendes afirmou:

<A entrada em servigo deste trogo de Esmoriz a
Vila Nova de Gaia foi somente possivel apos con-
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clusdo da Subestacdo de Tracgdo de Salreu que ali-
menta toda a linha electrificada de Mealhada a Gaia.
Esta nova subestacdio esta ligada provisoriamente a
uma linha de 60 KV da Unido Eléctrica Portuguesa
e s6 com muito boa vontade e excelente espirito de
colaboragdo, sempre manifestados pela Companhia
Nacional de Electricidade e pela Unido Eléctrica
Portuguesa, foi possivel conseguir a referida ligagdo
que se mantera até que a subestacdo de Estarreja
da Companhia Nacional de Electricidane entre em
em funcionamento. E desta subestacdo que se fara
a alimentacdo futura da Subestacdo de Tracgdo de
Salreu». ‘

«O servico de passageiros e mercadorias sera
garantido, quer por Unidades Triplas Eléctricas, nos
comboios 6nibus de passageiros, quer pelas locomo-
tivas eléctricas. As Unidades Triplas Eléctricas serdo
iguais as que actualmente fazem o servigo na linha
de Sintra. A Companhia dispde de 49 unidades deste
tipo, todas de acgo inoxiddvel com caixas de cons-
trucdo nacional de fabrico na Sorefame, e equipa-
mentos eléctricos europeus montados também na
Sorefame».

<Estdo em curso de constru¢do e montagem na
Sorefame, mais 10 unidades iguais as existentes.
O parque de locomotivas eléctricas € de 35, das
quais as primeiras 15 toram construidas em Franga
e as restantes 20, com caixa em aco inoxidadvel
foram construidas j4 na Sorefame sendo ali mon-
tado igualmente tocdo o equipamento eléctrico.
A dltima locomotiva desta série de 20 deve ser entre-
gue pela Sorefame dentro de breves dias. Todas
as locomotivas, com uma poténcia de 2700 C. V.,
sdo de rectificadores de vapor de mercirio segundo
uma técnica que principiava a desenhar-se na
Europa, e em especial na Franca, em 1954. O pro-
gresso técnico e o avango da ciéncia no que res-
peita ao material motor eléctrico ferrovidrio é de tal
natureza que, neste momento, as novas locomotivas
construidas no estrangeiro sfo, na sua quase totali-
dade, com rectificadores secos de silicio como
substitui¢do dos rectificadores de mercirio. Pro-
curando a C. P. acompanhar também o progresso
técnico de que resulta sempre uma melhoria para
0 servico do publico, vai desde ja proceder-se nas
Oficinas do Barreiro, a substitui¢do, numa locomo-
tiva eléctrica, dos rectificadores de vapor de mer-
curio pelo novo tipo de rectificadores secos. A lo-
comotiva assim equipada devera entrar em ensaios
e rebocar, em regime de experiéncia, os primeiros
comboios de mercadorias, ainda por todo o corrente

ano».

Sinalizagdo e instalagoes telefénicas

Seguidamente, o sr. Eng. R. de Espregueira
Mendes anunciou:
«Com a finalidade de poder acompanhar o pro-
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gresso técnico e de melhorar as condicdes de explo-
racdo das linhas electrificadas, aumentando as suas
condigoes de seguranga e possibilidades de explo-
racdo, adoptou a C. P., para a sinalizacdo das suas
linhas electrificadas, o sistema de bloco automatico
na plena via e a sinalizagdo eléctrica das principais
estagoes. E assim, encontra-se ja em servigo nor-
mal o bloco automatico de sinalizacdo na linha de
Sintra ¢ na lnha do Norte até ao Entroncamento ;
em fase adiantada de ensaios e servigo experimen-
tal o trogo de linha de Entroncamento a Alfarelos;
e em curso de montagem, de Alfarelos a General
Torres>.

«As instalacdes telefénicas da rede electrificada
foram odificadas e melhoradas ndo s6 com a
substiluicdo das linhas aéreas por cabos subterri-
neos, como ainda pela criacdo de mais circuitos de
modo a assegurar, com a maior eficiéncia as liga-
coes telefonicas indispensdveis a exploragéio ferro-
vidria. A totalidade dos equipamentos telefénicos
necessarios, bem como a sua montagem ainda em
curso, foram realizadas pela Indastria Nacional,
pela Standard Eléctrica.

«Os trabalhos necessdrios para a electrificacdo
a Norte de Vila Nova de Gaia continuam a fazer-se
em ritmo tal que permitem o seu acabamento por
todo o ano de 1966.

Estda quase terminada a electriiicacdo da plena
via e de estagdoes da linha do Minho de Contumil
a S. Roméo. Estdo em curso as obras de construcéio
civil e de modificacéo de linhas em General Torres,

‘Campanha e Contumil. Estdo ja feitos todos os

melhoramentos necessarios na Ponte Maria Pia para
a sua utilizaglo para a circulagdo com traccdo eléc-
trica, muito embora ndo esteja abandonada a hipo-
tese da futura constru¢do da segunda ponte para
via dupla, bem necessaria para um Optimo escoa-
mento do trafego de passageiros e mercadorias para

o Norte.»

0 apeadeiro de General Torres e a esta-
¢ao de Campanha

Depois, o sr. Director-Geral da C. P., no pros-
se guimento das suas declaragoes, disse:

«O apeadeiro de General Torres estd em curso
de modificacdo e serd no futuro transformado numa
estacdo de passagem que bem servird quer Vila
Nova de Gaia, quer grande parte da cidade do Porto,
quando se tratar de passageiros sem bagagem des-

pachada.
Na esta¢fio de Campanhd estd a ser construida a

passagem inferior que permitira o acesso facil e sem
perigo dos passageiros ds 5 plataformas que servirdo
as linhas em curso de modificagdo. Nesta estacfio
todos os trabalhos foram planificados e estudados
tendo em atencdo a futura insercio de mais duas
linhas que virdo da nova ponte de via dupla a cons-
truir sobre o Douro e a que acima se faz referéncia.
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Logo que os trabalhos nas estagoes de Contumil
e de Campanha estejam suficientemente avancados
para permitirem receber os comboios de passageiros
€ mercadorias, serd fechada a estacdo de S. Bento
€ 0 respectivo tinel de acesso a fim de se proceder
a todos os trabalhos necesséarios a sua melhoria e
electrificacdo. Prevé-se que o fecho da estacdo e
tinel terd lugar no primeiro trimestre de 1966 e que
Cerca de seis meses depois serd reaberta, modifi-
cada e electrificada».

«Para alimenta¢dio da linha electrificada a Norte
de Vila Nova de Gaia fol construida e estd ja pronta
para entrar em servigo a Subestacdo de Tracgdo de
Travagem. Esta Subestacdo foi esiudada de tal
forma que se contou desde ja com capacidade sufi-
Ciente para alimentacdio da linha do Minho a electri-
ficar para além de S. Romdo e de parte da linha do
Douro. Esta subestacdio, bem como as subestacdes
de Alfarelos e Salreu foram construidas, na sua
quase totalidade pelas sociedades portuguesas INEL
¢ EFACEC, precisando-se que ¢ de fabrico nacional
toda a zona exterior de 60000 e 25000 volts,, inclu-
indo os transformadores de 10 MVA».

<O programa estabelecido em 1965 continua pois
a cumprir-se segundo todas as provisdes e estudos
entdo feitos e a abertura deste trogo até Vila Nova
de Gaia constitui a peniltima etapa da electrificacdo
da linha férrea até Porto-S. Bento e S. Romdo. A
electrificacdo das linhas férreas, dada a grande
melhoria que traz para o servico a prestar ao
publico, e dado todo o seu interesse econémico em
linhas de grande trafego, ¢ sempre acontecimento
de assinalar com’ jiibilo como é o caso da abertura
a exploracdo eléctrica da linha do Norte até Vila
Nova de Gaia, que hoje se efectuas.

—

JARDIM ZOOLOGICO

Exposicio de Hvencas, Begdnias
¢ outras plantas ornamentais

Pela 132 vez vai realizar-se, no amplo e lindo
Saldao de FPestas do Jardim Zooldgico, a Exposigéo de
Avencas, Begonias e outras plantas -ornamentais, o
que quer dizer que o mais belo jardim de Lisboa vai
registar um movimento de grande curiosidade por
Parte das pessoas — e sd0 muitas — que apreciam a
beleza incomparavel dessas plantas cultivadas com
Mimo e ternura pelo encarregado das estufas, sr. Ma-
Nuel Frederico dos Santos.

H& 37 anos que o sr. Manuel Frederico dos Santos
8¢ dedica, com devogdo, & cultura das plantas, con-
8€guindo obter exemplares de rara beleza.

Nada menos nada mais do que 1500 exemplares
de plantas serdo apresentadas na proxima Exposigéo,
que ¢ a 13.a da série.

PREDIOS HERDADES
MORADIAS QUINTAS
ANDARES TERRENOS

PODEM CONSTITUIR PARA SI UMA
OPTIMA OPORTUNIDADE PARA UMA
MELHOR APLICACAO DE CAPITAL

a pronto ou com grande facilidade de paga-
mento, compre em qualquer parte do Pafs a
propriedade que deseja por intermédio da

Empresa Predial Nortenns

Para aplicagdo do seu capital em empréstimos hipoteca-
rios, consulte os servigos técnicos da «NORTENHAn».
Aplicagbes garantidas com o juro compensador de 8 °/,

Empresa Predial Nortenha

Autorizado oficialmente pelo Decreto-Lei n.° 43.767 e
membro da IFéderation Internationale des Administrateurs
de Biens Conseils Immobilier — FIABCI

PORIO: Pr. de D. Jodo I, 25-1.° — Telefs. 26 706-30 1 811
COIMBRA: Avenida Ferndo de Magalhdes, 148-2.°
LISBOA: Pr. da Alegria 58-2.° — Telefs. 362228-3667 31
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A IMPRENSA E 0§ NOSSOS ARTIGOS

O «Didrio dos Agores», de Ponta Delgada, referindo-se a
dois artigos acerca de um projectado caminho de ferro em
S. Miguel, publicados nas nossas colunas, escreveu o seguinte,
que, com 0s nossos agradecimentos, passamos a transcrever:

«Os ultimos dois numeros da apreciada «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro», de que ¢ secretario de redacgdo o nosso prezado
e brilhante colaborador Rebelo de Bettencourt, repetiu, das suas
edigbes de hd 64 anos—1 de Maio e 1 de Junho de 1901 — dois
artigos, um da autoria do eng. Oliveira Simdes, e outro de
Alfredo Mesquita, sobre o pretendido caminho de ferro Ponta
Delgada-Furnas.

Antecedendo essa publicacdo, Rebelo de Bettencourt, entre
outras coisas, afirma: «Tratava-se dum projecto que bastante
entusiasmara a populagdo micaelense e ao qual a imprensa
local, com o «Didrio dos Agores» & frente, deu inteiro apoio.

Néio se construiu o caminho de ferro, mas coube depois a
outras gerag6es a gloria de pugnar pelos melhoramentos levados
a cabo no vale edénico, pelas construgbes das estradas de turis-
mo, de miradouros, e, com a constitui¢io da Sociedade «Terra
Nostra», deu-se um grande passo em frente na resolucdo de
alguns problemas, entre os quais figura o espléndido hotel de
que a populosa localidade furnense se orgulha.»

Os artigos em causa revestem-se de grande intresse pela
forma como apresentam o assunto, as elogiosas referéncias que
formulam as belezas naturais da nossa ilha e a riqueza hidrolo-
gica furnense, e mostram-nos como entidades oficiais e parti-
culares se empenhavam pela grandiosa resolugéo.

Que teria sido para a economia regional esse empreendi-
mento ? A sua electrificagéio teria trazido, em tempo oportuno, a
solugdo dos nOssos aproveitamentos eléctricos ? Seja como for,
foi uma inicfativa que, gorada embora, mostra o espirito indus-
trioso da nossa gente, mesmo quando os sonhos se ficam pelo
caminho ... »
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0 RELATORIO DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES, REFERENTE A0 EXERCICIO DE 1964

PELO DR. BUSQUETS DE AGUILAR

Com uma apresentagdo grafica perfeita, o que
€ ja habitual, tendo na capa uma gravura represen-
tando a estagdo de Santa Apolonia, e escrito numa
linguagem precisa e clara, foi publicado o Relatério
da mais importante empresa portuguesa em matéria
ferrovidria respeitante ao exercicio de 1964, e que
a assembleia geral, reunida em 22 de Junho de 1965,
aprovou.

Comeca o Relatério por tratar do problema fun-
damental para qualquer sociedade exploradora de
servigos ferroviarios, que é o da sua situagdo finan-
Ceira, e verifica-se um resultado negativo, ou seja
um prejuizo de 86724 869%00, mas, devido a subsi-
dios reembolsaveis, ficou reduzido a 23757 772$00.
Esses subsidios sdo originados: pelo reembolso
de parte do imposto ferrovidrio, ao determinado
pelo artigo 6.° do decreto n.° 38246, e o concedido
na sequéncia do decreto-lei n.c 41270. Deveria ser
maior o resultado dos subsidios, porém os encargos
financeiros agravaram-no fortemente. Todavia con-
Vém ndo esquecer que se trata de subsidios reembol-
Sdveis, portanto, como o nome estd a indicar, terdo
de ser pagos, aumentando até 14 a importante divida
da Companhia.

Se a situaclo financeira da empresa estd longe
de ser brilhantd, e o seu saneamento constitui um
grave problema f:turo, tem de se reconhecer que
um valioso esforco de equilibrio vem sendo feito,
Pois enquanto no exercicio de 1963 o prejuizo foi
de 53100 contos, conseguiu-se efectuar uma redu-
¢80 que de ano para ano se acentua desde 1962,
que representa o pior de todos os exercicios. Embora
a outra empresa ferroviaria portuguesa do continente,
a Sociedade Estoril, dé um importante lucro, o pre-
Juizo na exploracdo dos caminhos de ferro ¢ um
facto lamentavel que se da noutros paises, e cons-
titui um problema que desde 1930 preocupa gover-
Nos e entidades ferrovidrias, que se estuda em
Congressos internacionais, pelo que ndo € um
fenémeno exclusivo da Companhia Portuguesa,
mas devido ao facto da via férrea ter perdido
0 exclusivo da viagdo acelerada pela concorréncia
do automobilismo e da aviagdo.

Creio que se em vez de lamentar realidades que
sdo os novos meios de transportes concorrentes ao
caminho de ferro, se entrasse numa accdo coorde-
nadora e se persistisse na orientacdo existente de
combate & exploracdo deficitaria, talvez o aumento
de receitas pudesse, no actual exercicio, equilibrar
financeiramente a Companhia Portuguesa, o que
seria um acto digno de louvor para os corpos
gerentes.

As receitas atingiram 967 milhares de contos ou
sejam mais 53 milhares de contos do que em 1963,
pelo que se ndo tivesse havido um agravamento na
matéria das despesas, bastaria a elevacgdo das recei-
tas para cobrir o prejuizo do exercicio de 1964,
e ainda haver lucro. As receitas aumentaram,
mas as despesas também, o que é pena.

Transportou-se um maior nimero de passagei-
ros ou sejam mais 229200, alcancando um total
de 89360000, facto que se acentua de ano para ano,
pelo que se prova que o publico continua prefe-
rindo o caminho de ferro. Logo elevacgédo do lucro,
fenomeno generalizado a toda rede e em especial
na linha de Sintra, se bem que a propor¢éo seja
inferior & do ano transacto. Se a Companhia Por-
tuguesa explorasse apenas a linha de Sintra, o
resultado do exercicio seria anualmente lucrativo.
Sobre estes factos convém pensar um pouco.

Em primeiro lugar, como ja escrevi, verifica-se
com satisfacdo que o publico ndo abandona o cami-
nho de ferro, pelo contrario todos os anos aumenta
o namero de utentes, apesar de ouiros meios de
comunicacdo serem cada vez em maior namero.
Bons - servigos, carruagens comodas, comboios
a tabela, horérios vantajosos e convenientes para
o ptiblico, coordenacgiio e ndo luta entre os sistemas
de transportes concorrentes, e o lucro pode surgir
quando menos se espera.

Depois ha a considerar o exemplo bem eluci-
dativo da linha de Sintra. Enquanto os comboios
eram poucos, o material mau, os utentes ndo
acudiam. Veio a electrifica¢do, abundancia de com-
bolos a horas convenientes, marchas aceleradas,
e bom material. Tudo mudou! Muitas povoagdes ao
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longo da linha férrea devem o seu aumento popula-
cional ao bom servi¢o existente, e dois apeadeiros
surgiram, S. Cruz de Benfica e Portela, apesar de
estarem perto de duas estacdes existentes, Benfica
e Sintra, pelo que se pode dizer com seguranga que
€ certo o principio do bom servigo gerar o trafego,
que € um nobre fim da exploracdo ferrovidria.

Para uma observagdo objectiva devia apreciar
o resultado da exploragdo noutra zona suburbana,
que € a de Lisboa & Azambuja, assim como a da
sua congénere do Porto, porém o Relatério é com-
pletamente omisso nessa matéria, pelo que ndo
posso fazer qualquer comparagdio, mas é de presu-
mir que ndo se assemelham aos da linha de Sintra.

Um principio da exploracdio ferrovidria é que
o trafego de mercadorias d4 maior receita que o de
passageiros, e pode-se apresentar o exemplo da
primeira empresa ferrovidria que existin em Portu-
gal, a Companhia Central Peninsular, ter tido pre-
juizos que levaram ao resgate pelo Estado, foi em
grande parte motivado por ndo efectuar servico de
mercadorias. Ora, observado um interessante gra-
fico apresentado no Relatério, verifica-se que as
receitas do trafego de mercadorias sdo ultrapassa-
das pelas do trifego de passageiros desde 1958,
facto que se acentua de exercicio para exercicio,
alcangando em 1964 uma diferenca de 150 mil con-
tos a favor do trafego de passageiros. Estes conti-
nuam cada vez em maior nimero a servir-se do
caminho de ferro, enquanto o trafego de mercado-
rias progride muito lentamente.

O assunto merece estudo, pois ndo s6 contraria
um principio da ciéncia ferrovidria, como a sua pro-
gressdo poderia originar um aumento substancial
das receitas.

O primeiro facto a apreciar sdo as causas do
aumento do nimero de passageiros, e depois conhe-
cer os meios de o manter e acelerar.

Devem ser os motivos em matéria propriamente
de exploracdo ferrovidria: o progresso que se
observa desde a unificacdio em 1947, melhor mate-
rial embora com deficiéncias, maior namero de
comboios e aceleramento das marchas. Constituem
causas de outra origem: o aumento populacional,
melhoria das condi¢coes de vida e deslocagdes
turisticas.

Para manter e acelerar o trafego de passageiros
ha que cumprir rigorosamente os hordrios de forma
a acabar com os atrasos, metalizacdo do material,
e reducdo no prego dos bilhetes pela aplicagéio de
tarifas especiais conforme as circunstincias. Assim
deve-se rever a matéria das tarifas, aproveitar o
que ja existiu e aplici-lo de novo, como bilhetes de
ida e volta a precos vantajosos, maior abatimento
nos de fim de semana, concessdo de assinaturas,
e tudo quanto possa criar no ptblico a noc¢do de que
o caminho de ferro existe e funciona para o servir

benéficamente,
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A Gra-Bretanha vai construir e por
a0 Servico o Gomboio do Futuro

Dentro de 18 meses a dois anos, a Gra-Bretanha
possuird o comboio do futuro: baseado no principio
dos Hovercrafts (veiculos que se deslocam sobre al-
mofada de ar), esse comboio fard as suas carreiras
a uma meédia habitual de 160 quilometros horarios e,
conquanto a velocidade a que se deslocard nao possa
ser considerada recorde, o principio do funcionamento
destas novas composi¢oes de passageiros € inteira-
mente novo quando aplicado a veiculos meramente
terrestres. Uma das mais recentes aplicagdoes do prin-
cipio dos Hovercrafts traduz-se, na verdade, precisa-
mente em encurtar o tempo de viagem entre os cen-
tros habitacionais.

Com o apoio e patrocinio do Governo Britdnico,
o Centro de Pesquisas da Hovercraft procede a estu-
dos intensivos sobre as potencialidades deste tipo de
veiculos nas viagens terrestres. Assim, o prototipo do
novo comboio, em lugar de carris utilizara uma faixa
de cimento e, conquanto se admita a hipGtese de,
no inicio, o comboio possuir rodas, no futuro estas
serdo eliminadas excepto para as curvas, pois 0 com-
boio deslocar-se-4 sobre uma almofada de ar. O Cen-
tro de pesquisas concluiu jA que este fantastico vei-
culo poderd deslocar-se a uma velocidade de 650
quilometros horérios, conquanto se pense que a velo-
cidade ideal a obter, para cruzeiro, ndo deva ultra-
passar 400 km/hora.

Estas composicoes prestar-se-ao tanto ao trans-
porte de passageiros como de carga. Quanto ao pro-
blema do ruido, caracteristico dos Hovercrafts que se
deslocam no mar, também se verificou que é possivel
reduzi-lo em 750/0, substituindo as hélices propul-
soras por motores de indugdo. Além disso, uma das
enormes vantagens que apresenta uma rede de comu-
nicagoes terrestres por comboios-Hovercrafts reside
na economia de precos em relacdo as redes de com-
boios convencionais.
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TEM, FINALMENTE, O
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THE O MAIS MODERNO DO PAIiS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM
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