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Conferéncia Furopeia
dos Ministros dos Transportes

Portugal foi eleito, para 1969, Presidente do Conselho de Ministros
dos Transportes, devendo a sva’préxima reuniao, em data
ainda nao fixada, realizar-se em Lisboa

Pelo Eng.

LUIS

DA COSTA

OMO ja neste mesmo local foi noti-
ciado, iniciou-se, em Paris, no dia 3
de Dezembro, a 20.* reuniao do Con-

selho de Ministros dos Transportes. A
importancia deste Organismo internacional

ja aqui foi salientada, em artigo anterior e

com o devido desenvolvimento. No entanto,
nio queremos deixar de relembrar que se
trata de um+-Organismo, ao nivel minis-
terial e composto de 18 paises, entre os
quais Portugal, que dele faz parte desde
a sua eriacio, em Bruxelas, em 1953, tendo
sido, entdo, fixada a sua sede em Paris.

Tem para nés significado especial esta
reuniao ministerial do sector transportes e
- comunicacdes pois nela foi eleito, para o
préximo ano, seu Presidente, o nosso Pais
que, nesta Organizacdo internacional, tem
sido brilhantemente representado pelo
ilustre Ministro das Comunicacodes, Snr.
Engenheiro Carlos Ribeiro, ficando, para
o proximo ano, o seu <Bureau> constituido
pelo Presidente (Portugal), 1.° Vice-Presi-
dente (Suica) e 2.° Vice-Presidente (Repu-
blica Federal da Alemanha).

J4 nos dois anos anteriores o nosso Pais
tinha ocupado sucessivamente, a 2. e a 1.

Vice-Presidéncia.
Da sua situacio de Presidente resultara

que a préxima reunido do Conselho de

i

Ministros dos Transportes se realizard em
Lisboa, em data a fixar.

Na reunido de que estamos a tratar,
apreciaram-se trabalhos da mais alta impor-
tancia, tais como os resultados do «SYM-
POSIUM>» que se efectuou, em Estrasburgo,
de 5 a 9 de Outubro de 1964, sobre a teoria
e a pratica na economia dos transportes, a
Politica Geral de Transportes, a evolucao
do trafego em 1963, luta contra os ruidos
causados pelos transportes de superficie,
uniformizacio das regras da circulag¢ido na
estrada, fixacdo do limite mdximo de velo-
cidade dentro das povoacoes, informacgoes
a dar aos econdutores estrangeiros sobre o
Co6digo da Estrada dos paises em que eireu-
lam, informacao e educacdo dos usudarios
da estrada, ete..

Um dos assuntos mais importantes que
se tratou foi, sem divida, o da Politica
Geral de Transportes, assunto este que
tem vindo a ser estudado por um Grupo
de Trabalho da presidéncia de Portugal.

Na reuniao de Bruxelas, em Maio de
1963, foi elaborado, para este estudo, um
programa de trabalho comportando trés
fases:

A primeira respeitava 4 preparagao e
aprovacdo dum esquema sobre aquela poli-
tica e a elaboracdo dum relatério baseado
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na discussdo havida no Conselho, com a
sintese dos diferentes pontos de vista que
foram manifestados.

A segunda ocupar-se-4 dos assuntos
indicados no relatério elaborado na fase
anterior dando lugar a um segundo rela-
torio fazendo o balango das opinides e ten-
déncias manifestadas na Europa, pondo em
evidéncia as divergéncias, os pontos de
contacto e a comunidade de opinides.

Na terceira fase, o Conselho de Minis-
tros, baseando-se no segundo relatorio,
esforcar-se-ia, na medida do possivel, em
aproximar as posi¢oes em presenca e adop-
tar as necessarias Resolucoes.

Nos trabalhos da reunido, a que nos
referimos, ficou aprovada a primeira daque-
las trés fases tendo-se ja iniciado os traba-
lhos da 2*. fase, que serdo continuados
durante o ano de 1964.

Noutro assunto tratado verificou-se que,
durante o ano de 1963, a electrificagcdo dos
caminhos de ferro diminuiu, um pouco, o
seu ritmo.

A evolucdo do trafego ferroviario feve
pouca alteragéo para os passageiros tendo
aumentado o de mercadorias.

Quanto ao ftrifego rodovidrio verifi-
cou-se que o parque de veiculos continua

Revista quinzenal

em aumento, tendo no entanto o progresso
sido mais lento do que em 1962.

No capitulo da seguranca da circulac¢io
nas estradas foi aprovada uma Resolu-
cdo fixando um limite méximo de 50
ou 60 quilémetros/hora dentro das loca-
lidades conforme as conveniéncias de cada
pais.

Foi também aprovado um Relatorio
sobre as informacoes a dar aos condutores
estrangeiros sobre o Cédigo da Estrada do
pais em que circulam.

Foi por fim aprovado o progama de
trabalho para o préximo ano e que tratara
do seguimento a dar ao «<Symposium» sobre
a préitica e a teoria na economia dos trans-
portes, a Politica Geral de Transportes, a
situacdo financeira do caminho de ferro, a
Politica dos Investimentos, e o seu finan-
ciamento, a normalizacdo das locomotivas
Diesel, a previsao do trafego a longo termo,
estudo sobre trabalhos da infraestrutura e
a evolucdo do trafego, preven¢ao dos aci-
dentes na estrada, uniformizac¢ao das regras
de transito, elimina¢do dos encargos duplos
incidindo sobre os transportes internacio-
nais por estrada, transportes urbanos e
luta eontra os ruidos provocados pelos
transportes de superficie.
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O Comboio Talgo

Do nosso correspondente em Espanha, MARTINS DE SOUSA

O TALGO era e é¢ um comboio de luxo, de
complei¢do baixinha e articulado como uma <lagartas,
ja conhecido em Portugal, ha ja alguns anos, pelas
demonstra¢des efectuadas entre Lisboa-Porto-Lisboa
e Lisboa-Beiran-Madrid. |

A nés que tivemos a satisfacfio de assistir a estas
provas, na qualidade de convidados pelo seu inven-
tor, Eng. Goicoeches, ndo nos pode esquecer que
para que essas demonstragoes fossem mais reais e
emotivas, deu-se a singular casualidade que o
TALGO, de regresso a Madrid, descarrilasse duas
vezes, uma na Provincia de Caceres e outra na de
Toledo; porém, mercé das suas pequenas rodas
livres e abertas e uns dispositivos especiais trian-
gulares, esse <bicho de seda», voltou a carrilar-se
com o0s seus proprios meios e sem 0 menor aci-
dente ou contratempo.

Desde entdo o TALGO tem evolucionado em
busca da perfei¢cdo, se bem que ndo foi ficil ven-
cer os arcaicos e os classicos dirigentes e constru-
tores ferrovidrios, que habituados e defensores dos
métodos de solidez e peso dos «Centauros de
Aco», resistiam a adoptar um comboio tdo ligeiro
(as suas carruagens tém, em média, 320 quilos por
Lugar-Tara) ndo obstante hoje o TALGO III, quase
totalmente construido dentro de Madrid, é orgulho
e honra da Indistria- Espanhola e estd reconhecido
por unanimidade como um dos melhores Expressos
em qualquer parte.

Dentro das mesmas caracteristicas de luxo,
correctas e aumentadas, o actual modelo TALGO IlI
compode-se de 14 vagodes de 11,10 m. cada, num
total superior a 160 m. de longitude, transportando
em poltronas giratorias e reclindveis, em grande
mas suave velocidade, 300 passageiros de 1.2 e 2.2
classes, e sem notdvel diferenca de conforto para
esta, nas principais linhas desde Madrid a Hendaya,
a Barcelona, a Valéncia, a Bilbau, a Cadiz e a
Méilaga.

Séo 7 os «TALGOS IlI> que entram em servico
imediato e, a 19 proximo, serd inaugurado oficial-
mente, pelo subsecretario de Obras Publicas, sr. Mor-
tes, altos funciondrios da Renfe, Imprensa, Radio,
Televisdo etc., o percurso diario Madrid-Valéncia e
Valéncia-Madrid, por Cuenca, trajecto especialmente
indicado para este Comboio pelo seu pouco peso
e, como tal, ideal para o tragado acidentado, bonito

e pitoresco, daquela linha, imprépria para forma-

¢oes de muitas toneladas.
E, pois, de destacar este notivel melhoramento

de interesse geral e sobretudo para Valéncia, a
importante capital levantina, a qual fica ligada a
Madrid em 5 horas, o que significa mais um passo
em frente na remodelagdo técnica e material do

Caminho de Ferrro Espanhol, um dos problemas

mais transcendentes e de mais dificil solucdo até
agora e que a Renfe, actualmente, estd demons-
trando ser capaz de levar ao bom termo que todos
desejamos e que a etectividade do progresso econd-
mico de Espanha necessitava.

Yida ferroviaria

Estatuto da <Previdéncia dos Ferroviarios de Portugal>
e Regulamento dg Caixa de Auxilio

Com inicio em 1 de Janeiro de 1965 efectua-se,
finalmente, a fusdo das Associacdes «A Previdéncia
do Ferrovidrio Reformado» (Associacdo de Socorros
Mituos) e a <Previdéncia do Ferrovidrio Portu-
gués», a primeira com sede na cidade do Porto e a
segunda em Lisboa, tendo sido adaptada a denomi-
nagdo de Associagdo de Socorros Miituos «Previdén-
cia dos Ferrovidrios de Portugal».

A digna Direc¢do da institui¢do, ao enviar aos
seus consocios os exemplares do Estatuto da «<Pre-
vidéncia dos Ferrovidrios de Portugal», que inclui,
de péginas 41 a 44, o Regulamento da Caixa de
Auxilio, comunica-lhes que a fusdo vai ser uma rea-
lidade, tal como sempre a desejaram os ferrovidrios
—sem aumento de quotas e sem reducdo de rega-
lias.

A <Previdéncia dos Ferrovidrios de Portugal»
tem a sua sede na cidade do Porto e poder4 ter uma
Agéncia na cidade de Lisboa, e a sua drea de juris-
dicdo € em todo o continente portugués.

Linhas Portuguesas

No periodo de 14 de Dezembro de 1965 a 9 de
Janeiro de 1965, inclusive, os comboios n.°s 5124 e
5123, que partem, respectivamente, de Viana do Cas-
telo as 11-40 h. e de Nine as 16-25 h., passam a
circular diariamente, excepto aos domingos e feriados.
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PANORAM®ZR

Uma phgina d: REBELO DE BETTENCOURT

Teatro Nacional de D. Maria Il Um Mcenino Jesus

O Teatro Portugués ficou de luto com o des-
truidor incéndio da Casa de Garrett, de tdo nobres
tradi¢goes. Ruinas gloriosas hoje, dentro de um ano
serd, de novo (como aconteceu com o antigo
D. Amélia, que em doze meses reapareceu total-
mente restaurado), um templo da Arte de Talma.
A propésito do seu préximo restauro, circulam
varias opinidoes de arquitectos, de criticos, de pes-
soas de espirito esclarecido e independente. No
restauro, acima do que estava, o que é necessario
€ dar uma imagem do espirito e do esplendor da
€poca de Garrett, respeitando o que era bom e eli-
minando tudo que, por velho e desusado, consti-
tuia uma nota bem pouco lisonjeira do bom-gosto
dos nossos antepassados, como aquele execrdvel
galinheiro da geral e aqueles ridiculos camarotes
de 3.% classe, onde os espectadores se dobra-
vam como se sofressem de papagaios na espinha.

Dé-se mais grandeza, solenidade e graca a sala
de espectdculos; acabem-se com essas cadeiras
ruidosas ; proporcione-se mais comodidade aos seus
frequentadores. Combine-se, com inteligéncia, o
que héa de melhor na comodidade moderna, com o
que de melhor, de maior nobre, de mais elegante,

existia no reinado de D. Maria II.
Templo de arte, por cujo palco, passaram, em

Na S8é*de Miranda do Douro venera-se um lindo Menino
Jesus,” que chama a atencéio de quem passa pela terra :
enverga casaca de seda, usa botas e espadim e uma

noites inesqueciveis, os maiores valores do Teatro
Portugués, o novo Teatro do Rossio deve apresen-
tar-se, tanto aos olhos de nacionais como a obser-
vacdo dos estrangeiros, como uma auténtica jéia de
arte, que falando-nos de uma época brilhante que
passou, mereca tarbém o apreco e a veneragdo
das geragoes de hoje.

Na Sociedade Nacional de Belas Artos

No préximo més de Janeiro, dois mestres pinto-
res — Abel Manta e Dérdio Gomes vido expor, em
estreita camaradagem, no grande saldo da Socie-
dade Nacional -de Belas Artes, uma seleccdo de
quadros executados de 1913 até hoje. Em cinquenta
anos, os dois eminentes pintores, que vieram reno-
var a pintura, ndo envelheceram; pelo contrario,
parecem mais novos do que nunca. |

A Arte, quando é sinceramente sentida e cons-
cientemente trabalhada, ¢ sempre jovem. Felicita-
mos, por esta exposicdo, a Direc¢éio e o Conselho
Técnico da S. N. de Belas Artes.
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Turvou-se de penumbra o dia cedo;
Nem o sol espertou no meu beiral !

Que longas horas de Jesus ! Natal, ,.

i o cepo a arder nas cinjas do brasedo..

A7 0 lar da casa, os coragies aos dobres,

I~ um painel a fogo em seu costume !
Que lindos versos biblicos, ao lume,
F'lo doce Principe cristio dos pobres !

Fulvas figuras pra esculpir em barro :
A luz da lenha, em rubro tom birarro,
Sou em Presépio com meus pais e irmdos.

E junto ds brasas, os meus olhos postos,
Nesta evangélica.expressdo de rostos,
Ergo em gracas a Deus as minhas mdos.

AFONSO DUARTE
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Subsidios para a bistéria dos
Caninbos de Ferro ¢em Pormigal

(Com algumas referéncias aos Cominhos de Ferro na India
porituguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

No caso em que a Empresa quisesse tomar conta
desta parte construida e continuar os trabalhos
antes da aprovacdo do contrato, pelas Cortes,
as somas atrds referidas ficariam em depésito no
Banco de Portugal & ordem do Governo, para serem
restituidas ao concessiondrio com o juro correspon-
dente de 6°/,, no caso em que as Cortes néo
aprovassem o contrato.

Concedia mais o Governo & mesma Empresa
a faculdade de construir todos os ramais que pudes-
sem alimentar a circulacdio das linhas concedidas,
precedendo o respectivo contrato especial com o
Governo e sem que este lhe pagasse subsidio
algum ou lho garantisse.

Quando, porém, o Governo julgasse necessario
construir alguns desses ramais e a Empresa se ndo
prestasse a isso, O Governo reservava-se muito
expressamente o direito de os construir ou de con-
tratar a sua construcdo com qualquer empresa, nos
termos que lhe aprouvesse.

O Governo ndo poderia conceder, durante
o tempo desta concessdo, linha alguma paralela as
que faziam parte do contrato sem consentimento da
Empresa, excepto quando a distdncia entre essa
linha e estas fosse superior a 40 Km.

O Governo reservava-se muito positivamente
o direito de fazer novas concessdes de quaisquer
caminhos de ferro que fossem entroncar com as
linhas de Lisboa ao Porto e a fronteira, ou que,
partindo de qualquer destes pontos, seguissem
direcgoes divergentes.

Quando o Governo viesse a ordenar a constru-
¢io de uma esirada, canal ou via férrea que atra-
vessasse as linhas concedidas, deveria tomar todas
as medidas necessarias para que n#o resultasse
impedimento ou obstaculo a circulagdio destas, nem
o minimo aumento de despesa para a Empresa.

A abertura de qualquer das vias de comunicac¢io
referidas ndo poderia autorizar reclamacao alguma

(Continuagdo)

por parte da Empresa. As empresas concessiona-
rias de quaisquer caminhos de ferro que viessem
entroncar com as linhas concedidas, teriam a facul-
dade de fazer circular nelas o seu material, sujei-
tando-se aos respectivos regulamentos de policia e
servico e pagando pelos passageiros e mercadorias
uma portagem que, no caso de ndo haver acordo
entre as empresas, seria regulada segundo a rela-
cfio entre a portagem e o transporte estabelecido
nas tarifas dos mais recentes cadernos de condi-
coes em Franga.

Esta faculdade sefia reciproca para todas as
linhas. No caso em que as diversas empresas néo
pudessem acordar-se sobre o exercicio desta facul-
dade, o Governo decidiria a quest&o.

Concedia mais o Governo a isengéo de qual-
quer coniribui¢do predial ou municipal, nos primei-
ros vinte anos depois do comego das obras; con-
tudo, nesta disposi¢do ndo estava incluido o direito
de {ir4nsito lancado sobre os pregos de transporte
de passageiros e mercadorias que estavam marca-
dos nas tarifas, o qual, todavia, ndo excederia nunca
5° sobre aqueles precos. Nenhuma contribuicdo
especial seria langada sobre a linha férrea durante
a concessdo.

O Governo concedia mais 4 Empresa, desde a
data do contrato até que as linhas se achassem em
estado de exploracdo, entrada livre de quaisquer
direitos pelas alfdndegas a todos os materiais e
utensilios, maquinas, combustivel e mais objectos
que fossem necessarios para a construcdo e explo-
ra¢do da linha férrea.

Depois de se achar em estado de exploracéo a
dita linha, esta isenc#io continuaria por mais dois
anos, tdo somente para as maquinas e combustivel
destinados a exploragdo das linhas férreas. Estas
disposicoes eram aplicdveis a colocacéo da segunda
via, mas s6 pelo que respeitasse ao material que

lhe correspondesse.
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Concedia ainda o Governo, sem encargo algum,
todos os terrenos do Estado que deviam ser ocupa-
dos pelas linhas e edificios respectivos, bem como
todas as madeiras que estivessem sobre 0os mesmos
terrenos. Quaisquer expropriacdes que a Empresa
tivesse de fazer para as obras do caminho de ferro
contratado seriam reguladas amigavelmente ou pelas
Leis respectivas, tanto gerais como especiais, de
caminho de ferro, devendo intervir o Ministério
Pablico para auxiliar a Empresa, em nome do inte-
resse geral, nos termos da Lei em vigor ou naque-
les que viessem a promulgar-se para facilitar estas
expropriacoes. .

Concedia, enfim, o Governo & mesma Empresa
a faculdade de desviar correntes e alterar a direc¢éo
dos caminhos, uma vez que a construcdo das linhas
assim o exigisse, devendo em todos os casos regu-
lar-se pelas Leis sobre expropria¢do por utilidade
pablica que lhe deveriam ser aplicadas e sujeitar-se
a prévia aprovacgdo do Governo.

P e ".',"_.'_'E A& E ‘.:'. . B "l_ﬁ
¢ g e . g - ¥

A locomotiva que percorreu as ruas de Madrid em 4 de Marco de 1860

Para regular os precos de transporte de passa-
geiros, gado e mercadorias, adoptar-se-iam como
base as tarifas entdo em vigor no Caminho de Ferro
de Leste, ficando os seus pregos estabelecidos
como maximos até até a conclusdo do caminho de
ferro a fronteira. Terminado este caminho de ferro,
seriam as tarifas modificadas por acordo entre o
Governo e a Empresa.

Cinco anos depois de entregues a exploragdo as
linhas do Norte e Leste, e consecutivamente de
cinco em cinco anos, proceder-se-ia & revisdo das
tarifas. Uma vez reduzidos os pregos para qualquer
classe de passageiros ou de mercadorias, ndo pode-
riam aumentar-se senfo passados seis meses.

Na falta de acordo entre o Governo e a Empresa
acerca das modificagdes a introduzir nas tarifas do
Caminho de Ferro de Leste, tanto depois de con-
cluido até a fronteira como nas épocas marcadas
para a revisdo, teria cada uma das partes o direito
de estabelecer desde logo como médximos os pregos
das tarifas que nessa altura estivessem em vigor
para os caminhos de ferro franceses, se nao fossem
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superiores aos que vigorassem anteriormente, no
caso da revisdo atras citada.

Entendia-se por tarifas que estivessem em vigor
nos caminhos de ferro franceses as tarifas que cons-
tavam nos cadernos de condi¢des (cahiers des
charges) das concessdes de caminho de ferro fei-
tas em Franga, ou as que vigorassem em virtude da
lei daquele pais.

Se o Governo julgasse que, sem prejuizo dos
interesses da Empresa, podiam reduzir-se as tarifas
e esta ndo acordasse na reducdo, poderia ela ser
levada a efeito por uma lei, garantindo & Empresa o
produto bruto total do dltimo ano e o aumento pro-
gressivo que em termo médio tivesse tido no dltime
quinquénio.

Qualquer modifica¢o que em qualquer tempo se
fizesse seria anunciada com um més de antecedén-
cia. A percepcdo dos precos de transporte deveria
fazer-se indistintamente, sem nenhuma espécie de
favor.

No caso em que a Empresa concedesse a um ou
mais expedidores uma reducdo qualquer sobre os
precos das tarifas, antes de a pOor em execucdo deve-
ria dar conhecimento disso ao Governo e este teria
o direito de declarar a reduc¢dio obrigatéria para todos
os expedidores e aplicivel a todos os artigos da
mesma natureza. A tarifa assim reduzida ndo pode-
ria ser levantada antes de trés meses.

As redugdes concedidas a indigentes ndio pode-
riam em caso algum dar lugar as disposicoes prece-
dentes.

As despesas acessorias ndo incluidas nas tarifas,
tais como depésito, armazenagens e outros, seriam
fixadas pela Empresa com a aprovacdo do Governo.

A recepc¢do teria lugar por quilometro. Assim,
um quilometro encetado seria pago como se fosse
percorrido. Exceptuava se desta regra toda a distan-
cia percorrida menor que cinco quilémetros, a qual
seria paga por cinco quilémetros. O peso da tone-
lada era de 1000 kg.. As frac¢oes de peso ndo seriam
contadas sendo por centésimos de tonelada; assim,
todo o peso compreendido entre 0 e 10 kg. pagaria
como 10 kg., entre 10 e 20 pagaria como 20 kg., e
sucessivamente.

O transporte de objectos perigosos ou de massas
indivisiveis de peso superior a 5000 kg. ndio seria
obrigatorio para a Empresa.

As condigoes destes transportes poderiam regu-
lar-se amigavelmente entre ela e os expedidores.

Feito, porém, acordo com um, ndo se poderia
negar a fazé-lo nos novos termos durante trés meses,
como todos os que lhe fizessem igual pedido.

Todo o transporte que necessitasse, pelas suas
dimensdes, o emprego de um ou mais vagoes, paga-
ria pela carga inteira do vagdio ou dos vagodes que
empregasse, qualquer que fosse o peso transportado.

(Continua)
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Notlas Soltas Relalivas
ao Caminbo de Ferro do Leste"

Por EURICO GAMA

10 — INFANTA DONA ISABEL MARIA

O dia 17 .de Setembro de 1864, vinda de Roma,
para onde passara em 3 de Marco do ano

anterior, tendo pernoitado em Elvas e rece-

bido as honras devidas & sua alta jerarquia,
chegou a Estagdo das Fontainhas Sua Alteza Real a
serenissima senhora infanta Dona Isabel Maria, filha
de D. Joao VI e de D. Carlota Joaquina e tia de
Sua Majestade El-Rei D. Luis I

Aguardavam-na os generais Francisco José Pereira
e Horta, Governador da Praga, e Jos¢ Mansos de
Faria, comandante do corpo de Engenharia, acompa-
nhados dos respectivos Estados-Maiores e oficiais
superiores da guarni¢do. Achavam-se tambeém pre-
sentes os membros da Camara Municipal, Adminis-
trador do Concelho, Juiz de Direito e Subdirector das
Alfandegas.

A entrada do comboio na gare recebeu a augusta
viajante a continéncia prestada pelo Regimento de
Infantaria no 4, que em grande uniforme ali esta-
cionava. ’

Na curta audiéncia que se seguiu foi saudada
pelo General Horta, a quem respondeu em termos
muito améveis, e, provavelmente, tera recordado,
ndo sem emogao, que 30 anos antes estivera em
Elvas sob custodia, por D. Miguel suspeitar de que
ela se entendia com seu irmao D. Pedro.

De Badajoz & capital acompanhou-a o Duque de
.Loulé, e na Estagdo de Santa Apolonia, a Princesa
era aguardada pelo monarca, que trajava farda da
Marinha.

Dona Isabel Maria, que fora Regente do Reino
quando a Corte se trasladara para o Brasil, € que
ndo chegara a casar, contava, na -data desta sua
nova passagem pela cidade fronteiriga, 63 anos de

idade.
11 — MINA

A 24 de Setembro de 1867, um Evaristo Nunes
Pinto registou uma Mina de ferro, enxofre e cobre,
nuns terrenos da Companhia, ao km. 263,287, con-
forme se 1& no Tombo 8., fls. 340, de Arquivo Muni-

cipal de Elvas.

(1) — V. «Gageta dos Caminhos de Ferro», n.’ 1837, de 1 de

Julho de 1904.

12 — GRAO-DUQUE CONSTANTINO DA RUSSIA

Em 13 de Novembro de 1880 passou pela Estacdo
de Elvas, no comboio da manha, o Grao-Duque Cons-
tantino, primeiro Almirante e irmao de Czar da Russia.

Foi cumprimentado na gare pelo Governador
Militar, General de Brigada Roque Francisco Furtado,
oficiais superiores e ajudantes das unidades militares
da guarnicao.

O Grao-Duque fazia a viagem por mar a bordo
do magnifico iate Livadia que, assaltado per forte
temporal na baia de Biscaia, se viu obrigado a arribar
ao Ferrol, onde ficou a reparar os estragos, pelo que
Sua Alteza tomou o comboio para Lisboa, entrando
no nosso Pais pela fronteira de Elvas.

13 — REGINA PACCINI

Em 21 de Setembrq, de 1890 seguiu no comboio
para Lisboa, a insigne cantora lirica Regina Paccini,
que, no Lazareto do Forte de Santa Luzia, estivera
retida desde o dia 7, por motivo de Colera.

A notavel prima-dona, que havia 3 anos e apenas
com 417 de idade, se estreara em Sao Carlos, na
«Sondmbula», de Bellini, regressava de uma digres-
sdo pela Europa, tendo cantado em Mildao, Palermo,
Madrid, Londres, Bilbau, Cadis, etc.

Em Espanha chamavam-lhe a nova Patti.

14 — 1.0 DE MAIQ *

Em 4.a-feira, 1 de Maio de 1895, a maquina 167
saiu da estacdo das Fontainhas, engrinaldada com flo-
res e arbustos, por iniciativa dos empregados ali em
servigo, Alfredo Palma e Jos¢ Maria Rodrigues.

A ideia, que comemorava 0 «Dia do Trabalho»,
associaram-se todos o0s seus colegas até¢ a Torre das

Vargens.
15 — CONDESSA DE PARIS

Em 28 de Dezembro de 1906 embarcou na esta-
cdo de FElvas a senhora Condessa de Paris, Mae da
Rainha Dona Ameélia, e sua filha a Princesa Luisa.

Vinda de Sevilha, chegara a Elvas no dia 15, espe-
rando-a Suas Majestades e o Conde de Sao Lourenco,
seguindo depois para Vila Vigosa, aonde foi passar a
quadra festiva do Natal.

Os soberanos acompanharam-na também até Elvas,
a despedirem-se dela, regressando em seguida aos seus
reais aposentos no belo Palacio da linda vila ducal.
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Mais de 158 milhoes de veiculos moto-
rizados circulam em fodo o Mundo

Segundo dados estatisticos colhidos em fins
de 1963, verifica-se que esse ano foi aquele em que
se registou um maior acréscimo de veiculos no par-
que automével mundial, desde a invencdo do
automovel.

O ndamero de veiculos (automoéveis, autocarros
e camides) em circulagdo no Mundo, era de
158 395700, tendo sofrido um aumento de 12205500
unidades em relacdo ao ano anterior.

E nos Estados Unidos que se assinala a maior
concentracdo de registos. No principio de 1964, o
total de veiculos automéveis registados atingiu
83,5 milhdes de unidades, o que representa um
acréscimo de 4477 100 veiculos em relacdo a 1963.

A Europa Ocidental ocupa o segundo lugar nas
estatisticas, com 41561600 unidades, a Asia o ter-
ceiro, com 7286900, seguindo-se pela ordem, o
Canadd, com 6282900, América Central e do Sul,
com 6180700, paises do bloco comunista com
6165500, a Oceania, com 4212800, e, finalmente,
o continente africano, com 3205300 veiculos.

Durante o ano de 1963, mais duas nacdes —
México e Holanda— ultrapassaram o milhdo de
veiculos registados, elevando-se agora a 16 o niimero
de paises desse grupo. Os outros 14 sdo, pela
ordem alfabética: Africa do Sul, Alemanha Federal,
Argentina, Australia, Bélgica, Brasil, Canad4, Esta-
dos Unides, Franca, Inglaterra, Itdlia, Japdo, Ris-
sia e Suécia.

A locomotiva «Dwight D. Eisenhower»
partiu para os Estados U. da Ameérica

Cento e sessenta toneladas de historia ferrovia-
ria inglesa partiram para a América sob a forma de
uma das mais célebres locomotivas a vapor da
série A 4 n.° 60008. Os Caminhos de Ferro Brita-
nicos enviaram-na para o Museu dos Caminhos de
Ferro de Green-Bay (Wiscousin) onde ela sera exi-
bida como um dos mais belos exemplares de loco-
motivas construidas durante os gloriosos tempos da
locomocdo a vapor na Inglaterra, e homenageara os
que a conceberam.

No dia da partida de Southampton, desenro-
lou-se uma cerimoénia de adeus nas docas do grande
porto; a Inglaterra despedia-se da antiga <Golden
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Shutle>, agora <Dwight D. Eisenhower» para hon-
rar o comandante supremo dos aliados durante a
segunda guerra mundial.

Fato luminoso para os trabalhadores

Para diminuir o perigo que correm os homens
que trabalham nas linhas férreas, foram distribuidos
na regido da Escocia quinze fatos de seguranga,
que brilham na obscuridade. Feitos de matéria plas-
tica fluorescente, sdo cor de laranja e véem-se a
grande distancia. Se as experiéncias forem satisfa-
torias esta prevengdio estender-se-a por todo o pais.

As numerosas gares ferrovidrias abandonadas na
Gra-Bretanha em consequéncia da supressdo de cer-
tas linhas secundarias conheceram diversos destinos.

Assim, uma delas foi transformada em Biblioteca,
outra em sorvetaria, uma terceira em fabrica de mo-
veis, uma quarta em avidrio, uma quinta em «<ninho»
de abastado burgués dado a aventura galantes, uma
sexta em canil, etc., etc..

Ao que parece, a moda de aproveitar as antigas
estagcoes e apeadeiros pegou e estas agora tém tanta
procura pelas ¢gentes bem» como a que, aqui ha tem-
pos, tiveram os moinhos abandonados.

A Companhia de Caminhos de Ferro de Baltimore
e Ohio, comecou a exibir filmes nos seus com-
boios, a partir de meados de Novembro.

A direccdio do Servico de Passageiros informou
que o primeiro filme a apresentar num comboio foi
exibido gratuitamente em todas as carruagens.

Os filmes serdo fornecidos pela Inflight Motion
Pictures, a mesma companhia que fornece os filmes
as companhias de aviagdo que ja tém cinema a bordo,
nos jactos transoceénicos e transcontinentais.

Os filmes sdo apresentados nos comboios de
passageiros «Capitol», que circulam entre Baltimore,
Washington e Chicago, e os «<National>, entre Balti-
more, Washington e St. Louis.

Os engenheiros comegam em breve a instalacdo
da aparelhagem automética de projecc¢des, que serd
instalada em compartimentos especiais no tecto das
carruagens. -

Os filmes devem ser exibidos ininterruptamente
durante duas horas e quinze minutos.
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kntrena de distintivos de antignidade na Carris

Realizou-se ontem, dia 15, no salio anexo ao
refeitério do Pessoal da Carris, na estagio de
Santo Amaro, a tradicional entrega de distintivos
de antiguidade aos funciondrios da Companhia
que completaram 10, 15, 20, 25, 30, 35, 40 e 45
de servigo.

A ceriménia, que decorreu no ambiente festivo
comum a estas manifesta¢des, teve a presidi-la
Mr. Richard Wyatt, Administrador-Geral da
(Companhia, ladeado pelo Eng. Gagliardini Graga,
Delegado do Governo junto da Carris, e pelos
Directores srs. W. Bailey, General D. Fernando
Pereira Coutinho, Dr. José da Cimara de Salda-
nha e Dr. Afonso Gouveia; presentes ainda repre-
sentantes do Instituto Nacional de Trabalho e
Previdéncia, FNA'T, Sindicato do Pessoal dos
(arros Eléctricos, Banda de Miisica e Grupo
Desportivo.

A abrir a sessio, falou o sr. Administrador-
(teral, Mr. Richard Wyatt, que em correcto por-
tugués se dirigiu &s dezenas de funciondrios
presentes para referir o grande interesse que hd
para a Empresa em fomentar cada vez mais o
contacto e uniio entre os vérios sectores da Com-
panhia — eficinas, escritérios, pessoal dos carros,
ete. — para que todos se sintam como que em
familia, uma grande familia colectiva, em que o
interesse de um seja o interesse de todos, em que
os problemas da Companhia sejam os problemas
de todos os seus funciondrios; dai a grande van-
tagem da existéncia de pessoal antigo como garan-
tia de continuidade e coesiio de todos os servigos
para melhor se servir o Piiblico, objeetivo princi-
pal da Companhia; e por isso também a vanta-
gem destas reunides, que unem por alguns
. momentos—e desejar-se-ia que fossem ainda maio-
res — funciondrios que normalmente trabalham
afastados, prestando servigo nas diferentes esta-
¢des, muitas vezes sem sequer se conhecerem.

Depois do seu brilhante discurso, Mr. Richard
Wyatt entregou ao aprendiz Fernando da Con-
ceicio Soares um valioso estojo de desenho, pré-
mio pelo seu titulo de Campedio Distrital de Mon-
tadores de Quadros Eléctricos no X1V Concurso
de Trabalho promovido pela Mocidade Portuguesa,
ap6s o que procedeu i entrega dos distintivos,
assim distribuidos: 10 anos de servigo — 419 em-
pregados; 15 anos—292; 20 anos— 160; 25
anos — 60; 30 anos— 62. Com distintivos em
ouro foram distinguidos 48 funciondrios com 35
anos de servico, 36 funciondrios com 40 anos de
servico, e ainda 7 com 45 anos de servigo, os
srs. Ant6énio da Costa Feio ( Tesouraria), Alberto

Martins da Costa (Iiscal do Movimento), Ricardo
Martins (Expedidor), Casimiro de Oliveira Pascoal
(Eléetrica 2), Jesus S. Osério (Eléetrica 1), Eze-
quiel das Dores Liicio (Fundigio) e JosélLopes
(Servente). |

Aos Directores srs. General D. Fernando Pe-
reira Coutinho e Dr. José L. da Camara de Sal-
danha, que completaram 15 anos de servico,
foram também entregues distintivos. O sr. Dr. José
d’Almada, que completou 35 anos de exercicio do
cargo de Director, nao esteve presente por motivos
de satide, pelo que lhe foi enviado um telegrama
pela Administra¢io da Companhia.

Foram também entregues 26 diplomas a fun-
cionarios reformados com 40 ou mais anos de ser-
vigo.

Apds estas ceriménias usou da palavra o ope-
rdrio sr. Manuel Gongalves para em nome de uma
comissdo de funciondrios entregar uma mensagem
de Boas-Iestas e gratiddo & Direc¢io da Compa-
nhia, pela boa vontade de que tem dado provas
em relacio aos problemas dos seus empregados.
A mensagem foi seguidamente lida pelo chefe da
Tipografia sr. Arnaldg de Sousa.

Falou finalmente o funciondrio sr. Homero
Serpa para agradecer ao sr. Administrador-Geral,
Mr. Richard Wyatt, os beneficios que desde a
sua posse tem proporcionado a todos os funcio-
narios da Empresa, demonstrando uma liberali-
dade de processos e uma ampla compreensio
pelos problemas de todos que nio era hdbito
existir na Companhia.

A sessdio culminou com um beberete servido
a todos os distinguidos e familias no amplo refei-
tério do Pessoal. ‘

a7 F i & e gy

Academia Portuguesa de Ex-Libris

A Academia Portuguesa de Ex-Libris, em boa
hora fundada pelo poeta Carlos Lobo de Oliveira,
D. Guida Keil e outras ilustres individualidades,
mantém h4 nove anos um espléndido «Boletim», de
muito interesse, e colaborado por distintos escritores.

O namero 30 deste Boletim, correspondente ao
altimo trimestre de 1964, insere valiosa colaboracéo,
de Horacio de Castro Guimardes (Variantes dum
soneto de Antonio Nobre); José Rosa de Araiijo
(Marcas de papel do século XVII); Manuel Celso
da Silva Cunha (Um encontro com o poeta Jodo
da Rocha),; Furtado D’Antas (O Convento de
S. Vicente de Fora), etc.

Numerosas e sugestivas gravuras concorrem
para o interesse das suas paginas.
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