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O significado ferroviario
da expressao “Movimento”

Pelo Doutor em Engenharia EDUARDO FERRUGENTO GONCGALVES

Na terminologia corrente do eaminho
de ferro a expressio «<Movimento» possui
um significado que é simultineamente mais
restrito e mais amplo do que o seu contexto
habitual na Fisica. De facto considera por
um lado apenas os <aspectos cineméticos»
da Exploracdo ferrovidria, isto é, os que se
referem a circulacio dos comboios abs-
traindo da concretizacio dos meios de
tracedo utilizados para os rebocar; mas
engloba por outro lado questdes basicas de
natureza um tanto diferente, ainda que
relacionadas intimamente com a referida
circulagdo, como sejam as que respeitam a
sua «segurang¢a- e «regularidade».

Cremos dever-se a Parodi a distincao
na «<Mecdanieca do transporte ferrovidrio» de
uma Cinemética e de uma Dindmica da Ex-
ploracdo, a semelhanca da sistematizacio
tradicional adoptada pela Mecéanica Clas-
sica. ’

Trata-se de um esquema orientador que,
em relacio a téenica ferroviaria, oferece
apreciavel interesse, porquanto, embora a
circulacao de um comboio sobre a linha
férrea se possa considerar, em ultima ana-
lise, um exemplo puro e simples de movi-
mento de um sistema material sujeito as
leis gerais da Mecénica, o facto é que esse
movimento se processa em condi¢des carac-
teristicas que fazem, como 6 alids corrente
na téenica, com que, embora respeitando
um esquema tedrico bésico, o problema pra-
tico revista aspectos proprios que levam ao
estabelecimento de um corpo de doutrina
particular.

Assim, a «Cinemética» ferroviaria ocu-
pa-se do movimento de um sistema de com-
boios,independentemente de consideragodes

sobre o problema da sua traccdo. Nio se
preocupa com a fixa¢do das marchas indi-
viduais dos varios comboios em fune¢éo das
cargas destes e dos esforgos tractores desen-
volvidos pelaslocomotivas. Supostas conhe-
cidas estas marchas, estuda tinicamente a
organiza¢do do movimento do sistema de
comboios, determinando a sua sucessio, e
tendo em conta as prescrigdes especiais
que garantem a seguranca e a regularidade
da circulagdo, aspectos estes que sio carac-
teristicos.

A <Dindmica» do caminho de ferro tem
por sua vez como ob“jectivo principal pre-
cisamente a relacionacao do movimento de
cada comboio com o esfor¢co motor neces-
sdrio para o rebocar de modo a cumprir
um determinado horédrio — respeitando
portanto tempos de percurso de anteméao
fixados —ou a realizar velocidades igual-
mente préviamente fixadas.

Consequentemente o problema dina-
mico reveste trés modalidades: dada a
carga a rebocar e a marcha a cumprir,
escolher a locomotiva; dadas a carga e a
locomotiva, ealeular os tempos de percurso
minimos; dados, enfim, os tempos de per-
curso e a locomotiva, fixar a carga maxima
que pode ser rebocada. Tal como na Meca-
nica, procura-se fundamentalmente rela-
cionar os movimentos dos sistemas mate-
riais — 08 comboios com as forgas — os
esforcos de tracgio das locomotivas —
entendidas estas forcas como causa dos
referidos movimentos.

O céleulo dos tempos de percurso é, nas
varias redes ferrovidrias, normalmente
realizado pelos Servigos de «Traceéio», visto
a estes Servi¢os estarem afectas as locomo-
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tivas, e lhes respeitar, portanto, tudo o que
se refere a producido dos esforgcos motores
necessdrios ao reboque das composicdes.
Compete-lhes em suma estudar as marchas
individuais dos ecomboios, e assegurar os
meios de traccio a execucio do servico.

Pode consequentemente dizer-se que a
resolucio do problema dindmico fornece
unicamente marchas-tipo, que sdo funcao
da composicdo dos comboios e das locomo-
tivas previstas para os rebocar —indiree-
tamente das velocidades de marcha pré-
-fixadas e das caracteristicas de tragado da
linha — mas que sdo independentes da hora
a que os comboios devem circular. Trata-se
de uma particularidade igualmente carac-
teristica, e as referidas marchas dao-nos
portanto os horérios tedricos.

Cabe ao <Movimento», em face das exi-
géncias do servigo comercial, organizar o
conjunto das circulagdes necessdrias a este
servi¢o, tendo em conta as marchas-tipo
dos vérios comboios, as possibilidades
técnicas das instalagdes fixas, a utilizacdo
equilibrada do material motor e do mate-
rial rebocado, os regulamentos de segu-
ranga e as regras gerais consagradas para
prover a regularidade da circulacéo.

A soluc¢do do problema cinemético con-
duz portanto a elaboragio dos grificos de
marcha dos comboios para um certo prazo
de velocidade. Sao os habitualmente deno-
minados <graficos do horédrio», os quais
fornecem uma visdo rdpida e sintética do
movimento de um conjunto de comboios.

Perante as necessidades do triafego e
considerando os meios técnicos de que se
dispde para a realiza¢io do servigo, pode
em ultima andlise, dizer-se que o «Movi-
mento» estuda e define os «Programas de
Exploracido», e que a <Trace¢io» pertence
fundamentalmente executé-los.

Com base numa interpretacio teérica do
transporte ferrovidrio procura-se seguida-
mente sistematizar alguns conceitos essen-
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ciais de terminologia prépria, sob uma
forma tanto quanto possivel rigorosa

No caso do transporte sobre carris o
movimento é caracterizado por um tnico
parametro espacial, visto qne, sendo os
veiculos obrigados a via férrea, a sua posi-
cao absoluta fica completamente definida,
quando se conhece a sua localizacido sobre
esta. Como sistema mecéinico, e abstraindo
dos movimentos secundéirios dos veiculos
entre si e em relacao a via, trata-se de um
sistema com um tunico grau de liberdade,
animado no seu conjunto de um movimento
de translacdo com referéncia a linha férrea,
a qual materializa a trajectéria a percorrer.

As equagdes do movimento revestem
portanto cardcter simples, e, como referen-
cial, é suficiente a adopcio de um sistema
cartesiano plano.

De notar que os veiculos rodovidrios e
0s barcos, movimentando-se livremente em
superficie, dispdoem, com efeito, de dois
graus de liberdade, e que os avides e 0s
submarinos podem por sua vez deslocar-se
segundo as trés direc¢des de um referencial
no espaco, constituindo por tal motivo um
meio de tansporte tridimensional. Esta
verificacdo é importante para a compreen-
sdo de certos aspectos do transporte fer-
roviario, das suas possibilidades carac-
teristicas, e das suas insuficiéncias, e por
isso a destacamos desde ja. E alids ainda
curioso registar, e com nio menosinteresse,
que cada um destes meios de transporte —
a uma, duas ou tréds dimensdes —requer
um <«caminho», uma «via» — <une route»
na conhecida expressio francesa porven-
tura mais sugestiva—que é tanto mais
complexa quanto menor é o nimero dessas
dimensoes e consequentemente o de graus
de liberdade. E que, para além dos domi-
nios puramente meecinicos do movimento,
hda todo o complexo problema préitico da
seguran¢a desse mesmo movimento. O cami-
nho de ferro apresenta-se desde logo como
o naturalmente mais seguro.

[N
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique) |

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

«E eu, Ernesto Faria, do Conselho de Sua Majes-
tade, oficial mais graduado, Chefe da Reparticéo
Central da Direccdo Geral de Obras Pablicas, em
firmeza de tudo e para constar onde convier, fiz
lavrar o presente termo de adjudicagdo, em dupli-
cado, que subscrevi e rubriquei e vai assinado,

b

D. JOSE DE SALAMANCA

depois de lhes ter sido lido, pelo 1. Sr: Anténio
de Serpa Pimentel, do Conselho de Sua Majestade,
Ministro e Secretirio de Estado dos Negocios de
Obras Piblicas, Comércio e Inddstria, por D. José
de Salamanca e pelo Bacharel Anténio Cardoso

( Continuagado)

Avelino, Ajudante do Procurador Geral da Coroa
junto a este Ministério, sendo testemunhas presen-
tes o Bacharel Anténio Augusto de Mello Archer,
oficial do Gabinete e Chefe interino das Reparti-
coes do Comércio e da Agricultura, na Direccdo
Geral do Comércio e Inddstria, e o engenheiro civil
Joaquim Jdlio Pereira de Carvalho, oficial técnico
do Gabinete, e por mim. aa) Anténio de Serpa
Pimentel — José de Salamanca. Fui presente: Anto-
nio Cardoso Avelino— Anténio Augusto de Mello
Archer — Joaquim Jali® Pereira de Carvalho —

Ernesto de Faria.»

Algumas das condigdes do contrato

A Empresa efectuaria a sua custa: .

— A conclusdo do caminho de ferro de Lisboa
a fronteira de Espanha, que se denominaria «Ca-
minho de Ferro do Leste», partindo do término de
entdo, completado em todas as suas partes, com
todas as expropriacdes, aterros e desaterros, obras
de arte, assentamento de vias, estagoes e ofi-
cinas de pequena e grande reparacdo, e todos
os edificios e acessorios, casas de guarda, bar-
reiras, passagens de nivel, muros de vedagdo
ou sebes para separar as vias férreas das proprie-
dades contiguas, e em geral as obras de constru-
cdio previstas ou imprevistas, sem excep¢do ou dis-
tincdo, que fossem necessérias para o completo
acabamento da linha férrea ; _

— A constru¢do do caminho de ferro que, par-
tindo da Ponte da Pedra ou de qualquer outro ponto
proximo do Caminho de Ferro do Leste, fosse ter-
minar na margem direita do Douro, no Porto, e que
se denominaria «Caminho de Ferro do Norte», do
mesmo modo completo em todas as suas partes;

— O fornecimento, conservagdo e renovagdo das
locomotivas, carruagens, vagdes para mercadorias,
méquinas e utensilios para as oficinas, plataformas
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giratérias, reservatérios e aparelhos hidraulicos,
guindastes, sinais e em geral de todo o material
fixo ou circulante, designado ou nédo designado, que
fosse necessdario para manter a linha em perfeito
estado de conservacéo ;

— O estabelecimento de um telégrafo eléctrico
ao lado da linha férrea e a conservagdo dos mate-
riais e aparelhos que fossem precisos para o con-
servar em bom estado de servico;

— A colocagdo de marcos quilométricos depois
de terminada a linha, e o levantamento do cadas-
tro do caminho de ferro, cam a descricdo de todas
as obras de arte e mais dependéncias;

— A empresa obrigava-se também a continuar
sua custa o Caminho de Ferro do Leste, e o seu
término em Lisboa, até ao Cais dos Soldados, e
construir all uma estacdo de passageiros, cedendo-
-lhe o Governo, conforme as leis em vigor, os ter-
renos e edificios do Estado e da Camara Municipal
que ocupassem o caminho, compreendida a estacdo.

* kK

A directriz do caminho de ferro seria a que foi
escolhida pelo Eng.c Aguiar e adaptada pelo Eng.°
Watier, passando préximo de Santarém e Ponte da
Pedra, atravessando o Tejo junto a Constincia,
com as modificacdes que a Empresa propusesse e o
Governo aprovasse, declarando-se desde entdo que
uma das modificagdes seria a passagem ao sul de
Santarém, na direc¢io em que entfio existiam os
trabalhos e estavam feitas as expropriagoes. A direc-
triz do Caminho de Ferro do Norte seria também
a directriz escolhida pelo eng.° Watier, segundo
constava dos estudos que existiam no Ministério
das Obras Piblicas, salvo as modifica¢cdes propos-
tas pela Empresa e aprovadas pelo Governo, prin-
cipalmente na parte compreendida entre Tomar e
Pombal, e sendo Coimbra, em todo o caso, ponto
obrigado desta linha.

O caminho de ferro seria construido com uma
s0 via, tendo as necessdrias vias de resguardo e de
servigo nas estagdes, mas as expropriacdes, ater-
ros, desaterros e obras de arte seriam feitas com
largura para duas vias, em toda a sua extensdo.

Logo, porém, que a receita bruta anual, por
quilémetro, chegasse a 4.560$000 réis na linha de
Lisboa a fronteira, e a 5.832$000 réis na linha desde
o Entroncamento ao Porto, a Empresa seria obri-
gada a assentar a segunda via & sua custa, sem
que por isso tivesse direito em tempo algum a qual-
quer indemnizagfo ou aumento de subsidio.

A Empresa obrigava-se a ndo interromper a
exploragdo entre Lisbhoa e a Ponte de Asseca,
quando assentasse nessa ponte a via com as largu-
ras como seguem :

— A largura do caminho de ferro ao nivel dos
carris, ndo compreendendo os fossos, seria de
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8,40 m. nos aterros, 7,40 m. nas trincheiras e ter-
renos de rocha, entre os parapeitos das pontes e
nos subterrineos.

— A largura da via devia ser de 1,67 m. entre
as arestas interiores dos carris.

— A entre-via, ou distdncia entre as duas vias,
seria pelo menos de 1,80 m. e no maximo de 2 m.
entre as faces exteriores dos carris internos de
cada via.

O caminho de ferro ficaria em toda a sua exten-
sdo superior s dguas das maiores inundagdes conhe-
cidas. As dimensdes dos taludes e tossos seriam
fixadas de maneira que assegurassem o pronto
escoamento das dguas e enxugo das linhas.

Os carris e outros elementos constitutivos da
via férrea deviam ser de boa qualidade e dos
melhores modelos, préprios a preencher o fim do
seu destino. Os carris seriam de ferro laminado,
ndo poderiam ter de peso menos de 34 kg (') para
o primeiro assentamento da via; porém, desde que
pela primeira vez fosse necessdrio renova-los,
seriam substituidos por outros que ndo teriam de
peso menos de 37 kg (?) por metro corrente, e
seriam fixados pelo sistema julgado mais conve-

niente.
Os carris existentes, destinados ao Caminho de

Ferro do Leste, que deviam ser entregues & Empresa
em conformidade com o contrato, poderiam ser
colocados na sec¢do de Lisboa a Santarém e nas
vias de resguardo, em qualquer ponto da linha;
porém, quando fosse necessdria a sua renovacéo,
0s que os substituissem haveriam de ter o peso
acima indicado de 37 kg por metro corrente.

Enquanto a Empresa néio usasse carris de 37 kg
assentaria cada carril de 4,80 m. sobre cinco tra-
vessas, pelo menos, e se os carris tivessem maior
comprimento, sobre as que fossem necessdrias para
que ndo fosse menor o intervalo entre duas traves-
sas. Em todo o caso os carris seriam ligados entre
si por-meio de corredigas (eclisses). O caminho de
ferro seria fechado por meio de muros, sebes vivas
ou grades de madeira que o separassem das pro-
priedades contiguas, com barreiras de serventia
abrindo para fora.

A Empresa deveria estabelecer para o servigo
das localidades atravessadas pela linha férrea por-
tos secos destinados ao estacionamento, carga e
descarga de mercadorias. A Empresa construiria
pontes, viadutos, pontdes, aquedutos e canos de
pedra, ferro ou tijolo e passagens de nivel em
namero suficiente, e com as dimensdes que exi-
gisse o volume das dguas ou a largura do caminho
de ferro ou da estrada ordinaria a que alguma des-
sas obras devesse dar passagem.

(') Antiga bitola de 1,45 m.

(?) Actual bitola de 1,67 m.
(Continua)
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GCare de Triagem
de Lourenco Marques

execucdo desta gare de triagem de ha muito

que estava no espirito da Administracao fer-

rovidria mas s6 em Julho de 4953 foi possi-

vel acabar o projecto, sendo a sua concepgao
baseada nas teorias modernas que eliminam as gares
de dois sentidos de orientacao de trafego, engloban-
do-as numa s0O gare.

A ideia de uma sO gare traduz-se num menor
dispéndio, pois os diferentes feixes que a constituem
sdo comuns para os dois sentidos de trafego e dai
um melhor aproveitamento de linhas, deixando ao
mesmo tempo de haver necessidade de duplicacao
das instalacoes de freios, cabines de agulhas, etc., e
ainda a redugdo do niimero de agentes necessarios
para o comando das gares, para o controlo de escri-
turacdo dos vagdes, para a organizacao do desdo-
bramento, etc., e melhor e menor ocupagdo de

locomotivas de manobras.
A forma de utilizar um mesmo feixe de recepgao,

para comboios chegados dos dois sentidos de circula-

¢do, ¢ bastante simples, bastando instalar um dis-
positivo que inverta os sentidos de circulacao dos
comboios para que as entradas no feixe de recepgao
se facam pelo mesmo lado, j& que nédo convira esta-
belecer as entradas pelo extremo oposto do feixe,
por uma forma permanente, visto isso interferir com
a triagem dos comboios para o feixe de classificagao-
A gare é constituida pelos feixes de recepgao feixe
de classificacdo e formacdo e um pequeno feixe de esta-
cionamento para os comboios ja formados para saida.
Uma vez que os comboios séo formados no pro-
prio feixe de classificagdo, convém que estas linhas
sejam suficientemente extensas por forma a com-
portar 08 maiores comboios e a permitir que 08
desdobramentos prossigam sobre estaslinhas enquanto
se procede & formagao dos diferentes.comboios. Isto €,
o comprimento destas linhas deve ser o dos maiores
comboios, acrescido de uma determinada folga que
chega a ir até 500/0 do comprimento desses comboios,
No nosso caso, o comprimento a atribuir as
linhas do feixe de classificacdo e formacgao foi con-
dicionado pelo espago disponivel visto haver ao
km. 4,700 a central termo-eléctrica da Cidade, o que
ndo nos permite dar a estas linhas mais do que
750 metros de comprimento ou seja, apenas, mais
139/0 do que o comprimento do maior comboio.
No calculo justificativo do feixe de recepgao
previu-se uma recepgao de 70 comboios didrios e

isto ¢, constitui uma linha quebrada. O trainel ini-
cial, de grande declive, destina-se a procurar redu-
zir a diferenca dos tempos de percurso dos diferen-
tes vagodes, compensando-se a divergsidade de
uma triagem de cerca de 2000 veiculos, diariamente.
Assim, para este feixe atribuiu-se um total de oito
linhas e mais uma para a circulacao das locomotivas.
O feixe de classificacdo, dado o limitado espago de
que se dispoe, fixou-se em 31 linhas. |

Quando os comboios estdo formados podem per-
manecer no feixe de classificacdo ou, se existe
sobrecarga de trafego, no feixe de expedigao.

A bossa tem 0 declive indicado no esquema,

resisténcia que cada um oferece ao rolamento, que
¢ tanto menor quanto maiores forem as velocidades
atingidas pelos vagoes. O trainel seguinte constitui
uma trangicdo para O patamar em que se situaram
as agulhas para o desenvolvimento do feixe de clas-
gsificacdo. A inclinagdo deste trainel permite a um
vagdo que nele pare, por excesso de frenagem, ini-
ciar por si 0 seu movimento.

Na gare ha 4 cabines que designamos no esquema

por A, B, Ce D.
Na cabine A instalou-se o comando dos freios e
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das agulhas do feixe de classificagao. Para a frena-
gem dos vagoes existem quatro freios. O travamento
¢ feito por meio de barras continuas e macicas, que
se deslocam horizontalmente. Sado dois os travoes
em cada lado do carril e intermutéaveis. O agente de
transmissao usado € a 4gua que, com a sua grande
velocidade de reacgdo, origina trabalho rapido e
seguro.

A 4gua € comprimida por meio de um compres-
sor e armazenada num cilindro. Este tem na parte
superior ar comprimido. A pressao minima atin-
gida — 80 Kg/cm?— 0 compressor pde-se automati-
camente em funcionamento, 0 que garante uma
pressdao uniforme para os freios. Um regulador de
pressdao para as diferentes espessuras de rodados
evita descarrilamentos.

Para suprir as falhas de corrente dotou-se a apa-
relhagem de um grupo motor-gerador, de reserva,
de 20 KVA. Para o desdobramento das composi¢oes
foi colocado na cabine A um painel de comando
com as linhas do feixe de classificagao. Esse painel
possui a reproducdo diagramaética do feixe de clas-
sificacao da gare.

Recebida que seja a composigdo, pelo simples
premir de botdes desse painel, acumulam-se, por
ordem, o8 itinerdrios desejados. Feitos estes ndao ha
mais do que permitir que inicie a triagem. Os vagoes
ou grupos de vagoes, separados no cimo da bossa,
deslocam-se por si mesmos, manobram automatica-
mente as agulhas e vao ter a linha que o operador
préviamente lhes destinou.

O operador de travagem, actuando na torre de
controlo contraprova O espago necessario e a velo-
cidade do vagdao ou grupo de vagoes, parando
mesmo O veiculo caso surjam condi¢oes de inse-
guranca.

Os motores eléctricos das agulhas deste feixe sao
de corrente continua, permitindo que uma agulha mude
de posicao num tempo maximo de 0,8 de segundo.

Em caso de falha de corrente, uma instalagdo de
baterias de acumuladores de chumbo mantera a ins-
talagdo a trabalhar. Tais baterias sao carregadas por
corrente alterna rectificada e estdo ligadas em
tampao.

Na cabine B encontra-se o comando das agulhas
da zona NW do feixe de recepgdo, alguns sinais e
ainda o sinal de triagem ST. Logo que na cabine A
os itinerdrios estejam feitos para o desdobramento,
comunica-los-4 automaticamente a esta cabine que
abrir4 o sinal ST, indicativo do inicio da triagem.

Um painel com botées, na cabine B, dard ao
agente ali colocado a possibilidade de comando de
todas as operagoes. As agulhas tém um tempo de
viragem superior ao feixe de classificagdo, que anda
a volta de 3 segundos.

A cabine C tem a seu cargo a zona SE do feixe
de recepgdo e algumas agulhas e sinais. A cabine D
pertence ao Chefe de Estagdo, que controla a for-
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U Gentenario Ga cidate do Rlo de Janeir

As festas comemorativas serao iniciadas com um
desfile evocativo de 4 séculos

O IV Centendrio da maravilhosa cidade do Rio
de Janeiro vai ser celebrado com o maior esplendor.
Segundo estd programado oficialmente, no primeiro
minuto do primeiro dia do novo ano de 1965, ini-
ciar-se-4 na Avenida Presidente Vargas, no Rio de
Janeiro, um desfile gigante evocando os quatro
séculos da cidade. Cada século sera’representado
por um carro alegorico, anunciado por quinze arau-
tos, que irdo {descrevendo depois as varias cenas
histéricas.

Do primeiro carro fardo parte alguns indios
xavantes e nele serd contada a fundacéo da Cidade
de Sdo Sebastido do Rio de Janeiro.

O segundo dedicar-se-4 a recordar a historia
colonial da Cidade e o terceiro terd uma deslum-
brante decoragdo evocativa do fausto do Brasil
Império. E finalmente, o quarto carro representara
o Rio de Janeiro de hoje, moderno e progressista.

0 Grupo «O0s Carlosy

ao comemorar o 34." ano da sua existéncia,

evocou, com saudade, o seu fundador
Carlos d'Ornellas

O primeiro grupo onomastico do Pais «Os Car-
los» perfez, no dia 4 deste més de Novembro,
trinta e quatro anos de existéncia e a sua Dirzcgéo
ndo se esqueceu de prestar homenagem & memoria
do seu dindmico fundador, sr. Carlos d’Ornellas,
nosso saudoso amigo e Director da «Gazeta dos
Caminhos de Ferro».

Para abrir os actos comemorativos do aniversa-
rio, a Direccdo e um grupo de amigos foram, na
manhd do dia 1, em romagem, ao cemitério do
Alto de S. Jodo depor flores nas campas de varios
associados, e no talhdo dos Combatentes da Grande
Guerra, demorou-se alguns minutos junto do
coval onde repousam os restos mortais de Carlos
d’Ornellas. No tradicional jantar de confraterniza-
¢do, que, sob a presidéncia do sr. Carlos Empis,
se realizou no saldo nobre da sede do grupo, varios
oradores proferiram palavras de comovedora home-
nagem a memoéria do fundador e sdcio niamero 1
daquela prestante colectividade, que continua a ser
um exemplo de camaradagem e de solidariedade
humana.

macgado dos comboios destinados a linha principal
ou zona do porto.
(Publicacgédo elaborada pela Sec¢do de Propaganda
e Publicidade dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes de Mog¢ambique, por ocasido da
visita do Chefe do Estado aquela nossa Provincia).
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Molas Flexiveis, Lda.
Apartado 61 — S. JOAO DA MADEIRA

EXECHTA «(ESTUDOS
E PROTOTIPOS DE BANCOS
PARA CAMINHOS DE FERRO

Estofos das carruagens Grandes Linhas,
1.8 classe

Banco duplo de 4 lugares, 1.¢ classe (estudo)

Gama de fabricacdo:

colches de molas
camas

gofas-cama
almofadas

edredons
Banco simples de 2 lugareg, 2.* classe

(estudo) molas técnicas para a inddstria

<
¥ ¥ ¥ % x % ¥

estofos para automdveis e autocarros
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Uma pégina de

PANORAMAR

REBELO DE BETTENCOURT

O filme «O Crime da Aldecia Yelhay

O cinema nacional acaba de ser enriquecido com
um livro e com um filme. O livro foi escrito pelo
ilustre critico e artista Roberto Nobre e intitula-se
Singularidades do Cinema Portugués., O filme
intitula-se O Crime da Aldeia Velha, foi inspi-
rado na peca homodnima de Bernardo San-
tareno e realizou-a, com talento, Manuel Guimardes.
Na minha modesta mas sincera opinido, esta de
parabéns a chamada Sétima Arte. Livros como o
do escritor Roberto Nobre ndo aparecem com fre-
quéncia, assim como produgdes como O Crime da
Aldeia Velha ndo se estreiam todos os dias.

Redano aqui, ndo por acaso, mas propositada-
mente, o livro e o filme. Trata-se de uma coinci-
déncia e essa coincidéncia contém um vaticinio.
O vaticinio cumpriu-se.

Roberto Nobre, no seu citado livro, ao refe-
rir-se a Manuel Guimarées, no capitulo consagrado
ao nosso Neo-Realismo e aos nossos realizadores,
escreveu o seguinte, a proposito das experiéncias
daquele cineasta: <Fundas esperangas pomos no
Crime da Aldeia Velha, ainda que o regionalismo
da bela peca de Santareno ndo possa ser conside-
rado propriamente de inten¢do neo-realista, embora
de funda e larga base popular. Manuel Guimardes
teve aqui mais largas possibilidades. Fazemos sin-
ceros votos para que este seja o grande filme
que dele esperamos».

(Quando, no <Eden», assisti & estreia triunfal de
O Crime da Aldeia Velha, lembrei-me dos votos
de Roberto Nobre e alegrei-me por se terem veri-
ficado plenamente. Este €, com efeito, o grande
filme que todos nds esperdvamos de Manuel Gui-
mardes. O Crime da Aldeia Velha, se quisermos
dar-lhe ainda o nome de experiéncia, temos que
tomar esta palavra no seu sentido mais belo e
largo, porque as experiéncias de um auténtico
artista sdo caminhos direitos que vdo dar a novos
e mais definitivos triunfos.

Uma voz do Brasil

E do Brasil que nos chega a voz enamorada da
poetisa Lola de Oliveira. Nas suas trovas, escritas
com singeleza, arde a labareda do seu amor a Portu-
gal. Escutemos essa voz de boa e pura ami-
zade. Nos versos, por mais simples que paregam,
ha, as vezes, mais for¢a e mais altura que num
discurso. Amizade é também Poesia.
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Portugal monumental

FORTALEZA DE BRAGANGCA —Torre da Princesa

TROVAS A PORTUGAL

Portugal ¢ venerando,
mas ¢ forte e varonil,
vive, sempre, palpitando
no cora¢do do Brasil.

Saudade, palavra triste,
de encantadora beleza.
Palavra que so existe
nesta lingua portuguesa.

Portugal — terra encantada,
de povo nobre e gentil,

tem a vida enraizada

no cora¢do do Brasil.

Nao hd decerfo no Mundo
um afecto assim igual,
este amor grande e profundo
do Brasil a Portugal.
LOLA DE OLIVEIRA
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Novos aatocarros da Carris

A «Carris», sempre atenta s necessidades da populagdo de
l.isboa, que cresce constantemente, acaba de aumentar a sua
frota de autocarros com 14 novas e magnificas unidades, de dois
pisos, para assim poder proporcionar ao publico a maior como-
didade, através do estabelecimento de novas carreiras de reforgo
das ja existentes.

Os novos carros pertencem ao tipo «grande», (com uma
lotagdo de 77 passageiros), dos quais jd4 se encontram 41 em
circulagéo.

Este facto situa se num plano de expansdo da frota de auto-
carros que, a partir de agora ao final de 1965, sera aumentado
na média de uma unidade de g em g dias.

Os novos veiculos vém enriquecer as carreiras onde se afirme
uma maior densidade de passageiros, obtendo-se assim uma
diminuigdo dos «tempos» de espera e, logicamente, um apre-
ciavel aumento de capacidade de transportar.

Como nota de interesse, diremos que estes autocarrus foram
inteiramente construfdos, a partir do chassis, na «linha de mon-
tagem» da Companhia em Santo Amaro, sendo todo o trabalho
executado por técnicos e operdarios portugueses.

A actual frota da Carris é constituida por; — 441 auto-
carros; 401 eléctricos; 100 atrelados; 6 ascensores em plano
inclinado e 2 ascensores em plano vertical, transportando mais
de um milhdo de passageiros por dia e empregando, s6 no Servigo
do Movimento, 4 850 funciondrios. Actualmente o0 numero de
empregados da Carris é cerca de 7 500.

Esta frota percorreu, no ano passado, 53 0bo 443 quilometros,

tendo os eléctricos consumido energia num total de 41 683 170
kwh, deslocando-se sobre 136 quilometros de carris. Os auto-
carros consumiram 10 109 266 litros de gasoleo durante o mesmo
perfodo.

Animada do maior espirito de compreensio pelos problemas
de transportes da Cidade e utilizando todos os seus recursos
para lhes dar a mais eficiente solugéo,s «Carris»—seria injus-
tiga ndo o reconhecer — esta despendendo avultadas verbas na
aquisigdo e constru¢do de novo material, recrutando mais e
melhor preparado pessoal e adoptando critérios que sirvam da
melhor maneira os interesses citadinos, promovendo, em ritmo
acelerado, um importante plano de valorizagdo dos seus servigos,
que, certamente, ird produzir magnificos resultados futuros e
trazer largos beneficios aos utentes dos transportes publicos.

* % K

Os representantes da imprensa didria e da imprensa téchica
foram convidados a assistir, na tarde de 3o de Qutubro, a apre-
sentagdo das novas unidades, nas instalagbes em Cabo Ruivo.
Os jornalistas foram ali amavelmente recebidos pelos srs. R.
Wyatt, admistrador-geral da «Carris»; S. Ingham e R. Wiekinson,
adjuntos do administrador-geral ; eng.® Jorge Gongalves, superin-
tendente-geral do Trafego; D. Francisco Avillez, secretario-geral ;
Silva Bastos, chefe do departamento de Publicidade e de Rela-
¢cHes Publicas, além de outros altos funcionérios da empresa.

Os jornalistas, apbs um passeio pela cidade, foram brin-
dados com um fino «cocktail», no restaurante «A Quinta», no
alto do Elevador de Santa Justa.

—

Controle electronico de
comboios ¢m Munique

A cabina de comando da estacgao central de Muni-
que, a qual entrou em funcionamento ha pouco, pro-
cessa-se de maneira completamente automatica. Em
vez dos 150 funcionarios necessarios até aqui para a
expedigdo diaria de 1.000 comboios, 5.000 operagoes
de manobras e comando de 600 locomotivas, bastam
agora somente 58. Noutras palavras, foram dispen-
sados quase 100 funcionarios ferroviarios. Desta forma
sdo economizados anualmente 4!/2 milhdes de marcos,
de maneira que de dentro de pouco tempo sera amor-
tizada completamente a quantia total de 17 milhoes
de marcos referente ao custo da esta¢do de comando.

O labirinto de carris das 36 plataformas da Central
de Munique ¢é representado electronicamente nas
quatro mesas da estagdo de comando. Comprimin-
do-se dois botdes o operador faz com que o comboio
entre na estacdo. Todas as demais tarefas, como por
exemplo a sinalizacao € O controle das agulhas, sao
agora efectuadas pela nova estacao de controle. Daf
sdo supervisionados € comandadas 295 agulhas e
cancelas, 426 sinais e 306 redes eléctricas.

A central de comando de Munique foi precedida
por uma estacdo idéntica em Frankfurt sobre o Meno,
que ja entrou em funcionamento em 1957.

Pestana & Fernandes, L.*

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

Seccdo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° Telef. 366171/56

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES

HOSPITAIS FARMACIAS
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N0 seu regresso a Lisboa

© Ministro das Comunicacoes
fez declaracdes importantes

Acompanhado de sua esposa, regressou a Lis-
boa, no dia 1 de Novembro, o Ministro das Comu-
nicagdes, sr. Eng. Carlos Ribeiro, que, como
referimos, visitou oficialmente o pais vizinho,, a
convite do general Vigon, Ministro das Obras
Piblicas e Comunicacgdes de Espanha.

Com o sr. Eng. Carlos Ribeiro regressaram tam-
bém os srs. dr. Manuel Gongalves, seu chefe de
gabinete, e Eng. Tomas de Sousa Eiré, director-
delegado do Gabinete de Estudos e Planeamento Je
Transportes Terrestres.

No aeroporto, onde era aguardado por numero-
sas individualidades, o ilustre membro do Governo
afirmou que a sua viagem a Espanha tivera muita
importancia, especialmente no respeitante aos pro-
blemas relacionados com os transportes terres-
tres dos dois paises, problemas esses que foram
objecto de negociacbes com o seu colega espa-
nhol. E o sr. Eng. Carlos Ribeiro sublinhou segui-

damente :

«Ndo posso deixar neste momento de manifes-
tar a minha gratiddo ao meu colega general Vigon,
pela forma cativante e especialmente simpatico
como nos recebeu, e também ao governo de Espa-
nha, e muito especialmente ao Generalissimo Franco,
que me distinguiu com uma condecora¢do que sinto
ndo merecer, mas de que me orgulho imenso>.

Acerca do objectivo da sua visita a Espanha,
o sr. Eng. Carlos Ribeiro afirmou :

«As negociagoes sobre os transportes terrestres
pode dizer-se que ficaram iniciadas com esta minha
viagem. Vamos, dentro de pouco tempo, nomear
comissdes mistas dos dois paises para considera-
rem os problemas dos transportes rodovidrios mais
faceis para a celebragdo de um acordo relativo a
esses transportes. Seguidamente serdo tratados os
problemas sobre o transporte ferroviario. Pensamos
que o transporte ferrovidrio s6 tem uma alternativa:
— ou ‘a sua melhoria ou a sua supressfio. Algumas
ligacdes ou servicos poderdo ser suprimidos e os
restantes terdo de ser melhorados>.

Ao encerrar as suas declaracdes, o sr. Ministro
das Comunicacgdes disse :

«Todo um conjunto de problemas foi abordado,
nomeadamente o de uma mais intima colaboracgdo
nos trabalhos da Conferéncia Europeia dos Minis-
tros dos Transportess.
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I.inba d¢ Cascais

Construcao da passagem inferlor
a estacao de Ociras

O processo referente a construgdo da passagem
inferior & estagfio ferroviaria de Oeiras foi oportu-
namente apresentado com um orcamento de um
milhdo e trinta mil escudos, comparticipando o
Fundo do Desemprego com duzentos e cinquenta
e sete mil e quinhentos escudos, e despachado pelo
Director Geral dos Servigos de Urbanizacdo no sen-
tido de que a obra em causa fosse comparticipada
pela Direccdo Geral dos Transportes Terrestres
com duzentos e seis mil escudos.

A Cémara de Oeiras mantém a proposta feita &
Sociedade Estoril, aguardando-se {inicamente
que esta Sociedade e a Direc¢do Geral de Trans-
portes Terrestres se pronunciem sobre o assunto,
pois s6 nestas condi¢cdes a obra poder4 executar-se.

Pl Doutor Mt e Figueied

O «Didrio do Governo», Il Série, n.c 268, de
14 de Novembro, publicou o seguinte:

Ministério das Comunicagoes
Gabinete do Ministro

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagbes e precedendo resolugio do Conselho de
Ministros, que seja renovado o mandato do Prof. Doutor Mirio
de Figueiredo como administrador por parte do Estado na
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, nos termos do
Decreto-Lei n.* 40833, de 29 de Outubro de 1956, com efeitos a
partir de 14 do corrente.

Ministério das Comunicagbes, 11 de Novembro de 1964, —
O Ministro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro

Pela renova¢do do seu mandato, «<Gazeta dos -
Caminhos de Ferro» apresenta ao sr. Doutor Mario
de Figueiredo, ilustre administrador da C. P., os
seus melhores cumprimentos.

Passagem inferior ao Caminho de Ferro,
junto ao Bairro da C. U. F. do Barreiro

Elaborado pelo sr. Eng. Luis Rodrigues dos
Santos, vai ser presente 4 Camara Municipal do
Barreiro o projecto da passagem inferior do cami-
nho de ferro junto ao Bairro da Cuf.

Segundo as informagdes da Reparticdio Técnica,
0 projecto dessa obra, orcada em 1200 contos,
apresenta-se em condi¢des de merecer a aprovacéo
da Camara.
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Os ferroviarios da Rodésia ameagam
com a «eficiéncia»

Lemos num jornal de Mocgambique a seguinte
noticia :

«A Unido dos Ferrovidrios da Rodésia, que tem
para cima de 6.000 s6cios europeus, ndo estd satis-
feita com a ambiguidade das garantias que lhe foram
dadas pelo Governo sobre a situagdo em que ficarédo
muitos dos seus sécios quando a Federagdo deixar
de existir.

Para forcar o esclarecimento da situagdo ameaca
fazer uma greve de certo modo curiosa. Os ferro-
vidrios ndo abandonardo o trabalho, mas trabalhardo
rigorosamente de conformidade com os regulamen-
tos — e nada mais!

E o certo é que os ferrovidrios estdo seguros de
que por esta forma conseguirdo o que pretendem,
e que o governo e, de um modo deral, todo o pais,
estdo preocupados com os resultados desta atitude.

Isto é, o cumprimento rigoroso dos regulamentos
trard consequéncias graves para a economia do pais»-

E, a propdsito, o mesmo jornal onde lemos esta
noticia, faz este comentdrio:

«Achamos curioso este sistema de gdreve, esta
forma de provocar uma situagao dificil ao ponto de
exigir uma resolu¢éo imediata de um problema pen-
dente. E que entre nds s6 muito excepcionalmente
se ndo trabalha rigorosamente de conformidade com
os regulamentos, com as suas virgulas, com os seus
pardgrafos e as suas alineas.»

Os gatunos levaram um cofre da estagdo de
caminho de ferro de Battleseridde, Inglaterra, mas
depois abandonaram-no por n@o terem conseguido

abri-lo.
No entanto, os gatunos, que eram homens de bom

humor, deixaram colada no cofre esta nota: <Obri-
gado. Voltaremos noutra ocasiao».

Hé4 agora em Madrid um novo clube: o dos anti-
gos fumadores, ao qual apenas podem pertencer as
pessoas que conseguiram dominar e verem-se livres

em conquistar novos adeptos e, promovendo festas
e reunioes educativas, convencer os seus associados
dos perigos reais que advém do uso e abuso do
tabaco.

Segundo o regulamento, qualquer sécio estd arris-
cado a ser eliminado dos quadros da colectividade
86 por <acender um cigarrinho para esquecer.»

De Lishoa a Teeré#o por Caminho
de Ferro, em 1965

Dentro em pouco serda possivel ir de comboio
de Lisboa a Teerdo. O prolongamento das vias fér-
reas que permitira tdo dilatada viagem é o resultado
de uma alianga militar que, a despeito do papel
modesto que desempenha no concerto internacional,
estd desenvolvendo notdvel accdo no dominio das
comunicagoes.

A alianca em questdo € a que se designa por
Cento e que sucedeu'ao Pacto de Bagdade, depois
de o Iraque ter denunciado este, em Marco de 1959.
A Cento ¢é actualmente constituida pelo Irdo, o
Paquistdo, a Turquia e a Gra-Bretanha.

Sob a égide da Cento estd em curso, ha algum
tempo, um vasto plano de desenvolvimento das comu-
nicacoes nos paises do Médio-Oriente que fazem
parte da alianca. Um trogo ferrovidrio em construcéo
entre Mus, na Turquia, e Sharaf Khaneb, na Pérsia,
prolongara até Teerdo as linhas procedentes da
Europa. Além disso, estd a construir-se uma estrada
que, partindo da cidade turca de Cizre ird entron-
car com a estrada Tabriz-Teerdo. Duas outras estra-
das estdo previstas para ligar o Irdo ao Paquistdo.
Contudo, a grande realizacdo da Cento serd a rede
de comunicac¢des por ondas ultracurtas entre Angora,
Teerdio e Carachi. Apesar da sua finalidade estraté-
gica todas essas instalagbes serfo, em tempos
normais, afectadas ao servigo civil.

No comboio-correio de Iverness, (Escécia) alguém
por acaso pos a funcionar o alarme secreto contra
ladrdes —uma gravacdo em fita que atroa os ares
repetindo: «Socorro. Este comboio esta a ser assal-
tado por bandidos» — até que o funcionario da ambu-
lancia postal conseguiu desliga-lo.

«Era secreto—comentou o funciondrio—e foi

pena ter-se perdido assim o elemento surpresa». — proUVo

ANI. @/[DD

HISTORICO

do vicio do tabaco.
Um dos seus objectivos consiste, evidentemente,
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Linlrgas Estﬂangeinas

Antes de 1938, quer dizer anterior-
mente 4 fundacdo da S. N. C. F.,, as
grandes redes francesas reconhece-
ram a necessidade de criar uma categoria de lugares
deitados, a preco mais baixo e com menos conforto
que as carruagens-camas e que oferecesse aos passa-
geiros a comodidade essencial de viajarem deitados.

Essas carruagens comegaram a ser construidas
mas depois da segunda guerra mundial, foi necesséa-
rio reconstrui-las e a SNCF procura também aper-
feicoa-las, transformando carruagens comuns em
carruagens inteiramente constituidas por «couchettes»
e modernizando-as, conseguindo, em 1954, 394 car-
ruagens com 410748 lugares deitados.

Embora este nimero tenha progredido cada vez
mais, visto que o éxito foi extraordindrio, a SNCF
teve que requisitar recentemente novas carruagens
deste tipo, para assim satisfazer, nas melhores con-
dicoes, os pedidos crescentes de lugares deitados.

FRANGA

«0Os caminhos de ferro modernos» foi
0 tema escolhido para um comboio-
-exposicao movel, que faz actual-
mente uma viagem de seis meses
através da Gra-Bretanha e que parard nas estagoes
das 38 cidades principais.

Esta manifestacdo, inspirada pelo sucesso obtido
0 ano passado no Centro de Estudos Londrino com
com a exposi¢cdo «Novos Projectos dos Caminhos de
Ferro Britdnicos» foi organizada para permitir ao
publico a observagao dos progressos feitos no dominio
do conforto oferecido aos passageiros, e para mos-
trar aos visitantes como se realiza o plano de reor-
ganizacao.

O comboio-exposicdo compreende igualmente
uma carruagem-cinema na qual se projectam filmes
sobre o0s transportes britdnicos, especialmente esco-
lhidos para esse fim.

GRA-
-BRETANHA

— Os transportes londrinos utilizardo, no préoximo

ano, um <«simulador» especialmente concebido para
ensinar condutores de metropolitano. Trata-se de
uma cabina de comando, semelhante & dos comboios,
na qual tomardo lugar os mecanicos que vao ser
ensinados; num écran situado em frente sera pro-
jectado um filme colorido representando uma via-
gem através dos taneis e secgoes ao ar livre e com-
pletado com todos 08 pormenores reais.

O filme e os controlos de marcha na cabina serdo
dirigidos por uma maéaquina electrénica, que regulara
a velocidade aparente do comboio, entre 08 70
Km/h. Todos 08 instrumentos operardo como os dos
comboios e 08 controlos terdo a mesma reacgao.

334

Revista quinzenal

Ha 50 anod

(Da Gajeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Novembro de 1914)

Linhas portuguesas

Companhia Portuguesa — [stio concluidas as
obras da estagdo de Granja que, como temos dito, foi conside-
ravelmente aumentada.

O novo edificio ficou um dos mais elegantes no género em
linhas portuguesas.

Minho e Douro — [istd em via de conclusdo a estagdo
do Porto. Presentemente conclui-se o tecto e o vestibulo, para
depois ali se proceder a colocagio dos painéis de azulejos que,
como se sabe, sdo do distinto artista Jorge Colago.

Elevador da Biblioteca de Lisboa — A comis-
sdo executiva da Cidmara Municipal de Lisboa vai iniciar as
negociagbes necessdrias para aceitar a oferta que o Conde do
Ameal fez 4 Cadmara, do Elevador da Biblioteca.

A cabina serda movel e dard o efeito de aceleragdo
e travagens, assim como a inclinagao lateral do com-
boio. Também serao reproduzidos os barulhos carac-
teristicos do metropolitano em marcha ou parado.

Junto & maquina electronica haverd um quadro
de controlo que o8 instrutores accionardo fazendo
aparecer sinais vermelhos ou verdes — provocando
«pannes» e dando alarmes falsos.

Este simulador serd particularmente til para en-
sinar e habituar os condutores as dificuldades que
certamente encontrardo no decorrer do servigo.

Por todo este Inverno realiza-se na
Russia um congresso sobre a electri-
ficagao dos caminhos de ferro.

O fim da reunido é a procura de melhores solu-
¢oes em matéria de electrificagdo ferroviaria e a pre-
paragdo das modificagoes que terdo lugar nos paises
membros da OS. JD (agrupamento dos caminhos de
ferro dos paises do Este da Europa e de certos pai-
ses do Extremo Oriente).

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
(UIC) que agrupa os caminhos de ferro de 40 paises
da Europa —todos os paises de Oeste e de Este,
excepto a Ruassia — e de outros continentes, foi con-
vidada a mandar a Moscovo uma importante dele-
gacao. Essa delegagdo sera composta nao s4 por pe-
ritos das diferentes redes ferrovidrias mas também
por representantes qualificados das empresas cons-
trutoras de material ferroviario.

A conferéncia durard 20 dias, incluindo uma
viagem de estudo que conduzira os delegados de
Leninegrado ao CAucaso e lhes permitird a observa-
cdao e estudo de todos os sistemas de electrificacao
utilizados na URSS, assim como visitar as oficinas
de construgdo e reparacdo de materiais, as oficinas
de producado de energia eléctrica, etc-

RUSSIA
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Linhas Ultramarinas

Foi inaugurado em 5 de Novembro

MOCAMBIQUE dltimo o Caminho de Ferro da Sua-

zilandia, que transportard das minas

de Ngwenya, na mesma altura oficialmente inau-

guradas, o minério até ao cais da Matola, em Lou-

renco Marques, onde serd carregada em -barcos

japoneses. Esta linha, de 290 quilémetros de exten-

sdo, sera servida em parte por ferrovidrios portugue-

ses, desenvolvendo em média um movimento didrio
. de cinco composicdes.

Além de autoridades portuguesas ferroviarias,
alfandegédrias, policiais e da Guarda Fiscal, estive-
ram também presentes ao acto o alto comissario
inglés, o embaixador britdnico na Africa do Sul, o
presidente ‘da Companhia anglo-americana e o rei
Ngwenyaya Sobhuza, que realcaram a importincia
do trabalho de colaborag¢do portugués, e a impor-
tdncia econémica do empreendimento.

—

O Turismo na Africa do Sul

Da revista de Cultura, Turismo e Economia — «Noticias
da Africa do Sul», que se publica em Lisboa sob a direcgdo do
sr. Cyrus Smith e de que ¢ redactor-principal o distinto jorna-
lista sr. Manuel de Ornelas, reproduzimos a seguinte noticia:

«O turismo na.f'\frica do Sul ocupa o quarto lugar na linha
das principais industrias de exportagdo, excluindo o ouro» —
declarou o ministro do Turismo, sr. F. W. Waring, ao inaugu-
rar recentemente a IX Assembleia Anual e o VI Congresso
Anual da Associagio dos Agentes de Viagens, que se realizou
em Durban, a bordo do navio «Stirling Castle». O sr. Waring
disse que durante 1963 tinham entrado na Africa do Sul
270 000 turistas e que em 1064, até ao final de Julho, 0 nimero
fora de 177000, comparado com 117000 em igual periodo do
ano passado. A manter-se este aumento, o total para 1964 sera
assinaladamente elevado.

Embora a Africa do Sul ainda néo tenha atingido cifras
compardveis as da Inglaterra, que teve 2156000 turistas
em 1963, e de outros paises onde o turismo alcanga nimeros
igualmente altos, a despesa feita por esses turistas ¢ algo que,
dada a sua importdncia, ndo pode desprezar-se. O ministro
acentuou quanto ao rendimento das industrias de exportagdo no
ano de 1963: «A 1i, a primeira, com um pouco mais de 4,6
milhbes de contos. Depois, o milho, com 3,5 milhées de contos,
e os diamantes, com 3,4 milhGes de contos, e em quarto lugar
o turismo, com 3,2 milhGes de contos». Ainda a proposito do
turismo, .0 sr. Waring esclareceu que, antigamente, os agentes
de viagens dedicavam-se, em regra, a preparar visitas para os
sul-africanos que se deslocavam ao estrangeiro. Porém, agora,
estdio cada vez mais empenhados em preparar excursées den-

tro do territorio da Republica.
Porque a industria do turismo interno na Africa do Sul se

encontra no caminho de uma grande expansio, com manifesto
beneficio para os agentes de viagens, 0 ministro recomendou-
-lhes que trabalhassem em estreita cooperagdo com o Departa-
mento de Turismo e outras organizag0es, tais como as empre-
sas de transportes, no sentido de se conseguir um servigo

impecdvel.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Conferéncia Europeia dos Ministros
dos Transportes

"No dia 3 de Dezembro proximo, iniciam-se em
Paris os trabalhos da Reunido do Conselho de
Ministros da Conferéncia Europeia dos Ministros
dos Transportes, da qual fazem parte 18 paises
europeus.

O nosso Pais, que neste inomento ocupa a pri-
meira vice-presidéncia da organizacédo, serd, na refe-
rida proxima reunido, eleito seu Presidente, sendo
representado pelo sr. Ministro das Comunicacoes,
Eng. Carlos Ribeiro.

O sr. Ministro das Comunicagdes far-ss-4 acom-
panhar de diversas individualidades, entre as quais
o sr. Eng. Luis da Costa, nosso querido amigo e
ilustre Director.

Imprenda

«Noticias»

Fundado em 1926 pelo ilustre jornalista sr. capi-
tdo Manuel Simdes Vaz, o didrio da manha «Noti-
cias», de Louren¢o Marques, passou, recentemente,
para a posse de nova empresa, a «Sociedade do
Noticias, S. A. R. L.» de que, no entanto, faz
parte, como um dos principais accionistas, o seu
antigo proprietario e director.

No decurso de 39 anos, o sr. capitdo Manuel
Simdoes Vaz, que tem servido com inteligéncia e
vivo patriotismo os supremos interesses nacionais
da nossa florescente provincia de Mocambique,
soube fazer do seu didrio um dos mais importantes
jornais portugueses, onde escrevem, como colabo-
radores efectivos, algumas das mais prestigiosas
figuras do Pais, como, por exemplo, os srs. dr. Nuno
Simoes, Victor Falcdo, eng.c Mério Costa, e outros.

Os srs. dr. Anténio Manuel de Mascarenhas
Galvédo e Tomé Vieira, assumiram, nesta nova fase
do <Noticias», os altos cargos, respectivamente,
de director e subdirector, a quem a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» apresenta os seus melhores

cumprimentos.

A Espanha ¢ a Franca
vao ser ligadas por um tunel

No proximo ano de 1965, vai comecar a ser
construido um tinel que atravessard os Pirinéus
e serd o primeiro a ligar a Espanha a Franca.

O tinel teré trés quilometros de extensfio, desde
o Vale de Ordesa & localidade francesa de Gavar-
nie, e a obra importara em cerca de 70 milhdes de

pesetas.
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Publicacied trecebidaq

Beletim dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes de Mogambique

Recebemos o nimero de Marcgo do <Boletim dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mocam-
bique. Este nimero, cheio de interesse, abre com
um artigo ilustrado com cinco gravuras, referante a
visita que o almirante George Anderson, embaixador
dos Estados Unidos em Portugal, realizou, a convite
do nosso Governo, as nossas provincias ultramarinas
de Angola e Mogambique.

Foi precisamente no dia 10 de Marco que chegou
a Lourenco Marques o nosso ilustre convidado e do
programa constou uma visita as instalagoes portua-
rias e ferrovidrias. Acompanharam-no nessa visita
os srs. Eng. Vaz Pinto, Secretario Provincial; Brazéo
de Freitas e Fernando Seixas, Director e Subdirector,
respectivamente, dos Servicos; Améndio Borges,
director da exploracdo, e outros funcionarios supe-
riores.

O sr. embaixador visitou também Matala.

O sr. Almirante Sarmento Rodrigues, entdo ainda
Governador-Geral de Mogambique, ofereceu-lhe, no
Paldcio da Ponta Vermelha, um banquete. No seu
discurso, o sr. Almirante Sarmento Rodrigues, afir-
mou:

«Tenho a maior satisfacio em receber a visita de
um ilustre Almirante da Marinha Americana — na
qual me prezo de ter criado muitas amizades — e re-
presentante do Governo da grande nacéo aliada, para
que possa directamente apreciar aquilo que muita
gente parece ndo querer saber: que a Nagdo portu-
guesa ndo se confina aos seus territorios europeus,
porque se exalta principalmente nas terras chamadas
do Ultramar, nas quais se situam os seus principais
valores e responsabilidades.

V. Ex.® vai vé-lo e senti-lo na grandeza e pro-
gresso das terras e no espirito e consciéncia das
populacdes. Hé-de certamente ser grato a um aliado
e a um amigo, como V. Ex.? é, verificar pessoalmente
estas certezas, para com maior firmeza poder asse-
gurar o Governo que represento de que, ao cumprir
o dever de um compromisso, defendendo a Nagdo
Portuguesa, cumpro também um imperativo de cons-
ciéncia, pois estd sem divida alguma defendendo a
causa da justica, da paz e da dignidade humana.
E julgo ser perfeitamente claro que qualquar dano
causado a uma das partes, em qualquer dos seus
territorios ou valores, se vai infalivelmente reflectir
no conjunto de valores da Alianga — de uma alianga
que se ndo fez para a conquista de terras nem de
mercados, mas para a defesa dos sagrados direitos
e liberdades dos seus povos e da prépria liberdade.>»
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E o sr. Almirante Sarmento Rodrigues encerrou
o seu eloquente discurso com estas palavras:

<E na convic¢do de que a visita de V. Ex.? ird
contribuir para o fortalecimento de uma consciéncia
dessa unidade e dessa responsabilidade, que eu
satido, no ilustre marinheiro e valoroso amigo, o
Governo e o nobre povo dos Estados Unidos.»

Em resposta, o representante dos Estados Unidos
da América do Norte, depois de recordar o tempo erni
que conheceu, no Oriente, h4 37 anos, o sr. Almirante
Sarmento Rodrigues, e de se referir aos sacrificios
do povo americano para manter um dispendioso pode-
rio militar com o objectivo de manter a paz, proferiu
estas palavras:

<E muito significativo, Senhor Almirante, que me
tenha encontrado novamente consigo aqui em Mogam-
bique, porque Mogambique representa um grande
marco histérico para todos os homens do mar, pois
foi descoberto por um dos vossos maiores navega-
dores, quando descobria o caminho para um novo
mundo. Sei que o povo portugués estd a dedicar
todo o seu interesse a desenvolver e a defender esta
terra portuguesa. Brindo por um mundo melhor e por
Portugal. Deus os abengde !»

O sr. Embaixador dos Estados Unidos visitou
também o Norte da Provincia, com passagem pela
Beira, onde pode observar as instalagdoes do porto e
caminho de ferro.

O «<Boletim» publica, nas paginas seguintes, noti-
ciario diverso referente ao movimento turistico, pois
Lourenco Marques redne condi¢gdes especiais para
atrair visitantes, que chegam em grandes paquetes;
elogios ao porto da Beira, movimento de navios, nos
portos de Lourengo Marques e da Beira, transpor-
tes aéreos, movimentos de vagoes.

Parte do texto ¢ traduzido em francés e inglés.

Portugal — A Terra e o Homem — por
Jaime Cortesdo

Em edicdo de luxo, a editorial Realizagdes Artis,
L.da, esta reunindo em fasciculos, sob o titulo de
Portugal — a Terra e o Homem, vérios estudos desse
grande poeta, prosador e historiador que se chamou
em vida Jaime Cortesdo. Eis uma obra de grande
interesse nacional, que honrando a memodria ilustre
de um dos maiores e mais nobres escritores do nosso
tempo, honra também os organizadores desta edi¢édo
monumental, em que o Autor deixou a marca incon-
fundivel das suas vasta cultura e comogdo lusiadas.

Todos os capitulos desta obra admirdvel sdo ilus-
trados ora com desenhos a duas cores, ora com foto-
grafias sugestivas ou com a reproducdio, a cores, de
quadros .a 6leo, assinados por alguns dos nossos
mais distintos pintores de arte.

Grande obra esta, escrita por um grande portu-
gués, que nos seus escritos nos dd uma licdo de
beleza e de amor & nossa terra.
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SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
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