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T

A politica terroviaria

Pelo Eng.

IT

bolandesa

LUIS . .DA. CGOSTA

ERMINAMOS o artigo anterior com a indi-
cacdio da politica tarifiria seguida pelo
Governo holandés. Tratamos a seguir da
adaptacio da exploracio s novas circuns-

tancias e damelhor utilizacio do material circulante.

Foi autorizada a supressio completa de linhas
e estagdes em todos os casos em que outro modo
de transporte piiblico satisfizesse as necessidades
do piiblico ou, noutros casos, a supressio do ser-
vigo de passageiros.

Assim, a rede em servi¢o de passageiros dimi-
nuiu de 33°/, e, no servi¢o de mercadorias, 13°/,,
em relagio a 1930, ano em que a rede ferrovidria
atingiu a sua maior extensio.

Também referido ao mesmo ano, o niimero de
estagles com servigo de passageiros diminuiu de
68-/, e com servi¢co de mercadorias, 18°/,.

A produtividade do material circulante aumen-
tou com a introdu¢iio de novos meios de traccio:
a traccio diesel e a traccio eléetrica, de tal modo,
que com um nimero de lugares oferecidos inferio-
res em 33°/, ao que existiaem 1958, faz-se actual-
mente um transporte de passageiros igual ao dobro
do que se fazia neste mesmo ano sem diminuir,
em nada, o conforto oferecido.

O trifego de mercadorias aumentou de 7°/, em
relagio a 1938 tendo sido executado com um par-
que de vagdes inferior em 20°/.

Como refor¢o da sua posicio no mercado dos
transportes, os caminhos de ferro holandeses adqui-
riram participa¢io maioritdria em vérias empresas
de camionagem, tendo ficado com uma parte domi-
nante em 15 empresas que exploram cerca de
metade de toda a rede de servigos regulares.

No que respeita s mercadorias, a empresa
ferrovidria eriou uma filial que, em colaboracio
com outras empresas, efectua, a favor do ca,minh.o
de ferro, uma parte do servi¢o de recolha e distri-
bui¢do. Transporta, além disso, remessas de deta-
lhe, numa rede de camionagem que liga, diiria-
mente, 60 cidades importantes.

O parque de camides desta empresa possui 2°/,
da carga 1itil do parque total do transporte rodo-
vidrio de mercadorias por conta de outrem.

A organizagdo interna da Sociedade foi grande-
mente simplificada.

As actividades passaram a incidir apenas nos
transportes propriamente ditos, adoptando-se o
principio de entregas privadas ou a sociedade
filiais, servi¢os que ndo sdo de transportes ferro-
vidrios mas sempre que elas tenham um contacto
directo com o servigo ferrovidrio, tal como sucede
com a filial para o tra,ngporte rodovidrio de mer-
cadorias que manipula as remessas de detalhe em
armazéns de caminho de ferro e ainda os servicos
de recolha e distribuigdo ligados ao transporte
ferrovidrio.

O aluguer dos locais para publicidade nos ter-
renos do caminho de ferro nio sdo efectuados pela
Sociedade.

A grande conservagiio de edificios, instalagdes,
aterros e vias, limpeza das gares e do material
circulante foram entregues a empresas especia-
lizadas.

Ficou assim facilitada a fiscaliza¢lio da explo-
ragdo, pelo aproveitamento de especializacdes
estranhas & Empresa.

A simplificacio da organizacdo permitiu dimi-
nuir os efectivos de 40 100 empregados em 1946,
para 32 700 em 1958.

Na Holanda supos-se, durante muito tempo,
erradamente, que a alta densidade da populacio
era favordvel para a exploragdo ferrovidria, pois
a populagio ndo estava uniformemente repartida
por todo o territério. A forte concentracio da popua-
lacio no Oeste do pafs apresenta uma desvantagem
para o caminho de ferro visto ser pequena a distan-
cia média dos transportes nesta zona. Além disso,
o trifego s6 ¢ intenso nas horas de ponta. No resto
do tempo o material tem pouca utilizacio.

Como consequéncia da configuracio do terri-
tério do pafs, a navegacio fluvial desempenha
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papel tdo importante no transporte de mercadorias,
que em 1957 se elevou a 64°/, do total de tone-
ladas-quilémetros transportadas pelos trés modos
de transporte (caminho de ferro, estrada e vias
navegaveis) incluindo os transportes particulares.
A camionagem, no mesmo ano, transportou 20°/,
e o caminho de ferro 16°/,.

A competicdo ¢ influenciada pela politica que
o Governo adoptou para o transporte particular,
ao qual ndo pde qualquer obsticulo.

Das consideragdes atrds feitas conclui-se que
a situagiio do mercado dos transportes nio é favo-
rdvel aos caminhos de ferro.

Na reorganizacio operada, os caminhos de
ferro holandeses ficaram com a obriga¢io de fazer

prevalecer, em certos casos, o interesse geral acima

do interesse da empresa.

Esta estd sujeita & obrigacio de explorar. Se
bem que um grande niimero de linhas e de estag¢oes
tivessem sido suprimidas, a Sociedade continua
ainda a explorar linhas e estagdes deficitdrias; sdo
0s casos em que os outros modos de transporte nio
podem satisfazer as necessidades. O transporte
de passageiros assim como o transporte de
vagiio completo sdio efectuados com tarifas nacio-
nais baseadas no custo do transporte em toda a
rede.

Para os caminhos de ferro constituirem ou
explorarem outras empresas tornam-se necessdrias
autoriza¢des dos Ministros dos Transportes e das
Financas.

O principio da igualdade das condigdes de
concorréncia entre os diversos modos de transporte
ndo foi inteiramente seguido, com prejuizo para
os caminhos de ferro. Os caminhos de ferro
suportam na sua totalidade as despesas com a sua
infraestrutura enquanto que a navegacio interior
suporta apenas uma parte insignificante do custo
da rede fluvial. H4, no entanto, ainda muitas di-
vidas sobre se o trifego rodovidrio o paga.

Como, alids, nos outros modos de transporte,
tem as suas possibilidades de realizacio de bene-
ficios limitadas pela politica de pre¢os do GGoverno.

Quando arentabilidade estd ameacada, o Iistado
autoriza pequenos aumentos de tarifas que, em
geral, ndo sio compensadoras.
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Tudo o que atrds se expde levou & conclusdo
que a situagiio favordvel financeira dos caminhos
de ferro ¢, em grande parte, devida & politica do
Governo que deu satisfagio s condi¢Oes essen-
ciais da rentabilidade, principalmente no respei-
tante ao seguinte :

— A base financeira sélida e & liberdade
de gestdo financeira concedidas &
empresa ferrovidria;

—ao facto de isentar os caminhos de
ferro de encargos financeiros estra-
nhos & exploracdo ferrovidria;

— a0 estatuto e ao funcionamento da
empresa que encontraram expressio
na sua forma juridica e ainda &s com-
peténcias e & composi¢io dos seus
Grgdos e i sua posicio de equivaléneia,
do ponto de vista comercial, no mer-
cado dos transportes ;

— as facilidades para a contrac¢io da
exploragdo com vista & adaptacio as
novas condigdes.

A gestio teve em vista a realizagio duma
exploraciio rentdvel com os seguintes fins:

— limitacdo do campo de actividade da
Empresa nas actividades ligadas aos
transportes ;

— intensifica¢io da utilizaciio das insta-
¢Oes e do material circulante.

A realizacio de beneficios tem ainda as suas
possibilidades restringidas em virtude de:

— sujei¢iio de certas actividades & obri-
gacgiio de explorar ;

— tarifas uniformes;

—- limita¢io da possibilidade de partici-
pa¢iio noutras empresas;

—— limitacdio na politica de pregos.

A rentabilidade dos caminhos de ferro holan-
deses pode ser atribuida principalmente s condi-
¢des em que a nova Sociedade foi instituida.
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O Algarve

¢ 0O seu lurismo

Pelo Eng.° JOSE

MANUEL

VIEIRA DE BARROS

OMO se disse anteriormente, a costa algarvia
para além da Quarteira, ja inflectida para
Sudeste, segue até o Cabo de Santa Maria
onde se ergue um importante farol. Trata-se

de um areal com mais de 7 kms. de extensdo até
Armacdo d’ Arabia, local em que se recorta e inter-
rompe, formando a seguir um rosario de ilhas, umas
de terra, outras de vasa ou lodo e as feitas mais ao
mar, de areia fina, limpa e clara, constituindo estas
Optimas praias de banhos. Este emaranhado insular
forma uma ria de varios bragos ou esteiros, mais ou
menos navegaveis para pequenos calados. Em frente
a Faro e a Olhao, hd as chamadas Barra de S. Luis,
Barra Grande, Barreta e Levajo, separando as ilhas
de Ancdo ou de Faro, da Barreta, da Culatra, de S.
Lourenco e da Armona, esta limitada, a Levante, pela
Barra de Fuzeta, a que se segue a extensa ilha de
Santa Luzia ou de Tavira, com 18 km. de extensao a
terminar na Barra do Cochicho. Estas ilhas sdo exten-
sas linguas de areia, muito pouco elevadas em relagao
a0 mar (806 a Armona se ergue um pouco mais) alinha-
das ao longo da costa e sensivelmente paralelas a ela-

As margens voltadas ao oceano sdo as praias a
que aludimos, chamando-lhes Optimas porque 0 mar
€ normalmente, na epoca estival, bastante tranquilo,
as aguas sao limpidas e tépidas e o sol sem ser escal-
dante ¢ rico de boas radiacoes. Por isto mesmo, as
temperaturas do ar e do mar, sao ideais para vera-
neios de banhos ou de ares maritimos.

E a ilha de Faro, a primeira que se encontra a
seguir a Quarteira. Trata-se de um banco de areia com
algumas centenas de metros de comprimento mas com
uma largura escassa (pouco mais de 4150 metros ou
nem mesmo tanto).

Nela, pouco a pouco tém aparecido vivendas e
moradias. Actualmente, ja toda a ilha estd cheia de
edificacoes ndo lhe faltando quase nada do que possa
constituir uma zona urbanizada, isto porque possui
dguas canalizadas, esgotos, energia eléctrica, etc..

Dispoe de um tnico arruamento muito extenso pois
corresponde a quase todo o comprimento da ilha
onde existem estabelecimentos comerciais, cafés, res-
taurantes, etc.,, e até parque para estacionamento de
automoveis.

Ha ja4 uma estrada, que sai da E. N. n.o 23 nas
proximidades da cidade, passa proximo do aeroporto
em construcdo e da acesso a ilha por meio de uma
ponte recentemente construida. Esta ponte é infeliz-
mente de tal forma estr(‘a’ita, que nao admite a ultra-
passagem ou o cruzamento de veiculos.

Ir & ilha, como se diz em Faro, constitui hoje um
passeio facil e agradavel, devido & situacao pitoresca
deste areal, j4, como se disse, urbanizado, e ao pano-
rama que de la se desfruta para a cidade.

Do lado do mar, oferece a ilha ao visitante um
sector panordmico quase superior a meio circulo, de
pleno oceano livre, com d&guas de ondulacdo mode-
rada e com horizonte onde quase sempre h4 nave-
gacao. :

E evidente que nem esta ilha nem as outras cons-
tituem locais com caracteristicas de espago, de segu-
ranga, de acesso, etc., etc., que justifiquem ou mesmo
expliquem dispéndios para lhes conferir os atributos
turisticos e de urbanismo correspondentes.

O problema dos acessos, o da urbanizacdo, o dos
transportes, o do espago necessario, e principalmente
a contingéncia em que se encontram as edificacoes
ali ja realizadas de, pelo mar, serem invadidas, dani-
ficadas ou mesmo destruidas em quadras tempestuo-
sas de que a regiao, como assim toda a costa algarvia,
nao esta isenta, nao recomendam, se € que nao contra-
-indicam, esse aproveitamento para fins turisticos ou
habitacionais. Nao deixa de causar admiragdao que
nesta ilha se tenham consentido e realizado tantas
edificagoes com todo o aspecto definitivo quando, é
certo, serem de todo o ponto previsiveis as contin-
géncias e até os perigos, parecendo-nos ter-se sido
demasiadamente confiante ao realizar ali, como re-
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centemente vimos, edificagoes de construgdo apurada,
que nada tém de aspecto provisério e onde perma-
nentemente — informaram-nos — habitam familias.

O que nos ultimos anos tem sucedido na Praia do
Sol (Costa da Caparica), ¢ um exemplo que teria sido
bom nao ser esquecido, a respeito da ilha de Faro. O
que de h&d muitos anos acontece em Espinho, consti-
tui outro exemplo ainda mais edificante. Neste tltimo
local da nossa costa ocidental, o mar é, por via de
regra, muito mais revolto do que na costa Sul do

Algarve.
* * %

Vem um tanto a propdsito dar algumas notas his-
toricas acerca da capital algarvia.
Faro néao ¢ cidade que possua monumentos, moti-

vos paisagisticos, historicos ou evocativos, etc.,, de

molde a atrair correntes de turismo. Nao h4, portanto,
razoes especiais que justifiquem visitas demoradas ou
estadias na capital do Algarve. E em especial a sua
localizacdo como no de comunicacoes rodoviarias, a
sua proximidade do Caminho de Ferro, passando
este ao lado da cidade e tornejando-a pelo Sul e a do
aeroporto, em conclusdo para breve, que virdo a de-
terminar, por vezes, a necessidade de o turista per-
manecer algum tempo em Faro, justificando-se entdo
uma breve visita a cidade, continente de algumas
dignas curiosidades a fazerem esquecer o aspecto
modesto e banal das ruas e das edificacoes, onde ainda
muito abundam os prédios s6 de rés-do-chao e escas-
seiam as casas senhoriais de outros tempos, com apre-
ciavel valor arquitecténico e historico. A atmosfera
pesada e morna de Faro ¢ um tanto humida devido
a ria de aguas quietas. Por tal, se predispdoe mal o
vigitante, que mais nada tenha visto do Algarve, na
injustica de uma primeira impressdo nascida mercé
da insipidez da capital quando, em verdade, h4, por toda
a provincia, belezas de muito valor e de varia espécie
quanto de grandeza notavel, capazes de fazerem es-
quecer a impressao de baixo valor urbanistico que
nos deixa Faro, donde teriam certamente desaparecido
as casas com terracgos, as agoteias mouliscas, as janelas
com adufas, 0s patios mouros e as insinuantes e esti-
lizadas chaminés de capelos rendilhados, para darem
lugar a inameras construgoes inexpressivas.

A cidade ergue-se junto a ria, chamada de Faro,
espraia-se em terreno plano e, depois, caminha para
Norte, em encosta suavissima, essa que se culmina em
Santo Antonio do Alto. Nesta pequena colina, com
57 m. de altura, se encontra a Ermida de Santo Anto-
nio, construida em 1754, donde se avista um rico pa-
norama todo em volta, mas um tanto prejudicado
para o lado da cidade com a construg¢do do liceu ja
ha anos, dado que este edificio, alids de boas linhas,
se ergueu no topo da Avenida 5 de Outubro e assim
cortou as boas vistas que 14 de cima se tinham, para
uma parte importante da cidade.

O que em Faro pode prender mais a atengdo do
turista visitante € o seguinte:
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O belo templo que ¢ a Igreja do Carmo, com a sua
afamada Capela dos Ossos. A Sé, de pouco valor arqui-
tectonico mas onde se notam tragos goticos em varios
elementos e locais. No seu interior, predomina a re-
nascenga quinhentista. Este templo comporta 3 naves
de 4 tramos cobertos com tectos de madeira. O Claustro
do convento de Nossa Senhora da Assungédo. A Igreja
da Misericordia. A Igreja do Pé da Cruz, com a Ermida
do Senhor dos Aflitos e a da Madelena; a de N.a S.a
da Esperanca; a de S. Luis e a de S. Sebastido, estas
ultimas com pouco interesse por quase nada de noté-
vel conterem. HA também o interessante e historico
Arco da Vila, monumento muito tipico de Faro.

A capital algarvia tem, como urbe antiga, origem
discutivel, tanto podendo ter sido fundada por celtas,
por fenicios, por gregos ou por cartagineses.

Parece ter sido edificada pouco a pouco e em subs-
tituicdo da desaparecida Ossonoba, cidade esta, pré-
-romana, supoe-se que entao localizada sensivelmente
onde hoje se encontra Estoi.

O nome da capital do Algarve atribui-se ao facto
de existir no local onde estd a cidade um farol
«Phanal» ou «Pharo» (em grego) erguido apés a fun-
dacao da urbe, para assinalar o porto aos seus pesca-
dores, seus primeiros povoadores.

Ossonoba parece ter sido sede episcopal desde o
I Século Cristao. Muitissimo depois, no Século VIII, com
a ceélebre invasa0 moura de que Tarik foi figura rele-
vante, Ossonoba foi saqueada, incendiada e destruida
pelos invasores. Passados mais anos, os sobreviventes
e foragidos cristaos, votados quase todos as lides pis-
catorias e agricolas, comecaram a edificar varias
casas a poucos quilometros da destruida Ossénoba de
de cujas ruinas se supde terem aproveitado varios
materiais. Seria portanto esta, outra discutivel versao
da origem de Faro, dado que escasseiam ou faltam
mesmo 08 elementos para uma reconstituicao de factos
ou, melhor, para uma conclusdo com foros de escla-
recida verdade.

Na lenta reconquista da Penisula aos mouros, Faro
foi tomada pelo nosso rei D. Afonso III em 1249, isto
depois do célebre D. Paio Peres Correia, Mestre da
Ordem de Santiago, ter tomado também outras terras
algarvias aos invasores. O Rei deu-lhe o nome de Santa
Maria de Faraon, porque os mouros & povoagio cha-
mavam <«Pharaon».

Durante muitos € muitos anos, a expansao e pro-
gresso de Faro foram lentos e reduzidos.

A cidade mais importante, rica e populosa do
Algarve continuava a ser Silves. S6 em 1540 a povoa-
cao foi elevada a categoria de cidade por D. Joao III,

Com o dominio Filipino e ap6s os primeiros 16
anos desse nosso cativeiro, uma poderosa esquadra
inglesa — 08 nossos dedicados amigos e aliados !!! - co-
mandada pelo Duque de Essex, desembarcou as suas
tropas em Farrobilhas. A cidade de Faro foi forgada
exactamente em 25/7,1596. Tudo aquelas tropas ami-
gas saquearam e incendiaram, na bravura deste ma-
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culoso feito, apés 0 que reembarcaram e fugiram.
A riquissima biblioteca do Bispo foi por eles levada
para a Universidade de Oxford. Era a guerra movida
aos ingleses por Filipe IT a servir de pretexto a este
e outros latrocinios por noés sofridos, além da infeliz
perda da independéncia.

Parece-nos interessante e, talvez, oportuno, dizer
aqui que Faro foi a terra natal de Brites d’Almeida
alcunhada por <«Pisqueira», por ter os olhos piscos, a
célebre padeira de Aljubarrota, que tinha 6 dedog em
cada mdao. E realmente muito interessante a histéria
da vida acidentada desta Virago, que até {oi heroina
de feitos tao avultados a ponto de se considerarem
lendarios.

Faro também se celebrizou por ter sido a primeira
terra portuquesa que teve imprensa tipografica. Em
1487 foi ali impresso 0 mais antigo incundbulo por-
tugués, um célebre Pentateuco, de que existe um inico
exemplar no «Bristish Museum», em Londres.

Faro, como todo o Algarve, facto a que ja nos re-
ferimos, foi vitima de varios sismos, parecendo serem
08 mais intensos 08 dos anos 881, 889, 1504, 1531,
1587, 1719 e 1755, este 0 maior do todos eles, que
profundamente danificou a cidade, arrasando edifi-
cios e vitimando 250 pessoas. Esta sera talvez a razao
que explica a falta das velhas e boas edificagoes de
portento e valor arquitectonico.

Uma das figuras que em Faro e no Algarve mar-
cou inconfundivel posicdo foi o célebre Bispo D. Fran-
cisco Gomes de Avelar, a quem em 1940 se ergueu
estdtua numa praca do seu nome. A este insigne pre-
lado ja fizemos alisdo a proposito das reconstrugoes
post-terremoto do tempo de Pombal. Foi pessoa ilus-
tradissima, muito viajada pela Europa, donde trouxe
0 gosto pelas artes que depois em todo o Algarve
criou e fez expandir com grande dedicagdo e compe-
téncia. :

Deve-lhe o Algarve muitissimos beneficios etambém
0 desenvolvimento da agricultura. Foi ele que impul-
sionou as culturas da batata, do figo, da améndoa, etc.,
com processos entdo novos e aperfeigoados. Promo-
veu a construgdo de muitas pontes e a abertura de
varias estradas. Pode dizer-se ser rara a obra publica
do Algarve, executada no seu tempo, em que a sua
prestimosa pessoa ndo houvesse tido influéncia.

e

A cidade de Faro, com situagao geografica privile-
giada visto que se encontra quase que no meio da
costa do Sul do Algarve bem servida de estradas para
todos os lados da provincia com razoavel servigo de
Caminhos de Ferro e em breve com o importante
melhoramento do seu aeroporto, deve transformar-se
em centro donde possam irradiar digressoes turisticas
para o Barlavento e para o Sotavento algarvios, cons-
tituindo também origem da distribuicdo de turistas
provindos de longe por via aérea e destinados aos
varios locais onde pretendam fixar-se para veraneios
no vilegiaturas ou ainda para visitas.
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Para tanto, precisa Faro de um bom hotel de turismo
além de bons e bem instalados restaurantes. Importa
organizar as referidasjdigressoes turisticas ou circuitos
com permanéncia ou nao, nos varios locais a visitar
encadeando os encargos de alojamento e alimentagao
dos visitantes pelos vérios hotéis, estalagens ou pou-
sadas que devem passar a existir desde Sagres a Vila
Real de Santo Ant6nio e a que em artigos anteriores
aludimos, de modo a que se oferecam aos turistas
todas as modalidades possiveis a respeito dos rapidos
ou lentos circuitos ou das longas ou curtas perma-
néncias, nos inumeros locais dos percursos.

A par do hotel referido e dos restantes, deveriam
instalar-se pensoes amplas, asseadas e atraentes, de
varias categorias, para oferecer aos visitantes, excur-
sionistas e veraneantes toda a espécie de recursos que
sao os atributos indispensaveis ao fomento do turismo.

A cidade precisard de aformosear-se, completar-se,
melhorando no maximo possivel o seu aspecto, que
continua a ser impressionante de modéstia, banali-
dade e, até, de atraso, embora ultimamente algo tanto
tenha aparecido a melhorar o conjunto. Tem poucos
estabelecimentos comerciais de categoria e bom aspecto
a condizerem com 0 que importa alcancar e é pro-
prio de uma capital. H4 que desenvolver, melhorar e
expandir a producdo dos artesanatos e doces regio-
nais, oferecendo aos visitantes uma gama completa
destes artigos, postos 4 sua disposicdo, com aprimora-
da apresentagdo e por Precos que nao constituam
especulagao comprometedora e prejudicial.

Sobre este aspecto €, muito principalmente, acerca
de hotelagem — alojamento e alimentacdo — em hotéis
e pensoes, pensamos que as autoridades deveriam
exercer rigorosa fiscalizacao de modo a evitar desman-
dos, exageros, precos escaldantes e outras irregulari-
dades que tantos prejuizos podem ocasionar, além do
descrédito que nos criam.

E preciso ndo esquecer que Portugal tem sido
muito procurado por turistas estrangeiros, além de
outras razoes, também porque o custo da vida tem
sido até agora entre nos bastante convidativo para
eles e também porque a nossa honesta hospitalidade
era incapaz de cometer abusos especulativos. Desde
que essa bela qualidade se perca, prevertida pela
ansia dos grandes e rapidos lucros como ja esta suce-
dendo, esfria o entusiasmo dos visitantes e 0s tais
caudais turistiticos, em vez de se avolumarem e
fixarem diminuem e acabardao mesmo por se ex-
tinguir.

E bom ndo esquecer que a maior parte do turismo
¢ voluvel, por natureza, pelo que muito importa tra-
tad-lo e acarinha-lo para o prender.

I *

Faro possui apenas o Hotel Alianca, de 3.2 cate-
goria, e mais 3 pensoes, uma de 1.2 e 2 de 2.2 catégoria.
Ao todo dispOoe de 82 quartos, 0 que € muitissimo
pouco para uma cidade, capital de uma regiao turis-
tica, devendo notar-se que destes quartos s 12 tém
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«lisboa Carrisy

Recebemos o n.° 85, correspondente aos meses de Julho e
Agosto, da publicagdo «Lisboa Carris», 6rgdo cultural e de
iniciativas do pessoal da Companhia Carris de Ferro de Lisboa.

Este numero ¢é quase inteiramente consagrado a simpatica
e justa homenagem que o pessoal da Carris prestou, no dia
23 de Agosfo, ao sr. Richard Wyatt, para comemorar o primeiro
aniversario da sua entrada para o alto cargo de Administrador-
-Geral desta Empresa.

«Lisboa-Carris» dd-nos a noticia de que a Biblioteca do
Grupo Desportivo foi enriquecida com mais algumas obras
valiosas, entre as quais «Os Maias», de E¢a de Queiroz, «Manha
Submersa», de Vergilio Ferreira, ¢<Uma Aventura Inquietante»,
de José Rodrigues Miguéis, «Seara do Vento», de Manuel da
Fonseca, etc.; publica sentidas palavras 4 memoria de Rafael
de Vasconcelos e Sousa, uma pagina curiosa de Boavida Amaros
com ilustragdo do Autor; algumas palavras elogiosas para o
sr. José Manuel Antunes, que depois de ter prestado bons ser-
vigos na Carris, durante mais de 40 anos, passou a situagdo de
reformado.

Este nimero fecha com um interessante artigo — «Proble-
mas diffceis de resolver», firmado pelo sr. Alfredo F. dos
Santos.

Anuario daProvincia de Mogambique

Entrou no 45.° ano da sua publicagdo, o magnifico Anudrio
da Provincia de Mogambique, de que sdo editores A. W. Bayly
& C.%4 Limitada, das organizagées de J. A. Carvalho C.* Ld.*

A existéncia desta publicagdo corresponde a um dos perfo-
dos mais notaveis da historia dos-territorios da Provincia, em
que se verificou o maior desenvolvimento econOmico e pro-
gresso, de que as suas edigées ddo um relato bastante elo-
quente e fiel. Com efeito, no transcurso desses longos anos,
surgiram novas cidades e vilas, e das antigas algumas transfor-
maram-se em modernas urbes de largas avenidas, com parques
e pragas, podendo dizer-se, perante tanto progresso, que a
Provincia de Mogambique marcha para um grande futuro.

O «Anudrio da Provincia de Mogambique» continua a ser
um admirdvel e util servidor dos interesses desta Provincia

banho. Estas sdo as instalagdes de alojamento ou
hospedagem inscritas no S. N. L

- R Rk

Temos visto ultimamente em Faro, e em construgao,
a ladear a Avenida da Republica, para quem segue da
estagao para o centro, um grande edificio destinado a
hotel e a estagdao de camionagem, iniciativa que se
ficard& devendo & Empresa de Viacdo do Algarve
(E. V. A). Desconhecemos a capacidade desta nova
unidade hoteleira e a sua classificagcao mas sincera-
mente dessjamos que ajude eficazmente a resolver o

problema.
x R w

Finalmente, talvez fosse possivel e indicado, insta-
lar nos arredores de Faro, mas muito proximo da
cidade, um parque de campismo devidamente apetre-
chado e com boa localizagdo para utilizagao dos
turistas que se dedicam e cultivam este género de
estadia.
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Ha 50 anod

(Da Gajeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Outubro de 1914)

Linhas Portuguesas

Companhia Portuguesa.— Consta que esta Com-
panhia vai proceder & construgdo da linha de Setil a Peniche
por Rio Maior.

— O Conselho de Ministros ocupou-se ha dias da electrifi-
cacdo da linha de Cascais.

— Estd passando por grandes reparagbes a -estagio do
Entroncamento.

Beira Alta. — Esta companhia esta procedendo a repa-
ragoes em todas as suas estaghes, tendo sido ja este ano
reparadas as da Figueira da Foz, Canas - Felgueiras, Nelas,
Mangualde, Fornos de Algodres, Cerdeira, Vilar Formoso, etc.

Estremoxz a Castelo de Vide. — A Cimara Munici-
pal de Castelo de Vide, por intermédio do governador civil de
Portalegre, representou ao Governo para que sejam iniciados
com brevidade os trabalhos de construgéo da linha Extremoz —
Portalegre — Castelo de Vide.

Viacdo Eléctrica em Braga.— I inaugurada a
viagdo eléctrica nesta cidade no proximo dia 8.

Novos horéries, — Consta que vio ser considerivel-
mente alterados os horarios em vigor de todas as linhas portu-
guesas, a comegar em 1 de Novembro.

Livros

L e a2

© Autoros

<Portugal, A Terra e o Homem» — Por Jaime Cortesdo

A editorial RealizagOes «Artis» acaba de lancgar ao
pablico o fasciculo 5 da obra ilustrada Portugal, a
Terra e o Homem, da autoria do notavel escritor
dr. Jaime Cortesdo.

O fasciculo presente abre com o capitulo A Serra
do Mardo e o seu Poeta, em que o grande escritor
evoca comovidamente Teixeira de Pascoais. Noutras
paginas, igualmente belas, Jaime Cortesdo fala-nos
de Camilo e Tras-os-montes, da Beira e das Beiras,
de O Realismo na Arte da Beira Alta.

Este fasciculo é enriquecido com a reprodngdo, a
cores, de um quadro a dleo de Anténio Carneiro e
de vérias excelentes fotografias artisticas.

Revista dos Transportes

Recebemos nesta redacgao a visita, que muito
agradecemos, da <«Revista dos Transportes», que
se publica no Rio de Janeiro, sob a direcgdo do
Eng. Jorge de Moraes Gomes, que € também director
da <Revista Ferroviaria».

A «Revista dos Transportes», que foi fundada em
Agosto de 1951, tem por objectivo divulgar noticias e
estudos sobre transportes em geral. |
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Um pintor de Macavu

Numa das salas de exposi¢cdoes do Secretariado
Nacional de Informacao, vimos, com bastante inte-
resse e encanto, uma colectdnea de 82 pinturas do
jovem artista Paulo Cheong Seac Kuan, natural de
Macau. O catdlogo desta exposi¢do, que foi muito
vigitada, da-nos alguns tragos biograficos do jovem
pintor macaista, Paulo Cheong Seac Kuan, que conta
actualmente 21 anos de idade, é filho do letrado
cantonense Cheong In Cheong, da Secgao Especial
do Expediente Sinico da Reparticdo Provincial dos
Servicos da Administragdo Civil. Filho de letrade, nao
podia deixar de seguir um curso. Com efeito, em
1962 concluiu o curso secundario na Escola UT WA,
onde ele se converteu ao catolicismo € s€
dedicou a pintura. Foi seu mestre, ha cinco anos,
o notéavel pintor Si Ton Kei, filiado no actual Grupo
de Pintores do Sul da China, e com ele aprendeu a
arte, tao subtil, tdo delicada e tao original da pintura
chinesa. Em 1964, participou numa exposicao de
pintura chinesa organizada em Hong-Kong pelos
alunos do insigne professor. O éxito foi grande. No
mesmo ano, antes do Natal, 0 jovem artista participou
numa exposicdo colectiva dos pintores de Macau.
Novo éxito galardoou o seu talento artistico. Antes de
embarcar para-a Buropa para estudar na Escola de
Pelcs-Artes de Sdo Fernando, de Madrid, os Servigos
de Instrucdo e o Centro de Informagédo e Turismo de
Macau organizaram-lhe uma bela exposi¢dao em Agosto
de 1962, a qual foi inaugurada pelo tenente-coronel
Ant6nio Faria Lopes dos Santos, Governador da Pro-
vincia. Na Espanha exp0s por duas vezes: em Vigo, no
Verdo de 1963, e ha pouco, em Maio do ano corrente,
em Jaén. A vitoriosa juventude de Paulo Cheong
Seac Kuan recebeu do publico e da critica de Espa-
nha novos triunfos.

O Secretariado Nacional de Informacgao recebeu,
pois, na sua sala acolhedora, um pintor consagrado
e de auténtico valor, que veio dar-nos, com a sua
exposicdo, uma licdo de beleza, de bom gosto €,
também, de poesia pura, com as suas lindissimas
rosas, as flores de cha e de pessegueiro, a frescura
dos crisintemos, a beleza moca e fragrante das
jovens chinesas. E 0s graciosos e adoraveis felinos,
de olhos luminosos e vitreos, que parecem Vivos?

Depois de termos visto tanta pintura abstracta
e surrealista, duma arte sem sentido humano, faz-
-nos bem ver uma exposicdo de um poeta, que se
fez pintor para nos reconciliar com a beleza excelsa
e cativante da terra. A beleza, linguagem de Deus,
e a poesia, linguagem dos homens, S80-nos tao
necssarias: ¢ com elas que compreendemos O ver-

dadeiro sentido da Vida.
Paulo Cheong Seac Kuan, catolico e portugués

de Macau, tem, com as suas vinte e uma primaveras,
um largo futuro mnas suas maos. B a missao de tor-
nar os hcmens mais compreensivos e humanos,

Os nossos artistas

O Abade de Pacal e o pelourinho de Braganca
Aguarela de Alberto Sousa

®
NARRATIVA

Encostei aos meus ouvidos
Dois buzios e, em seu cantar,
Ouyi as notas da mesma
Cangdo longingua do mar,

(Cangdo distante gque vem
Desde quando o mundo era
So agua, lodo, atmosfera

E a voy do Homem-ninguém.

Ora foi essa cangdo

Que os bugios quando nasceram
Decoraram em silencio

E nunca mais esqueceram.

E, assim, ficaram irmados,
Irmdos pelo mesmo canto

Que na areia dao as maos

E humanamente se entendem...

Entretanto os buzios cantam
I os homens ndo compreendem.

COIMBRA DE RESENDE
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SCUranea o manuspamenm
1 qrodutos etroiferos

A Mobil Oil Portuguesa acaba de editar o manual «Segu-
ran¢ca no Manuseamento de Produtos Petroliferos».

Repositorio de regras de seguranga relativas ao manusea-
mento de um tipo de produtos que sdo de utilizagio cada vez
maior e praticamente por toda a gente, no dia a dia da vida
moderna, este manual, embora tenha sido essencialmente prepa-
rado para o pessoal Mobil, pode ser considerado de interesse
geral. Por este motivo, e com a finalidade de fazer distribuir o
manual por Estabelecimentos de Ensino, Corporagées de Bom-
beiros Voluntirios, Empresas Clientes com armazenamento de
produtos petroliferos e outros interessados, a Mobil Oil Portu-
guesa ampliou a tiragem para um numero largamente superior
ao dos seus empregados. Assim, um numero relativamente
grande de pessoas podera beneficiar da leitura de principios
simples, nascidos gragas a longa experéncia e aos estudos reali-
zados pelas grandes empresas petroliferas e que tiveram como
resultado poder-se contar com os produtos derivados do petroleo
como uma das fontes de energia de utilizagdo mais segura.

Precisamente esta seguranga leva, por vezes, os utilizadores
de produtos petroliferos a negligenciar principios tdo simples
como eficazes, resultando dessas negligéncias acidentes que bem
poderiram evitar-se.

Recomenda-se, pois, a leitura da «Seguranga no Manusea-
mento de Produtos Petroliferos», manual em que depois de uma
introdugdo, em que se referem os propositos que presidiram a
sua elaboragdo—acordar os «adormecidos» e «avivar a memoria
dos esquecidos» — se abordam 3 capftulos a saber :

«Nogbes Basicas sobre as Causas de Incéndio e Explosidon,
«Precaugbes contra Incéndios e Explostes» e «Acidentes Pes-
soais».

Profusamente ilustrado, este manual da bem a medida do cui-
dado com que os Servigos de Seguranga da Mobil Oil Portuguesa
acompanham o assunto, interesse bem documentado por algumas
fotografias referentes a exercicios envolvendo desde o pessoal
dos Escritorios ao das instalagbes espalhadas por todo o Pais,
e aparelhagem desde o simples extintor portatil & complexa
central geradora de espuma fisica da Instalagdo de Cabo Ruivo
e ao chuveiro de dgua pulverizada para refrigeragio dos tanques
de gds butano da Instalagio da Gas Mobil em Vila Nova de
Gaia.

B A o o S g

End, eleg. EUROPEA

TELEF.: 37 01 81

AGENCIAS
R U A
PRACA D.

A B A AT B A

298

Revista quinzenal

\, PPN
"{i:-i/v"/

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGCOES

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres
4.% Repartigiio (Secgiio de Via e Obras)

O «Didrio do Governow, Il Série, n.° 233, de 3 de Outubro de
1964, publica o seguinte :

Para efeitos do disposto no n. 1 do artigo 12.° da Lei
n.’ 2030, de 22 de Junho de 1048, se declara que, por despacho
ministerial de 11 do corrente, foi aprovado o projecto das obras
necessdrias 4 melhoria de visibilidade da passagem de nivel
situada ao quilometro 0,982 da linha do Vouga, do que resultou
ser declarada a utilidade puablica da expropriagdo dos terrenos
necessarios 4 execu¢do da mesma obra.

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres, de 18 de Setem-
bro de 1g64.— O Engenheiro Director-Geral, José Anténio
Miranda Coutinho.

D Ministro das Comunicacoes

eng. Carlos Ribeiro, foi convidado a visitar a Espanha,
pelo Ministro das Obras Piblicas do pais vizinho

No prosseguimento de uma politica de robusteci-
mento das boas relagdes existentes entre as duas
nacdes peninsulares, o ministro espanhol das Obras
Pablicas, Don Jorge Vigon, convidou o eng. Carlos
Ribeiro, Ministro das Comunicacdes, a passar alguns
dias em Madrid.

Na capital de Espanha, os dois ilustres Ministros
examinardo os problemas referentes aos dois paises,
em matéria de transporte de passageiros e merca-
dorias, por estrada e caminho de ferro, bem como
a politica a seguir na Conferéncia Europeia dos
Ministros de Transportes, a realizar brevemente em
Paris.

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canada,
Egipto e Africa do Norte.

EM . TODO O
DO CRUCIFIXO,
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro ¢em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Data de 14 de Agosto de 1856 a assinatura, no
Paco de Sintra, da Lei que autorizava o Governo
a decretar disposi¢oes legislativas sobre o servigo
de Exploracéo e Policia dos Caminhos de ferro, ana-
logas as que estivessem em pratica em outros paises,
onde se usasse este sistema de viacdo piblica.

* * Xk

Em 30 de Outubro daquele ano era aberta a
circulacdo pablica, com o maior regozijo, a secgéo
da linha de Lisboa a Santarém, entre Lisboa e Car-

regado.
* k¥

A 9 de Julho de 1857 foi assinada a Lei autori-
zando o Governo a contratar com a companhia
representada por Sir Morton Peto a construgdo do
caminho de ferro de Lisboa ao Porto, segundo as
bases do Contrato provisorio celebrado com o mesmo
Morton Peto, em 8 de Abril do mesmo ano, nas con-
digoes que se seguem e a rescindir o contrato cele-
brado com a Companhia Central Peninsular dos
Caminhos de Ferro de Portugal em 18 de Agosto de
1853, para a feitura do Caminho de ferro de Lisboa

a Santarém, podendo indemnizar os accionistas da
mesma companhia, tomando-lhes as acgdes ao par
e pagando-lhes em titulos de divida ao prego de
509/, ou em dinheiro, em 16 prestacdes, de trés em
trés meses, vencendo juro na razéo de 6°/, ao ano.

O Governo poderia encurtar os prazos destas
prestagdes as pessoas que no Brasil adquiriram
accoes por compra feita ao Governo.

O Governo era igualmente autorizado a liquidar
o que fosse devido aos empreiteiros SHAW Warneg
e para lhes satisfazer o saldo a seu favor, se o hou-
vesse, ou em titulo de divida fundada externa pelo
prego de 50°/o ou em dinheiro, em prestagoes, aos
prazos que se convencionassem. A Junta do Crédito
Pablico ficava autorizada a criar e emitir os titulos
de divida fundada que fossem necessarios para

execucdo do que ficava estipulado.
Também foi concedida ao Governo autorizagdo

(Continuagdo)

para levantar, pelo modo que julgasse mais vanta-
joso para a Fazenda Pablica, as somas de que care-
cesse para levar a efeito as disposigoes anteriores,
quando no todo ou em parte ndo tivesse lugar a
emissfo da Junta do Crédito Puablico.

Nesta autorizacdo ndo se compreendiam opera-
¢Oes mixtas.

O encargo que resultasse para o Tesouro das
operagoes autorizadas ndo seria superior ao juro das
inscricoes ou <bonds» correspondentes, segundo
0 pre¢o que tivessem no mercado no momento da
transac¢do adicionando 1/2¢/, a importdncia do
mesmao juro.

A medida que se verificasse a criacdo e emisséo
dos titulos de dividas fundadas, o Governo dotaria
aquela Junta com os meios necessarios para o paga-
mento dos respectivos juros.

Ficaram desde logo destinados para este paga-
mento, os rendimentos que constituiam a dotagdo do
extinto fundo de amortizacdo e que, pelo art. 2.° do
Decreto de 30 de Agosto de 1852, foram aplicados &
construcdo do caminho de ferro do Norte, deduzidos
os encargos a que se achavam obrigados por Lei e
a importdncia de 180.000$000) réis anuais para a
amortizacdo das notas do Banco de Lisboa, concluida
que fosse essa amortizagdo, nos termos do art. 13.°
do contrato aprovado pela Carta de Lei de 18 de

Agosto de 1853.

Condicdes do contrato provisério celebrado entre o
Governo e Sir Morton Peto, para a construgao do
caminho de ferro de Lishboa ao Porto

Por este contrato, Sir Morton Peto obrigava-se a
formar uma companhia composta de capitalistas res-
peitdveis, para a construgdo e explorac@o do caminho
de ferro de Lisboa ao Porto. Esta companhia seria
constituida em sociedade an6nima, conforme as dis-
posicdes do Codigo Comercial Portugués. Morton
Peto obrigava-se igualmente a fazer emitir as novas
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