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Planificacao e Engenharia Ferrovidria

Pelo Doutor em Engenharia EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES

problema actual dos caminhos de ferro

pode dizer-se que reveste em todos os

paises um caridcter eminentemente téenico-

-econémico. De facto, constituindo o trans-
porte um elemento essencial no ciclo da produgéo,
resulta imediata e necessiriamente que sobre ele
se reflectird toda a evolucio dos mecanismos
econdmicos, exigindo uma permanente adaptagio
da parte do caminho de ferro aos condicionalis-
mos em que o transporte se deverd efectuar.
Essa adaptagio é essencialmente de ordem téenica
e de cardcter organico.

Por outro lado o enorme progresso verificado
nos vérios dominios da Téenica desde os prinei-
pios do presente século— época em que pratica-
mente se estruturaram, tal como hoje existem, as
diferentes redes ferrovidrias europeias -— tem con-
duzido a um progressivo acentuar do grau de
subutiliza¢io das instala¢des do caminho de ferro,
mereé da maior capacidade, para efeitos de trans-
porte, que o emprego dos recursos tecnolégicos
hoje disponiveis tem conferido As instalagdes fixas
entdo construidas. -

O problema interno do caminho de ferro res-
peita naturalmente ao melhor e mais racional
apro veitamento dos meios de infra-estrutura de
que dispde, e ¢ portanto, nas suas linhas essen-
clais, uma questiio de produtividade.

(O exemplo das linhas europeias é normalmente
“considerado o mais representativo, servindo conse-
quentemente de padrio de referéncia. O caminho de
ferro nasceu com efeito na Europa e a sua evolu-
¢do nio pode de modo algum considerar-se inde-
pendente das caracteristicas do espago geogrifico
€ econ6mico em que se tem processado. Foi no
séeulo passado o principal agente da revolugio ope-
rada nas comunicacdes e o primeiro dos meios de
transporte considerados modernos. Perante o
desenvolvimento vertiginoso dos outros meios de
transporte no século em curso, terd sido logica-
mente na Furopa que, em face da concorréncia,
a evoluclio resultou mais caracteristica.

Consideradas as necessidades da economia
moderna, o caminho de ferro encontra-se na obri-
gacdo de satisfazer dois desejos bdsicos da sua
clientela, que respeitam tanto aos comboios de
mercadorias como aos de passageiros, e se tradu-

zem em poder dispor de circulag¢des mais frequen-
tes e de comboios mais rdapidos e e6modos.

A satisfagiio destes desejos, e simultineamente
a preocupa¢io da necessidria melhoria da rentabi-
lidade do préprio transporte, tém levado as vérias
redes ferrovidrias a empreenderem um notdvel
esfor¢o de modernizagiio, quer utilizando sistemas
de tracgdo mais econémicos do que a cldssica
tracciio a vapor, quer utilizando material circulante
de caracteristicas modernas, quer adaptando em
conformidade os métodos de exploragdo e as bases
do servi¢o de comboios, quer ainda aperfei¢oando
08 meios téenicos de infra-estrutura, sejam eles a*
via, as estacdes, a sinalizacio, ou, eventualmente,
o préprio tragado.

Esta moderniza¢iio visa permitir a circulagio
de comboios mais pesados e a realizaciio de maiores
velocidades, e traduasse necessiriamente num
aumento sensivel da capacidade da linha para
assegurar maiores volumes de transporte nos
mesmos intervalos de tempo, aumentando deste
modo a «poténcia de transporte» das linhas. Esta
poténcia assume, em consequéncia, o papel de
parametro téenico caracteristico.

¥ ¥ *

Necessariamente que a referida modernizacio
deve ser empreendida desenvolvendo um «Pro-
grama de Exploragio» prtviamente fixado, e no
qual se definem no 86 os métodos de exploragio
a adoptar mas também as solugdes julgadas mais
convenientes para realizar um conjunto harménico
e equilibrado, ‘inica forma de oferecer na pritica
um transporte de qualidade e de se obterem corre-
lativamente os indispenséveis aumentos de produ-
tividade.

Importa por um lado estudar a utilizagio
racional e econémica dos novos meios de tracgdo,
avaliar o espacamento dos comboios consentido
pela sinalizagdo e determinar as velocidades méxi-
mas de circulacio permitidas pela via férrea. Mas
interessa sobremaneira analisar a utilizagio em
servico corrente das instalagdes em geral, pro-
curando conhecer especialmente a maleabilidade
dessa utilizacdo, €, em face das conclusdes, concre-
tizar a orienta¢do a seguir.
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Sabe-se quanto a referida maleabilidade estd
condicionada pela constituicio do esquema de
linhas, nas esta¢cdes e em plena via, e qual a
importancia que reveste pelo facto de dela depen-
derem em larga medida os tempos necessirios a
realizacio das operagdes do «Movimento», quer
sa trate de manobras nas esta¢des, quer de cruza-
mentos ou ultrapassagens. A obtengio de veloci-
dades comerciais elevadas — que caracterizam para
a utilizagdo, a rapidez do transporte — resulta
com efeito muito mais econémica mediante a
reduciio dos tempos mortds ou dos requeridos por
movimentos secundérios, do que & custa do incre-
mento das velocidades mdximas, que acarretam
aumentos sensiveis das despesas de traccio e
encontram limitacdes da parte da via férrea. As
caracteristicas desta opdem-se, alids, e em geral,
a4 elevacdo das velocidades muito mais do que as
dos préprios veiculos.

Todos estes factores influenciam a poténcia de
transporte das linhas e dai o interesse oferecido
por esta tiltima.

No caso das linhas existentes, é conhecido o
“trafego que a elas aflui, e portanto o problema a
resolver é o de assegurar o seu conveniente escoa-
mento, dentro das condi¢des de rapidez e volume
impostas pelas suas caracteristicas. O problema
das linhas novas nio difere essencialmente deste,
pois que apenas haverd, dentro das condigdes
téenicas admitidas para o transporte, que assegu-
rar uma certa capacidade de trifego.

Encarada a questio sob um outro aspecto,
trata-se no primeiro caso de estudar a utilizagio
das instalacdes de que se dispde; no segundo,
pretende-se precisamente dimensiond-las.

A poténcia de transporte apresenta-se. por-
tanto, como elemento essencial na planificagio.

» W ¥

A observagiio da experiéneia, e o conhecimento
das redes estrangeiras, tem-nos permitido con-
cluir que uma planificagdo criteriosa, em face dos
dados reais dos problemas, deve hoje em dia con-
siderar-se indispensidvel no caminho de ferro,
visto que, assumindo nele as despesas de infraes-
tura valores muito elevados, parece logico que
todas as alteracdes sejam condicionadas por uma
clara apreciacio das realidades do trifego, e pelo
recurso as solucdes téenicas respeitantes is insta-
lacdes fixas consideradas em cada caso como mais
recomenddaveis.

H4 com efeito linhas que se tém de reconhe-
cer nitidamente sobrecarregadas e cujo aumento
da sua capacidade de transporte se impde com
acentuada preméncia. Mas hd que escolher entre
adoptar uma nova sinaliza¢iio, estruturar de forma
diferente os hordrios ou duplicar as vias exis-
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tentes e construir apenas uma 3.* via banalizada,
banalizar as duas vias de uma via dupla ou pura
e simplesmente estabelecer desvios para cruzamento
ou ultrapassagem. Sdo solugdes nitidamente dis-
tintas do ponto de vista econémico e funcional,
mas cuja aplicagdo ndio ¢é indiferente, pois que se
deverd escolher em cada caso, a que melhor resolva
o problema conereto, dentro do critério da melhor
eficiéneia téenica e simultineamente da maior
economia.

H4 igualmente outras linhas cuja utilizacio
real ¢ nitidamente fraca para as possibilidades
oferecidas pelas instalagdes, e em que se pde o
problema da redugio destas instalagdes como
medida de economia, sem que o servigo prestado
deixe de ganhar qualidade. I assim, por exemplo,
que em algumas vias duplas se tem simplesmente
desmontado uma das vias, em trogos conveniente-
mente escolhidos, continuando essas linhas a asse-
gurar um servico da melhor qualidade.

Qualquer destas solugdes constitui progresso
na técnica da Exploraglio ferrovidria, e permite
satisfazer em cada caso A condigdo, que actual-
mente se deve tomar como essencial, de conseguir
uma adaptaciio o mais correcta possivel da capa-
cidade das instalacdes ao trifego que as utiliza.

Nos estudos de planifica¢io empreendidos hé
pois que seguir uma linha orientadora decorrente
da consideraciio de um certo niimero de elementos
gerais de conjunto do caminho de ferro que asse-
gurem a rentabilidade das solugdes encontradas.

Na concep¢do de instalagdes novas ou no
estudo da modernizacio das existentes ndo hd de
facto que resolver isoladamente um problema de
Exploragiio, de Via ou de Tracgdo; hd apenas a
considerar um problema de Caminhos de Ferro,
condicionando & efectivacio de um programa de
utilizacio das instalagdes. Naturalmente que nesse
estudo hd aspectos parciais especificos da Explo-
racio, da Trac¢lio e da Via, os quais, por principio,
se encontram intimamente relacionados.

(Cabe ao Engenheiro Civil, talvez por formagao
e porque no fundo é quem tem de projectar as
instalagdes fixas, quota parte importante no esta-
belecimento dessa planifica¢io. O que poderfamos
designar por Engenharia Ferrovidria reiine de
facto miiltiplas téenicas especializadas e apresen-
ta-se como um ramo de sintese em que as Enge-
nharias Civil, Mecanica e Electrotéenica tém de
conjugar os seus recursos na consecu¢io de um
todo particular que o Caminho de Ferro. Assim
como a Kconomia, que também desempenha nesse
todo um papel fundamental. '

E’ talvez precisamente por for¢a deste cardcter
que a actividade ferrovidria resulta tido apaixo-
nante, em todos os paises, para os que a ela se
dedicam, e que se poderd igualmente explicar a
sua indiscutivel vitalidade.
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O Algarve

€ O SeU

Pelo Eng.? JOSE

MANUEL

Turismo

IX

VIEIRA DE BARROS

em inflexdo quase para Sudeste, porque

é nesta direc¢do que a costa agora pros-

segue até ao ponto mais meridional do
Pais — o cabo de Santa Maria, a sul de Faro—e,
caminhando assim cerca de 10 quilémetros, se
encontra a foz da Ribeira de Quarteira. KEsta,
nascendo préximo de Cumiada, na Serra de Mu
ou Caldeirdio, serpenteia pelas encostas em busca
do oceano para nele se langar.

Trata-se de uma veia liquida de fraquissimo
caudal, s6 considerdvel em invernos pluviosos ou,
acidentalmente, quando sobrevém quadras tem-
pestuosas com abundantes precipitagdes de chuva.

Poucos quilémetros adiante da foz desta
ribeira, depara-se-nos a povoagio de Quarteira,
quase d beira-mar situada. K freguesia perten-
cente a Loulé, donde dista 13 quilémetros, proxi-
midade esta que serd a razdo pela qual, desde
tempos recuados, virias familias desta laboriosa
vila, e sem diivida a melhor do Algarve, prefe-
riam esta excelente praia para veraneios e para
banhos de mar.

A povoagio de Quarteira parece ter sido hd
muitissimos anos importante regido de pescadores.
Tinha, entdo, préximo de 3.000 habitantes e quase
1.000 fogos, isto porque o peixe era muito abun-
dante, de hoa qualidade e muito exportdvel.

Situa-se esta antiga urbe a pouco mais de 6
quilémetros da estagiio de Loulé, que a serve por
boa estrada. lista rodovia atravessa uma regido
rica de bosques de pinheiros mansos, onde existem
Vérios exemplares dos mais copados do Pais e
margina também campos de boas terras de cultura.

Sob o aspecto turistico, a estrada em causa
Precisaria de certos arranjos, alargamentos, gares
de estacionamento e aformoseamentos, dado que é
a tlinica via de acesso i povoagdo e i prala para
qQuem provenha de Loulé, da estacio ferrovidria
ou da confluéncia— préximo do Caminho: de

CONTORNANDO a enseada de Albufeira,

Ferro—com a E. N. 125, a que j4 fizemos refe-
réncia no artigo anterior.

Il grande a importincia também turistica
desta KEstrada Nacional, pois tem a funcio'de
estabelecer comunicacdes entre o Barlavento e o
Sotavento algarvios, como anteriormente porme-
noriz4mos.

Perde-se um tanto na noite dos tempos a
origem de Quarteira que, por esse facto, a torna
pouco conhecida.

H4 investigadores §ue afirmam ser Quarteira
actual a sobrevivéncia da Carteia antiquissima,
esta fundada ao que parece hé mais de 500 anos
A. C. e tornada depois povoagio de florescimento
comercial e piscatério. Entlo, era assaz valiosa a
colheita e o trifego de sal obtido nas suas
marinhas.

Também hé escritores a afirmarem ter havido
naqueles sftios importante colénia fenicia, donde,
talvez, provenham certas caracteristicas raciais,
entre elas a inclinacio destas gentes algarvias
para as actividades comerciais, para a navegacio
e para a pesca.

O grande terremoto de 1755 também aqui,
como em todo o Algarve, produziu grandes estra-
gos e lancinantes desgracas. Com o fenémeno
denominado «Raz de Marée» o recuo das dguas
oceAnicas mostrou, por alguns momentos, nos
fundos assim descobertos, os restos de algumas
povoagdes, afigurando-se que wumas quantas
teriam sido bastante importantes.

O mar, no seu tremendo regresso, recobriu-as
novamente, galgou pelos campos fora a inundar
uma faixa de largura superior a 3 quilémetros
sobre terra firme, vitimando muitas dezenas de
pessoas e destruindo casais, searas, culturas e
arvoredos. -

A tradicional pertindcia do algarvio o langou
apds, na luta pela sobrevivéncia naqueles sitios.
Os que escaparam a este cataclismo, alids tendo
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perdido os haveres e com o arruinamento das suas
terras, pouco a pouco voltaram para a beira-mar
para, ai, reconstruir o que hoje, mas com caracte-
risticas dessas épocas, existe em Quarteira, a tes-
temunhar esse regresso e essa nova fixa¢io do
povoado.

Vieram dedicar-se & pesca e & agricultura,
aproveitando a fartura do peixe e a rica qualidade
das terras.

Independentemente do grau sfsmico de que
o Algarve enferma, tudo leva a crer, e as
observa¢des comprovam, ‘dar-se em toda a sua
costa um lentissimo mas permanente abaixamento
por razdes de ordem geotecténica, o que, alids,
sucede também l4 fora noutras costas.

A praia de (Quarteira, situada em zona onde
j& ndo existem falésias ou arribas altaneiras, de
recorte fantdstico e cenogrifico, é um extenso
areal onde o mar raras vezes um tanto alteroso
fustiga, varre e limpa estas areias finas e quase
douradas. Aqui se oferece a costa com um aspecto
e com caracteristicas diferentes das do Barla-
vento, mas nem por isso muito menos dignas de
admiracio.

Il a grandeza do areal, a vastidio desta costa
baixa, o encanto do mar quase sempre azul e
tranquilo quando ndo agitado e alvi-espumaute,
que encanta os sentidos e nos atrai e prende.
Nido obstante, sio sempre possiveis e agraddveis
os banhos de mar, dado que as 4guas tém tem-
peraturas superiores a 18°, por vezes a atingi-
rem 24° com sedutora cristalinidade, razio por
que, no préprio Inverno, o entusiastas se banham
nelas.

Nos campos o ar é puro e fino. Em certas
épocas do ano, a atmosfera sempre didfana e
isenta de humidades carrega-se de odores que
provém das esséncias de flores silvestres, das fru-
tas vdrias, dos figos amadurecidos e das alfarro-
bas. E, assim, em quase todo o Algarve no fim
do estio e no Outono.

Sdo de grande efeito panorimico as vistas
que se disfrutam com respeito a Boliqueime,
Almansil e a Faro. Albufeira aparece-nos como
em quadro de boa composi¢io se for observada
em manhds cilidas e limpas e das eminéncias que
facultem esse acesso visual.

A Norte, alinham-se em fila de cumiadas as
colinas da Serra do Mu ou Caldeirdo a prolon-
gar-se para Nascente, para 14 de Alportel.

Pelo Poente, mas de pontos elevados, se divi-
sam os cumes iluminados de radiacdes de sol
matinal da Serra de Monchique a erguer a sua
Picota e a sua Féia, esta i altitude de 902 metros.

A regiio e a praia de Quarteira com os seus
quilémetros de extensdo e a sua caracteristica
beleza algarvia prestam-se ao turismo por todas
as razles jdi citadas e porque disfrutam de um
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clima atlantico-mediterrinico, o que as valoriza
a respeito da esta¢io invernosa ndo as contra-
-indicando no Verdo por excessivamente quentes,
como sucede na costa mediterranica de Espanha.

J4 hoje, em Quarteira, existe uma iniciada
alameda marginal, contendo edificagdes (vivendas
de veraneio, etec., etc.) de certo gosto e valor
urbano, o que sdo, a bem dizer, o comeco e esti-
mulo para maiores empreendimentos. Contudo,
¢ Obvio que muito e muito falta em matéria de
urbanizagio para que se possa fazer ascender
esta regiio ao grau turistico que é possivel vir
a ter.

Esta alameda, que margina em proximidade
0 oceano, estd, talvez, sujeita a invasdio das ondas,
isto para o caso de, em grandes invernias, 0 mar
se encapelar e alterar-se de rebentacdio costeira,
subir o areal e atingir a faixa urbanizada, pois
niao nos parece defesa eficaz a pequena diferenca
de nivel existente entre o mar e a terra, que lhe
é préxima.

De resto, foi exactamente isto mesmo que
sucedeu & antiga Carteia e também &s tais povoa-
¢Oes, hoje submersas.

A 3 quilémetros de Quarteira e em regidio
muito pitoresca situa-se a chamada Fonte Santa.

Trata-se de uma nasceunte de dguas a que se
atribuem virtudes curativas. Sdo d4guas minerais
hipossalinas com teor bicarbonatado, sédico e
caleico.

A este respeito, algumas considera¢des fare-
mos em préximo artigo.

* w
.}*

A respeito de recursos turisticos actuais, deverd
dizer-se que Quarteira tem melhorado imenso,
pois hd anos nada ou quase nada possuia em
matéria de alojamentos, a ndo ser as casas mais
ou menos apetrechadas e mobiladas, que os vera-
neantes alugavam pela época.

Actualmente, j4 hd mais recursos, pois possui
5 pensdes, além da que se denomina «T'ridngulo»,
que é de 1.* classe, dispondo de 34 aposentos.

Mas em Quarteira podem e devem aparecer
outros recursos e outros atributos que garantam
a criagio de um movimento turistico préprio ou
enquadrado no turismo de todo o Alvarve.

Antes do mais, hé que encarar os problemas
da urbanizagdo com a grandeza e a previsio que
estas questdes exigem através de um plano con-
veniente, nidio s6 cingido & praia e & povoacio,
mas correspondendo também a toda a regido.
Nele se terdio de prever locais destinados a hotéis
de 1." e 2.* categorias, a pousadas e a estalagens,
a campos de jogos com piscinas, a parques de’
campismo devidamente equipados e a um casino,
dispondo de salas de especticulos para' teatro,
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cinema, etc., etc. e comportando Café, Casa de
Ché e Restaurante.

K necessdrio que a parte antiga de (Quarteira
beneficie dos melhoramentos urbanos respectivos
e que a parte nova a edificar o seja com base no
estilo regional, sobre o que muito hé a esperar da
imagina¢io dos artistas de arquitectura na res-
pectiva estilizacdo regional devidamente actua-
lizada.

Permitimo-nos, a este respeito, lembrar que
nas nossas tradigdes estdo as cantarias para o
que ndo falta no Algarve precioso material,

E evidente que a tal rodovia turistica e mar-
ginal, que pensamos poder iniciar-se em Sagres
e a que por semelhan¢a chamdmos «Corniche»
por aqui, nos parece poder prosseguir até que
termine, pelo menos, em Faro.

*

H4 mais de um ano chegou ao nosso conhe-
cimento que certa empresa havia adquirido ter-
renos nas proximidades de Quarteira para neles
realizar importantes urbanizagdes e efectuar tam-
bém obras de cardcter turistico.

Parecem ser vastas as dreas adquiridas tendo
algumas delas dominio sobre praias.

Muito recentemente, os jornais noticiaram
que outra grande empresa iria investir em obras
deste género quantia elevadissima, aplicando-a
exactamente em terrenos adquiridos ou a adqui-
rir nas circunvizinhangas de Quarteira.

Em ligeira anélise se afiguram ser tais empreen-
dimentos a consequéncia de um optimismo, ndo
se sabe em que medida fundamentado, e portanto
justificdvel. _

S3o realmente investimentos assaz volumosos
€ a que se ndo esti no nosso Pafs habituado a
respeito desta espécie de actividades.

Pensa-se ser bastante diffcil prognosticar o
que possa sobrevir a tal respeito, no sentido de
determinar em previsio os prazos, as extensdes
¢ os escalonamentos dos montantes relativos ao
complexo problema das amortizagdes e até a res-
peito da rentabilidade desses capitais.

*

A edificagio no Algarve de tantas novas
urbes, algumas de elevada populagio flutuante
ou njo, parece conduzir & fixagio de agregados
familiares nacionais ou estrangeiros. Esta circuns-
tincia arrasta a dificuldade em definir a forma,
0 lapso de tempo e o volume dessa fixagdo tanto
mais dificil quanto & certo haver a considerar o
Incremento, todos os dias verificado, desta ideia
de urbanizar o Algarve, j4 a orientar-se no sen-
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tido da concorréncia entre as entidades em tal
interessadas.

Afigura-se complexo o problema do povoa-
mento dessas tais novas urbes, pois torna-se bas-
tante duvidosa a formac¢io'de correntes de inte-
ressados na aquisicdo ou na ocupacio, pelo menos
temporéria, desses méveis (referimo-nos a edifi-
cios com fins habitacionais e ndo a casinos, hotéis,
pensdes, pousadas, estalagens, etc.).

Donde provirio essas gentes? Que razdes
industriais, agricolas, comerciais ou outras se
admite poder determinar a necessidade de assim
se fixarem tantos milhares de pessoas nestas novas
urbes ?

O problema é, na verdade, para considerar,
pois basta pensar que qualquer pequena urbani-
zagdo que corresponda a uma drea de 20 hectares,
permitindo a fixagio de 150 a 200 habitantes
por hectar, equivale a 3000 ou 4000 pessoas
no total.

Nio se acredita que este melindroso aspecto
da questdo ndo tenha sido devidamente estudado
e ponderado pelas entidades ou empresas j4 inte-
ressadas no estabelecimento destas novas urbes.
A noés, porventura, a falta de elementos de estudo,
escapam-nos as razdes capazes de justificar sob
todos os prismas (financeiro, econémico, social,
turistico, etc.) esta euforia urbanistica em que o
Algarve é agora o campo de operagdes.

Recentemente, foi-nos dado observar e apre-
ciar um desses planos de urbaniza¢io, este pre-
visto para as proximidades de Alcantarilha, cor-
respondendo a 20 hectares de terreno, j4 adquirido
por grupo estrangeiro, situado a 7 quilémetros
do mar.

No seu loteamento se prevéem moradias ou
vivendas com logradouro, prédios de vérios pisos
para arrendamento e para venda em regimen de
propriedade horizontal, além de hotéis, pensdes,
estalagens, etc., centro de diversdes e desportos,
cafés, restaurantes, dancings, instala¢des para
autoridades civis, clinicas vérias, templos para o
culto, ete., ete.

Por outro lado, esta incrementagiio rdpida do
turismo, em regido onde quase para tal ndo h4
preparagio, determina perturbagdes econémicas,
tanto pelo que respeita & subida rdpida do custo
dos terrenos como assim ao aumento de custo dos
produtos da terra e da pecudria. Sobrevém,
portanto, além dos encarecimentos sucessivos da
vida, a crise da falta dos produtos normalmente
correspondentes aos consumos que entdo em larga
medida aumentam.

E a classe média e parte da trabalhadora
rural as que aguentam com sacrificio esta evo-
lugdo rdpida do custo da vida, fenémeno que j4
se estd verificando no Algarve.

H4, até, a tendéncia para a classe rural aban-
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Liviros ¢ Autores

E o e o o o o o o o

<Carta Pastoral sebre a Seita Comunista>

A «Editora Vera Cruz L.da» de Sdo Paulo, Brasil, publicou
a 2.* edi¢do da «Carta Pastoral sobre a Seita Comunista, seus
erros, sua acgdo revoluciondria e os deveres dos catolicos na
hora presente», de autoria de D. Geraldo de Proenga Sigaud,
SVD, Arcebispo de Diamantina.

A 1.* edigdo, de quinze mil exemplares, esgotou-se em dois
meses exigindo imediata reimpressdo da obra, (mais dez mil
exemplares) o que indica a magpifica aceitagdo que teve por
parte do publico brasileiro.

O trabalho ¢ um estudo claro e minucioso da doutrina mar-
xista-leninista acompanhado de importantes consideragées sobre
a situagdo concreta do Brasil em face do perigo comunista.

A Carta Pastoral foi considerada pela imprensa brasileira o
melhor estudo ultimamente publicado no Pats sobre o problema
comunista. Fartamente comentada pela critica, foi reproduzida
na integra por numerosos jornais e revistas. Também no estran-
geiro, foi objecto de farta divulgagdo, destacando-se ja duas edi-
¢Oes na Argentina e uma em Goa, sob os auspicios de S. Beati-
tude D. Jos¢ Vieira Alvernaz, Patriarca das Indias Orientais,
o qual, na apresentagdo da obra, assim se exprime : «Entre os
documentos que mais claramente expéem o0 que é 0 Comunismo,
parece que um dos mais completos e actualizados é a presente
Pastoral do Ex.™ e Rev.™ Sr. D. Geraldo de Proenga Sigaud,
S. V. D., Arcebispo Metropolitano de Diamantina, que tem desen-
volvido, juntamente com alguns dos mais esclarecidos espiritos
da grande Nagdo brasileira, uma notavel actividade intelectual
para achar solugdo aos graves problemas que preocupam a
humanidade do nosso tempo».

A edigdo brasileira da obra faz parte de uma série de publi-
cagbes anticomunistas que vém sendo dadas a lume pela «Edi-
tora Vera Cruz, L.da».

donar os campos & procura de trabalho nas cida-
des ou recorrendo a emigraciio aventurosa.

Se, por um lado, o desenvolvimento do
turismo d4 origem & entrada de divisas cambiais,
o que sob o aspecto financeiro é um beneficio,
pelo outro, o exagero desse mesmo turismo con-
duz as situagdes a que atrds se alude.

O excessivo e rdpido desenvolvimento turfs-
tico estimula a especulacdio tal como j4 anterior-
mente o dissemos. Tanto ¢ assim como é certo
ter determinado didrio noticiado tltimamente o
que se passa em K'ranga, onde se abriu guerra i
especulaciio desenfreada.

Mal suptinhamos, ao visar este problema, que
tdo cedo 14 fora se viessem a tomar medidas,
pondo um dique ao encarecimento da vida em
parte ocasionado pela especula¢do a que o turismo
convida.

Entre nés —ji o dissemos — h4 que defen-
der-nos desses males e que defender também quem
nos visita a respeito da voragem especuladora
dos que pretendem auferir ripidamente copiosos
lueros
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O Desastre da Linha da Pévoa

Uma nota oficiosa do Ministério das Comunicagdes

O Ministério das Comunicagbes enviou a Imprensa a seguin-
te nota oficiosa:

«Logo apis o acidente ferrovidrio ocorrido na linha da Po-
voa em 206 de Julho ultimo, uma comissdo constituida por trés
engenheiros da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
assistida por trés técnicos da Direc¢do-Geral dos Transportes
Terrestres, iniciou um inquérito com a finalidade de investigar
as causas e apurar o eventual grau de responsabilidades imputa-
veis pelo mesmo acidente.

O relatorio dessa comissdo de inquérito foi oportunamente
entregue a Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres que, por
sua vez, o apresentou-a consideragdo do Ministro das Comuni-
cagbes, acompanhado de um parecer no qual se apontam lacunas
e se fazem estudos e sugestoes pertinentes quanto a finalidade
do mesmo inquérito. '

Assim, dada a gravidade daquelz acidente, a necessidade de
investigar com o maior rigor possivel as suas causas, o impera-
tivo de evitar outros desastres e punir quaisquer culpados, bem
como a salvaguarda da organizagéo ferroviaria e do proprio pres-
tigio do Pats, foi determinado que uma outra comisséo, consti-
tuida por funciondrios superiores da Direcg¢do-Geral dos Trans-
portes Terrestres, proceda a revisdo daquele inquérito, com o
fim de suprir as suas lacunas e apresente ao Ministro das Comu-
nicagbes o seu relatorio até ao fim do més corrente, devendo
para isso utilizar os meios mais eficazes e adequados a uma com-
pleta investigagdo do acidente.

Esta nova comissdo propora as medidas disciplinares e técni-
cas que considerar mais adequadas, devendo oportunamente ser
tornado publico o resultado do seu trabalho».

O Lar Ferroviario

-

Continua em plena actividade a Cooperativa «O Lar Ferro-
vidrio», que se propde construir casas economicas para todos os
ferroviarios, seus associados. Prosseguindo o seu programa,
acaba de concluir uma nova construgio.

Assim, no proximo dia 20 do corrente, pelas 15 horas, sera
entregue, em acto solene, a chave da nova e elegante moradia,
no sitio dos Murtais, Atalaia, Concelho de Vila Nova da Barqui-
nha, ao s6cio n.° 349 do 2.° Escaldo, sr. Alberto Jodo Coelho.

Na Gra-Bretanha
um passageiro foi homenageado pelos Caminhos de Ferro

Noticias de Londres referem que o comerciante
Rattcliff Steel, de 88 anos de idade, foi presenteado
pelos caminhos de ferro britdnicos com um passe
perpétuo que lhe da direito a viajar de graga e em
primeira classe.

Os caminhos de ferro quiseram assim recompen-
sar Rattchiif que, desde os seis anos de idade, utili-
zou continuamente o passe dos comboios.

Em todo o mundo ha necessidade de se recorrer aos
coragées generosos para se obter sangue.
Oferega sangue e salve uma vida.




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma pédgina de

PANORAMZA

REBELO DE BETTENCOURT

A Feira de S. Matcus de Elvas

O distinto escritor e colaborador da «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», sr. Eurico Gama, elvense dos
quatro costados a quem a nobre cidade de Elvas,
sua terra natal, deve relevantes servi¢os ndo apenas
como jornalista e escritor, mas também como Direc-
tor da Biblioteca e Conservador do Museu, teve a
amabilidade de nos enviar o Programa das Festas
em honra do Senhor Jesus da Piedade e da Feira de
Sd@o Mateus, as quais se realizam de 20 a 27 do
corrente més de Setembro, naquela cidade, vizinha
de Badajoz. ~

Ainda ndo tivemos a feliz oportunidade de assis-
tir a essas pomposas Festas, que assinalam, desde
ha 227 anos, a presenca de centenas e centenas de
romeiros espanhdis. Com efeito, diz-nos Eurico
Gama, numa pagina evocativa do Programa, <os
Nuestros hermanos sdo fiéis a essas Festas, aonde
vém rezar, agradecer beneficios recebidos e diver-
tir-se também. Assim como os vemos, de joelhos,
nas pedras frias do formoso templo, olhos postos na
Cruz, coracgdo todo voltado para o Cristo de la Pie-
dad, do mesmo.modo os observamos, alegres, con-
tentes, sinceros, cantando, dancando ou simples-
mente passeando pelo concorrido, colorido e vibrante
Arraial. H4 mais de dois séculos que tal acontece e
por certo assim sucedera até ao final dos tempos.
Nem as nossas queridas Festas poderiam fazer-se
sem a presenca amiga dos nossos amigos de Espanha,
de «nuestros hermanos>.

p Ndo tivemos ainda, como se disse acima, a opor-

tunidade de assistir as Festas do Senhor Jesus da
Piedade, mas hd vinte e tantos anos—como o
tempo corre!—num passeio inolvidivel que nos
proporcionou a Elvas o nosso querido amigo, sr. Fran-
cisco Bras, um dos grandes da nobre e historica
cidade, visitAmos o local onde se realiza a Feira e
0 templo onde se efectuam os actos religiosos.
Impressiou-nos, sobretudo, na linda Igreja do Senhor
Jesus da Piedade, o grande niimero de ex-vofos, que
testemunham a fé religiosa de portugueses e de
espanhéis, irmanados no mesmo ardente sentimento
cristio e no mesmo desejo de viver plenamente a
vida. A Feira de S. Mateus tem também um sentido
turistico e os elvenses sabem aproveitar a oportu-
nidade para fortalecer, com os seus vizinhos de
Badajoz, os lacos de amizade entre duas cidades

€ entre duas nagoOes irmas.

Trajes populares

Uma rapariga de Famalicéo

@

Menina do alto andar

Menina do alto andar da rua morta,
Dias inteiros presa na janela,

A felicidade passa a tua porta

E nem baixas os olhos para ela.

S6 mar de altura o teu olhar comporta,
Guia-te a luz de extraordindria estrela,

" Menina do alto andar da rua morta,

Dias inteiros presa na janela.

Reis, cavaleiros, génios, ambrosias,
Pompas, cortejos, luzes, pedrarias,
Numa visdo deslumbradora e bela,

Enchem de assombro a tua vida nua.
E a felicidade passa a tua rua
E nem baixas os olhos para ela.

FRANCISCO VENTURA
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A nova Estacao Central da Beira

e o Caminbo de Ferro da Suazilandia

Por

GUERRA MAIO

F

NTRE os edificios construidos pelo Cami-
nho de Ferro da Beira, integrados no
grandioso plano de- desenvolvimento em

que este poderoso organismo industrial estd em-

penhado desde a sua passagem para o Estado,
em Abril de 1949, sobressai a majestosa Estacio

Central da Beira— uma das melhores, mais belas,

funcionais e bem equipadas esta¢des ferrovidrias

do espago portugués.

Neste magnifico edificio, cujo custo, uma vez
concluido e mobilado, deve andar & volta de
50 mil contos, ficarfio instalados na quase totali-
dade, os servigos que constituem o Caminho de
Ferro da Beira.

A Estacio Central da Beira, cuja conclusiio
estd prevista para os primeiros meses de 1965,
¢ composta essencialmente por um corpo de forma
rectangular com sete andares, destinado & Admi-
nistracio do Caminho de Ferro da Beira e C. F.
M.; uma gare com trés cais, com, aproximada-
mente, 400 metros de comprimento e dos quais
cerca de 250 cobertos, e uma zona destinada
exclusivamente aos servicos da Estacio; um 4trio
de tecto em abdbada onde funcionario um res-
taurante, um bar, diversas lojas, agéncias de via-
gens e informag¢des e uma estacio dos C. T. T.,

-

JARDIM ZOOLOGICO

Nestes dias calmosos, 08 que ndo podem sair de Lisboa,
possuem, no entanto, dentro desta cidade que cresce de
de dia para dia, um local admirdvel que lhes proporciona
horas de divertimento e de repouso. F, sem davida, o
Jardim Zool6gico. Lisboa orgulha-se deste seu parque,
que é, no género, um dos mais ricos e belos da Europa.

Dentro de dias, no seu lindo e sumptuoso saldo de
festas, vai realizar-se, para regalo do povo de Lisboa,
a 12.* Exposicdo de avencas, begbnias e outras plantas
ornamentais, de rara beleza. Trata-se de uma iniciativa da
senhora de Fernando Emygdio da Silva. Possibilitou essa
eXposicao, assim como as anteriores, o encarregado das
Estufas do Jardim, sr. Manuel Frederico dos Santos, que
hd trinta e seis anos se dedica, devotadamente, & cultura
das plantas. Nada menos de 1 500 exemplares de plantas
diversas serdo expostas 4 admiracgao do publico.

Para uma visita especial, o sr. Prof. Fernando Emygdio
da Silva, ilustre presidente do conselho de administracdo
do «Zoo», convidou a Imprensa e, como de costume, a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» recebeu penhorante
convite.
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na drea da estagdo serd construfdo um amplo
parque que permitird o estacionamento de algumas
centenas de automdveis.

As obras do magnifico imdvel, que é a Esta-
¢do da Beira e cuja silhueta é j& familiar & popula-
¢do da cidade, prosseguem num ritmo vigoroso e
febril.

Dentro de poucos meses a nova Estacio Cen-
tral da Beira — valioso marco da nossa presenca
e testemunho imperecivel da nossa plena con-
fianga no futuro estard pronta e em pleno fun-
cionamento.

O Caminho de Ferro da Suazilindia, muito
adiantado, deve estar concluido em 1 de Outu-
bro préximo. A linha terd 226 quilémetros de
extensiio e destina-se & condu¢iio do minério de
ferro, local para o porto de Lourengo Marques.
Espera-se que cinco comboios circulario diiria-
mente em todo o trajecto e a linha serd explorada
pelo Caminho de Ferra de Mogambique pois o
trifego anual estd previsto para 1400 000 tonela-
das. Na Matola estd em construgio um cais para
embarcacdo de minério no valor de 16 mil con-
tos e no qual poderido atracar navios de 60000
toneladas. Um servigo de passageiros serd feito
nesta linha, com aprecidvel trifego.

-

Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

Enquanto na previsdo da receitas do Caminho de
Ferro de Luanda estas baixaram de 62500 contos,
em 1963, para 54500 contos em 1964, a previsdo das
receitas do trafego do Caminho de Ferro de Moca-
medes subiu de 15934 contos em 1960, para 19476
contos em 1961, e de 30041, em 1962, para 34 000
contos em 1964,

MOCAMBIQUE

Entre as plantagdes de agiicar «Triangle>, na
Rodésia e a linha principal para Lourengo Marques,
ja se encontra aberta ao trafego um novo ramal ferro-
viario. Este ramal, que foi inaugurado oficialmente
no dia 28 de Agosto, pelo governador «sir» Hum-
phrey Gibbs, tem a extensdo de cerca de 100 quil6-
metros e parte do entroncamento com a linha princi-
pal de Ubizi, préximo de Salisbiria.

Prevé-se a extensdo desta linha para além da
Fabrica «Triangle» até Chiredzi.




Revista quinzenal

TRADICOES DE ELVAS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

s ““Féras’’

Por EURICO GAMA

OS meus tempos de rapaz uma das razoes

por que eu estava sempre a espera das

Festas, eram as «FERAS», assim mesmo em

pura linguagem elvense. Do que se tra-

tava — e trata, porque, afinal, o costuie ainda per-

siste (ora nao, ndo ha-de persistir!) — é o que pre-

tendo explicar ao leitor-forasteiro, pois me parece
que 0 uso € exclusivo do concelho de Elvas.

As <«FFRAS», com as quais sonham todos o0s
jovens (e ndo jovens, também), traduzem-se por uma
determinada quantia em dinheiro e por uma prenda,
de maior ou menor valor, que 08 papis compram
na Feira e oferecem a seus filhos, afilhados, sobri-
nhos, etc.

do mesmo habito 08 noivos presentearem
as suas noivas e os namorados as namoradas, com

Objectos ou guloseimas (torrdo, gemas de ovos,
tdmaras, passas de figo), nunca com dinheiro.

Ao contrdrio, os patrdoes costumam gratificar 0s
8eus empregados, os lavradores os seus criados, as
donas de casa as suas criadas, geralmente com uma,
duas ou tés notas, consoante as suas posses, a dis-
Posi¢cdo de momento ou a bondade de coracao.

Escusado ¢ dizer, que hé patrdao e chefe de fami-
lia para quem dar doi e assim, 14 alargar os cordoes
& bolsa nao é com eles.

E as «FERAS» sdo isto, & primeira vista uma
Coisa muito comezinha, mas que, aprofundada, revela
um mundo de ansiedades e emogoOes. (

E que para uma crianca de poucos anos um brin-
quedo — cavalinho de pau, boneca de trancas, tam-
bor, apito, bola de borracha ou relégio. a fingir,
Pistola ou espingarda de madeira — significa todo
Um mundo de ilusdes; para uma namorada, um
lengo bordado, uma mala de plastico, uma caixa

de filigrana, um frasco de perfume (ou um modesto
frasquinho de 4gua de cheiro), uma pulseira de fan-
tasia, representam uma deliciosa esperang¢a ou sao
ja a afirmagdo de um imenso amor; para as noivas,
as «FERAS» j4 obrigam a uma maior generosidade,
com vista a radiosos dias que vém proximos e a
outros calculos, tendo em conta que ha um lar a
constituir em breve e sdo assim trastes para a casa,
pecas de aluminio para a cozinha, um servi¢o de
cha ou café, cesto para o pao, vidros, lougas — héa
muito por onde escolher e os olhos tudo apetecem.

As «FERAS» ddo-se, em regra, no dia 20, antes
da Procissao dos Penddes ou a noitinha, na ida para
o colorido e pomposo Arraial. E sempre um momento
de bela expectativa, algumas vezes uma desilusao
bem dolorosa, que provoca lagrimas, amuos, triste-

Um aspecto da Feira de

S. Mateus. Por aqui se vai

gastando todo o dinheirinho
das <Féras»...

-~

zas. .. passageiras. E quando as «<FERAS» sdo magras,
mal dando para o torrdo (hoje pelos olhos da
cara!!l).

Como se torna desnecessario salientar, presente-
mente h4 em tudo o que deixo dito, uma certa
diferenca: as «FERAS» ainda se mantém, na genera-
lidade, mas o quantitativo teve. de acompanhar o
0 ritmo vertiginoso do tempo, porque no Arraial sdo
outras as tentacgoes :'as pistas de automaoveis, a cerveja
de barril, os «pregos» e as salsichas saborosas, isto 80
para mencionar algumas. As proprias namoradas
ddao o cavaquinho por uma <«imperial» bem tirada,
umas salsichas quentinhas e... um bom cigarro
americano!

De qualquer maneira, as «<FERAS» ainda consti-
tuem algo de interessante, se bem que sejam ja menos
emocionantes € menos romanticas.

Sao Mateus de 1964,
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Molas Flexiveis, Lda.
Apartado 61 — §. JOAO DA MADEIRA

FEXFCUTXR S TIDOS
F. PROTOTIPOS DE BANCOS
PARA CAMINHOS DE FERRO

Estofos das carruagens Grandes Linhas,
1.2 classe

Banco duplo de 4 lugares, 1.* classe (estudo)

Gama de fabricagédo :

Banco simples de 2 lugares, 2.* classe
(estudo)

molas técnicas para a inddstria

* colchGes de molas

* camas

* gofds-cama ﬂ
* almofadas |
* edredons

*

»

estofos para automéveis e autocarros

T

2 |

D2¢0
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Subsidios para'a bistoria dos
Caminbos de¢ Ferro em Portgal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
porluguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Clausulas e estipulagdes especiais

A primeira sec¢do do caminho de ferro, com-
preendida entre Lisboa e Santarém, partiria do
cais das carvoarias, em Lisboa, e seguiria a mar-
gem direita do Tejo, passando pela Pévoa, Verdelha,
Alverca, Vila Franca de.Xira e Vila Nova, até pro-
ximo a Santarém.

O caminho de ferro ficaria em toda a sua exten-
sdo, superior as dguas das inundacdes, e em toda
ela teria duas vias. '

O ntimero de vias seria aumentado, se assim
fosse necessdrio, nas estagdes e suas proximida-
des, conforme as decisdes tomadas pelo Ministério
das Obras Publicas, sob proposta da companhia.

O caminho de ferro seria fechado por meio de
muros, sebes vivas ou grades de madeira que o
separassem das propriedades contiguas, com bar-
reiras de serventia, abrindo para fora.

As locomotivas seriam construidas sobre os
melhores modelos conhecidos, e deviam satisfazer
a todas as condi¢des prescritas ou a prescrever,
para as por em circulacéo.

As carruagens de passageiros deveriam ser
igualmente do melhor modelo, suspensas sobre
~ molas e guarnecidas de assentos. Elas seriam de

3 classes :

As de 1.2 classe seriam cobertas com assentos
estofados e fechadas com vidragas.

As de 2.2 classe seriam igualmente cobertas,
fechadas com vidracas e teriam assentos com esto-
fos de inferior qualidade.

As de 3. classe seriam igualmente cobertas,
com cortinas e assentos de madeira.

Todos os edificios e dependéncias dos caminhos
de ferro, bem como os carris, coxins, travessas,
maquinas, carruagens, e em geral todo o material
fixo e circulante que a companhia tivesse adquirido
e colocado sobre a linha férrea, ficavam por este
facto considerados como pertencentes ao dominio
piblico, para o efeito da companhia os nédo poder
alienar, sendo com a obrigacdo de os substituir.

(Continuagao)

A companhia deveria manter, durante todo o
prazo da concessdo, a linha férrea e as suas depen-
déncias, bem como todo o material fixo e circulante
em perfeito estado de conservacéo.

Se fosse remissa em satisfazer as requisicdes
que para esse fim lhe fossem feitas pelo Governo,
este poderia mandar proceder as necessarias repa-
racoes ex-oficio e neste caso tinha o direito de
apropriar-se de todas as receitas até completar a
importdncia das despesas feitas, aumentada de 1/5
a titulo de multa.

O Governo teria a faculdade de mandar exami-
nar o estado do caminho de ferro e suas dependén-
cias assim como o do material de exploracdo
quando lhe parecesse cenveniente.

Para indemnizar a companhia das despesas a
que se obrigava, o Governo concedia-lhe, por todo
o prazo da concessdo, autorizacdo para receber
pelo transporte de passageiros, gados, mercadorias
e quaisquer outros objectos, os direitos cujo maximo
era estipulado nas tarifas.

O nimero de viagens por dia seria fixado pela
companhia, de acordo com o Governo segundo as
necessidades da-circulacéo.

Em cada comboio a companhia. teria a faculdade
de colocar carruagens especiais de luxo, para as
quais os precos seriam regulados pelo Governo,
sob proposta da companhia, mas estava expressa-
mente estipulado que o nimero de lugares nestas
carruagens nunca excederia o quinto do ndmero
total dos lugares do comboio.

A menos de autoridade especial e revogavel do
Governo todo o comboio regular de passageiros
deveria conter, em quantidade suficiente, carruagens
de todas as classes destinadas as pessoas que se
apresentassem para tomar lugar.

Os militares e marinheiros em servi¢o, em corpo
ou isoladamente, pagariam apenas, por si e suas
bagagens, metade dos precos estipulados nas tari-
fas respectivas.

Se o Governo precisasse de dirigir tropas ou
material de guerra sobre qualquer ponto servido pela
linha férrea, a companhia seria obrigada a por
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imediatamente & sua disposicdo, e por metade dos
precos, todos os meios de transporte estabelecidos
para a explora¢do do caminho de ferro.

A correspondéncia do Governo, bem como as
malas do correio seriam transportadas gratuitamente
em vagdes bem acondicionados, nos comboios de
maior velocidade.

No caso do Governo carecer de comboios espe-
ciais, seria o assunto, para cada caso, regulado por
convencdo particular.

Disposigdes Gerais

A companhia, e seus empreiteiros, agentes e
operdrios, estariam, em tudo o que dissesse res-
peito a concessdo, sujeitos as leis dos tribunais
de Portugal.

O Governo, por sua parte, lhes garantiria, e as
suas propriedades, a mesma proteccdio que as leis
conferiam aos nacionais.

O Governo concedia desde a data do contrato
até a linha férrea se achar em estado de explora-
¢do, a entrada, livre de quaisquer direitos, a todos
os materiais e utensilios necessdrios & construgéo
do caminho de ferro e sua exploragdo, debaixo da
fiscalizacdo do Governo.

A companhia ficaria isenta de toda e qualquer
contribuicdo geral ou municipal, que nessa quali-
dade lhe pudesse ser langada durante os primeiros
vinte anos da concessfio, contados do dia em que
a linha se achasse em estado de explora¢do. Ndo
se incluiria nesta isencfio o direito de trinsito que
houvesse de se langar sobre os precos dos trans-
portes de passageiros e de mercadorias, ja fixados
nas respectivas tarifas, ndo devendo, porém, exce-
der a 5°/o dos referidos precos.

Depois deste prazo e durante o tempo da con-
cessdo, a companhia ndo ficava sujeita a qualquer
imposto excepcional sobre o caminho de ferro.

Passados vinte e cinco anos depois da abertura
do caminho de ferro ao trdnsito piblico em toda a
sua extensdo, o .Governo tinha o direito, em qual-
quer altura, de remir a concessdo.

A anuidade da remissdo pelo resto dos anos da
concessdo seria determinada tomando o produto
médio liquido da linha correspondente aos sete anos
imediatamente anteriores, excluindo-se destes o0s
dois menos produtivos. Se, porém, a remissdo
fosse feita antes dos primeiros 50 anos da conces-
sdo, a anuidade ndo poderia em caso algum ser
inferior a 6°/o do capital ainda ndo amortizado.

Se, no caso de guerra, o caminho de ferro fosse
destruido ou danificado, sem ser por culpa da com-
panhia, o Governo indemnizaria esta pagando o
valor das reparagdes, depois de avaliadas, em
dinheiro ou em titulos de divida pablica, pelo seu
valor no mercado.

O Governo ndo poderia conceder nenhuma linha
paralela a esta, salvo se fosse a uma distdncia que
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excedesse 40 quilometros, e reservava-se muito
positivamente o direito de fazer novas concessdes
de quaisquer caminhos de ferro que viessem eniron-
car com a linha de Lisboa & fronteira ou que, par-
tindo da capital, seguisssem em direcgoes diver-
gentes.

Quando o Governo viesse a ordenar a constru-
cdo de uma estrada, canal ou via férrea, que
atravessasse a linha concedida, deveria tomar as
medidas necessdrias para que ndo resultasse impe-
dimento ou obstaculo & circulacdo desta, nem o
minimo aumento de despesas para a companhia.

A abertura de qualquer destas vias de comuni-
cacdo ndo poderia autorizar nenhuma reclamacgdo
da parte da companhia.

As companhias concessiondrias de quaisquer
caminhos de ferro que viessem a entroncar com
esta linha a fronteira, teriam a faculdade (pagando
as tarifas que convencionassem com a companhia
concessiondria desta linha e ndo podendo nunca
exceder os maximos estabelecidos) de fazer cir-
cular nelas as suas carruagens, vagoes, locomoti-
vas, etc., sujeitando-se aos respectivos regulamentos
de policia e servigo, sendo esta faculdade reci-
proca para todas as linhas.

No caso de que as diversas companhias ndo
pudessem acordar sobre o exercicio desta faculdade,
o Governo decidiria a questdo, e quando as mes-
mas companhias ndo usassem da referida facul-
dade, elas deveriam combinar-se de modo que o
servico de transporte ndo fosse interrompido ou
demorado nos pontos de juncdo das diversas
linhas.

Depois da homologagdo desta concessdo de-
baixo das condicdes e clausulas que dela fazem
parte, dd-se por entendido e assente que a com-
panhia verificou todos os dados e célculos em que
ela se funda, e que tem a seguranca de poder
executar o caderno e condi¢des em todas as suas
partes.

N#o teria, pois, direito algum a referida compa-
nhia de reclamar para o futuro quaisquer conces-
sdes ou indemnizagdes pelos enganos, imperfeigoes
ou faltas que pudessem encontrar na realizag¢do da
sua empresa,

As contestagdes que por ventura se levantassem
entre a companhia e o Governo a respeito do cum-
primento ou interpretacdo do presente contrato de
concessdo seriam julgados por um tribunal arbitral,
composto de 4 vogais, dos quais dois seriam no-
meados pelo Governo, e dois pela companhia. No
caso de empate sobre a votagdo do objecto em
questdo, um quinto vogal a aprazimento das duas
partes seria nomeado e decidiria o que julgasse
melhor; faltando acordo para esta nomeagfo, 0
negocio seria deferido ao contencioso administra-

tivo.
(Continua)
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inhas Estﬂangeinas

Para evitar as longas bichas que se

ALEMANHA formam em frente dos postigos de

venda de bilhetes, o caminho de

ferro federal alemao utiliza, cada vez mais, maquinas

e distribuidores automAticos que descongestionam
consideravelmente o afluxo as bilheteiras.

A Espanha acaba de inaugurar ofi-
cialmente a tracgdo eléctrica no tl-
timo troc¢o da linha Barcelona — fron-
teira-francesa, situada entre Gerona e Cerbére, na
presenca do Ministro das Obras Publicas, das auto-
ridades de Barcelona, dos dirigentes da RENFE e, em
Port-Bou, do director da regido mediterrinea da
SNCEF.

A electrificagdo, (corrente de 3 000 volties) segue-
-8 a da regido catald, tendo sido construidas ao
mesmo tempo sub-estagdes eléctricas, em Gerona
San Miguel e Llonsa.

Os comboios de passageiros e mercadorias serao
rebocados por locomotivas espanholas das séries
7600 e 8600. Cada veiculo motor de 3000 KV. tem
0 peso aderente de 120 toneladas.

O Servico de arredores serd assegurado por uni-
dades de construgdo igualmente nacional disponiveis
no parque de material rolante. Os veiculos, de
1200 KV. atingem velocidades de 110 Km./’h.

ESPANHA

Os Caminhos de Ferro BritAnicos
GRA- puseram recentemente ao servigo um
-BRETANHA novo comboio de 3 carruagens des-
tinado a fazer a inspeccgdo dag linhas
aéreas visto que o veiculo utilizado até agora ndo
correspondia as exigéncias actuais, sobretudo por
. causa do exiguo espago da cabina de observagao
e do seu campo de visibilidade restrito. Nas novas
composicoes, a utilizagdo de um circuito fechado de
televisdao permite uma inspec¢do completa e inin-
terrupta, ndo s8¢ da catendria mas também da sinali-
zagdo, pontes, etc. O comboio € formado por 3 car-
ruagens de <«bogies», sendo as exteriores idénticas e
destinadas a observagdo e a do meio, na qual est4
montado um pantografo, ¢ possuidora de geradoras
Diesel.
Durante as inspecg¢des, 0 comboio segue a velo-

cidade de 16 km/h.
— Os transportes londrinos estdo a experimentar

actualmente, na estacdo de Holborn (linha do Centro),
um sgistema ja aplicado no metropolitano de Nova
Yorque que consiste em assinalar no cais o sitio onde
ficardo as portas do comboio depois de parado. Pre-
tende-se assim que 08 passageiros, que vao utilizar a
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composicdo depois de esta se esvaziar, deixem as
passagens livres para que o escoamento se faca com
mais facilidade, o que consequentemente lhes facili-
tard a entrada. ‘

—Uma barreira automaética, accionada por um
dispositivo electronico, foi agora instalada a titulo
experimental na estagdo do metropolitano de Stamford
Brook, em Londres.

Trata-se da primeira barreira com leitor magné-
tico de bilhetes, que, & medida que estes sdo introdu-
duzidos pelos passageiros numa determinada ranhura,
08 «lé» e devolve instantdneamente ; se o bilhete for
valido, abre-se a passagem e um sinal luminoso
indica a palavra «Siga», mas, em casos contrarios, a
a passagem permanece fechada e surge a palavra
«Pare». Podem ser apresentados, numa sucessao
rapida, 3 bilhetes ao mesmo tempo, deixando a bar-
reira passar 0 numero correspondente de pessoas.

Trata-se da primeira experiéncia nesta matéria
mas, se resultar, o sistema sera certamente intro-
duzido em todas as estacoes do metropolitano lon-
drino.

Um novo «ferry-boat», de 5150 tone-
ladas, destinado a reforgar o servigo
ferrovidrio entre a Sicilia e o conti-
nente, entrara em servigo ainda este més. Este barco,
utilizavel também no mar alto, tem todas as facili-
dades dos barcos europeus no que diz respeito ao
seu carregamento e descarregamento € as suas ins-
talagoes. Pode transportar 34 vagoes, 40 automoveis,
e 1800 passageiros, e as suas caracteristicas sdo as
seguintes: comprimento 428 m 5; largura 47 m 35;
altura da ponte superior 6 m 65 e velocidade 17 nos.
Estd dotado com o0s mais modernos aparelhos de
bordo e com o méximo conforto: cabinas, saldes,
vestibulos, bar e restaurante para as duas classes.
A tripulacdo ¢ constituida pelo comandante, catorze
oficiais, e setenta e trés sargentos e marinheiros,
além dos doze empregados dos Caminhos de Ferro
Italianos do Estado.

—Em 1963 os caminhos de ferro italianos do
Estado modernizaram 130 passagens de nivel, insta-
lando em cerca de 30, instalagdes de controlo & dis-
tancia, por meio de televisdao. Assim, ¢ permitido aos
dirigentes da circulacao ferrovidria o controlo da
passagem dos comboios que observam através do
«ecran» instalado na cabina de comando.

Este sistema, embora util, s6 podera ser aplicado
em vias onde o0s comboios sejam sempre formados
de maneira idéntica e onde nado varie a colocagao

das carruagens.

ITALIA

O transporte do mercadorias por
caminho de ferro neste pais tem
uma importadncia capital, bastando
dizer-se que, actualmente, representa 45°/o do
movimento de mercadorias do Mundo inteiro.

RUSSIA
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Publicacies tecebidaq

Boletim Cultural da Junta Distrital de
Lishoa

Os ndameros 59 e 60, reunidos num s6 volume,
do «Boletim Cultural> da Junta Distrital de Lisboa,
trazem notavel colaboragdo assinada por: dr. Ruy
Dique Travassos Valdez (Subsidios para a Her4ldica
Tumular Moderna na Estremadura); Luis Chaves
(Capelas, ermidas, oratorios e nichos dedicados ao
culto dos Santos em Lisboa setecentista e seus
arrabaldes); Luis Pastor de Macedo (Hist6ria de uma
horta do arrabalde dos Mouros); dr. Mario Gongal-
ves Viana (Antologia Olisiponense); dr. A. Silva
Lino (D. Gaspar de Moscoso e Silva, novico no
Varatojo); Dr. Sebastido Centeno Fragoso (Subsidios
para a Historia de Lisboa e Estudos de Medalhis-
tica) ; Nuno Catarino Cardoso (Subsidios para a his-
téria de Lisboa); eng.c O. da Veiga Ferreira (Noti-
cia de algumas estacdes pré-historicas); Padre
Dr. Adelino Pereira (O Refrdo e os seus proble-
mas) ; Prof. Armando Leca (Motivos ensoados pelo
Povo) e Maria Micaela Ramos (Gil Vicente e o fol-
clore).

Numerosas gravuras ilustram as paginas destes
dois nimeros do Boletim Cultural. Pela coordenacdo
feliz dos ensaios que fazem parte do volume hé que
felicitar vivamente a ilustre escritora D. Maria
Micaela Ramos, que assumiu, recentemente, a dire-
ccdo desta valiosa publicacéo.

<Lishoa Carris»

Recebemos o nimero 84, correspondente aos
meses de Maio e Junho, da revista <Lisboa Carris»,
orgdo cultural e da iniciativa do Pessoal da Compa-
nhia Carris de Lisbhoa, e que de sdo, respectivamente,
director e redactor principal, os srs. D. Francisco
Avillez e Silva Bastos.

O nimero presente abre com a noticia desenvol-
vida da ceriménia, realizada em 22 de Maio, da dis-
tribuicdo de distintivos e diplomas de Boa Condu-
¢do a 644 Guarda-freios e motoristas que, de 1 de
Janeiro a 31 de Dezembro de 1962, foram considera-
dos, em face do Regulamento, dignos de merecerem
os galarddes que lhes foram atribuidos.

Virios e interessantes artigos completam o texto
deste nimero de <Lisboa Carris>.

Portugal — A Terra e o Homem — por
Jaime Cortesdo

Esta ja publicado o fasciculo nimero 4 da obra,
editada pela <Artis»>, Portugal— A Terra e o
Homem, de Jaime Cortesdo.

llustrada com desenhos, reprodugdes de quadros
de grandes pintores e de fotografias artisticas, esta
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edicdo monumental é digna do homem eminente
que escreveu estas paginas nas quais ao lado do
prosador adivinhamos sempre o poeta lirico que
tanto amou a nossa terra e a lingua incomparavel
de Camdes. Mas Jaime Cortesdo ndo se impoe,
nesta obra, apenas como prosador e artista da pala-
vra, impde-se como senhor de uma vasta cultura
histérica, que abrange a arte, a etnografia, usos,
costumes e tradicoes.

Neste fasciculo n.° 4, lé-se a dltima parte da
cronica dedicada a Casa-Museu do Junqueiro e os
capftulos intitulados <Entre o Douro e o Minho»,
«Onde nasceu o Barroco Portugués» ; «<As Citdnias
do Norte»; «A Caminho de Arouca», «Gracas a
Tréas-os-Montess.

A reproducdo, a cores, do quadro <Mardo», de
Armando Basto, vdrias e belas fotografias assina-
das pelos arquitectos Alexandre Alves Costa e
Sérgio Fernandez, dr. Pinto de Miranda e Anténio
Mendes enriquecem este tomo.

<Jornal do Médico»

Continuamos a receber com regularidade o sema-
ndrio «Jornal do Médico», cuja colaboracdo é assi-
nada por professores e médicos especializados.

No nimero de 6 de Julho, |é-se, entre outros
artignos de muito interesse: Um judicioso comentd-
riv a proposito da greve dos médicos belgas.

Pestana & Fernandes, i

Importadores e Exportadores

LISBOA

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.°

Sec¢io de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° Telef. 366171/6

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES

HOSPITAIS FARMACIAS
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SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

PARA O SEGURQO DE MERCADORIAS E BAGAGENS
¢ End oleg, EUROPEA Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canada,
i TELEF.: 37 01 61 Egipto e Africa do Norte. -
: AGENCIAS EM TODO O PAIlS
§ = U A D o CRUCIFI X O, L O-LI1 S B O A
; PRACA D. JOAO I, 25-PORTO
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ALUMINOTERMICA. LDA.

Todas as aplicagoes industrials da Aluminotermia
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS

Fabrico e Execu¢do pelo
«PROCESSO BOUTETS»

Fornecedores da C. P., Soc. Estoril S.A.R.L.
Metropolitano de L sheca ¢ Comp. Carris de Lisboa

R. D. Jodo V, 2-A, 5.°—Tel. 650867— LISBOA

NALCO

Estabilizedor orgénico para todos os
tralamentos industriais de dguas

Representantes :

SOC. COM. CROCKER,
DELAFORCE & C.A, L.Pba

R“a n- Joao v' 2""2.0
LISBOA

Equipamento original
das automotoras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccdo «Diesels e eléctrico
para motores industrizis, maritimos
¢ de camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

- CONDE BARAO. LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA

Caminno de Forro de Benguels

1414 Km. através de Angola

Liga¢des rapidas e cémodas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO E LUNDA
CONGO EX-BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTEL TERMINUS







