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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Problemas dos Transportes Nacionais

T

e

0 borario da Linba de Cascais

Pelo Eng.° ANTONIO

SIMOES

DO ROSARIO

Com o presente artigo, iniciamos a publicacdo
de uma série de pequenos estudos sobre alguns dos
mais interessantes problemas actuais dos transportes
no nosso Pais. Neste primeiro escrito, abordamos,
Num caso particular, mas nem por isso menos impor-
tante nem sequer menos discutido, a questdo dos
horarios dos nossos caminhos de ferro — que, nos
tltimos tempos, tém sido alvo de numerosas criticas
na Imprensa Diaria, nem sempre, porém, fundamen-
tadas ou justas.

L. — Caracteristicas gerais da linha de Cascais

Cremos serem bem conhecidas de todos 0s nossos
leitores as caracteristicas gerais do caminho de ferro
do Cais do Sodré a Cascais, concedido & Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses mas por esta
arrendado por cinquenta anos, desde 1918, & «Socie-
dade Estoril». No entanto, para que 0s nossos leitores
Mais facilmente as possam ter presentes, COmo con-
Vém para melhor compreensio do que se segue,
record4-las-emos rapidamente.

Com cerca de 26 km de extensdo, a linha férrea
de Cascais liga a capital as zonas marginais dos con-
Ce{hos de Oeiras e de Cascais, servindo algumas das
Mais populosas localidades dos arredores de Lishoa—
Cujo desenvolvimento se deve alids quase totalmente &
Propria existéncia de um excelente servico de trans-
Portes em comum. Serve ainda o Estadio Nacional,
Mediante um curto ramal que se insere na estagao
da Crug, Quebrada, presentemente s¢ utilizado por cir-
cfllacﬁes extraordindrias que se efectuam apenas nos
dias em que naquele campo se realizam competigoes
desportivas de vulto.

A linha (como familiarmente ¢ conhecida de
muitos dos seus utentes), de bitola larga (1,667m), toda
de via dupla, em boa parte assente sobre travessas
Mistas de betdo e ago (tipo RS), foi o primeiro cami-
nho de ferro eléctrico em Portugal. Os trabalhos da
Sua electrificagao ficaram concluidos em 1926, ten-
do-se nesse mesmo ano iniciado a exploragdao com o
NOvo sistema de tracgdo. A catendria ¢ alimentada

com uma tensao continua de 1500 V, obtida a partir
da rede das CRGE em trés subestagdes instaladas em
Paco de Arcos, Belém e Sao Pedro do Estoril, a pri-
meira em servigo desde a montagem da electrificacao
(embora evidentemente ja muito modificada) e as
restantes de recente construgdo (para fazer face as
necessidades criadas pelo incessante aumento de
trafego).

Como natural complemento da sua electrificacao,
foi a linha de Cascais também a primeira no Pais a
possuir sinalizagdo automatica por circuitos de via;
a que hoje se acha instalada, que bem se pode con-
siderar a ultima palavra de técnica ferrovidria mo-
derna, ¢ de montagem recente e substituiu hd poucos
anos a primitiva que prestou*optimos servigos durante
mais de trés décadas.

O trafego normal da linha é caracteristicamente o
de um caminho de ferro suburbano. A linha de Cas-
cais, gracas & modicidade das suas tarifas proprias e
sobretudo das suas assinaturas, de hd muito se tor-
nou uma zona residencial de muitas pessoas que em
Lisboa tém as suas ocupacoes normais. Mas, além
desse trafego, assegura ainda este caminho de ferro
o acesso dos habitantes da Capital s praias da orla
fluvial e maritima a ocidente de Lisboa.

Alguns comboios de passageiros fazem também
servico de bagagens e de recovagens mas nao é essa
a regra geral; esse servigo, alids bastante reduzido,
¢ efectuado principalmente por comboios recoveiros
e pelos de mercadorias, circulando estes de noite a
fim de causarem o0 minimo de inconvenientes ao
servico de passageiros.

2. — O'eslabeleclmemo e a estruturacao
do horario actual da linha de Cascals

A entrada em vigor do actual horario coincidiu
com o0 estabelecimento do regime de duas classes
(1.2 e 2.8) e com a conclusdo da aquisicdo do novo
material circulante, da adaptagdo das antigas car-
ruagens, da montagem da nova sinalizacdo, da insta-
lacdo das novas subestagdoes e da conversdo das
subestacoes de Algés e de Oeiras em términos inter-
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medios, isto €, constituiu o coroamento de um vasto
plano que traduz o intenso esforgco levado a cabo
pela «Sociedade Estoril> no bom sentido de moderni-
zar a sua exploracdo e de proporcionar aos seus
numerosissimos usudrios um servigo a um tempo
eficiente e comodo.

Sempre com a dominante preocupacdao de melhor
servir, a arrendataria procurou estudar a transfor-
macao e a adaptacao do seu antigo material circulante
bem como a solugdo ideal para o que ia encomendar
ja integrado no regime de duas classes. Recorreu,
para tanto, a um processo—o0 das sondagens do tra-
fego — novo no nosso Pais, pelo menos na escala
intensiva como comegou a ser aplicado na linha de
Cascais.

Os resultados das primeiras sondagens serviram

principalmente, com o estudo da reparti¢ao do trafego

de entdo, para fixar a distribuicdo dos lugares ofe-
recidos nas varias composigdes-tipo préviamente
fixadas (unidades duplas, triplas, quadruplas e quin-
tuplas) pelas duas novas classes. Tal estudo, devemos
confessa-lo, levado a cabo dessa maneira, conduziu
logo nesta sua fase inicial a resultados desastrosos,
tendo conduzido 4 exagerada e irracional proporgao
de lugares de 1.2 classe que hoje se observa em todas
as composicoes da linha de Cascais — que a todos traz
prejuizos: aos passageiros de 2.2 classe pelo aca-
nhado espago ao seu dispor, com reduzidos assentos
em reduzido nimero; aos de 1.2, pela frequéncia
com que as carruagens desta classe sdo invadidas
(¢ o termo) pelos passageiros da classe inferior que
nao encontram acomodacao disponivel nas carruagens
respectivas e que, nos termos da Tarifa Geral de
Transportes em vigor, vém ocupar assento na classe
superior (sem pagamento de qualquer taxa). Essa
distribui¢dao — em que cerca de metade das unidades
se destina a passageiros de 1.2 classe — é contraria ao
mais elementar bom senso, pois nem mesmo nas
mais aristocraticas regioes do Globo circulam com-
boios de pequeno curso com uma proporgao tao
elevada de acomodacado de classe superior.

As composicoes modificadas entraram pouco depois
ao servigo do Publico, nao tendo este escondido, desde
logo, a sua natural surpresa pelo excessivo nimero
de assentos de 1.a classe. Esse mesmo Publico, que,
exortado pelos avisos fixados nas carruagens, tinha
colaborado compreensivamente nas primeiras sonda-
gens, comecou a mostrar-se céptico; a insisténcia
(a todos os titulos injustificada, como a seguir vere-
mos) comegou também a importunar o8 passageiros
e, a partir de certa altura, bom ntimero destes recusou-
-8e a cooperar em tais operacgoes, cuja quase inutili-
dade se ia tornando cada vez mais aparente.

Embora reconhecamos a excelente intenc¢ao e
extrema boa vontade de que ela faz prova, temos de
concordar que este inovador processo—de que a S. E.
tanto se ufanou — € totalmente inadequado a andlise
do trafego de uma linha como a de Cascais, Com
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efeito, todos os passageiros tém clara nogdo de que
qualquer dos seus revisores conhece o0 movimento
dos seus passageiros como conhece as proprias maos ;
sabe, por exemplo, que no comboio que parte as
tantas viajam os empregados da casa X ; sabe que no
que chega as tantas vém as alunas da escola Y ; sabe
que, no assento do canto do lado do mar da ultima
carruagem de 4.2 classe do comboio nimero tantos,
se senta em tal estagdo um sujeito baixo e forte, que
fuma tabaco americano, ¢ do Benfica, ¢ funciondrio
do Banco e tem dois filhos e uma filha e que todos
tém assinaturas validas até Fevereiro proximo ; sabe,
enfim, todo o movimento da linha em todos 0os seus
pormenores. Em tais condi¢des, as sondagens de tra-
fego sao simplesmente escusadas: a consulta a uns
quantos revisores e fiscais de revisores mais expe-
rientes, bem mais expedita e muito menos trabalhosa,
¢ susceptivel de fornecer elementos incomparavel-
mente mais exactos e informagdes de longe mais
completas do que essas laboriosas sondagens de tra-
fego com que desnecessariamente se tem vindo, ha
anos, a massacrar muitas centenas de milhar de pas-
sageiros.

As sondagens de trafego prosseguiram e nelas se
fundamentaram os estudos para o actual horario, em
vigor desde 1 de Setembro de 1961, apenas com
pequenas alteracoes subsequentes. Este horario, que
se ressente grandemente da ineficAdcia do processo de
analise de trafego em que se baseou, como logo se
veio a notar pelas alteragoes a que urgentemente se
teve de proceder, esse hordrio, diziamos, prevé, nos
dias uteis, de 2.2 a 6.2 feira, quase 120 circulagdes em
cada sentido, nimero este reduzido aos sdbados e
mais fortemente diminuido aos domingos de Inverno.
Nos dias festivos estivais, efectuam-se numerosos
comboios extraordinarios, que obrigam a retornos
de material vazio, indispenséveis para acelerar con-
venientemente a rotagao do material.

Os comboios de passageiros, quanto as suas mar-
chas, seguem todos uma de sete marchas-tipo: assim,
ha quatro tipos que circulam em todo o percurso (6ni-
bus, directos de Alcdntara a Oeiras, directos do Cais
do Sobré a Sao Jodo e directos a Algés), dois tipos de
comboios com término em Oeiras (6nibus e directos
a Cruz Quebrada) e finalmente um tipo de comboios
com término em Algés (directos).

3. — Estudo sumario do actual horario

Temos ouvido numerosos reparos criticos ao
actual horario, a maior parte dos quais descabidos ou
desprovidos de qualquer senso ou fundamento, mas
alguns deles com justificada razdo. A arrendatéaria
empreendeu, por outro lado, recentemente mais son-
dagens de trafego, certamente com a intengdo — que
sabemos existir — de tentar melhorar o seu servigo de
passageiros. Parece-nos, pois, de maior interesse estu-
dar o hordrio presentemente em vigor com algum
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pormenor, a fim de podermos derivar algumas con-
clusdes oportunas.

Desdobremos, pois, esse horario e concentremos,
por ora, a nossa atengao nos comboios ascen-
dentes.

Logo nas primeiras circulagdoes salta a vista a
preocupacgao que houve em manter aos domingos e
feriados 0s comboios dos dias uteis, exactamente
com as mesmas marchas e com os mesmos transbor-
dos, suprimindo apenas alguns deles (nem sempre,
porém, com muito feliz critério), o que €& logico,
dado o menor ntimero de passageiros nesses dias.
A mesma ideia dominante — da manutenc¢do das mar-
chas-tipo — se nota ainda no tocante aos comboios
suplementares previstos para os dias festivos da
€época balnear em que a afluéncia de passageiros
08 justifique, o0s quais, devido ao seu caracter
essencialmente facultativo, nao figuram no horario
pablico.

Nao nos parece a nenhum titulo vantajosa essa
solugdo, em especial para os domingos de Verao, em
que o forcado transbordo em Oeiras de verdadeiras
multidoes de passageiros constitui inconveniente
grave que se nos afigura deveria ser totalmente evi-
tado. Repare-se ainda que as razoes que justificam
tal transbordo nos dias de labor sO vagamente se
acham presentes nos dias de folga da vastissima
Mmaioria da populagdo, em que o trafego tem carac-
teristicas completamente diversas.

Cremos, pois, ser preferivel conservar, nos domin-
g0s de Inverno, os comboios 6nibus de meia em meia
hora até as 9 horas e, de Verdo, intercalar entre eles
circulagoes com marchas apropriadas para assegurar o
acesso as praias dos numerosos banhistas que as pre-
tendem alcancar com a maxima rapidez € o. minimo
de incémodos. Ali4s, a arrendataria deve, neste parti-
cular talvez mais que em muitos outros, diligenciar,
No seu proprio interesse, melhorar consideravelmente
a eficiéncia de tais servigos, pois, com a proxima
conclusao da ponte sobre o Tejo, corre o risco de ver
Passar a frequentarem as praias da margem Sul (bem
Mmais generosamente dotadas pela Natureza) muito
dos seus actuais utentes.

Entre as 9 e as 12 horas ndo reputamos razoavel
a adopgdo dos mesmos intervalos que se estabelece-
ram para as primeiras horas da madrugada. A cadén-
Cia deveria ser aumentada para intervalos de vinte
Mminutos, podendo em cada trés comboios haver um
COm uma marcha do tipo actual série 600 (paragem
em Algés e estagdes seguintes).

Na pausa do almogo, que grosso modo corresponde
40 perfodo das 12 as 13,30 h, a concepgdo do actual
horério foi particularmente infeliz e é nessa altura
Que mais se faz sentir a deplordvel troca de posi-
G40 em que ficaram por todo o horério os directos
& Algés (série 500), que deveriam circular & frente
dos 6nibus a Oeiras. Os comboios S840 NUMErosos
neste periodo mas estdo geralmente mal distribuf-

GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

dos, sobretudo por ndo coincidirem adequadamente
com o0s hordrios mais usuais das saidas para a
refeicao.

Entre as 13,30 e as 17 horas, 08 intervalos voltam
a ser excessivos: 0os mesmos 20 minutos, da forma
atrds mencionada, colocariam sem duvida a oferta
bem mais de acordo com ©s desejos da procura de
transporte nesse perfodo. Os intervalos de 30 minu-
tos ora praticados representam até um TIetrocesso,
pois no anterior horario eles eram, nestas alturas do
dia, de 25 minutos. Por outro lado, ha nesse periodo
comboios desnecessarios: € o caso dos dois directos a
Sao Joao, cuja utilizagdo € francamente irrisoria em
cinco dos seus seis dias semanais de -circulagao.
Note-se, no entanto, de passagem, que no Unico dia
da semana — 0 domingo — em que tais directos pode-
riam ter conveniente aproveitamento, especialmente
se se efectuassem ambos uma hora mais tarde, €
precisamente aquele em que sdo suprimidos; 0 mes-
mo acontece também inexplicavelmente ao Onibus
que parte as 15.45h, que tdo-pouco se efectua aos
domingos e feriados.

O horario do periodo da ponta vesp ‘rtina (das 17 as
20 horas) ¢ o que melhor corresponde as necessidades
reais dos utentes —nos dias uteis apenas. Nos dias
festivos, repetem-se 0s transbordos e 0s incompreen-
siveis intervalos de meia hora. A parte o directo das
17.40h — que teria bem mais utilidade as 17.25 h ou
4s 18.25 h —o0s autores do horario merecem as nossas
efusivas felicitacoes. .

Pelo contrario, a partir das 20 horas, o ritmo das
circulacoes ¢ bruscamente quebrado, sem que nos
seja possivel compreender porqué, tanto mais que
essa solucdo de continuidade se estabelece mediante
dois directos a Algés e um directo a Sao Jodo, ven-
do-se 0s passageiros das restantes estacoes da linha
forcados a aguardar meia hora por um ronceirao que,
devido a esta anomalia, se atrasa directamente, pois
constitui um verdadeiro cacho humano. E suma-
mente estranho que, ao elaborar o presente horario
(cheio, alias, de directos a Oeiras a horas em que se
ndo justifica o transbordo nessa estacdo), nao se
tenha pensado em que ha muita gente que tra-
balha até depois das 20 horas e sao precisamente
essas as pessoas que mais depressa desejam chegar a
casa para jantar ainda a horas convenientes. Afigu-
ra-se-nos, pois, da mais elementar humanidade que
os aludidos comboios para Algés e para Sao Joao e
estagdes seguintes sejam suprimidos e mantido o
regime dos comboios das séries 100 e 300 até as
20.56h — 0 qual tem, de resto, uma procura real e
potencial que o impoe. .

Quanto ao periodo final do servigo, isto €, depois
das 24 horas, parece-nos misterioso que s0 nessa
altura — quando precisamente cessa O Servico em
muitas carreiras de transportes urbanos e se rarifi-
cam as circulagdes das restantes — parece-nos miste-
rioso, diziamos, que sO entdo aparegam 0S8 primeiros
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comboios da série 600 (que ndo param nas estagoes
de Santos a Pedroucgos), tanto mais que quem viaja a
essa hora e embarca em Cais do Sodré pouca ou
nenhuma vantagem deriva dos miseros quatro minu-
tos que as quatro paragens suprimidas permitem a
esses comboios economizar. Note-se, ainda, que esse
beneficio acaba por ser muitas vezes anulado pelo
tempo que esses mesmos comboios perdem, devido
as manobras dos mercadorias que circulam nessa
ocasido. E, a proposito, perguntamos: Nao seria pos-
sivel fazer circular os mercadorias depois dos Gltimos
de passageiros para evitar as longas esperas a que
por vezes estes tém de ser sujeitos, pois a linha de
Cascais — caminho de ferro suburbano, de passageiros
essencialmente — ndo esta dotada de pessoal suficiente
e suficientemente treinado para a rapida execugao do
servigo dos comboios de mercadorias, nem tao-pouco
dispée de facilidades nem de instalagdoes adequadas
para esse fim.

O leitor podera agora facilmente aplicar estas
nossas consideragoes aos comboios descendentes, O
que, mutatis mutandis, com o horario a frente, nao
lhe ser4, estamos certos, muito dificil, pelo que toma-
mos a liberdade de nos abstermos de o fazer, a fim
de ndo alongar escusadamente este artigo. Destaque-
mos, no entanto, a injustificada supressao dos com-
boios n.os 154 e 354 aos sdbados — dia em que muitos
operdrios trabalham igualmente até as 417 horas;
salientemos igualmente a nao.-existéncia aos domin-
gos e feriados de um directo de Sao Joao, cerca das
1845h no periodo da hora de Inverno e das 19.45h
no periodo da hora de Verdo — o que faz perder ao
caminho de ferro muitos passageiros que utilizam o
seu carro e que, se houvesse tais comboios (que
estavam previstos nos horarios anteriores e que, com
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éxito circulam na linha de Sintra), recorreriam ao
transporte em comuim.

4. — Conclusoes

O problema dos horarios dos transportes colec-
tivos € sempre de extrema delicadeza. Com efeito, a
procura pode considerar-se continua, mas a oferta
tem necessariamente de ser descontinua e fazer-se de
acordo com os horarios do transportador. Este, por
isso, deve ter em atencao que, do servi¢o que ofere-
cer, depende a vida das populagoes que serve e tem
por obrigagdo esforgar-se pela melhoria da sua explo-
racdo, ainda que, por vezes, se veja for¢gado a manter
circulacoes deficitarias. Mas o transportador deve
compreender bem que a sua profissdo € o servigo do
Pablico, embora sejamos de opinidao que essa profis-
sdo, na sua generalidade, tenha de ser lucrativa para
estimulo do seu exercicio.

A <«Sociedade Estoril» sempre tem sabido com-
preender as necessidades dos seus utentes € sempre,
num espirito muito louvavel, tem procurado ofere-
cer-lhes um servi¢o que cabalmente os satisfaga. Espe-
ramos que este artigo tenha mostrado, no entanto,
aos nossos leitores a complexidade do problema do
estabelecimento de hordrios e o denodado esforgo
desenvolvido pela arrendataria para que a sua oferta
corresponda, tanto quanto possivel, aos desejos da sua
clientela. Nem sempre, porém, tal esfor¢o tem sido
coroado pelo éxito de que é merecedor ; e neste mesmo
artigo procuramos salientar esse facto e, ao mesmo
tempo que apontdmos as deficiéncias hoje existentes,
indicAmos o0s remédios que, em nosso entender, as
eliminariam e que estamos certos ndo deixarao de
merecer da S. E. a atengao devida.
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As duas pontes

Pelo Arquitecto JORGE SEGURADO

Neste momento em que se anuncia, para breve, a inaugura¢do da grande
ponte que vai unir a cidade de Lisboa a margem Sul do Tejo, merece a aten¢do
de Portugal inteiro a feliz ideia de uma Exposi¢do Internacional de Turismo, apre-
sentada pelo ilustre arquitecto Jorge Segurado, em <O Séculos, de 25 de Fevereiro
do ano corrente. Jorge Segurado, pela sua cultura, pelas suas viagens, pela sua
experiéncia, e, ainda, pelo que aprendeu em quatro exposi¢Oes internacionais em
que teve a honra de participar, como delegado ou comissdrio técnico de Portugal,
€ uma voz que ndo pode deixar de ser ouvida, principalmente por todos aqueles
que acreditam nas nossas possibilidades turisticas, que sGo muitas e de uma
excepcional riqueza. Eis a feliz ideia do ilustre Arquitecto e Artista:

¢Ainda a espreguicar-se, Portugal acaba finalmente

de acordar e, no entanto, ndo o fez logo ao ouvir o
finissimo despertador, de raro timbre, mas sim
quando, sobressaltado, abriu com espanto os olhos e
teve consciéncia nitida do seu eco. Ndo podia dor-
mir mais. A misica, de duas melodias, foi diferente,
embora tivesse harmonia comum e também possuisse
aquela escala notavel da grande visdo de dois
Homens-Bons, que cuidaram em por o despertador
a trabalhar, ja 14 vio mais de duas dezenas de anos:
DUARTE PACHECO e ANTONIO FERRO. Com
eles trabalhamos com entusiasmo. Ambos inventa-
ram ideias e com elas fizeram obras em campos dis-
pares, todavia sempre num sentido europeu de
realizacdes certas e necessarias, em ritmo febril,
inico, contra a maré indiferente da rotina.
* Cada um esbogou e definiu o arrojo de duas dis-
tintas pontes. Uma est4, neste ano de 1964, a surgir,
como flor deslumbrante, nas 4dguas do formoso Tejo
€ nas suas margens, para em breve as unir.

Obra colossal, bem compreendida por todos,
atestard, gloriosamente, a época durea de Salazar.

Sem exagero, ¢ das maiores do Mundo. A sua
construgdio, de grande responsabilidade técnica e de
€norme alcance econémico, bem mereceu e merece
0 incansdvel dinamismo e inteira competéncia do
ministro das Obras Piiblicas, engenheiro Arantes e
Oliveira.

A outra é uma ponte bem diferente, especial, mas
também fonte de riqueza para o Pais. Ndo & como
a primeira, para ressalvar um rio, mas sim para
galgar fronteiras e deixar entrar farta fortuna em
terras lusas, contribuindo na elevagdo do nosso

nivel e proporcionando trabalho e regalo & nossa
gente.

E a ponte das visitas, amabilissima, simples e
sorridente. E aquela que, numa inteligéncia poética,
firma os seus pilares noycéu azul de Portugal; nos
quentes raios de sol que tragam pinceladas antigas,
de sépia velha, nos castelos, nas igrejas e mosteiros,
derramando dogura nos azulados ou lilases fundos
das altivas serras.

E aquela que chama variegadas gentes de terras
distantes, a gozar as dadivas naturais que possui-
mos; os histéricos monumentos, os tesouros dos
museus e a admirar por esse Portugal fora, a Arte,
as dancas e cantares do povo, nos povoados sorri-
dentes que vibram, brancos de cal ou de trigueiro
granito e tormam tons de prata nas noites de lua-
-cheia, quer & beira do mar imenso — reino de sonhos
velhos, em permanente beijo &s doces praias e en-
seadas —, quer para c4 destas, pitorescamente dis-
persos, nas longas planicies loiras de trigo ou nos
alcantilados sitios, em contracanto com pinheirais...

J4 se vé que nos referimos ao Turismo, essa in-
dastria moderna, rendosa, caracteristica em cada
pais ‘e & qual a Arte, a sensibilidade e o bom gosto
andam subtilmente abracados.

Ocorrem-nos, com saudade, as viagens em que
acompanhamos Anténio Ferro, quer em Portugal,
quer pela Espanha, Franca e Estados Unidos da
América do Norte.

Lembramo-nos bem do anseio, das diligéncias e
do entusiasmo do querido e desaparecido Amigo,
o primeiro secretério nacional, sobre 0 nosso Turismo.
Com ele muito aprendemos. Habitudmo-nos a saber
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ver — o ver muito ensina—, como disse, ha quase
quatro séculos, o grande Francisco d’Ollanda.

Ver é comparar. Algo mais descortinamos, no
pais vizinho, com o grande empreendedor D. Luis
Bolin, entdo director-geral do Turismo, que também
por ca andou connosco, em amigdvel e simpatico in-
tercdmbio, a pdor o termometro nas iniciativas nas-
centes.

Quando Duarte Pacheco, homem de génio, dos
maiores que temos tido, e que possuia também
o conddo de entusiasmar colaboradores, deixou, tra-
gicamente, este mundo, Anténio Ferro sofreu. Cho-
rou. Choramos. .

Estavam entdo aqueles dois espiritos sempre
plenos de iniciativas, no nobre sentido de elevacdo
da nossa terra, num encontro de compreensoes mua-
tuas, mas, com infelicidade, a harmonia dos seus
planos foi brutalmente quebrada e dispersa. Todos
perdemos. Também eles nos ensinaram a ter ideias
largas. Perdoai-nos recordar aquela que neste mesmo
jornal langdmos, ha anos, sobre a transformacdo do
palacio de Seteais, da nossa Sintra, em hotel, que
tivemos a alegria de ver seguida.

Aqui estamos com as mesmas inten¢des de aju-
dar e, vamos |4, com o mesmo atrevimento a permi-
tir-nos langar mais uma. E lembranca atrevida,
invengdo nascida numa conversa de amigos. E opor-
tuna e grande, mas onerosa no erguer.

Todavia, cremos ter encontrado uma férmula que,
aliviando sobremaneira os encargos, evitara recor-
rer-se as verbas do Estado, neste grave momento de
sacrificio no Ultramar.

Eis a lembranga : realizar em Portugal, logo em
data imediata a4 inauguracdo da grande ponte de
Lisboa — comemorando tdo importante momento —
uma Exposi¢cdo Internacional de Turismo.

Em linhas gerais, esta exposi¢do serd uma parada
imensa de cartazes auténticos, em notdvel escala,
com as bandeiras de todos os muitos paises do
Mundo, aos quais a sua presenga e propaganda
interessam.

Até hoje ndo se fez uma Exposicdo Internacional
de Turismo na escala e importdncia como a que se
propde aqui. Esta circunstincia d4 a esta iniciativa,
além de atraente e atil surpresa, uma incontestdvel
qualidade real de intercAmbio; de valores comuns a
defender e de relagdes a criar e a estreitar. Cada
pais seréd representado em pavilhdo erguido & sua
custa, patenteando a sintese do seu turismo, em viva
propaganda oficial e particular.

Portugal inteiro serd o grande Atrio de Recepcdo
e de Honra.

As suas instalagoes nesta grande feira, terdo o
papel de dicionario ou de indice geral do seu turismo,
quer na Europa, quer no Ultramar, onde nalgumas
provincias, embora incipiente, ja floresce com certo
brilho.

Excursdes e festivais, dignamente planeados,
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vincando o cardcter nacional, a par de cdémodos,
ricos e simples alojamentos, em estalagens, pousa-
das e hotéis, ja existentes e em acabamento, acolhe-
rdo os visitantes com aquela natural amabilidade da
nossa gente.

E, em complemento l6gico, apontamos a celebra-
cdo de um Congresso Internacional de Turismo e em
fecho da Exposicédo.

Como realiza-la? Afigura-se-nos, nas actuais cir-
cunstdncias de pesados encargos oficiais, pratica-
mente vidvel constituir-se uma empresa particular,
em moldes préprios, quer no campo técnico, quer no
comercial, a semelhanga do que se tem feito e faz
noutras congéneres, conforme aprendemos em quatro
exposicoes internacionais em que tivemos a honra de
participar, como delegado ou comissario técnico
de Portugal.

Bem entendido que de tal empresa ndo sé fara
parte o Governo portugués, mas também presidira
com a sua superior orientagdo.

Local? E outro factor de importancia basilar, que
nos deu muito cuidado. Apontamos, parece-nos
como de maior e imediata facilidade, a sua escolha
na margem esquerda do Tejo, entdo ja conveniente-
mente servida pela Ponte de Lisboa, em sitio a
determinar, de modo a satisfazer todas as exigéncias
técnicas, urbanas e econémicas.

Obvio sera enaltecer a importancia incontestivel
e a classe das duas comemoragdes: INAUGURACAO
DA GRANDE PONTE DE LISBOA e EXPOSI-
CAO INTERNACIONAL DE TURISMO.

Nédo é oportuno expor em pormenor o muito mais
que ha a atender, a estudar e a ponderar numa rea-
lizacdo de tal indole.

Com certeza que uma iniciativa como esta mere-
cerd das empresas particulares e do Governo da
Nag¢éo bom acolhimento, pois no ponto de vista eco-
noémico hda, sem duvida, real interesse, ndo s6 para
os cofres do Estado, mas também para o comércio
e inddstria nacionais.

Ainda acrescentamos a extraordinaria afluéncia a
prépria ponte, que contribuird para abreviar o seu
avultado pagamento.

E, na verdade, uma oportunidade impossivel de
repetir e com a qual se podera tirar para nés o ma-
ximo partido de propaganda turistica.

Ao orientador do nosso Turismo, o secretdrio
nacional, sr. dr. Moreira Baptista, de acordo com o
seu Ministério e o dos Negdcios Estrangeiros, que
tdo bem tem defendido o nosso Pais, caberd com o
seu entusiasmo organizar a cuidadosa preparagéo de
um convivio internacional tdo importante, bem como
acautelar todas as iniciativas convergentes.

A escala de realizacdo terd de ser nobre e na
grandeza de uma Feira de Nacgdes, precisamente,
quando estamos com sacrificio a erguer com justica
e bem alto a bandeira de Portugal.

Néo ha tempo a perder.
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O Algarve

¢ 0 seu lurismo

LAY

Pelo 1'31_1_;5." JOSE ]\*IANl_T_l.*_Il_, VIEIRA DE BARROS

O Clima, o mar, as costas, as praias,
as montanhas e os rios

A respeito da costa ocidental do Algarve, deve
dizer-se, em boa verdade, que se trata de regido
onde faltam os acessos e na qual nio cxiste quase
nada do indispensivel ao Turismo. Logo que
hajam esses acessos, estard indicado eriar aloja-
mentos destinados a veraneantes, levando a efeito
vdrios e numerosos trabalhos de urbanizacio,
nomeadamente em Carrapateira ¢ na respectiva
praia, como assim no local da Torre d’Aspa ape-
nas a 3500 m. de Vila do Bispo. A este respeito,
haverd que elaborar um criterioso plano e corres-
pondente programa de realizagdes, com vista aos
futuros préximos-ou distantes dado que, tudo ali,
estd por fazer.

Istes sitios sdio interessantes e convidam a
estadias de veranecio, em especial a respeito de
quem prefere vilegiaturas em locais deste género,
com sossego e tranquilidade, com bom clima e
com bons ares maritimos, ali com mais salinidade
© com mais iodo, do que na costa do Sul. Sio
necessdrios 2 ou 3 dias para bem visitar estes
sitios, ora risticos. Porém, s6 em Sagres o visi-
tante poderd, por agora, alcangar alojamentos,
Pois 86 ali existem boas instalacdes, que alids j4
840 insuficientes e muito mais o serfio no futuro,
8¢ outras realiza¢des deste género ndo sobre-
vierem.

O S.N. 1. fez construir em Sagres, e em
muito bom local, a chamada «Pousada do Infante»
a melhor e a maior do Pafs, dptimamente insta-
lada em edificio de estilo cuidadosamente ade-
quado.

E uma atraente mansio dispondo de 15 bons
quartos com O6ptimo servico de mesa e com am-
biente de certo requinte.

Muito bem instalado, h4 ainda o Hotel Baleeira,
¢om 20 quartos, justamente classificado na 1.* ca-
tegona, e a Pensiio «Infante de Sagres», de 2.*

classe, com 11 quartos e mesa bem servida. O
«Solar do Intante», propriedade da «Casa dos
Pescadores», é outra instalacio similar, instalada
em belo edificio, com recomenddvel servico de
restaurante, casa de chd e alguns aposentos de
grande asseio.

No antigo forte denominado Beliche, junto &

pequena praia deste mesmo nome, estd instalada,

com muito bom gosto, uma atraente casa de chd
onde o visitante ¢ sempre recebido em termos que
0 cativam.

P’ara quem disponha de certa cultura e seja
inclinado & contemplacio da natureza e aos sonhos
evocativos da nossa epopeia maritima, gostando,
além disto, de paisagens risticas e fortes, como
assim das belezas abruptas dos cabos de Sagres e
S. Vicente e daqueloutras da costa ocidental, nem
mesnio chegardo os tais 2 ou 3 dias para dar
largas aos seus legitimos anseios de gozar estes
deliciosos lugares, porque até neles poderd encon-
trar, se for dado a desporto da pesca, pesqueiros
aondce acorrem virios apaixonados do género.

Acerca do aspecto cultural e evocativo, dever4
dizer-se que em boa hora se construiu em Sagres
uma pequena sala de cinema em imével préprio,
onde se faculta ao visitante curioso e culto alguma
mat(ria evocativa, referente & nossa histéria das
descobertas maritimas, através da projeccio de
filmes bem realizados. A entrada é gratuita e as
sessOes, que sdo breves e seguidas, ocorrem diaria-
mente.

E na verdade muito agraddvel apreciar este
espectdculo, depois de ter visitado todo o Pro-
montorio. _

Nesta regido, e nomeadamente em Sagres
e 5. Vicente, afigura-se-nos estar indicada a cons-

(*) A numeragdo desta série de artigos saiu errada, no
niamero de 16 de Abril: onde se leu VI deve ler-se IV. Por esse
lapso de revisdo pedimos desculpa ao Autor e aos leitores.
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trucido de mais hotéis de 2.* e 3." categorias, como
assim mais outras pensdes, isto por que nos tem
sido facil verificar a crescente afluéncia de visi-
tantes, muitos dos quais ficam penalizados por
ndo haver aposentos que lhes permitam ali per-
manecer alguns dias.

Para 14, mas em local a proteger contra os
ventos dominantes — o do Sudoeste e 0 do Oeste
sempre frescos e por vezes fortes — serd de utili-
dade instalar e apetrechar um parque de campismo
com todos os recursos e condi¢des indispensdveis
ao seu perfeito funcionamento.

Também, e em futuro talvez distante, mas sé
quando os acessos e a urbanizaciio existirem em
termos convenientes, se deverd iniciar a constru-
¢do, na zona da Arrifana e na da Carrapateira, de
hotéis, pensdes e parques de campismo idéntica-
mente bem dotados e apetrechados.

Antes de voltarmos a falar da costa algarvia,

seduz-nos o desejo de mais alguma coisa dizer aos
nossos poucos leitores, acerca do Sacro Promon-
torio.

Foi aqui que, com fundamento, se acredita ter
sido criada por D. Henrique de Aviz com todo o
seu «Talent de bien faire», como que uma escola
ndutica, onde se teriam aperfeigoado os nossos pri-
meiros argonautas, esses arrojados descobridores,
que entdo dinamizados pela mfstica do Infante
estudavam as ciéncias nduticas da época — a car-
tografia, a astronomia, a astrologia, etc.—, no
complemento da arte de navegar, posta ao servigo
da grande empresa de descobrir, mar em fora, no-
vas terras e novas gentes, expandindo a I'¢ e dila-
tando o Império.

Em Sagres existe a Fortaleza dessas épocas,
situada no extremo do cabo, formando quase uma
peninsula. Para um lado e outro das suas portas
militares, ergue-se a robusta muralha. Aos lados,
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sobre a escarpa, seguem-se os muros com redutos e
revelins e na ampla esplanada situa-se a parada a
que d& acesso o tinel abobadado da entrada.
A quem ali penetra por este tiinel, logo se depara
a Rosa dos Ventos ou Quadrante Solar, com
os seus 32 rumos estrelados e 43 metros de dia-
metro.

Este tragado, feito em pavimento bem nivelado
de terra fortemente comprimida e ensaibrada com
grosso aredo, foi realizado com pedras afei¢oadas
e argamassadas. I de facto muito interessante esta
expressiva prova do que teria sido o Promonté-
rio de Sagres, alids 86 descoberta e revelada em
1928

Pr6ximo e em frente, vé-se o velhissimo imé-
vel, a0 que parece, coevo do Infante, o qual se su-
pde ter sido, nesses tempos recuados, albergue para
arrumo e amparo dos que, nas caravelas e naus a
Sagres aportavam. Entdo, feitos os reabastecimen-

Paisagem algdarvia
Carvdo de Lyster Franco

tos, as aguadas e as folgas, a0 mar se refaziam, com
novas instrug¢des do Infante, todos na mistica
de mais e mais terras descobrirem para novos
mundos darem ao Mundo.

Préximo, existe, reconstruida e um tanto rein-
tegrada no original, a Igreja da Praga, que igual-
mente deve ser coeva do Infante.

Porém, dos variados edificios que certamente
deveriam existir nessas épocas, pouco mais se
encontra hoje, do que alguns vestigios e restos
através dos quais é lamentavelmente impossivel
fazer reconstituicdes.

Ultimamente, construiu-se um caminho de
circunvala¢io bem pavimentado, no qual é pos-
sivel, a pé ou de automével, percorrer toda a
periferia da peninsula, observar de cima as falésias
e desfrutar os aspectos miiltiplos da costa préxima
e longinqua. Trata-se de um passeio curto, mas
muito interessante.



























