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) e divisdrias
|
NOVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolugdo impde '
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol 1
- é um painel para portas e divisdrias que satisfaz plenamente aos requisitos i s
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas supers 1
ficiais e, entre estas, um grande nimero de i
! espirais de madeira. A estrutura do painel )
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere- i
) cendo, além disso, grande resisténcia a pressdes !
e a variagdes climatéricas. Por outro lado, as y
caracteristicas da sua constitui¢do asseguram- | B
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas 1
superficiais empregados admitem qualquer i
forma de acabamento. Placarol é também :
H fornecido ja folheado a madeiras ricas, o que o iy
h torna um valioso elemento de decoragdo interior, f
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 fewts dentencma
da Vila de Cascais

Pelo Dr.

FAUSTO J. A. DE FIGUEIREDO

VIZINHA-SE a data em que se com-
pletard o Sexto Centendrio da ele-
vacgdo de Cascais a vila, facto que se

reveste de particular significado, na ja tao
longa histéria do seu concelho.

Foi, com efeito, hda perto de seiscentos
anos que o Rei D. Pedro I, em 7 de Junho
de 1364, isentou o lugar de Cascais «da
sugeyc¢om dedintra cuja aldea era» e o pro-
moveu a categoria de <uilla per ssy., com
direito a ser governada por autoridades
proprias e o de as eleger, «pera fazerem
direito e Justica», como «nas outras
villass ().

D. Pedro I ndo agiu, contudo, neste caso,
por sua iniciative, mas para satisfazer o
que pelos homens bons de Cascais lhe fora
solicitado e, mais do que isso, estes haviam-
-se comprometido a pagar-lhe 200 libras
porano, se lhes concedesse o que tao arden-
temente desejavam : ‘

«08 homens boos de Cascaais me enuia-
ram dizer que fosse minha mercee de
os fazer issentos de sugeycom de Sintra
cuja aldea era e lhes outorgase que o
dito logo de Cascaais fose uilla per ssy
€@ ouuese per ssy Jurdigom e Juizes
pera fazer direito e Justica. E os outros
officianes que fossem conpridoiros
pera boo regimento desse lugar. E que
elles dariam a mjm em cada huu ano
duzentas libras mais aallem daquello
que me rendiam os meus dlreltos que
eu havia do dito logo» ().

E da tradigfio que ao exercicio da pesca

se deve, como, alids, € natural, o primitivo
incremento da populagio de Casecais.

Assim, para Fr. Belchior de Santa Ana,
0s primeiros habitantes de Cascais «erio
poucos», mas <augmentou-es o proueito
que tiraudo do peixe que pesecauam ; porque
chamados delle, acodirdo de outras terras
uizinhas nouos casaes» (?).

Na sua Memdria Paroquial (%), de 6 de
Abril de 1758, afirmou o Paroco da fregue-
siade NossaSenhorada Assuncao de Cascais,
Padre Manuel Mar¢al da Silveira, que ou-
trora, «<quando néo tinha freguezias e era so-
mente lugar de thui poucos vezinhos, per-
tencia» Cascais «a freguezia de Sio Pedro
de Penaferrim da Villa de Cintra onde rece-
bido os Sacramentos. Era o trato daquelles,
o da Pescaria, e habitavio em o alto onde
hoje chaméo olongo», mas, posteriormente,
com o caugmento de Povo se mudou a
Povoag¢do para a borda da agoa, para o
Citio em que agora existe, por causa do
major Comodo, e proveito da pescarias.

A pesca, no litoral de Cascais, igual-
mente se refere a «Carta», de 11 de Maio
de 12¢2, «per que El Rey mandou ao Con-
selho de Tauira como se manteuessem

(') Pedro de Azevedo, «Cartas de vila, de mudanga de nome
e do titulo de notavel das povoagbes da Extremadura», no «Bo-
letim da Classe de Letras» da Academia de Ciéncias de Lisboa,

Volume XlII, Coimbra 1931, pag. 1079.

(2) id., pag. 1078.
() Frei Belchior de S. Anna, «Chronica de Carmelitas Des-

calgos, particvlar do Reyno de Portvgal, e Provincia de Sam
Felippes, Tomo 1, Lisboa 1657, pag. 326, col. 1, n.* 377.

(*) Francisco Luis Pereira de Sousa, «O terremoto do 1.° de
Novembro de 1755 em Portugal ¢ um estudo demograficos, Vo-
lume IlI, Lisboa 1923, pag. 505, nota 2.
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como aleayde do mar e con os marinheyros
segundo como usam o8 de Lixboda» :

«Jtem mj mandarom dizer que marti-
nhanes que foy ijrmado do Chanceler
quando era alcaide do mar e da terra
que metia alcaydes em Cascays e em
Sesinbra e nos outros logares quando
os pescadores stauam na costeyra e
que se chegauam ou algua cousa faziam
sem guisa; que esses aleaydes os pren-
diam e diziam que esto era per rrazd
da alcaidaria do mar» (*)

De Cascais eram, também, os pescado-
res que no «anno de 1362, em o Reynado
de ElRey D. Pedro I, de Portugal, ou
alguns annos antes deste, segundo se col-
lige de algus Auectores», recolheram a ima-
gem de Nossa Senhora da Graca, venerada
no convento dasuainvocac¢ao,em Lisboa (°).

E, pois, muito natural que, na sua
grande maioria, fossem pescadores os ho-
mens bons por iniciativa dos quais a povoa-
¢do de Cascais foi promovida, em 7 de
Junho de 1364, pelo Rei D. Pedro I, a cate-
goria de Vila.

Nos termos do n.° 9.° do Art. 48.° do
Coédigo Administrativo aprovado pelo Ar-
tigo 1.° do Decreto-Lei n.* 31095, de 31 de
Dezembro de 1940, pertence as Camaras
Municipais deliberar:

«Sobre a ereccido e conservaciao de
monumentos destinados ao embeleza-
mento das povoagdes e a consagracgio
de pessoas ilustres ou de aconteci-
mentos memordveis do concelho»

e, nos do n.* 9.° do Art. 127.° do mesmo

(*) Jodo Martins da Silva Marques, «Descobrimentos portu-
gueses — Documentos para a sua historias, Vol. I, Lisboa, 1944,

pag. 17, n.° 21.
(®) Frei Agostinho de Santa Maria, «Santuario Mariano, e
historiadas images milagrosas de Nossa Senhora, e das milagro-

samente apparecidas, em graga dos pregadores, & dos devotos da
mesma Senhora», Tomo primeyro, Lisboa 1707, pag. 88.
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Cédigo, é das atribuicdoes das Juntas de
Turismo deliberar, também :

«3obre a erec¢io e conservacio de
monumentos».

A elevagido de Cascais a vila constitui,
sem ddvida, o primeiro acontecimento
memordvel na histéria do seu muniecipio.

O dia 7 de Junho de 1964, data em que
se completard o Sexto Centendrio desse
acontecimento, nio decorrerd, portanto,
sem que pelo menos tenha inicio a constru-
¢do de um condigno monumento ao Rei
D. Pedro I, que hé seiscentos anos promo-
veu Cascais a vila e aos humildes pesca-
dores por cuja iniciativa o Rei, neste caso,
agiu.

Para tal efeito possui Cascais, a4 entrada
na vila, o harmonioso conjunto da rotunda
situada no cruzamento da Avenida Eng.’
José Frederico Ulrich com a estrada mar-
ginal que, nesse tro¢go, bem poderia passar
a chamar-se Avenida D. Pedro I.

Erguido esse monumento, que merece
a primazia, outros deveriam ser oportuna-
mente levantados, como, por exemplo:

a) ao poeta mugulmano Abu Zeide
Mohamed Ibne Mucana, natural de
Alcabideche (7);

b) a Gomes Lourenco Avelar, que
foi, por Carta Régia de 8 de Abril de
1370, o primeiro donatério de Casecais,
em recompensa da sua corajosa defesa
de Cidade Rodrigo (*);

¢) ao denodado patriota Dr. Jodo
Das Regras, donatédrio de Cascais, por

(") Henri Pérés, «LLa poésie andalouse en arabe classique au
XI Siecle — Ses aspects généraux — Ses principaux thémes et sa
valeur documentaires, Deuxi¢me edition, Paris 1953, pag. 200;
A. R. Nykl, «Hispano-arabic patry and its relation with the old
provengal troubadours», Baltimore, 1946, pag. 105.

(%) «Cascais e seus Lugares», Boletim da Junta de Turismo
de Cascais, N.° 2, de Julho de 1947, pag. 13, n.° 1.°; J. M. S. Mar-
ques, op. cit, Suplemento ao vol. I, Lisboa 1944, pag. 404, n.° 405
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Carta Régia de 14 de Dezembro de
1386 (°);

d) ao 1.° Marqués de Cascais, D. Al-
varo Pires de Castro, que, num dos
periodos mais dificeis da nossa histo-
ria, tanto fez luzir, em Franca, o nome
da nossa patria (*);

¢) ao ilustre académico e sagaz diplo-
mata José da Cunha Brochado, natural
de Cascais () e de cujo elogioso pare-
cer, acerca do Rei D. Pedro I (**), de-
veria fazer-se uma nova impressio,
para ser distribuida quando se proce-
desse & inaugura¢ao do monumento ao
mesmo Rei ou a solene colocaciio da
sua primeira pedra;

f) a dltima donatéria de Cascais,

(%) «Cascais e seus Lugarese, Boletim da Junta de Turismo
de Cascais, N.* 3, de Novembro de 1949, pag. 13, n.* 5.°

(1%) R. Francisque-Michel, «l.e portugais en France — Les
frangais en Portugal», Paris 1882, pags. 47 e 48; Alberto Pi-
mentel, «Sangue azul (estudos historicos)», Lisboa, 1898, pag. 39.

(1) Mendes dos Remédios, «Memorias de José da Cunha
Brochado, extrahidas das suas obras ineditass, Coimbra 1409,
Pag. V; Antonio Alvaro Déria, «José da Cunha Brochado —
Cartasw, Lisboa 1944, pag. VIL

(12) «Parecer do Academico Joseph da Cunha Brochado
sobre a proposta que o Academico Padre Doutor Frey Bernardo
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D. Ana José Maria da Graca de Mene-
zes e Castro, gentil figurinha de sin-
gela crianga, cujo prematuro faleci-
mento, em 2 de Setembro de 1762, com
10 anos de idade, abriu novo eapitulo
na histéria das relacdoes entre o Con-
celho de Cascais e o Poder Central (“).

NOTA DA REDACCAO — E do n.c 18 da magnifica
revista de cultura e turismo Cascais e seus Lugares,
dirigida pelo Presidente da Junta de Turismo da Costa
do Sol, que reproduzimos, com a devida vénia, 0 artigo
de abertura, firmado pelo sr. dr. Fausto J, A. Figueiredo:
O Sexto Centenario da Vila de Cascais.

Digno herdeiro de um grande nome, um nome que
conquistou posicdo cimeira na historia da evolugdo da
linha de Cascais, o sr. dr. Fausto J. A. de Figueiredo,
vem realizando, por sua vez, uma obra de grande rele-
vancia turistica. Por esse motivo e porque 0 assunto
também o0 merece, ndo podiamos deirar de arquivar
nas colunas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» o seu
tdo oportuno artigo.

de Castellobranco, Chronista mér do Reyno, que tem o emprego
de escrever as memorias delRey D. Pedro o 1. fez se este Prin-
cipe merecia o epitheto de cruel, ou de justi¢oso», na «Collecgam
dos Documentos, ¢ Memqrias da Academia Real da Historia
Portugueza, que neste ano ée 1722, s€ compuzerdo, € se impri-
mirdo por ordem dos seus Censores», Lisboa Occidental

M.DCCXII, N. 2.

(1) Anselmo Braamcamp Freire, «Brases da Sala de Sin-
tra», 2.* edigdo, Livro terceiro, Coimbra 1930, pag. 186; <O Di-
reito — Revista de Ciéncias Juridicas e de Administragdo Pu-
blica». Ano 82.°% Fasc. 4.° de Outubro — Dezembro de 1950,

pags. 293 a 206.
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Uma

PANORAMAR

phgina de REBELO DE__B_ETTENCOUQT

(D) 'Alonlelo e 3 hora presente

O Chefe do Estado visitou, durante dois dias, o
Alentejo. Essa visita revestiu-se de um especial sig-
nificado, ndo apenas pelo facto de ter sido recebido
por toda a parte com calorosas demonstracdes de
simpatia e respeito, mas também pela circunstincia
de ter presidido a inauguracéo de importantes melho-
ramentos, com que a Provincia ficou espléndidamente
dotada. Esses melhoramentos sfo, em Gréandola,
a Escola Agricola e Industrial, instituida pelo bene-
mérito Anténio Indcio da Cruz; em Beja, a Estacdo
de Cerealicultura; Escolas Técnicas em Moura e
Estremoz; e, entre Barrancos e Amarele}a -a ponte
sobre o rio Ardila.

A valoriza¢fio de uma terra ndo pode ser total se
ndo se procurar valorizar os homens que nela vivem
e trabalham.

As Escolas Técnicas inauguradas, ha dias, pelo
Sr. Presidente da Repiblica, hdo-de concorrer eficaz-

mente para o constante progresso do Alentejo, que

ja ndo vive das suas maravilhosas recordacdes do
psssado, mas ja comecgou a viver, com a consciéncia
dos seus destinos, a hora fecunda do presente.

A visita dos Principes de Ménaco

Ao contririo do que previam certos pessimistas,
0 Sol de Abril fez-nos a mais deliciosa partida, rece-
bendo, com todas as honras, os turistas que nos tém
visitado, desmentindo assim aquele velho dizer do
povo: em Abril, dguas mil. Felicitemo-nos, pois,
todos: os turistas, que se sentem encantados; nés,
que os recebemos com a nossa habitual cortesia,
e o sr. engenheiro Alvaro Roquete, que estabeleceu,
no S. I. N., um magnifico programa de festas.

O turismo em Portugal comeca a ser felizmente
uma realidade. Se o Inverno foi demorado e pluvioso,
a Primavera mostra-se amavel e linda. Num dia de
sol glorioso, esquecemos totalmente os dias feios
de Inverno, estacdo que, alids, ndo contrariou a
vinda ao nosso Pais de muitas centenas de estran-
geiros.

Entre os visitantes, neste risonho més de Abril,
contam-se os Principes de M6naco, que se confessam
maravilhados.

Em poucos dias, tém visto em Portugal o que
muitos portugueses ainda ndo quiseram admirar.

70

Os nessos artistas

CASA DA RUA DOS CEGOS (Século XVI)
— Aguarela de Mestre Roque Gameiro

@
A LENDA DO TABACO

Um dia Maomet no deserto encontrou

uma cobra a morrer de frio, entorpecida.

E o profeta, com do, fé-la voltar a vida
dando-lhe o seu calor, que logo a reanimou.

— Que paga me vais dar? — Maomet perguntou.
— Eu 86 sei fazer mal — diz a cobra e, em seguida,
mordeu ingratamente a mao compadecida
daquele que a salvara. O profeta aplicou

entdo na mordedura a boca perfumada
e, aspirando, cuspiu a baba envenenada,
que fez brotar do solo, altiva, bela, erecta,

a planta do tabaco — o néctar capitoso
que possui da serpente 0 travo venenoso
e o perfume subtil da boca do profeta.

LAURA CHAVES
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O Algarve

€ O SeU

Turismo

VI

Pelo Eng. JOSE MANUEL VIEIRA DE BARROS

O clima, o mar, as costas, as praias,
as montanhas e os rios

K. assaz benigno o clima do Algarve ¢ até
quase tinico na Kuropa.

Esta nossa provincia, compreendida entre os
Paralelos 36° 56’ ¢ 37° 25" de latitude Norte, &
bastante abrigada pelas Serras do Caldeirio,
Espinhaco de Cao e Monchique.

A temperatura média anual ¢ de 18,6°% ao
Passo que a mesma média anual em Lisboa ndo
¢xcede 15,75°. O més mais quente no Algarve é o
de Agosto com 29° de média, ¢ o mais frio o
de Janeiro com 11,7°, .

A temperatura média de Verdo é de 22,5°

a0 Algarve e 21° em Lisboa. A do Inverno algar-
Vio ¢ de 12,7°.

E interessante reproduzir aqui as tempera-
turag do ar em varios locais célebres como estacOes
balneares da Europa nos meses de Novembro a

argo (média) para evidenciar a grande vantagem

d? clima algarvio da Praia da Rocha como estancia
hibernal ;

~ Praiada Rocha —1 2,7°% Arcachon — 8,9° Biar-
Ttz — 9 7° Nice — 7,8% Moébnaco —9,9% Catania
H 15},9"; Hendaia — 9,9°; Lisboa — 10°; Estoril —

1

].5] de considerar que a temperatura hibernal
Média da Praia da Rocha 6, sem grande diferenca,
:i;l: Monte Giordo e a das restantes praias algar-
T S6 a regiio do Levante And.a.luz—M{tla,ga.,
ninl‘remohnosf, Almeria e ainda Alicante — na Pe-
2 Sula’ Thérica, rivalizam neste, mas s6 neste

SPecto, com o Algarve.
e St Invernos. sio um tanto mais.severos no
aqueln e Alga,rvm. do que no Oeste, isto porque
4 zona é mais exposta aos ventos do Norte e

do Nordeste, sempre inclemente nessa estagio,
mercé da falta de protecgio montanhosa, o que
tanto ndo ocorre no centro da provincia e no
Barlavento. . |

Os Verdes sfio mais frescos no Ocidente algar-
vio do que na regido do Leste. Na verdade, em
Sagres, chega-se a sentir frio em Agosto.

Quanto & humidade, o Algarve beneficia de
um regime singularmente seco, tanto no Verdo
como no Inverno. O estado higrométrico da atmos-
fera é sempre muito baixo, em especial nos meses
de estiagem.

A pluviosidade algarvia ¢ das mais baixas
da Europa. No nosso Pais, é a menor em todo
o territério. Com efeito, sio as seguintes as pre-
cipitagdes médias anuais:

Lisboa ¢ Estoris. ... 756 m/m
Colmbraairs oo i 926 m/m
Polbo. cannn Supanised 1291 m/m
Serra da Estrela.,.. 2464 m/m

Em Faro, a precipitagio pluviosa nio excede

440 m/m por ano. &3
O nimero médio de dias de chuva durante

0 ano é:

120 a 140
60 a 80

em Lisbea........ .
no Algarve ..... ...

A chuva que no Algarve se precipita é muitas
vezes em forma de aguaceiros, pelo que ¢ vulgar
sobrevirem a estes céus azuis e Sol quente, logo
apbs o escampe, o que rapidamente faz que se
restabeleca o anterior estado de secura. -

Toda a provincia é também pouco atingida
por nevoeiros e os dias enevoados sio poucos em
cada ano. Faro tem anualmente apenas 21 dias de
céu coberto e 3 a 5 com mnevoeiro. Em Lishoa,
contam-se por cerca de 20 em cada ano.
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Também se torna curioso citar aqui outros re-
gistos, estes referentes ao niimero de horas de Sol
descoberto, obtidas em observacdes feitas durante
mais de 10 anos respeitantes aos meses de Novem-
bro a Margo e na totalidade destes meses acerca de
importantes centros de turismo europeu:

Praia da Rocha — 958 horas

Biarritz — 570 »
Arcachon — 603 »
Nice — 752 »
Ménaco — T80 »
Brigton —_— 428 »
Torquay — 413 »
Falkston — 379 »
Lisboa — 820 »

Regressando & pluviosidade, diremos que h4,
porém, zonas, especialmente a do macico monta-
nhoso de Monchique, em que a precipitacio chu-
vosa é bastante mais elevada, assemelhando-se
a de Lisboa. E gracas a ela que esta afamada Serra
é particularmente farta de fgua, tanto quanto se
verifica aparecer esta, por toda a parte, até no
préprio estio.

Pelo que respeita a ventos, os registos dizem
que sdo quase sempre bastante fracos. Sdo de rari-
dade os ventos «mareiros», circunstincia por via
da qual é de fraca salinidade a atmosfera algarvia.

A «lestada», também chamada vento do Le-
vante, que sopra do lado de Espanha, d4 origem
a um calor sufocante e depressivo. O que vale
a este respeito é que este incomodativo vento
é pouco persistente e desaparece com facilidade,
sendo curta a sua duracio.

H4, contudo, regides em que este mau visi-
tante ndo aparece senio muito raramente.

Por todas estas circunstancias, certos climaté-
logos classificam o Algarve como uma das mais
deliciosas mas infelizmente desconhecidas estin-
cias de Inverno de toda a Europa, muito superior
pela amenidade da temperatura hibernal, & Costa
Azul e & Riviera di Ponente.

Nas praias de Barlavento, ericadas de rochas
abruptas e fantasticamente decorativas, com a sua
cromética sem rivais, ou nas pitorescas quebradas
das Serras onde a paisagem ascende ao sublime e
a caracteristica singularidade da vegetagdo, hd
estagdes de micro-climas reservadas a um futuro
em que bem se saibam aprecid-las e aproveitd-las.

Estes locais ndo tém competigiio climatérica e
isto nos leva a pensar o que, devidamente arranja-
dos e dotados com alojamentos e outros requisitos
afins, poderiam facultar aos débeis, aos de saide
combalida e aos convalescentes, os beneficios de
estadias de cura e tratamento, nestes vdrios sana-
térios hibernais, algados em frente ao fagueiro
e plicido mar algarvio, para beneficiarem do seu
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tonificante Sol e do seu ar purissimo de monta-
nhas a mcia altitude.

E evidente que com tais caracterfsticas clima-
téricas tudo indica ser vantajoso estudar com pro-
fundidade este assunto, com vista a escolher
criteriosamente locais onde se devam instalar
estabelecimentos préprios a vilegiaturas hibernais
para tratamento de ares e repouso ou para simples
férias tonificantes, além de outros alojamentos
destinados a quem estime e se delicie com o
remanso e qualidades reconfortantes daqueles si-
tios serranos.

E o mar!!!? Esse manancial de tanta riqueza
e de tanta beleza, esse elemento fundamentalmente
valorizador da terra algarvia!!!?

E no mar que uma importante parte do povo
do litoral algarvio trabalha e angaria os meios de

Um carro tipico do Algarve corta a brancura do caminho

sustento. IX do mar que tanta gente vive através
da pesca e das indistrias das conservas. K por-
tanto do mar que o Algarve tanto depende e é
nele que hd a procurar mais formas de enriqueci-
mento, dentro do que nos parece dever-se contar
também com o turismo. H4 que saber aproveitar
esse lindo mar a este respeito, pelas formas que
resultarem mais vantajosas e que um estudo sério
possa revelar como possiveis.

Parece-nos que a criagiio e desenvolvimento
devidamente orientados dos desportos nduticos
com o estabelecimento de torneios de natacio, re-
gatas & vela, a remo, etc., &s quais se diligencie
fazer chegar a concorréncia estrangeira, dando-lhe
categoria internacional e revestindo-as deinteresse,
deveria trazer ao Algarve desportistas deste
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género, quer portugueses, quer estrangeiros. Ani-
mando em larga medida, ainda com outros atrac-
tivos, as quadras dessas competi¢des escolhidas
e marcadas para épocas mais propicias quanto
a ventos e outras condi¢des de maior eficiéncia
ndutica, ndo se afigura improvavel resultar, deste
empreendimento, um certo incremento turistico e
também a criagiio de boa nomeada acerca do Algarve
e destas competigdes, em relagiio as quais seria in-
dispensével fazer-se uma bem orientada publici-
dade a desenvolver no Pais e 14 fora também, mas
em termos convenientes e cautelosos, 86 quando
nada faltasse na organizac¢do para evitar os des-
prestigiantes improvisos, tdo dos nossos habitos.

E isto afinal o que sucede em vérios locais da
Europa e das Américas, aos quais acodem despor-
tistas de todo o Mundo, esses que arrastam os
abastados entusiastas do género. Vo disputar as
afamadas regatas e os torneios mais concorridos,
pleiteando prémios valiosos e lutando por vitirias
de competi¢iio e de prestigio.

Outra diversio da qual muito parece haver a
esperar na utilizacdo do mar, é a dos passeios
turisticos pela costa, a bordo de barcos préprios
para o efeito e onde ndo faltem a boa muisica,
0s «bars», os bailes, ete., tanto de dia como de
noite. Para estes tltimos, seria necessiario que
a8 mais lindas falésias da costa como assim as
mais curiosas furnas e ainda as praias e as arribas,
estejam convenientemente iluminadas em termos
de lhes realcar as belezas. Isto se conseguird quer
pela incidéncia directa da luz branca ou de cores,
projectada de adequada distancia, quer por focos
habilidosamente ocultos no eri¢cado dos rochedos
ou ainda por lampadas imersas nas dguas tran-
quilas, aquelas para fazer realcar o encanto dos
caprichosos recortes das penedias e estas fazendo
sobressair o ondulado dos pequenos fundos areno-
808 das vérias furnas visitdveis, mercé da limpidez
destas Aguas marinhas, sempre povoadas por
curiosa fauna.

E evidente que estas diversdes deverdio ser
organizadas nas épocas mais préprias e em qua-
dras que mais se prestem para o fim em vista,
provavelmente em alternancia com passeios e cir-
cuitos turfsticos por terra, em autocarros préprios
Ccom grandes envidracados e larga visibilidade.

Haverd que estabelecer estes em regime de
acordo com os hotéis, restaurantes, etc., devendo
dividir-se, para tal, a provincia algarvia em zonas
© em termos de 86 visitar cada uma em pormenor
por cada percurso, e de tal forma que os partici-
Pantes possam tomar as suas refei¢des no hotel em
que se instalarem ou em restaurantes do percurso,
ou ainda, em regime de farnel (panier-repas) tio
usado no estrangeiro e jé& entre nés também.

figura-se-nos ser assaz importante a organizacio
dos passeios néuticos e dos circuitos turfsticos em
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terra, pois importa proporcionar com eles aos
veraneantes, aos que estdo em vilegiatura e aos tu-
ristas em geral, o maljor nimero possivel de
diversdes e passeios de modo a poderem visitar
todo o Algarve, apreciando-lhe as belezas e go-
zando as suas paisagens.

¥*
¥* *

Toda a costa algarvia tem quase 220 Kms de
extensdo. Ela comec¢a na foz da R.* de Odeceixe,
que ¢é o seu limite Norte, segue para Sul a termi-
nar nos promontérios de S. Vicente e Sagres
e inflecte para Leste até & foz do Rio Guadiana.
A partir daquele limite e caminhando para Sul até
a foz da R.* de Aljezur, a orla oceanica ¢ de alcan-
tiladas arribas, as quais ddo A costa certo aspe~to
portentoso, porém sem oferccer praias de areia.
O mar é encapelado e por isso a faina piscatéria é
dura, perigosa ¢ pouco produtiva, pois rareia um
tanto o peixe que parece nio ter grande preferén-
cia por este mar. H4 todavia muita lagosta e outros
mariscos. Sobrevém a seguir as Pontas da Atalaia
e da Arrifana com a acolhedora enseada deste
nome e ainda a correspondente fortaleza com
o8 scus 115 m. de altitude nas proximidades
da grande pedra de Anixa. Este troco da costa
é grandioso, oferecendo aspectos empolgantes, en-
riquecidos com a frequente braveza do mar, como
influéncia dominante do vento Noroeste. Para Sul
estende-se, em varios quilémetros, a vasta praia
da Currapateira com a sua bela areia, mas de mar,
com rebenta¢io um tanto forte. Esta praia desen-
rola-se até ao Pontal, cabo um tanto saliente
na costa, e que oferece aspectos de fascinante
grandiosidade, pois as arribas atingem 100 metros
e mais de altura. Estas seguem em fraco recorte
até & Torre d’Aspa com os seus 159 m. de altitude.
K este o ponto mais alto de toda a costa ocidental
do Algarve. Nas proximidades, estdo as pequenas
praias da Ponta Ruiva, do Telheiro e da Armagcao
Nova. j4 com mar menos revolto. Sobrevém outra
vez a costa rochosa agora com 40 a 50 metros de
altura, até ao eélebre cabo de S. Vicente donde
— diz a lenda —, foram trazidos os restos mortais
do Santo a bordo da nave que os dois eorvos,
depois figurantes da herdldica Olissiponense, guia-
ram até Lisboa. K neste cabo que se ergue um dos
mais potentes faréis do nosso Pafs.

£ aqui que a sensibilidade evocativa se inclina,
a vislumbrar o maravilhoso paldcio de Aben-Afan,
rei de Silves e onde o excelso romantico Almeida
Grarrett imaginou o delicioso sonho de amor do
seu poema /). Branca.

Préximo de S. Vicente, isto ¢, a 5 Km, situa-
-se a Caverna da Barriga, que ¢ considerada a

maior de todo o litoral algarvio, onde h4 intime-

ras. Pensa-se que este acidente costeiro deveria
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merecer estudo conveniente para nele se realizarem
os trabalhos necessirios, a fim de ser integrado
num plano de embelezamento que tanto importa
elaborar em toda esta zona algarvia, objectivando
os fins turisticos. Segue-se a S. Vicente a enseada
de Sagres — dos latinos Sacris — e, depois, o
Sacro Promontério — Sacrum Promontorium —
dos escritores anteriores a IKstrabdio e a que ele se
refere, dizendo ter merecido o cabo esta designa-
¢do por se supor ser ali o lugar onde os Deuses se
reuniam. Rodeando esta pequena peninsula, que é
o promontério Sacro, onde o egrégio Infante tanto
permaneceu e onde se conceberam as pequenas
e depois as grandes viagens das Descobertas, entra-
-se na costa Sul do Algarve.

Na extremidade da ponta, h4 duas enormes
grutas fojosas ou marmitas de gigante ndo aparen-
tes, com dois buracos, mais ou menos encobertos
por grossos penedos. Comunicam eles com profun-
das cavernas subsituadas nesta parte do cabo, em
extensdo que parece ser enormissima. Préximo, a
rochosa escarpa constitui-se em apertada garganta,
e é pela boca desta que o mar lhe penetra até aos
escondidos confins, em vagas gigantescamente on-
deantes. Surgem entdo os ribombares da estranha
trovoada subterrinea, que volumosas massas de
dgua produzem no interior cavernoso. Os fortes
rumores que sobrevém de seguida, podem ser ou-
vidos junto dos dois respiradouros, buracos a que
atras se alude, no siléncio de uma noite calma de
mar tranquilo. Quando, porém, o mar se embra-
vece, o inicial rugido toma rapidamente a forma e
a grandeza de estrondo soturno, mas que em breve
se avoluma furioso, em termos de estampido ter-
rificante. Surge o epilogo fantdstico do fenémeno,
porque tudo bruscamente se queda silencioso. S6
entdo se percebe que o tal crescente ribombar ¢ a
consequéneia sonora da alta e brusca compressio
do ar, no interior cavernoso, ocasionada pela
sibita ascensdo das dguas nesse interior.

A caverna, pelos modos, funciona de fole, pois
o ar, tdo brusca e fortemente comprimido, sai
sibilante e impetuoso pelos dois respiradouros,
a ponto de arrastar penedos e elevi-los a certa
altura. I fenémeno facilmente observado e sempre
surpreendente, pois empolga e até atemoriza o
observador.

Todos ou quase todos os visitantes que o
conhecem se impressionam vivamente com ele.

Este Sacro Promontério e o de S. Vicente,
como assim a enseada e a fortaleza do Belixe, for-
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mam um conjunto de erma beleza. Constituem
um trdgico cendrio fortemente impressionante,
sem paridade em toda a costa portuguesa. Nio
serd facil encontrar recanto ou refiigio tdo expres-
sivamente emoldurado e tdo préprio para obsti-
nados pensamentos de heroicidades. Foi destas
que se eivou o espirito voador do grande Infante
de Sagres, ali volvido para a imensidade do mar
oceano, na profecia dum Portugal maior e em ex-
pansdes de além-mares. Foi ali que o inelito vardo
concebeu a grandiosidade da sua epopeia marftima
e lhe deu alma e lhe deu corpo e dela fez a gléria
da terra que o viu nascer.

Pois é isto e muito mais o que sobremaneira
convém revelar e fazer sentir ao turista curioso e
culto, trazendo-o para estes locais e proporcio-
nando-lhe os motivos, facultando-lhe as visitas e a
observagio atenta do que ali nio falta, para nutri-
mento do seu espirito naturalmente ansioso. Ao
servi¢o desta nobre missio deve ser posta a litera-
tura, a poesia, a arte e a imaginacio.

Permita-se-me, a propdsito, dizer aos poucos
leitores que me honram e favorecem com a sua
generosa atengio, que entendemos dever o turismo
ser encarado também pelo prisma cultural. Deve
este tom ser-lhe conferido para bem matizar o
aspecto um tanto materialista que a ideia turistica
encarra, desvanecendo-o, mercé dos lampejos de
espiritualidade com recurso & ciéneia, & geografia,
4 histéria e ds artes.

Eis porque penso o que em Sagres e em
S. Vicente, nesta regido do confim Sudoeste Euro-
peu, se deveria facultar ao turista o conhecimento
da grandeza dos nossos Descobrimentos, como
parte primordial do brilhante quadro da Histéria
da Humanidade, no que respeita & descoberta e
conhecimento do Mundo. Isto se conseguiria por
meio de conferéncias proferidas em linguas vérias
e ditas em ambientes préprios com oportunidades
bem escolhidas. Seria assim que os guias oficiais,
ap6s as visitas, conduziriam os visitantes interes-
sados &s salas préprias, prévia e muito anteci-
padamente preparadas com arte e bom-gosto
recorrendo-se para tanto, e em especial, & pintura
de grandes composi¢des expressivas, & fotogra-
fia, etc., tudo em termos de, com comodidade,
o visitante ouvir aquilo que interessa fazer-lhe
saber.

Também assim se fard turismo.

(Continua)
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Curismo ¢ Comunicacdes

«Se os organismos dirigentes dos turismos locais n&o procurarem todos os
motivos de atrac¢io para as terras onde superintendem, falham nas suas
obrigagBes» — afirmou Augusto Krusse Afflalo num artigo publicado no

«Jornal do Comércio».

Com honras de primeira pdgina, o sr. Augusto
Krusse Afflalo publicou no «Jornal do Coméreio»,
de 13 do corrente, um artigo de muito interesse
sobre turismo, no qual niio 86 defendeu o estabe-
lecimento de ligagdes ferrovidrias entre Sintra
¢ Cascais, mas também a ligacdo Sintra-Mafra
¢m comboio eléetrico.

Desse artigo arquivamos, com a devida vénia,
a parte final, que é a que mais nos interessa e
ndo deixard de interessar também os leitores :

«Sintra tem todo o interesse em estabelecer
ligagdes ferrovidrias com a linha de Cascais.
A linha da C. P. esbarrou perto da casa da Matilde
das queijadas ¢, gulosa, nfio h4 maneira de sair
Ou romper daquele lugar.

E, contudo, a ligacio Sintra- Cascais, em
Caminho de ferro, torna-se cada vez mais
Necessaria.

E porque ndo, uma ligacio «Sintra-Mafra»
®m comboio eléetrico ?

Estd aquele templo, aquele convento, aquela
mole imensa, perdida num deserto!

Quase irmi do «Iscorial», enorme paralelo-
8rama de cento e sessenta ¢ um de comprimento
¢ duzentos e sete metros de lado, respectivamente,
Parece amordacado.

Mafra-Gare ¢ uma ligacio distante por estrada
Para a «vila militar», quase turisticamente impra-
ticdvel, ‘
 Monumento colossal em qualquer parte do

undo, Mafra possui uma magnifica biblioteca,
Valiosa a todos os titulos, como a do Escorial
%0m o3 seus manuscritos latinos, drabes, gregos,
hebreus, ete.

Contam-se pelos dedos aqueles que conhecem
% valia da belissima biblioteca mafrense. Mas j4
oXiste muita gente que, desde crianca, ouve
falar nos sinos de Mafra... e que estes sdo de
ronze,

Muita, gente ouve falar mos sinos, mas ndo os
Ouve, o que é completamente diferente.

POrqué?

Talves porque a ligacio ferrovidria de Mafra,

Com linhag de grande movimento ndo existe prati-
Camente,

E os sinos sem talvez o desejarem ficam silen-
C10S0S. . .

Ainda h& dias recebemos o «Boletim da Socie-
dade de Escritores e Compositores Teatrais Portu-
gueses» que inseria uma crénica interessante sobre
os carrilhdes da «Velha Igreja» de Amesterdio,
intitulada Z'orres que Cantam !

Os Sinos de Mafra, porém, apesar de j4 terem
cantado, empederniram, e, hoje, portanto, siio
Sinos de pedra e ndo Torres que Cantam como
em Amesterdao.

F'oi nesta cidade, alids nos seus arredores,
que os irmdos Hemony manufacturaram os sinos
— segundo se lé no Boletim j4 citado — «nio 86
para as torres de Amesterddo e outras cidades
holandesas, como também para numerosas cidades
da Europa Ocidental, inclusive Estocolmo e Colé-
nia. De perto e de longe, pessoas vinham onvir
as melodias dos seus sinos, pois haviam conse-
guido qualquer coisa de inédito, isto &, fazer com
que os sinos soassem juntos em estreita e pura
harmonia».

A inauguracio recente do novo érgio da
igreja dos Prazeres, em Lisboa, pelo excepeional
organista prof. Rosa de Carvalho constituiu um
éxito memordavel.

Porque se ndio tem ouvido com a frequéncia
devida os carrilhdes de Mafra ?

Estes assuntos de exploracdo turistica, na
qual estdo incluidas as liga¢des ferrovidrias e
afing, sio da competéncia das «Comissdes de Tu-
rismo» que devem desenvolver junto do S. N. I. as
suas diligéneias. Compete aos presidentes das
Camaras a direc¢dio superior do turismo local,
consoante reza o «(Cdédigo Administrativo» que
ainda ndo foi modificado na parte que diz respeito
As «Comissdes de Turismo».

Portanto, compete a estas Comissdes dirigi-
rem-se a0 5. N. 1. e ndio este secretariado Aquelas
comissdes.

O contrério seria uma inversio de hierar-
quias. . .

Se os organismos dirigentes dos turismos locais
nio procurarem todos os motivos de atraccdo
para as terras onde superintendem, falham nas

suas obrigagdes.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Direccdo-Geral de Transportes Terrestres
Direcgiio dos Servigos de Exploragido e Material
3.* Repartigdo

Portaria n,” 20 501

O «Didrio do Governo», n.® 84, I Série, de 8 Abril de 1964,
publica o seguinte:

Considerando que as taxas a cobrar por operagbes acesso-
rias ao transporte em caminhos de ferro se encontram fixadas
desde ha muito sem terem sido actualizadas;

Considerando a necessidade de que essas taxas compensem
0s encargos que as operagies acessorias acarretam ds empresas
ferroviarias;

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 27 665, de 24 de Abril de 1937, que o artigo 2.° da tarifa de
operagOes acessorias passe a ter a redacgdo que se segue :

Registo :

Pelo registo de cada expedigdo de qualquer natureza ¢
devida a taxa de 5.

Ministério das Comunicagdes, 8 de Abril de 1964 — O Minis-
tro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

O «Diario do Governos, n* 84, Ill Série, de 8 de Abril de

1964, publica o seguinte :
Por despacho de S. Ex.* o Ministro das Comunicagdes de

18 de Margo corrente :

Autorizada pelo prazo de seis meses a concessdo da carreira
de servigo publico a seguir indicada:

Provisoria de passageiros entre Alcoentre e Carregado-Es-
tagdo, requerida por Joao Clara & C.* (Irmdos), [.da., com sede
em Torres Novas, concelho de Torres Novas, distrito de San-
tarém.

Classificag¢do : concorrente e afluente,

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres, 20 de Margo de
1964. — O Engenheiro Director-Geral, Jos¢é Antonio Miranda
Coutinho.

E se, por qualquer motivo, impedirem por
questdes de interesse pessoal o progresso duma
localidade, tornam-se indesejiveis para os povos
que dirigem.

As ligacdes ferrovidrias «Sintra-Costa da Sol»
e «Sintra-Mafra» tém que ser postas em equacio,
mas de modo a terem resolugio tanto quanto pos-
sivel imediata.

O «Escorial», tem ligag¢des ferrovidrias e rodo-
vidrias com Madrid, capital de Espanha.

Ni#o sendo praticivel — turisticamente—a liga-
¢io Lishoa-Mafra-(iare, o estabelecimento duma
linha de turismo «Lisboa-Sintra-Mafra» — , seria
de excelente rendimento, tornando-se a sua utili-
zacho de extraordindrio alcance turistico, se a
vila de Sintra tivesse simultineamente ligacio
com a linha eléctrica da Costa do Sol.

Isto pode tornar-se realidade !

A ponte sobre o Tejo e o «Metro», que esta-
vam no rol dos sonhos, sio hoje um facto indes-
mentivel».
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Imprenda

«Diario da Manha»

Saudamos os srs. drs. Barradas de Oliveira e Joao
Patricio pela entrada do «Didrio da Manha», de que
sdo, respectivamente, director e subdirector, no seu
34.0 ano de publicagéao.

Na nossa saudagao envolvemos todos quantos ali
trabalham.

«Diario de Lisboay»

Os srs. drs. Norberto Lopes e Mario Neves tém
sabido ser dignos continuadores do eminente escritor
e jornalista Joaquim Manso, a quem se ficou a dever
a fundacdo do «Didrio de Lisboa», jornal que veio
revolucionar a imprensa da capital com a sua fei¢ao
moderna.

Ao entrar agora o <«Diario de Lisboa» no seu
44.° ano de publicagdo, ndo podiamos, pois, deixar de
evocar o nome do seu fundador e de dirigir aos seus
actuais directores e redactores as nossas melhores
saudacgoes.

«Correio do Ribatejo»

Entrou no 74.° ano de existéncia o semanario
«Correio do Ribatejo», da ilustre direc¢do do dr. Vir-
gilio Arruda.

Fundado com o titulo de «Correio da Extrema-
dura», pelo grande jornalista Jodo Arruda, tdo grande
no seu talento como no seu bairrismo, seu filho tem
sabido valorizar com alta dignidade e igual senti-
mento de apego ao burgo progressivo, a herancga
recebida, e assim o «Correio do Ribatejo», que tanto
honra Santarém e o seu distrito, honra também a
Imprensa do Pafis.

Ao dr. Virgillio Arruda, a «Gazeta dos Caminhos
de Perro» apresenta sinceras felicitagoes pelo aniver-
sario do seu magnifico semanario.

Literatura Ferroviaria

VIDA TENEBROSA — Contos de Jorge

Teixveira

No préximo més de Maio vai ser posto a venda a
2.2 edicao do livro de contos ferroviarios Vida Tene-
brosa, da autoria do antigo ferroviario, sr. Jorge Tei-
xeira. Nao se trata de um livro de contos escritos
por um amador de literatura, mas de uma obra
vivida por um auténtico escritor que sentiu 0 meio
ferroviadrio, com a paixdo do seu mister.

Esgotada h4 muitos anos, esta obra vai, final-
mente, ser reeditada e posta & venda nas livrarias,
satisfazendo-se assim a curiosidade e o desejo de
muitas centenas de ferroviarios e de muitas pessoas
que, embora alheias A classe, anseiam conhecer o
meio ferroviario.

Toda a correspondéncia a respeito desta reedigao
deve ser dirigida para a Calgada do Correio Velho,
ne 9-4p0
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Noticias de Lourenco Marques

Visita do sr. Governador-geral a Matala

O sr. Almirante Sarmento Rodrigues, ilustre Gover-
nador-geral de Mocambique, desde que tomou conta
da pasta do Ultramar, ndo mais deixou de se interes-
sar pelos Caminhos de Ferro de Mogambique. Digno,
pois, de registo, esse seu velho interesse.

O sr. Governador-geral, acompanhado pelo Secre-
tdrio Provincial, Eng. Vaz Pinto, visitou, em 20 de
Dezembro, as obras do novo cais de minérios na Matala.

Aguardavam-no, no local das obras, o Director €
Subdirector dos servigos, respectivamente, engs. Bra-
zao de Freitas e Duque Martinho, altos funciondrios
dos C. F. M. e outras individualidades.

A primeira fase destas importantes obras ficou
terminada em Janeiro.

0 Clube Ferroviario de Mocambique
8 as suas actividades

No dia 15 de Dezembro de 1963, inaugurou-se, na
Beira, um formoso Parque Infantil, instalado junto do
Pavilhao dos Desportos.

A cerimonia da inauguragdo, que teve a presenca
de numerosas individualidades, foi presidida pelos
engenheiros srs. Alfredo Stoffel e Duarte Silva, res-
pectivamente, Director do Caminho de Ferro e Porto
da Beira e Director do Clube Ferrovidrio local.

Foi um dia" de grande alegria para os filhos dos
ferrovidrios da Beira, que dispdem agora de um
€8pacgoso e aprazivel recinto, onde, numa excelente
Camaradagem, encontrardo diversos brinquedos para
a pratica de jogos recreativos e desportivos.

A «Academia de Musica Engenheiro Pereira Leite»
representa uma das mais notaveis iniciativas do
Clube Ferrovidrio. Para festejar o décimo aniversario
da sua fundacdo, realizou-se um belo sarau, em que
foram ouvidos, com muito agrado e calorosos aplausos
da assisténcia, solos de piano, violino, saxofone, sopra-
no e [clarinete por alunos da prestigiosa instituigao.

No programa liam-se, em sentida homenagem a
memoria do patrono dessa escola de musica — 0
Eng,. Pereira Leite — as seguintes palavras: «0O interesse
que lhe mereciam as manifestagoes musicais do Clube
€ 0 entusiasmo, 0 pronto apoio por si dado a criagdo da
€scola — que mais tarde se transformou em Acade-
Mia de Musica — levou o Clube Ferroviario, logo que
foi fundada, a fazé-lo patrono da mesma e, na ver-
dade, ndo podia ter encontrado melhor forma de lhe
Patentear o seu reconhecimento; deixando assim,
decerto para sempre, vinculado a tdo ttil como
Valiosa iniciativa o nome de quem, até hoje, mais
COncorreu para que o ensino musical entre nos se

processasse colectivamente, através du.na escola em
moldes idénticos ao ensino oficial metropolitano».

A Banda do Clube Ferroviario — organizagao admi-
ravel que, sob a direccao de José Gongalves Correia,
vem consolidando o seu velho prestigio — colaborou
no programa, realizando o seu 300.c Concerto, com a
execucao impecdvel do «Andante Cantabile» da Sin-
fonia no 5 de Tchaikowsky e «Arco-fris», fantasia
n.o 2 de D. Ferreira.

Lourengo Marques, cidade maravilhosa

A cidade de Loureng¢o Marques, uma das mais
formosas capitais africanas e que, pelo seu progresso
constante, constitui uma das grandes glorias de Por-
tugal, continua a ser muito visitada. E, para a Africa
do Sul, uma deliciosa zona de turismo.

Em meados de Dezembro, eis que, como sucede
todos os anos, 08 alunos e alunas dos principais
colégios da Africa do Sul, acompanhados pelos seus
professores, comegaram a aparecer, para uma estadia
de férias que, quase sempre, dura um mes.

Logo na segunda quinzena desse més chegaram
nada menos que 70 estudantes das escolas de Win-
dhoek. Um dos dirigefites da excursado, o sr. Visser,
declarou aos representantes dos jornais locais:

<Estive em Lourengo Marques em 1958, e, caso
estranho, como que me apaixonei pela cidade. Por
isso resolvi dar a conhecer aos alunos das escolas
mais importantes de Windhoek tdo fascinante lugar
na proxima excursao que organizassem. Lourenco
Marques ¢ uma cidade maravilhosa por completo
diferente de todas as outras cidades que conheg¢o em
Africa. E exdtica e tipica. As suas magnificas praias
ficam-nos mais perto que a de Durban. Seriam pre-
cisas mais razoes para virmos a Lourenco Marques ?».

Relagdes amistosas entre os Caminhos de Ferro
da Rodésia e de Mogambique

O sr. D. G. M. F. MacLachlan foi nomeado repre-
sentante, em Lourengo Marques, dos Caminhos de
Ferro da Rodésia (R. R.). Técnico ferrovidrio muito
distinto, ocupou naqueles Caminhos de Ferro posi-
coes de relevo, e ¢ considerado um dos bons e leais
amigos do nosso Pais. O acto de posse do seu lugar
realizou-se em Janeiro de 1964.

Escusado sera acrescentar que a presenca, em
Lourengo Marques, do sr. MacLachlan, ¢ uma firme
garantia de que as relacoes entre os Caminhos de
Ferro de Mocambique e 0s Caminhos de Ferro da
Rodésia serao cada vez mais estreitas.

(Condensado do «Boletim dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes de Mogambique»)

(¥
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bazeta dos Caminhos de Ferro

0 nosso nimero especial
de 1 de Janeiro

«A Vozdo Operdrio», no seu niimero de Marco-
-Abril, refere-se, em termos amabilissimos, ao
nosso nimero extraordindrio de 1 de Janeiro, que
muito nos sensibilizou e muito agradecemos:

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro, de que é
ilustre Directora interina D. Fernanda d’Ornellas,
acaba de publicar, em magnifica edicio, o seu
niimero 1825, comemorativo do ano novo.

Entre a valiosa colaboragdo é-nos grato regis-
tar ndo s6 um espléndido trabalho sobre a nossa
Sociedade, profusamente ilustrado, como a hon-
rosa transcrigio do artigo «O Povo», da autoria
de Antero de Quental, publicado no n.° 104 de
A Voz do Operdrio de 9 de Outubro de 1881.

Registando o facto com justificado jibilo,
manifestamos quanto nos sensibiliza a homena-
gem prestada & nossa Sociedade e, ao fazé-lo,
aproveitamos tido propicio momento para endere-
carmos & (Fuzeta dos Caminhos de Ferro as nossas
saudagdes e votos de préspera longevidade, envol-
vendo todos quantos nela trabalham».

Transcrigio

O artigo «O Caminho de Ferro de Benguela
tem um afluente», com que muito nos honrou, na
nossa edi¢io de 1 de Janeiro, o sr. Comandante
Alvaro Machado, antigo Administrador-Delegado
da Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
foi transcrito, integralmente e em lugar de relevo,
no «Boletim» daquela importante Empresa. .

Aos srs. Luis M. Lamas de Oliveira e J. Mar-
tins Lopes, respectivamente director e editor
dessa excelente publicacio, os nossos agradecimen-
tos pela transcrigio e pelo lugar que lhe conce-
deram.

Companhia do Caminho de Ferro de Benquela

«Sir» Ulick Alexander, que exerceu, com
muita competéncia, o cargo de Administrador da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
pediu recentemente a exoneragio das suas fungdes.

Para a respectiva vaga, o Conselho de Admi-
nistragio nomeou, em 28 de Janeiro, o sr. Sidney
Graham Watts, que presidia ao <«Comité» de
Londres.
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Ha 50 anod

(Da Gajeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1914)

Linhas portuguesas

Sul e Sueste — Prosseguem os trabalhos da ponte do
Barreiro, no trogo Barreiro-Cacilhas, estando actualmente a
proceder-se 4 montagem do 4.° véo.

Tomar & Nazaré — Comegaram em 5 do corrente os
trabalhos de alinhamento para este caminho de ferro, com pas-
sagem em Porto de Mos, onde por esse facto houve grande
regozijo da parte do povo da localidade.

Novas ambulancias postais

Estdo ja concluidas algumas das carruagens postais que a
Direcgdo-Geral dos Correios mandou fazer nas oficinas da
Companhia Portuguesa. Sdo de varios tamanhos, conforme as
linhas a que se destinam.

As que estdo ja prontas sdo s6 de dois eixos, mas de ele-
gante construgdo, sendo o forro exterior em madeira enverni-
zada. Sdo providas de todos os modernos requisitos ao fim a que
se destinam.

Estdo em construgdo algumas de bogies, destinadas aos
comboios da noite da Linha do Norte, maiores do que as que
hoje neles circulam.

Televisao nos Caminhos de Ferro

O emprego dos circuitos privados de televisdao
tem-se generalizado aos mais variados sectores, utili-
zando-se tais circuitos na medicina, entre outros.
Os caminhos de ferro empregam-nos também ja para
o controlo dos cais das grandes estagoes, das pas-
sagens de nivel e das gares de triagem. E na Bélgica,
actualmente — informa <Le Rail», de Bruxelas — estu-
da-se a possibilidade de se instalar nos comboios direc-
tos um- circuito de televisdo. A linha Ostende-Arlon,
por ser a mais longa da rede, foi escolhida para os
ensaios.

Assim, esta-se transformando uma carruagam K 2
de primeira classe em carruagem-bar, dotando-a de
quatro receptores de 59 cm de <«écran», colocados de
modo a dar a maxima visdo possivel aos <televiajan-
tes». O emissor serd instalado na estagdo de Bruxelas-
-Midi, a0 mesmo tempo que se estabelecerdo <relais»
nas estagoes do percurso: Ostende, Gand, Naumur
Jemelle e Arlon.

A carruagem serd atrelada imediatamente atras
da locomotiva, e ter4 em cada extremidade os pontos
de juncdo entre a locomotiva e a aparelhagem <anti-
parasita», colocada na superficie exterior do tecto,
junto & antena e ao amplificador.

A S. N. C. B. procurou ja obter filmes de 16 ™/
para preencherem 08 programas, 08 quais Serao
constituidos principalmente por documentarios sobre
turismo, viagens, caga e pesca, industrias, etc.
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Publicacied recebidad

Grémio Nacional dos Editores e Livreiros —
Relatorio e Contas da Direccdo e Parecer
do Conselho Geral (Ano de 1963)

Esta publicado o Relatério e Contas da Direccdo
e Parecer do Conselho Geral referente ao ano de
1963 do Grémio Nacional dos Editores e Livreiros,
ao qual presidiram, com o maior relevo e durante
um mandato de sete anos, os srs. drs. Luis Borges de
Castro e Anténio Algada Baptista.

Pelo seu indiscutivel interesse, ndo apenas cul-
tural mas também de ordem politica —a politica tdo
necessaria de consolidacdio da amizade entre dois
paises irmdos, transcrevemos do Relatério presente,
paginas 12 e 13, a seguinte nota sob o titulo Brasil:

<A despeito dos esfor¢os envidados pela Direc-
¢do, ndo sO se mantiveram as condi¢cdes que difi-
cultam, ha algum tempo, a exportacdo de livros
portugueses para o Brasil, como até, de certo modo,
se agravaram, com o aparecimento de dificuldades
anormais surgidas nas transferéncias de pagamentos
de mercadoria portuguesa fornecida a firmas brasi-
leiras. Sobre este iiltimo obstaculo foram enviadas
duas exposicdes a Sua Exceléncia o Ministro dos
Negoécios Estrangeiros.

No Relatério do ano findo anunciou-se o projecto
de se iniciar uma série de exposi¢des do livro por-
tugués no Brasil, estando a primeira prevista para a
cidade de Salvador (Baia). O facto desta s6 se ter
podido efectuar em Agosto impediu a realizacdo de
outras ainda no corrente ano, pois pretendia-se estu-
dar o melhor meio de promover essas iniciativas par-
tindo da experiéncia concreta da primeira exposicdo.

Esta dltima teve lugar de 8 a 18 de Agosto, e
reuniu cerca de mil e cem volumes. A Direc¢do do
Grémio prestou todo o apoio possivel ao Consul de
Portugal em Salvador, dr. Cunha Matos, organizador
da exposi¢cdo. O Instituto de Estudos Portugueses
da Universidade da Baia, adquiriu vérios dos volu-
mes expostos, tendo os Editores portugueses repre-
sentados na Exposi¢do oferecido exemplares ao
Gabinete Portugués de Leitura daquela cidade.

A Exposicdo foi inaugurada pelo Governador do
Estado dr. Lomanto Jinior, e foi visitada por algumas
Centenas de pessoas a quem foi distribuido um
Catdlogo preparado pelo Consulado, com base em
elementos fornecidos pelo Grémio. no qual se jun-
tava a cada titulo a indicacdio do respectivo editor.
A imprensa baiana teceu os maiores elogios a ini-
Ciativa e & forma como a mesma se concretizou.

Manteve-se, no decurso de 1963, o real empenho
manifestado pela Direcgdo em anos transactos de
geréncia, pela continuagdo de boas e cordiais rela-
GOes entre o Grémio e os prestigiosos organis-
Mos de classe similares ao nosso, existentes no
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Brasil, bem como entre os editores e livreiros por-
tugueses e brasileiros».

O Conselho Geral do Grémio, no seu Parecer,
aprovou o Relatério e as Contas da Direcgéo, louvou
esta pela sua actuagéo e o pessoal pela forma como
desempenhou as suas funcgdes.

O saldo da sua Geréncia de 1963 totalizou
125345$00, a que foi dada a seguinte aplicacdo:
12534$50 para o Fundo Corporativo; 43870%$75
para o Fundo Gremial; 25069%$00 para o Fundo de
Obras e Iniciativas Sociais e 43870$75 para o Fundo
de Reserva.

Companhia dos Diamantes de Angola

Acaba de sair a pablico mais um volume editado
pela Companhia dos Diamantes de Angola (Diamang),
«Breve noticia sobre a sua actividade em Angola>.

De aspecto grafico impecavel, este volume foca
esclarecedoramente os principais aspectos, ndo so
industriais mas também sociais, em que a actividade
da Companhia se tem meritdoriamente desenvolvido.
Assim, nos capitulos intitulados <Da alimentacdo e
habitagdo», «Da saiide e assisténcia social», «Da edu-
cagdo e ensino», «Da vida associativa e cultural»,
«Do aproveitamento e manutencdo dos valores tra-
dicionais e da defesa das culturas africanas», espla-
nam-se os altos esfor¢os que a Diamang tem vindo
a desenvolver em prol do trabalhador (o indigena
especialmente), envidando esforgos para que o seu
nivel de vida se aproxime cada vez mais do nivel a
que o ser humano tem direito.

As excelentes e sugestivas gravuras que fecham
o volume, constituem uma prova evidente de que,
ao lado dos problemas materiais, os problemas
sociais nunca até agora foram postergados, como se
& na parte final deste volume :

«Por tudo o que se disse, referida embora super-
ficialmente uma obra de longa ampliddo histérica e
espacial, terdo de concluir, as pessoas de boa von-
tade, que a Companhia de Diamantes de Angola
ultrapassa, em muito, os limites normais da activi-
dade de uma empresa mesmo concessionaria. Por
isso, como poucas no Mundo, poderé enfileirar junto
das que se consideram construtoras de paises. Ela
contribuiu, e nisso reside o seu orgulho, para a for-
magdo de uma Angola progressiva, mais cristd e
e mais portuguesao.

Agradecemos o exemplar enviado a esta Redacgdo.

* * *

O «Diario do Governo» publicou as clausulas dos
contratos pelos quais a Companhia de Diamantes de
Angola abriu um crédito de 150000 contos, que foi
levantado pelo Governo da provincia ultramarina de
Angola, de uma s6 vez ou por partes, até 31 de
Dezembro do ano transacto, e a Companhia dos
Caminhos de Ferro de Benguela entregon 3 mesma
provincia, a titulo de empréstimo, a quantia de 60000
contos, escalonada em verbas de 20000 contos, res-
pectivamente, nos anos de 1963 a 1965, inclusive.
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L-inhas Est,rfangeirras

Esta ja totalmente electrificada desde
12 de Margo dltimo a grande linha
Oeste-Este, que liga Paris a Viena
por Sarrebuque, Estugarda e Munique. Com efeito,
nessa data acabou de se montar a catendria entre
Kaiserslautern e Ludwigshafen.

Este trogo, de 63 Km., toma dia a dia mais
importdncia tanto em trafego internacional (passa-
geiros e mercadorias) como em interno, pois asse-
gura a ligacdo entre o Sarre e 0 Reno. A traccéo
eléctrica e os melhoramentos introduzidos no tra-
¢ado da via, na superestrutura e nas instalagdes das
gares, contribuiram bastante para o aumento da
capacidade da linha e da velocidade das composi-
¢oes. Os trabalhos tornaram-se particularmente difi-
ceis pela existéncia de doze tiineis com o comprimento
no total de 3600 m.; contudo, as transformacdes
puderam realizar-se no lapso de tempo previsto,
trés anos e meio.

— A linha de via dupla Esslingen-Plochingen, na
artéria Estugarda-Munique, regista um movimento
tdo intenso que serd necessdrio transformda-la nos
proximos anos em linha de quatro vias. Duas destas
serdo reservadas ao numeroso trafego suburbano e
as outras duas ao comboio de longa distincia. Ao
mesmo tempo serdo suprimidas todas as passagens
de nivel neste troco.

As transformacodes, orcadas em 54 milhdes de
marcos, permitirdo colocar a velocidade maxima em
140 Km./h. Actualmente, circulam cerca de 400 com-
boios didarios entre Esslingen e Plochingen.

ALEMANHA

Diariamente, cerca de 400 comboies
chegam e partem da estagdo central
de Mildo, sendo a circulagdo regu-
lada por cinco postos de coordenacdo, situados nas
posicdes -chave das instalagdes de via; cada um
deles comanda um certo conjunto de agulhas e um
certo nimero de sinais correspondentes aos diversos
itinerdrios. Esta instalacdo, contudo, j4 ndo esta apta
a assegurar a rapidez exigida nas manobras didrias.

Por isso, a administra¢do dos Caminhos de ferro
Italianos do Estado, dentro do seu plano decenal de
moderniza¢do, decidiu comegar os trabalhos que
modificardo completamente estas instalagdes: os
cinco postos dardo lugar a um cérebro electrénico;
o servico serd centralizado num s6 edificio onde,
gracas a teclas de comando, serd possivel manobrar
todas as agulhas e sinais, assegurando instantdnea-
mente o itinerdario dos comboios que partem e che-
gam. Prevé-se que ap6s a conclusdo das importan-
tes obras a capacidade da gare aumentara pelo
menos 20°/,.

ITALIA
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Anti-turismo

Um jornal da Galiza que nos chegou as mdaos insere a
seguinte noticia: «os avides ingleses que de Maio a Outubro de
1964 transportardo turistas para a zona Esposende-Ofir servir-
-se-d0 do aeroporto de Peinador, em Vigo». Por mais estranha
que parega, por mais incrivel que se mostre — a noticia ¢ essa
mesma.

Ora ndo ha davida que o assunto merece um ligeiro comen-
tario.

Primeiro, ha que recordar que, desde ha alguns anos a esta
parte, agéncias de turismo britdnicas se tém empenhado em
trazer clientes seus para as praias do Norte do pafs, nomeada-
mente as da zona Esposende-Ofir, que na temporada de 1963
recebeu nada menos que 1.977 estrangeiros, dos quais 1.484 se
instalaram nos trés hotéis locais — um em Esposende (o Suave-
-Mar) e dois em Ofir (o Hotel e a Estalagem do Pinhal). As
mesmas agéncias trouxeram ainda nos ultimos anos numerosos
clientes também para o Hotel de Santa Luzia, em Viana de
Castelo.

Nio &, pois, como se vé, um movimento que seja de despre-
zar este dos turistas britdnicos encarreirados para o Norte de
Portugal pelas agéncias especializadas da Inglaterra.

Acontece, porém, que até hoje o transporte desses turistas
se fazia por avido através do aeroporto das Pedras Rubras. Meia
hora depois ou pouco mais, 0s veraneantes encontravam-se
instalados nos seus hotéis.

Diga-se ainda que este afluxo de turistas ingleses para as
praias do Norte tinha tendéncia a aumentar considerdvelmente
nos proximos anos, tudo dependendo apenas da capacidade
hoteleira para albergar todos quantos escolhessem essa zona
para as suas férias.

Isto era assim. Mas eis que surge a noticia publicada no
referido jornal espanhol — a qual até agora, que saibamos, ndo
foi ainda desmentida.

Admitindo, como ¢ forgoso que se faga, que os turistas in-
gleses s6 vantagens teriam em ser transportados a um aeroporto
do pais a que destinam, até por ficarem muito mais proxi-
mos das localidades onde vdo instalar-se; aceitando também
como lbgico o facto de que as agéncias britdnicas nenhum bene-
ficio poderdo tirar da mudanga agora verificada na rota dessas
deslocagbes — trocar Pedras Rubras pelo Peinador — hda que
perguntar : que se passa com este assunto ?

Que o facto é estranho, ninguém ousara negd-lo. Entdo por
que vai ser abandonado o aeroporto das Pedras Rubras? Por
falta de condig¢des técnicas, ndo ¢, certamente, pois que os avides
que costumam transportar esses turistas britdnicos sdo apenas
aparelhos a hélice — e Pedras Rubras até ja recebe, com a ma-
xima seguranga, aparelhos a jacto.

Ou querer-se-a afastar, porventura, essa magnifica cor-
rente de turistas estrangeiros que estdo a procurar as praias do
Norte, criando -lhes dificuldades e obsticulos que até aqui
nido se verificavam ? Porque a verdade ¢ esta: enquanto que,
chegados a Pedras Rubras, esses turistas apenas tinham a cum-
prir certas formalidades de fronteira por uma tnica vez — leva-
dos eles para Vigo, o nimero de tais formalidades aumenta
consideravelmente, pois se registardo ndo s6 no aeroporto de
desembarque como depois em Tui e em Valenga. E no regresso
0 mesmo acontecera.

Estranho que isto ¢!

Quem podera explicar-nos o mistério ¢

(Do Jornal de Noticias)



)
! oA

Sociedade de Gases
e Produtos Quimicos, sar.

Avenida Infante D. Henrique - Cabo Ruivo —LISBOA

Telefone 38 28 62 (5 linhas) /’
\ e
B GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS v\\‘“ -
e
® A mais modérna aparelhagem para soldadura eléctrica, :«M\x\“&i\“
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta- i
lizagdo pelo processo METCO. . b e b a
® Maiquinas de soldadura automatica por arco submerso.
B Maquinas de soldadura automadtica e semiautomatica d
para os processos TIG e MIG em atmosfera de uma aguar ente
argon ou CO2. moscatel

® Midquinas de soldadura por resisténcia, por pontos e CAMI l-I-o é((

por roletos.

Representantes para Portugal de: S. A. Brown Boveri, ALVES
Knapsack Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets.R.Dubé, ;:;:.,,_;,////,/

Elektro Bau A.G., Metco Inc., etc., etc.

DelegagGes em : Depositos em: CASA FUNDADA EM 1881

LUANDA — LOBITO COVILHA — FARO
L. MARQUES — BEIRA M.GRANDE—-TOMAR

iaminto de Ferro de Benguela

1414 Km. através de Angola

Liga¢des rapidas e cémodas Equipamenfo origina’

para passageiros e carga, das automoloras ALLA N

servindo as regides de - h '
em servico na C. P.

BENGUELA, HUAMBO —

BIE, MOXICO E LUNDA Material de injeccao «Diesel» & eléctrico
CONGO EX-BELGA E RODESIAS para motores industrigis, marltimos
MOCAMBIQUE ¢ 0e camioes e tractores
UNIAO SUL-AFRICANA B

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

No Lobito: HOTEL TERMINUS
\ ”
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