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; Compactadores, guindastes, guin-
chos, tractores, mdquinas para subs-
tituir travessas e pulverizadores de
via fazem parte da larga gama de
veiculos necessdrios aos caminhos
de ferro para manterem a seguran-
ca das vias. A lubrificacdo especial
necessaria para este equipamento
acresce a do material rolante Diesel
e outro, a prever num programda
completo de manutengdo. A MOBIL
oferece a mais completa gama de
6leos e massas para esta manuten-
¢do, além de produtos especiais sem-
pre apoiados por uma Assisténcia
Técnica completa. Através do seu
programa de investigacdo, desenvol-
vimento de novos produtos e assis-
téncia técnica, a MOBIL esforca-se
por tornar o petrdleo ainda mais
valioso de futuro para os caminhos
de ferro.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Consideracoes

sobre coordenagao de Cransportes

Coordenacao propriamente dita

Pelo Eng.°

LUIS DA COSTA

Muito haveria a dizer sobre este assunto
mas, no ambito dum artigo de revista, ndo
pode ser-lhe dado o desenvolvimento que
ele permitiria lhe fosse dado.

E um problema presente e actual o da
coordenacao entre os modos de transporte
existentes. Mas qual é o seu fim? A sua
finalidade serd, sem duivida, obter um mé-
Ximo de produtividade dos transportes a
coordenar, dentro duma orientacdo que
lhes permita uma exploracdo racional. A
cada meio de transporte deve caber o tra-
fego para que ele esteja mais bem prepa-
rado para satisfazer, tendo sempre em vista
a economia global.

A reparticao do trafego, satisfazendo a
estas condicoes, deve ser feita de modo a
que, a cada um dos meios de transporte
pertenga aquele para satisfagio do qual
esteja mais preparado para o satisfazer
mais economicamente.

Tem-se, muitas vezes, confundido har-
moniza¢do com coordenacio, mas, embora
estas duas designagoes tenham pontos
afins, julgo que a distin¢io se poderia fazer
considerando a harmonizacio como tendo
0 fim de estabelecer uma regulamentacgao
Comum dentro dum mesmo sector de trans-
porte, isto é, o de organizar internamente
um determinado meio de transporte tanto
N0 que respeita aos pre¢os como as condi-
¢Oes de transporte.

Por coordenaciao entender-se-4 a orga-

nizacdo das relacoes entre os diferentes
meios de transporte, isto é, a organizacao
da concorréncia entre eles.

Sdo pois dois prineipios que tém, entre
si, uma certa interdependéncia, o que nao
quer dizer, no entanto, que para fazer a
coordenacdo seja indispensdvel a harmoni-
zacdo, embora esta, uma vez efectuada, con-
tribua para facilitar aquela.

A coordenadiao apresenta diversos as-
pectos que convém encarar e que podere-
mos apontar, como principais, os seguintes:
0 que podemos designar como a sua infra-
estrutura; aquele a que chamaremos o da
coordenacdo tarifiria, e ainda os da coorde-
nacdo téenica e da coordenacao fiscal.

A infraestrutura da coordenagdo tera
como base o estabelecimento das relacdes
de triafego que devem competir a cada
meio de transporte, aquilo a que podere-
mos chamar a organizacio dum plano de
transportes. Essas relacoes de trafego serao
definidas pela determinag¢io dos pontos
principais de producao, tanto de produtos
industriais como agricolas, dos pontos

~principais de consumo e ainda da existén-

eia ou instalagdo dos pontos principais de
transformacio ou de conserva¢ido dos refe-
ridos produtos. Estes elementos definirdo
as principais correntes ou fluxos de tra-
fego. Teremos assim o0s dados principais
para o estabelecimento duma consciente
reparticio. Para a eficiéncia desta muito
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contribuira o outro aspecto da coordenacio
a que chamaremos tarifdria.

Através desta, podem os usudrios dos
transportes escolher o meio que melhor e
mais economicamente dé satisfacio as suas
necessidades mas, para isso, necessario se
torna que os diferentes meios de trans-
porte adoptem um sistema tarifirio na
mesma base e esta serd a do seu custo de
producio.

E evidente que a. aplicacio tarifaria
devera ter uma certa maleabilidade e para
isso deveriam ser fixados limites médximos
e minimos entre os quais houvesse, para os
transportadores, a liberdade de fazerem
variar os seus pre¢os conforme as momen-
tdneas necessidades de trafego, dentro
duma regulamentacio que definisse com a
maior clareza essa liberdade.

A coordenacdo técnica é definida pela
utilizacio dos meios permitindo que uma
mercadoria possa fazer determinados per-
cursos utilizando mais do que um meio de
transporte, com a menor demora na trans
missdo de um para outro.

Satisfazendo a essas finalidades ja exis-
tem hoje véirios processos: ou utilizando
contentores e <palettes» ou ainda trans-
portando veiculos rodovidrios sobre va-
goes ou rebocando estes por estrada; mas
tudo isto se faz, nio com a simplicidade
com que se diz, mas utilizando sistemas
e aparelhagem apropriada.

A coordenacao fiscal tenderia a unifor-
mizacdo dos encargos fiscais que incidem
sobre os diferentes meios de transporte,
mas, neste aspecto, encontram-se dificul-
dades dificeis de superar, em virtude de
causas provenientes das diferentes caracte-
risticas dos vérios meios de transporte.

A coordenacdo deve obedecer a deter-
minados prineipios entre os quais podemos
apontar como mais importantes: a liber-
dade de escolha do usuério e o custo glo-
bal minimo de producao.

Dentro da liberdade de escolha, o usué-
rio analisa os precos e condi¢des que lhe
sio oferecidas pelos transportadores e
escolhe o meio de transporte que lhe for
mais util.
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O interesse geral deve dominar a coor-
denacéao e isto leva-nos a concluir que se
deve procurar obter um custo global mi-
nimo e portanto a livre escolha deve coin-
cidir com o 6ptimo econéniico exigido por
aquele interesse e por isso os pre¢os dos
transportes oferecidos devem apresentar
uma diferen¢ca que, aproximadamente,
iguale o seu prego de custo.

I evidente que, nestas condigdes, a
coordenacdio podera provocar deslocamen-
tos de trafego e isso poderd obrigar a que
o transporte que passe a ser o mais econo-
mico se veja obrigado a fazer investimen-
tos em material, por virtude da sua capaci-
dade vir a ser esgotada, por se ver na
obrigacao de satisfazer o aumento de tra-
fego que possa vir a ecaber-lhe. Pela mesma
razio, o meio de transporte que era mais
caro poderd perder algum trifego mas
podera ganhar outro que lhe devia perten-
cer e que andava desviado para outro meio
de transporte em que era utilizado menos
economicamente.

Os deslocamentos de trafego ndo devem
ser uma razao para entravar a coordenacao.
E claro que as empresas necessitardo de
prazos para se adaptarem a uma nova si-
tuacao, que certamente as obrigara a deter-
minados investimentos, mesmo com o fim
de reduzir as suas despesas de explorag¢ao
e levd-las a um melhor rendimento.

Sendo a liberdade de escolha um dos
prineipios fundamentais da coordenacio,
devemos por de parte o sistema de impo-
si¢do, por decisdes governamentais, para
que os usuérios se sirvam de determinados
meios de transporte. A coordenacdo deve
fundar-se naquele prineipio de liberdade e
sobre o custo de producao real, para o que o
cdleulo deste custo se deve basear nas des-
pesas de explorac¢io das empresas e nas
despesas gerais do transporte.

Damos assim por terminadas as consi-
dera¢des que temos vindo a fazer sobre
coordenacio de transportes e julgamos ter
dado uma noc¢do muito geral do problema
que, por ser funcdo de outras variiveis,
nao poderiamos aprecid-lo profundamente
no ambito em que o estamos a tratar.
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O Algarve

e O U

Turismo

I11

Pelo Eng? JOSE MANUEL VIEIRA DE BARROS

=

Hotéis, Pousadas, Estalagens,
Pensdes, Campismo, etc.

A outro requisito, totalmente indispensavel,
sem 0 qual se torna impossivel criar ou
desenvolver o turismo, mesmo em regioes
privilegiadas e onde a Natureza se mostrou

prodiga, concedendo-lhes condigbes Optimas de clima,
atraéncia de paisagens, teor valioso de monumentos
evocativos e historicos, beleza de florestas ou praias,
faceis acessos propicios ao excursionismo, ou outras
qualificadas caracteristicas. Referimo-nos a hotelagem,
Ou mais genérica e propriamente, as possibilidades
de alojamento proprio a facultar a quem visitar o
Algarve ou ali se fixar tempordriamente em vile-
giatura ou veraneio.

Esta nossa provincia esteve a este respeito, até
recentemente, bastante desprovida dos meios proprios
ao alojamento conveniente dos seus visitantes e esta
ainda hoje muito aquém da posicdo que deveria
Ocupar, como regido eminentemente propicia ao
turismo e onde, na realidade, tudo indica e nos
afirma estar em franca evolugdo crescente esta
industria prometedora de. grande incremento. Com
efeito, 86 ha pouco mais de meia duzia de anos é que
apareceram em varias localidades do Algarve umas
Quantas unidades de hospedagem, algumas com pe-
quena capacidade, tanto em hotéis como em pensoes
€ ainda em estalagens, j4 com mais modernas insta-
lagoes e com servigos razoavelmente actualizados,
Consoante as exigéncias da época que passa, alids de
todo justificaveis.

Ainda h4 poucos anos, 86 nos maiores meios
urbanos e em duas ou trés praias mais frequentadas
existiam hotéis e pensdes, sendo numas € noutras
quase excepgdo o que nao fosse pequeno, modesto,
falho das necessarias comodidades e por vezes pri-
Mando um tanto pela auséncia de asseio.

Pouco a pouco, mas muito lentamente, este lamen-
tavel estado de coisas tem melhorado, certamente
COmo consequéncia da crescente e expressiva procura
que os turistas, visitantes e veraneantes, tém feito, em

especial em localidades algarvias possuindo praias,
a respeito de convenientes instalagoes hoteleiras ou
equivalentes.

Nao é estranha a este lamentavel atraso a nitida
falta de iniciativa local, a respeito da edificagao de
hotéis ou da instalagao de pensoOes, etc., a par da
criacdo de outros atractivos, hoje considerados indis-
pensaveis como sejam campos de jogos, piscinas,
casinos, etc..

E desta falta de dindmica iniciativa exemplo fla-
grante 0 muito que nao tem sido feito na Praia da
Rocha, e em especial, 0 que ali sucedeu a respeito
de um hotel, cuja construgdo se iniciou antes de
1926—salvo erro — isto ¢, hd mais de 38 anos. Ali
existia at¢ h4 um “ano a edificagdo confrangedora-
mente incompletada desse decantado hotel a que o
vulgo deu em chamar <«as ruinas».

Entretanto, numerosos veraneantes, nacionais e
estrangeiros, todos 0s anos eram, € 8ao ainda, obri-
gados a desistir de se instalarem neste lindo local, &
mingua de instalagdes proprias.

Na verdade, o algarvio com possibilidades ou
recursos financeiros dedicava-se, e cremos que ainda
hoje assim continua, com especial carinho ao seu
mar ou Aas suas fecundas terras, para alcancar
daquele as matérias-primas das conservas de peixe
ou para colher destas a alfarroba, o figo, a améndoa
e outras frutas e legumes, € com umas e outras ali-
mentar a rendosa actividade exportadora. Porém,
desatendeu, até porque de tal nao teria perfeita cons-
ciéncia, as possibilidades frutuosas do turismo a criar
e desenvolver na sua provincia.

O desconhecimento desta induastria e 0 receio

pelas suas contingéncias ou faltas de éxito, teria cau-

sado esse imobilismo.

H4 actualmente (referimo-nos a 4963) 412 locali-
dades que sao Sagres, Lagos, Portimao, .-Praia da
Rocha, Caldas de Monchique, Praia de Armagao de
Pera, Praia da Quarteira, Albufeira, S. Bras de Alpor-
tel, Faro, Tavira e Praia do Monte Gordo — com insta-
lacoes d= hospedagem classificadas pelo S. N. I. cor-
respondendo a 7 hoteéis, 3 estalagens, 2 pousadas do
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S.N.I e 18 pensoes, tudo dispondo de 676 aposentos,
0 que €, na verdade, muito pouco, pois € preciso consi-
siderar que parte da capacidade nomeadamente das
pensoes ¢ absorvida pelos hospedes de permanéncia
ou pelos que delas se utilizam nas deslocagdoes que
as suas actividades de comércio, industria, etc., lhes
determinam.

Bastam 3 ou 4 hotéis meédios, de qualquer praia
ou centro turistico estrangeiro como, por exemplo,
S. Sebastian, El Sardinero, em Santander, Torremoli-
nos, proximo de Malaga, La Toja, em Espanha, ou
Hendaia Plage, Biarritz, como assim na Costa Azul
(S. Rafael, Cannes, Mdnaco, .Nice, Menton, em Franca,
ou ainda na Riviera italiana), para disporem de maior
capacidade s6 por si do que em todo o0 nosso Algarve
existe.

A parte desta flagrante e comprovada insuficiéncia,
verifica-se também uma certa desproporgao nas cate-

A pousada de S, Bris de Alportel, na Serra do Caldeiriio

gorias dos meios hoteleiros actuais. Ao passo que
existem 5 hotéis de 1.2 categoria, 86 ha 1 de segunda
e 1 de terceira, este exactamente em Faro.

Estes hotéis s6 por si tém 298 aposentos dos
quais 218 correspondem aos de 4.2 categoria. Este
facto bem evidencia a vantajosa necessidade de
aumentar a capacidade de hospedagem e alojamento
em especial com hotéis de 2.2 e 3.2 categorias, para
assim ir ao encontro do turista médio, esse que é
por certo 0 mais numeroso, mas que a respeito do
Algarve luta com falta de alojamentos perfeitamente
acessiveis as suas possibilidades.

Dentro deste aspecto, entende-se que deveriam
construir-se trés ou quatro hotéis de turismo médio
e outros tantos de turismo modesto, a par de pensdes,
tudo em locais bem situados & beira das praias,
comportando alguns centos de aposentos. Ndo deve
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ser muito dificil localiza-los dado que muito ha por
onde escolher em toda a costa, desde Sagres a foz do
Guadiana e Vila Real de Santo Antoénio.

Parece que em breve mais hotéis, talvez de luxo,
se concluirdo, o0 que nos parece nao ser a melhor
solugao desse aspecto do problema, pelas razodes ja
aduzidas a proposito da demonstrada desproporg¢ao
actual dos meios hoteleiros.

Regressando ao tema respeitante & falta de ini-
ciativa local, e em abono do que entdo ventilamos, ¢
de registar o facto comprovante de estarmos a assistir
a uma verdadeira corrida de concorréncia entre
empresas nacionais e estrangeiras, todas objectivando
por véarias formas empreendedoras o turismo e a
expansdo urbana no Algarve.

H& as que tém comprado terrenos simplesmente
para em oportunidade prépria os venderem com
destino a urbanizagoes e outras obras de caracter
turistico. H4 as que os tém adquirido, para neles edi-
ficarem novas urbanizagoes incluindo hotéis, pensoes,
piscinas, campos de jogos, casinos, etc., etc., todas
prevendo grande desenvolvimento turistico e urbano
no Algarve, para os proximos anos, dado que as suas
belezas de clima, de ambiente, de paisagens, de praias
e de montanha, s6 agora comegaram a ser conheci-
das e apreciadas no Pais e no estrangeiro.

Ser4 a essas entidades, quase na totalidade estra-
nhas ao Algarve, que se ficard devendo o incremento
do turismo naquela nossa provincia.

E claro que estas transaccoes, tdo insistentemente
efectuadas e em tanto local levadas a efeito, tém
feito subir jA em exagero o preco dos terrenos, o que
constitui uma valorizacdo estimavel mas porventura
contingente. A este prop0Osito parece estar-se a respi-
rar uma atmosfera de euforia ndao sabemos se por
ora inteiramente justificada.

Pensa-se que cada uma destas empresas, as da
ultima espécie em que as dividimos, terd organizado
programa dos seus propoésitos elaborando projectos,
etc., etc., mas fazendo-o como importa, de harmonia
com as superiores orientagoes e condicionamentos
impostos pelas instdncias oficiais a quem a este res-
peito esta confiada a valiosa e delicada missdo de as
encaminhar e estimular, temperando e corrigindo o
que for inconveniente e tamhém evitando desmandos,
especulagoes, etc.. HA que impedir a realizagdo do
que nao se integre em planos de conjunto que as
mesmas instdncias oficiais ja deveriam ter elaborado
na logica previsao do que seria provavel vir a suceder.

H4 iniciativas que se apresentam inconvenientes
ou prejudiciais & causa turistica embora sejam vanta-
josas para quem as concebeu e pretende efectivar.
Assim o dizemos, porque assim infelizmente por
vezes sucede, ndo faltando, de tal, lamentaveis
exemplos.

Neste capitulo de meios hoteleiros, nao deixa de
ser oportuno considerar a vantagem de criar restau-
rantes nomeadamente nos maiores centros urbanos,
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Ha 50 anod

(Da Gayeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1914)

Linhas portuguesas

Chaves - Verin - Orense — Parece estar ja resolvido,
entre os governos portugués e espanhol, acordarem com a expo-
sicdo dos delegados dos dois pafses na escolha do ponto da
fronteira mais conveniente para a passagem do caminho de ferro
Chaves - Verin - Orense, sendo a ligagdo das duas linhas por
dupla via.

A estagdo internacional serda do lado de Espanha, ndo
estando porém ainda escolhido o respectivo local.

Penafiel & Lixa — Vio comecar os trabalhos do assen-
tamento da via da linha de Entre-os-Rios, que, como dissemos;
¢ sobre o leito da estrada.

Elevadores da estagdo do Rossio

Deve inaugurar-se em breves dias o servigo dos novos ele-
vadores eléctricos da estagdo do Rossio, que vém substituir os
antigos elevadores hidrdulicos. As vantagens do sistema eléc-
trico sobre o hidrdulico sdo evidentes, principalmente no que
respeita 4 rapidez do transporte.

O prego da passagem continua como até aqui a ser de um
centavo, passando porém a venda a ser fora da cabine, numa
bilheteira propria, onde o passageiro pode adquirir ou simples-
mente um bilhete ou carnets de 10 bilhetes ao preco de 10 cen-
tavos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESTACAO DO CAIS DO SODRE

Serd meltadlica a nova cobertura

Para substituir, na estagdo do Cais de Sodré, a
cobertura de abrigo dos passageiros nos cais de em-
barque e desemharque, cuja derrocada, 0 ano pas-
sado, constituiu uma terrivel catéstrofe, foi ali insta-
lada, a titulo provisorio, uma outra constituida por
chapas de «lusalite», assentes sobre vardes de ferro.

A Sociedade Estoril, no entanto, pensou na cons-
trucdo de uma nova cobertura, que correspondesse
as exigéncias actuais ¢ oferecesse as condigcoes de
seguranca exigidas. Assim, tendo-se procedido, em
primeiro lugar, aos estudos indispensdveis para se
determinar com rigor, por meio de sondagens, as
caracteristicas geologicas do solo, elaborou-se o pro-
jecto das fundacgoes adequadas, bem como o da cober-
tura que ha-de assentar sobre os pilares.

Esses estudos encontram-se completados e ja foram
entregues no Ministério das Obras Publicas para que
sobre eles se pronuncie o respectivo departamento.
Uma vez aprovados, ou introduzidas quaisquer modi-
ficagoes que, oficialmente, possam ser determinadas,
as obras terao inicio imediato.

A nova cobertura serd inteiramente metalica, com
uama abdbada central, como complemento do corpo do
edificio, prolongada depois por coberturas mais pe-
quenas; estas langadas ao longo dos passeios do cais.

—

dotados de bom servico e comportando alguns apo-
sentos para pernoitar. Noutros locais do Pais isto
constitui um- Optimo recurso para quem passa em
visita mas nao se detém por tempo consideravel.

A par desta série de instalagoes de hospedagem,
a construir em locais criteriosamente escolhidos,
parece-nos caber ao S.N.I. a construgcao de mais
algumas pousadas, pois no Algarve sO existem duas.
Pensa-se que sdo locais proprios para tal o Castelo de
Silves, a Serra de Monchique, a foz do Guadiana,
Castro Marim e outros.

Outras instalagdoes hoje muito necessarias ao tu-
rismo sdo os parques de campismo, de que sé existe
um em todo o Algarve, situado perto de Monte
Gordo, ao lado da estrada para Vila Real de Santo
Antdnio, sendo este um dos melhores do Pais.

Pensa-se que seria acertado instalar mais dois ou
trés destes campos em locais bem escolhidos, devida-
mente dotados de energia eléctrica, 4gua canalizada,
€8gotos, etc.. Devem comportar instalagoes sanitdrias,
balneério, sala de reunioes, festas, musica e danga,
«bars», recinto de diversoes para criangas, biblioteca
€ até cinema.

Nas proximidades dos locais em que se construam
O8 maiores hotéis e em situagdo que permita acessos
faceis ou comunicagdo directa com eles, deveriam
COnstruir-se piscinas e balnearios capazes de ndo 80

%
servir os respectivos hospedes como assim a quem
neles nao esteja hospedado, tal como sucede no Luso,
Gracas as excepcionais condi¢cdoes climéaticas do
Algarve, estas instalacOoes sao susceptiveis de serem
utilizadas em quase todo o ano como sucede em
parte as proprias praias.

E evidente que, nestas piscinas devidamente
dotadas de todos o0s requisitos, estara indicado pro-
mover festas, competi¢oes desportivas e outras diver-
soes nas épocas mais proprias do ano. |

Um dos locais em que estaria indicado construir
um hotel, com capacidade ndo s6 conveniente para
as épocas presentes mas com possibilidades de am-
pliagdes futuras, além de algumas pensoes de todas
as categorias, seria o das Caldas de Monchique. Estas
termas, de definido e incontestavel valor terapéutico,
tém sido vitimas de um confrangedor desprezo, O
que com razdo nos envergonha, apesar de serem
frequentadas por numerosa clientela provindo do
Alentejo, do Algarve e até da Andaluzia. Atinge-se
nelas, frequentemente, o numero de 1200 aquistas,
que ali procuram o alivio para os seus males, quase
na totalidade de natureza reumatismal.

Oportunamente e a outros propositos nos ocupa-
remos das Caldas de Monchique. :

(continua)
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Roque Gameiro ¢ a licao de amor Arquivo pitoresco

a nossa terra i

Com a presenca do Chefe do Estado, inaugura-se
no proximo sabado, 4 do corrente, pelas 16 horas,
no antigo catelier» de Roque Gameiro, a rua de
D. Pedro V, a Exposicdo comemorativa do 1.° Cen-
tendrio do nascimento deste insigne Mestre agua-
relista.

Mestre de Mestres, Roque Gameiro enobreceu
a arte e o oficio de pintor de aguarela. Sabia da sua
arte e tinha consciéncia da sua missdo. Com seu
irméo Justino Guedes aperfeicoou-se em litografia e
na Alemanha frequentou durante trés anos a Escola
de Artes e Oficios de Lipsia, em que se fez notado.

Mestre em litografia, em breve se tornou, ele que
era também um grande desenhador, num grande
Mestre aguarelista. Quer no retrato, quer na paisa-
gem, foi, enquanto viveu, o primeiro dos mais nota-
veis artistas do género. Como ilustrador, conquistou
também a categoria mais cimeira, entre os seus
camaradas.

Medalha de Honra pela Sociedade Nacional de
Belas-Artes, na Exposicdo de 1913, e Medalha de
Ouro do Mérito Municipal, concedida pela CAmara
Municipal de Lisboa, Roque Gameiro conquistou
em Paris, na Exposicdo de 1900, com o Retrato de
sua mée, a Medalha de Ouro, e conquistou também na
Espanha e no Brasil as mais altas recompensas.
A Exposi¢do comemorativa do primeiro centend-
rio do seu nascimento vai surpreender e fascinar as
novas geragoes, e recordar as geragdoes mais velhas
um grande pintor que ndo envelheceu, antes parece
ter remogado. A seguranca e a leveza de um dese-
nho espontineo, o colorido luminoso das suas agua-
relas e, a par disto tudo, a graga e o portuguesismo
das suas composicdes, fazem do saudoso e insigne
artista uma das figuras mais ilustres e vivas do nosso
tempo. Se as ilustra¢des que enriqueceram a edicéo
monumental das Pupilas do Senhor Reitor consti-
tuem uma obra-prima, ndio menos belas sdo as ilus-
tracoes que destinou para a Histdria da Coloni-
gagdo Portuguesa no Brasil, de Carlos Malheiro
Dias.

Mestre. de grandes Mestres, Roque Gameiro,
embora tivesse falecido em 5 de Agosto de 1935,
continua a ser uma li¢do permanente de arte e uma
ligdo eternamente bela e eternamente viva de amor
e ternura 4 nossa linda, a4 nossa incomparével terra.
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MIRANDA — Fonte da Ponte dos Canos,
possivelmente da época manuelina

REGRESSO

Volto. Perdi a fé no longe e nas viagens.
Comboios ¢ navios ndo nos levam de nos.
Somos iguais nas diferentes paisagens.

Ao sol, no Iiquador, e a neve, entre esquimos.

A ansia de partir, em cérulas miragens,

L uma esperanga va. A lembranga, feros,

Na América, em Paris, ou nas terras selvagens
E maior, afinal, qguanto mais formos sos.

Volto. E volta comigo a dor que me doia,
E cerca-me, de novo, tudo o que andei fugindo

Mas, sem tréguas, dormindo e acordado, revia. ..

E tudo amarga mais e tudo ¢ mais sombrio,
Agora, sem a fé de outrora, que foi indo
No fumo do comboio, ou fumo do navio . ..

JOSE BRUGES
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Plano de Actividades
Municipais para o ano de 1964»

el DT,

MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

O Codigo Administrativo no art. 751 determina 08
servicos do Estado cuja instalagao constitui encargos
das CaAmaras Municipais, obrigando a despesas avul-
tadas. Nunca compreendi que este sistema se con-
serve actualmente num pais de financas prosperas
e de orgamentos com importantes excedentes de
receitas, mais proprio de outrora num Estado pobre e
de financas depauperadas. Se no fundo Estado e autar-
quias locais se confundem no mesmo 0rgao de sobe-
rania, todavia parece-me preferivel por termo a uma
situagao que se tornou angustiosa para muitas cama-
ras municipais da provincia com os seus reduzidos
recursos. Creio bem que ficavam todos melhor ser-
vidos e mais barato o Estado chamar a si todos esses
encargos libertando os municipios de despesas que,
em certos casos, lhes impede qualquer actividade
local. .

Continua em Lisboa a construgdo de edificios
escolares ndo sO nos bairros novos como também
nos antigos, de modo a acabar com verdadeiras ver-
gonhas existentes em matéria de escolas primarias.
Em todo o Pais 0s novos edificios honram um Governo
que resolveu o problema do analfabetismo, poreém,
Lisboa deve ser hoje paradoxalmente onde ainda se
maniém as piores instalagdes. £ uma situagdo que
urge resolver quanto antes, edificando-se todas as
escolas primarias necessdrias e acabando com as
casas de aluguer para fins educativos.

Um factor que veio agravar as despesas munici-
pais em matéria assistencial foi a publicacado da lei
n.o 2120 de 10 de Julho de 1963, ou seja, o Estatuto
da Assisténcia, pela qual sdo debitadas aos municipios
as despesas com todos 0s elementos auxiliares do dia-
gnostico dos doentes. O facto ainda sera mais sensivel
nas cAmaras municipais dos concelhos rurais, aca-
bando por ficarem com o0s orgamentos esgotados.
Creio que seria mesmo preferivel reduzir certos adi-
Cionais as contribuigdes e impostos de caracter geral
que constituem receitas municipais, passando-as para
0 Estado e libertar os municipios das despesas com
Certos servigos que sdo de interesse nacional e nao

de beneficio local. Com a facilidade das comunicagoes
existentes, o sistema centralizador serve melhor 0
publico e fica menos dispendioso.

Para fins de desporto e recreio vai ser melhorado
o parque de campismo de Monsanto, que €, sem
duvida, um dos mais perfeitos, e resolveu um pro-
blema para milhares de excursionistas estrangeiros
que cada vez em maior niumero visitam Portugal nos
meses de Julho, Agosto e Setembro. Além disso, estao
em construgdo piscinas, em dois sitios de Lisboa, e
prossegue a edificacdo de um restaurante no Alto da
Serafina, donde se disfruta um panorama que abrange
a capital. 2

Continuando uma vbra com mais de trinta anos de
existéncia, e que o seu impulsionador foi o eminente
investigador sr. Luis Pastor de Macedo, a accdo cul-
tural manterd o ritmo anterior por meio de bibliote-
cas, museus, espectaculos musicais e teatrais, bem
como pela edigdo de diversas publicagoes.

Se as bibliotecas vao aumentar, 0s museus tam-
bém pzla reabertura do Museu Antoniano, adaptacao
do Pal4dcio Pimenta a museu municipal da cidade,
criacio do Museu da Ceramica e do Museu da
Crianca. Neste particular estd-se a manter o erro de
supor que aumentando o namero de museus, a cul-
tura ¢ mais favorecida, quando a dispersao sO pre-
judica. Desde o aproveitamento do Palacio Galveias
para museu da cidade, até a sua transferéncia para
o Palacio da Mitra que poucos conhecem, todas as
solucoes ndo deram resultado, e o problema continua
existente.

Talvez o Pal4cio Pimenta no Campo Grande, feliz
aquisicio municipal que salvou um dos poucos edi-
ficios caracteristicos da capital, resolva o problema
de haver um museu da cidade. No caso contrario o
que conviria era construir um edificio onde'tudo esti-
vesse reunido em matéria de museografia citadina,
acabando com as dispersdes projectadas, incomodas,
e dificultando aos turistas o seu conhecimento pela
falta de tempo para se dirigirem de um extremo ao
outro da cidade como do Palacio Pimenta no Campo
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Grande ao Palacio da Mitra no Po¢o do Bispo. Um
museu deve estar quanto possivel num lugar de facil
acesso e central, o contrario € servir apenas para 08
empregados se aborrecerem e 0s visitantes passarem
alguns momentos nos domingos chuvosos.

Finalmente vai-se elaborar o projecto de um edi-
ficio para Arquivo Geral onde se guardarao todos os
documentos da vida municipal, 0 que 80 € vantajoso,
porém aqui também se aplica 0 que escrevi acerca
da localizagao de instalagbes municipais.

Como espectaculos de indole cultural figuram
concertos e representagoes teatrais, o que sO merece
aplauso, pois destinam-se a ‘elevar o nivel cultural
da populagdo, que, infelizmente, € ainda muito res-
trito.

Embora separadas, as rubricas de caracter grafico
propriamente dito e as de turismo podem-se juntar.
Com efeito, a CAmara Municipal deve estar orgulhosa
desse empreendimento, comeg¢ado com a reedigao
ha mais de trinta anos da «Lisboa Antiga», de Julio
de Castilho, e vendida a um pre¢o extremamente
acessivel. Outras obras tém sido publicadas, como as
do notavel olisipdgrafo Vieira da Silva e especial-
mente a «Revista Municipal» com mais de vinte anos
de proficua existéncia, bem como 08 <Anais» que
dao a informac¢dao minuciosa de tudo o que se tem
feito em prol de Lisboa.

A «Revista Municipal», desde que um novo direc-
tor a dirige, melhorou o seu aspecto grafico e o
papel. Duma perfeicdo grafica que honra as oficinas
de impressdao, ¢, sem duavida, uma das melhores
revistas portuguesas, devendo-se desenvolver ainda
mais as gravuras das actualidades dada a caréncia
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de uma publicacdo desse género, cuja falta tanto se
faz sentir.

A coleccdo Arte e Turismo vai ser terminada, e
em pequenas monografias a um precgo acessivel estao
publicadas ja4 diversas, devendo entrar no prelo
«Alfama». Em todo o caso convém referir que algu-
mas das impressas inexplicAvelmente ndo se encon-
tram a venda, como, embora nado pertencente a
coleccao, a obra intitulada <«Lisboa» que se esgotou
antes de ser vendida ao publico. Sdo factos que neces-
sitam ter-se em conta para evitar a repeticdo, até
mesmo por motivos lucrativos.

A fim de facilitar a propaganda turistica vai ser
instalado ainda talvez este ano um centro de infor-
macao na parte periférica de f4cil acesso ao publico.
E caso para perguntar se nao seria mais conveniente
e acessivel na parte central da cidade, pois na peri-
feria, por for¢ca da propria significagdo da palavra,
sera sempre distante. Creio que, de facto, ao contrario
do que até existe em modestos lugares turisticos,
falta um posto de informacoes, ainda que o Secreta-
riado Nacional de Informacao, na Praga dos Restau-
radores, resolva em parte as dificuldades. Parece-me
que, para evitar duplicagoes entre servigos camara-
rios e do Estado, a solucao estaria em desenvolver e
tornar mais acessivel com indicagdes exteriores bem
visiveis para o publico facilmente o encontrar, nao
tendo que perguntar, como infelizmente € vulgar em

Portugal, o posto do Secretariado.

Projectam-se festivais ao ar livre nos meses de
Junho, Julho e Agosto, sendo 08 mais importantes a
procissao de Santo Antonio e as marchas populares,
0 que e digno de aplauso.
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