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Savdacao

i

Pelo Eng. LUIS DA COSTA

O ter a honra de tomar posse da Direc¢io da «Gazeta dos Caminhos

de Ferro» nio posso deixar de apresentar a toda a Imprensa portuguesa

as minhas mais entusidsticas saudac¢des e a minha mais sincera admiragdo pela

sua excelente accio de divulgacio das actividades do nosso Pafs e de importante
esclarecedora da opinido piiblica.

Actua esta «Gazeta» num Ambito mais restrito, mas nio menos impor-
tante: os transportes e o turismo. Os primeiros como base essencial da economia
geral e o segundo como consequéncia légica da sua utilizagio.

Podemos dizer que a «(Gazeta dos Caminhos de Ferro» é, segundo
creio, a revista portuguesa mais antiga que se tem ocupado dos assuntos de
transportes e muito especialmente de transportes ferrovidrios: T¢ém estes sido o
fulero da sua accdo e continuardo a sé-lo, embora nio desprezando a actividade
de todos os outros meios de transporte que igualmente lhe merecem a sua
melhor atencio e o seu melhor interesse pela sua evolugio tanto como actividade,
inovadora, mas ainda, como actividade complementar. A cooperagio e a boa
coordenaciio de todos os meios de transporte terio como reflexo um resultado
valioso na economia da nacio.

Ao ser convidado para tio honroso cargo pensei escusar-me, mas
atraido pela simpatia que me merecia tdo 1itil publicagdo, entendi que néio devia
recusar uma colaboragio que lhe pudesse levar o incentivo para o seu desenvol-
vimento. Se o consegir, isso me bastard para me sentir compensado do esforgo
que terei de fazer.

Aproveito csta oportunidade para prestar a minha mais calorosa
homenagem & meméria do seu fundador, Mendonga e Costa, cujo entusiasmo
pelos transportes ferrovidrios e pela propaganda turistica do nosso Pafs o levou
a fundar esta Revista que sempre amparou com o seu entusiasmo e o seu saber.

Quero ainda prestar também homenagem & memoria do seu Director,
recentemente falecido, Carlos d’Ornellas, com quem mantive relagdes de amizade
e a quem admirava pela sna irradiante simpatia, espirito jovem e irrequieto e
que estava sempre em constante evolu¢io para fazer melhor. Na Direcgio da
«(razeta» foi bem o perfeito continuador da obra de Mendonga e Costa.

Cabe, agora, uma referéncia a todos os colaboradores que com a
sua ajuda e saber tém honrado as pdginas da «Gazeta» com os seus brilhantes
conhecimentos e entusiasmo e a quem presto o meu preito de admiragio.

Para todos os trabalhadores desta casa viio ainda os meus cumprimentos
de simpatia, com a certeza de que com todos poderei contar para o prossegui-
mento duma obra hé tanto iniciada.
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Gazeta dos Caminbos de Ferro

Inicia neste namero as funcoes de Director
desta revista o sr. Eng.° Lais da Costa

Temos o prazer de comunicar aos
nossos prezados leitores, colaboradores e
assinantes que o ilustre Engenheiro, sr.
Luis da Costa, assume, de hoje em diante,
0 que muito nos honra, a Direcgdo da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro-.

Sendo a mais antiga publicag¢do técnica,
no género, que se publica em Portugal,
esta revista, por esse facto, representa
uma tradicio que merece ser mantida.
O sr. Eng.° Luis da Costa
que consideramos, desde
longa data,um bom amigo.
acedeu, embora com sacri-
ficio, em colaborar con-
nosco, de maneira a asse-
gurar a continuagio da
existéncia desta revista, a
actualizd-la, a insuflar-lhe,
na medida do possivel,
uma nova vida.

Qualidades néo lhe fal-
tam para o exercicio feliz
de tal tarefa, nem expe-
riéneia, nem autoridade.

Tendo iniciado, em
Janeiro de 1925, a sua
profissio como Engenheiro de Cons-
trucdo dos Caminhos de Ferro do Estado,
da Direccao do Sul e Sueste, ali se conser-
vou até Junho de 1927, data do arrenda-
mento das linhas a C. P.. Transitou depois,
nesse mesmo ano, paraa Direc¢ao-Geral dos
Caminhos de Ferro, onde prestou servigo
na Divisdo de Estudos e na Divisdo de Via
e Obras até 1950, data em que foi eriada a
Direccao-Geral de Transportes Terrestres,
assumindo ai as funcoes de Chefe de
Reparticio de Exploragio, onde ainda se
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conserva. Quando foi da criacdo do Gabi-
nete de Estudos e Planeamento de Trans-
portes Terrestres, foi designado pelo sr.
Ministro das Comunica¢des para desempe-
nhar o cargo de vogal do Conselho
Directivo desse gabinete de Estudos.

Pouco depois, foi designado, por porta-
ria, vogal do Conselho Superior dos Trans-
portes Terrestres.

Figura prestigiosa, em 1953, ano em
que foi ec¢riada a
Conferéncia Europeia
dos Ministros dos Trans-
portes, Conferéncia de
alto nivel, cuja sede é em
Paris, o sr. Eng.” Luis da
Costa foi indigitado como
representante de Portugal
nesse organismo, na quali-
dade de AssistenteTécnico
e de suplente substituto
de Sua Ex.* o Ministro das

Comunicacdes.
O sr. eng° Luis da

Costa, de quem, recente-
mente, publicdimos dois
artigos de bastante inte-
resse, o Ultimo dos quais-sobre asrazdes da
criaciio da «<Eurofima», assegura nosde hoje
em diante uma colaboracio mais assidua.
Sentimo-nos felizes em poder comuni-
car aos nossos prezados assinantes, colabo-
radores e amigos, a entrada do sr. Eng.’
Luis da Costa para Director da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro:, pois temos a
certeza absoluta de que todos acolherao
com jubilo esta notieia.
A ADMINISTRACAQ
A REDACCAO
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PANORAMNZK

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Mestre Raul Xavier

Faleceu no dia 1 de Janeiro o escultor Raul
Xavier. A sua obra, que é vasta e se encontra lar-
gamente espalhada por todo o Pais, € deveras not4-
vel. Senhor de uma técnica poderosa, de quem muito
sabia do seu oficio, a tudo que lhe saiu das médos
imprimiu o grande artista o calor humano da sua
inspiracgéo.

Palpitantes de vida interior, as suas simples escul-
furas ou as suas majestosas estdtuas de santos e
doutores da Igreja como que respiram. Contempla-
tivas e na atitude de quem reza, parecem também
abengoar essas estatuas.

Raul Xavier, que pertenceu ao Grupo da <Alma
Nova», com Mateus Moreno e Saavedra Machado,
Ascensdo Contreiras e Guerreiro Murta, Jorge Segu-
rado, Martinho da Fonseca, Oldemiro César e outros
novos de ha meio século, deixou, a par da sua
notavel obra artistica, o exemplo de uma vida digna
€ nobremente vivida.

Cinema Nacional

A noite de 23 de Janeiro de 1964, com a estreia,
no <Eden», do filme Pdo, Amor e... Totobolal,
Se constituiu para o produtor Francisco de Castro e
Para o realizador Henrique de Campos uma data
feliz, representa também para o cinema nacional
a data de um novo e grande triunfo. Estamos, pois,
todos nos, de parabéns: os que fazem cinema e o
publico.

A histéria, qite é bem contada por Afonso Bote-
lho, Ferro Rodrigues e Santos Fernando, distintos
€scritores, encontrou em Costa Ferreira, Eva Tudor,
Florbela Queirés, Humberto Madeira e Perla Cristal
€xcelentes intérpretes. Costa Ferreira, que abando-
Nou a advocacia pelo teatro, tem no sr. José¢ da
Costa uma modelar criagdio, de que se podem orgu-
Ihar tanto o actor como o realizador.

Ouve-se com agrado a miisica de Helder Martins.

Se a arte no nosso Pafs, qualquer que seja a
Sua modalidade, representa uma aventura ou um
Sacrificio, louvados sejam sempre todos aqueles que,
S€quiosos de realizar um ideal ou de viver um sonho,
Porflam em trilhar o seu caminho, alheios as criti-
€as derrotistas. Henrique de Campos pertence ao
reduzido nimero de artistas que continuam fiéis a
um ideal de beleza e perfeicdo.

Portugal piloresco

OLIVEIRA DE FRADES
Um trecho poético do rio Vouda

Soneto Castelhano de Camdes
passado ao portugués

Onde estdo esses olhos que arrastada
a alma me levavam e prendiam?
Onde estdo essas faces que venciam
as pétalas da rosa mais rosada ?

Onde estd essa boca constelada

de dentes que so neve pareciam ?
Os cabelos que o oiro escureciam
onde estdo? E a mdo tdo delicada?

O toda linda! onde estards agora
que te ndo posso ver e 0 meu desejo
de ver-te me dd morte a cada hora?

Que devaneio o meul Bem entrevejo
que € na minh’alma que tu estds, senhora,
e pergunto: Onde estds que nao te vejo?

(Do livro «Poesias» — Colecgio

«Poetas de Hoje» —- da Portugddlia) Carlos de Oliveira
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XI CONGRESSO INTERNACIONAL

DAS COMUNICACOE

R et

Revista quinzenal

A unificacdd dos transpories
na €uropa

Em Outubro dltimo, realizou-se o XI Congresso
Internacional das Comunicagdes, que tem lugar
todos os anos em (Génova, sob o patronato espiri-
tual de Cristovdo Colombo, o qual foi organizado
pelo Instituto Internacional das Comunicagoes, criado
em Dezembro de 1962 por iniciativa de diversos
organismos genoveses e sob a direccdo do presi-
dente da Camara local, Vittorio Pertuso.

Este congresso tem por finalidade examinar pe-
riodicamente o panorama das comunicagoes tal como
ele se apresenta na sua evolugdo e futuro, para a
melhoria das relagdes entre todos os povos.

As reunioes anuais (de 7 a 12 de Outubro) permi-
tem as altas personalidades dos meios politicos,
culturais, comerciais, industriais e técnicos, uma
troca de impressoes, tanto mais frutuosas quanto
elas se realizam dentro do melhor espirito de coor-
denacdo e cooperacdo. A sua importdncia sera me-
lhor compreendida se se pensar que estas reunioes
englobam todas as comunicagdes terrestres e extra-
terrestres : ferrovidrias, maritimas, rodoviarias, aero-
espaciais e telecomunicagdes.

A inauguracdo teve lugar no Paldcio dos Con-
gressos de Génova, novo edificio da Feira Interna-
cional da cidade. O governo italiano foi represen-
tado pelo seu ministro dos Transportes que, na sua
alocucgdio, salientou que os trabalhos do Congresso
se orientam cada vez mais para uma colaboracdo
bastante estreita entre a ciéncia pura e a aplicada.
O prof. Casiraghi, vice-presidente do Instituto In-
ternacional das Comunicagdes, tracou depois as
grandes linhas da estrutura, dos objectivos e das
tarefas do novo organismo, que adquire uma impor-
tancia particular no estudo dos problemas que inte-
ressam ao mais alto grau nos campos da cultura,
economia e vida social de uma trintena de paises.

Apés uma curta alocugio de boas-vindas pelo
presidente da Cdmara de Génova, a tenacidade do
qual sdo devidas as iniciativas que d&o origem as
reunides internacionais, e apés um resumo dos re-
sultados do precedente Congresso feito pelo prof. Ber-
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linger, vice-presidente do Congresso, usou da pa-
lavra o representante da Comunidade Econdémica
Europeia, prof. Lambert Schrauss, que sublinhou a
importdncia do complexo problema das comunica-
coes, em primeiro lugar entre os seis Estados da
Comunidade e em segundo lugar entre eles e o
resto do Mundo. Apés ter realcado que a politica
das comunicagoes em geral e dos transportes em
particular adquire cada vez mais, na unificagéio
europeia, uma importdncia crescente, ndo somente
nas trocas materiais como também e sobretudo na
unificagdio espiritual tdo desejada, o prof. Schrauss
examinou os diversos aspectos da unificacdo dos
transportes e dos outros sistemas e meios de comu-
nicagdo, ilustrando as diversas fases dos programas
a realizar em primeiro lugar pelos transportes rodo-
-ferrovidrios e depois pelas comunicagdes maritimas
e aéreas.

A sessdo continuou com a leitura, pelo prof. Ga-
brielli, do Instituto Politécnico de Turim, do seu
relatério sobre a cooperagdo das ciéncias e das téc-
nicas no dominio das comunicagdes. Acentuou a
importdncia do progresso técnico-cientifico como
ciclo criador e sublinhou a necessidade de se extir-
par o errado lugar comum que afirma que existe
clara independéncia entre ciéncia e técnica.

As duas procuras, disse em conclusdo, estdo
estreitamente ligadas e interdependentes, visto as
duas terem componentes e um objectivo comuns aos
fins da programacdo econdémica.

Finalmente, foram examinadas as comunicagdes
por estrada e por caminho de ferro: transporte de
mercadorias na Comunidade Europeia, necessidade
de uma revisdo das tarifas ferroviarias em Franga e
estudo de uma economia de concorréncia, estudo
de uma possivel aceleragdo do trafego ferrovidrio e
melhoria de pontualidade, estrutura e planificagéo
rodoviaria, o problema do atravessamento de aglome-
racdes necessitado dum sistema integrado de auto-
-estradas e ainda métodos modernos a seguir nos
projectos de pontes rodoviarias.
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As passagens de nivel na S.N.C.B.

(de uma nota da S.N.C.B.)

Da excelente revista <Rail et Traction»,
que se publica em Bruxelas, respigamos,
com a devida vénia, alguns passos da nota
<Les passages a niveau a la S.N.C.B.» que,
além de nos dar um panorama completo de
como o assunlo € encarado na Bélgica, tem
uma actualidade universal. Tém-se espag¢ado,
felizmente, em Portugal, os acidentes em
passagens de nivel, esse facto, porém, ndo
obsta a que se divulguem os mais modernos
meios tendentes a eliminar, Sse possivel,
por completo, tais acidentes, para bem de
todos nos.

Introdugao

Sabe-se que as passagens de nivel (abreviada-
mente: P. N.) nio gozam da simpatia dos utentes
da estrada. Ndo interrompe incomcdativamente
uma P.N., embora por tempo minimo, uma via-
gem com um hordrio muito apertado, ou nio faz
ela perder, por vezes, um encontro de negécios
ou um encontro com amigos muito exigentes na
observincia da hora marcada ?

Contudo, os automobilistas admitem como
um mal necessirio as paragens nos cruzamentos
e sujeitam-se a elas, se ndo de bom grado pelo
menos com filosofia. Porqué, entdo, nio experi-
mentam os mesmos sentimentos quando se trata
de uma passagem de nivel ? Elas niio sdo, afinal,
seniio cruzamentos situados na intersec¢iio de uma
linha férrea com uma estrada!

Nio ¢ légico, alids, que o caminho de ferro,
transportador de massas — tanto pessoas como
mercadoria — disponha de prioridade nas P. N,
prioridade essa mesma consagrada nos textos ofi-
ciais, como o Cédigo da estrada ?

Com efeito, se a um vefculo rodovidrio é pos-
sivel parar diante de um obstdculo num espago
Pequeno de estrada, o comboio, lancado a uma
velocidade de 80 a 140 Km., ndo pode, técnica-
mente, parar sendo num espago de 1 000 m., ou
mais, conforme a carga, a velocidade e as condi-
¢des de frenagem.

Categorias de P. N,

As consideragdes que vido seguir-se diferem
¢onforme a natureza da P.N.. Deste modo, é pre-
€150 fazer uma distin¢lio entre as P. N. guardadas
¢ as ndo-guardadas.

As primeiras, previstas em linhas com trifego
intenso e em estradas importantes, tém barreiras
rolantes ou basculantes, conjugadas ou niio com
os sinais reguladores da circula¢io dos comboios.
Estas barreiras devem estar fechadas, por segu-
ranga, e tendo em conta as condicdes téenicas
que presidem & manobra, pelo menos dois ou trés
minutos antes da passagem do comboio.

Pelo contririo, quando se trata de P. N. n3o-
-guardadas mas com sinalizacio luminosa automé-
tica, a indica¢io de perigo é dada, no minimo,
25 segundos antes da passagem dos comboios
mais ripidos. Este tempo ¢, evidentemente, mais
longo quando se trata de comboivs lentos, p. e.
comboios de mercadorias.

As P.N. ndo-guardadas ordindrias, que nio
possuem sinalizagdo automdtica mas simplesmente
o sinal triangular de perigo e o sinal em forma
de cruz de St.” André, deixam ao utente a respon-
sabilidade do atravessamento da via férrea.

Esta grada¢io na sinalizacio tem em devida
conta a importincia dos trifegos redo e ferro-
vidrio.

Programa de modernizacao

No decurso destes tltimos anos, a S.N.C.B.
pode suprimir um grande niimero de passagens
de nivel ('), gracas & modernizacio da sua rede
e, principalmente, ¥ electrificacio de algumas
linhas. Isso ndo impede que, actualmente, para
4 600 Km. de linhas, restem ainda 5 411 P. N..

Este niimero compreende :

— 1568 P. N. guardadas;

— 535 P. N. ndo-guardadas, providas de si-
naliza¢io automdtica luminosa e actstica; em 59
destas P.N. a sinalizagio luminosa é comple-
tada por barreiras parciais automdticas;

— 1970 P. N. ndio-guardadas ordinérias, ins-
taladas em estradas;

— 359 P. N.” ndo-guardadas instaladas em
atalhos piiblicos;

— 979 P.N. privadas (em fdbricas, usi-
nag, ete.).

Se se abstrair das 979 P.N. privadas, cuja

(") No total: 156 depois de 1954, das quais g5 pela cons-
truc¢do de obras de arte, 48 por desvio de linhas e 13 por outros
meios. Ndo se contaram as suprimidas por desafectagido de
linhas.
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vigilancia incumbe aos particulares responsdveis,
e das 359 colocadas em atalhos e que nio podem
ser atravessadas por veiculos rodovidrios, nio res-
tam sendio 4 073 P. N. abertas & circulagio pi-
blica.

O tinico meio eficaz de eliminar o perigo seria,
bem entendido, suprimir o factor humano. Mas
esta conclusio «i La Palisse» vale sem divida o
mesmo que aquela que pede a supressio imediata
de todas as P.N., solugiio preconizada muitas
vezes pelos nio-iniciados, pois que, em cada ano,
somente uma quinzena de P. N. podem ser subs-
titufdas por passagens supecriores ou inferiores, ou
por desvio de linhas.

Resta, entdo, aumentar a seguranca, reduzindo
ao minimo a paragem do transito rodovidrio.

Foi neste intuito que a S.N.C.B. elaborou um
vasto programa de modernizacio das P. N., que
prevé :

1.°— A substitui¢do dos guardas, em 50 °/,
das P.N. guardadas, por sinaliza¢io luminosa
automdtica, completada eventualmente por bar-
reiras parciais, o que corresponde a cerca de 190
P. N. a equipar;

2.° — Instalacio de sinalizagiio automdtica em
25 °/, das P. N. niio-guardadas ordindrias situadas
em estradas onde a circulagiio j4 estd consideri-
velmente aumentada (cerca de 500 a equipar).

Este programa de grande envergadura, a exe-
cutar a eurto prazo, importa, assim, num total de
1 280 instalagdes.

Campanha preventiva

Sempre atenta e alerta quando se trata da
salvaguarda de vidas humanas, a S.N.C.B. em-
preendeu uma campanha contra os perigos das
passagens de nivel. Como, nesta questio, o factor
principal ¢ a vigilancia, pediu-se & Rddio ¢ & Te-
levisio que atrafsse especialmente a atengdo dos
automobilistas para estes perigos. Assim, a R.T"B.
(de lingua francesa), emite, a intervalos regulares,
«slogans» apropriados, enquanto que a B.R.T.
(de lingua neerlandesa), faz aparecer nos apare-
lhos de televisio desenhos sugestivos. Estas emis-
sdes encontraram um eco favordvel na Imprensa.

Por outro lado, os Correios criaram, a pedido
da S.N.C.B., um carimbo especial incitando os
automobilistas a serem prudentes e atentos & apro-
xima¢lio de uma passagem de nivel.

Finalmente, a S.N.C.B. pds ao servi¢o uma
instalaglio- de controlo fotogréifico que permite
revelar as infracgdes as disposi¢des do Cédigo da
estrada cometidas na passagem de uma P.N..
A aparelhagem ¢ constituida por uma tele-objec-
tiva que permite fotografar os vefculos ao atraves-
sarem a linha, e uma objectiva auxiliar que serve
para fotografar um relégio e um cronégrafo. Um
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cabo especial atravessado na estrada produz um
contacto eléetrico quando é pisado pelas rodas
do vefeulo.

Esta aparelhagem funciona como segue : desde
o momento que um sinal automdtico d4 indicagio
de perigo, o aparelho fotogrifico estd pronto a
funcionar e o cronégrafo comeca a andar. Se a
partir deste momento um veiculo atravessa a P. N,
¢ fotografado logo que o primeiro eixo pisar o
cabo (como se observa na gravura). Deste modo,
pode-se determinar quantos segundos apés o sinal
de interdigiio passou o veiculo, assim como a hora
a que se deu a infracgio.

Diga-se desde j4 que a aparelhagem em ques-
tdo foi construida sobretudo com o objectivo de
educar os automobilistas, despertando a sua aten-
¢dlo para os perigos que correm nio respeitando
os sinais luminosos. Desde 1959, mais de 200
registos fotogrificos foram efectuados, e a cada

e perigo de morte imediata !
(foto S. N. C. B.)

Atravessar em contravencio...

infraccio foi enderegada uma carta aos contraven-
tores. Contudo, s6 um nimero muito reduzido
deles teve a deferéncia de responder ao apelo que
lhe foi enderegado pelo Director-Geral da Socie-
dade dos Caminhos de Ferro Belgas.

Em face deste procedimento, a S.N.C.B. deci-
diu intensificar os seus controlos nas P.N. em
colaborag¢iio com as autoridades policiais, e é assim
que, em lugar de uma carta de adverténcia, é
instaurado aos infractores um processo-verbal.
Mas se esta campanha pdde levar a uma maior
prudéncia e conduzir a uma redugiio de acidentes,
tem, contudo, um cardcter «a posteriori».

Porisso, e para que osautomobilistasnio tomem
as autoridades da S.N.C.B. por «justiceiros injus-
tos», agiu-se preventivamente e, portanto, mais
utilmente, levando o assunto ao conhecimento do
grande piblico, o qual, estando assim prevenido,
se espera esteja mais conscio do que tem estado
até aqui.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O XI Congresso Pavémericat)o
dos Caminbos de [Ferro

realizou-se no México e teve, entre outros paises,
a presenca do Brasil

De 18 a 31 de Outubro de 1963, realizou-se na
cidade do México, como estava previsto e haviamos
noticiadoe, o XI Congresso Panamericano de Cami-
nhos de Ferro. Como se esperava, essa reunido
constituiu um grande éxito.

Com efeito, como nos foi dado verificar na
magnifica e bem informada <Revista Ferroviaria»,
do Rio de Janeiro, n.° 12, correspondente a Dezem-
bro passado, o Congresso atraiu a capital do México
delegados da maioria dos paises continentais, tendo
nele também participado, como observadores, repre-
Sentantes de algumas nagdes europeias e do Japdo.
Entre os membros das delegacdes oficiais, represen-
tantes de paises distantes, enviados de organizagdes
ferroviarias, industriais e técnicas e seus familiares,
as inscrigdes registaram 848 pessoas, niimero bas-
tante expressivo.

Foram apreciados 216 trabalhos, apresentados
por delegados de 14 paises.

A representacdo mais numerosa, como era natu-
ral, fol a do México, com 515 pessoas. Os Estados
Unidos fizeram-se representar por 142 delegados;
a seguir o Brasil por 42 pessoas; o Canadé por 26,
a Argentina por 25 e a Bolivia por 13. Os restantes
Paises fizeram-se representar por menor nimero
de componentes.

Foram 47 os observadores de paises extra-conti-
Nentais, sendo £0 da Franca.

A abertura solene do Congresso efectuou-se sob
a presidéncia do proprio Presidente da Repiblica,
St. Adolfo Lopez Mateos, tendo falado durante o
aCto o eng.° Louis Armand, secretdrio-Geral da
<Union Internationale des Chemins de Fer»; o
€ng.° Eduardo Huergo, pela <Associacién del Con-
Rresso Panamericano de Ferrocarriles»; o eng.° Inaldo
Faria Neves, director-geral do <Departamento Nacio-
nal de Estradas de Ferro», do Brasil; o eng.® Wal-
ter C. Buchanan, na qualidade de Presidente da
Comissao Organizadora do Congresso, e o Presidente
da Repablica do México, Lopez Mateos, que proferiu
4 declaragdo oficial da abertura do Congresso.

: Vale a pena registar, em resumo, algumas das
gﬂtllf:lrtantes declaragoes produzidas na sessdo inau-

O eng.® Louis Armand, ao saudar os congressis-

tas em nome da U.I C., salientou a necessidade
cada vez maior do intercimbio de ideias entre os
ferrovidrios para renovacdo urgente e total das pra-
ticas de operagdo dos transportes sobre carris, a fim
de se poder enfrentar a concorréncia que os caminhos
de ferro sofrem dos outros meios de transporte,

O eng.° Eduardo Huergo, falando pela Associa-
cion del Congresso Panamericano de Ferrocarriles,
depois de se ter referido as vicissitudes dos cami-
nhos de ferro verificadas em todo o mundo, que
se fazem sentir na diminui¢do do trafego e no volume
de «deficits» desanimadores, afirmou:

«Ndo devera ser esquecido que um caminho de
ferro, para subsistir, sem ser pesado a comunidade,
necessita de um trafego minimo relativamente impor-
tante, e, portanto, ndo € prudente construir linhas,
prolongamentos ou ramais, em zonas onde a possi-
bilidade de producfio e actividade, ndo justifiquem,
dentro de razodveis limites de tempo e de seguranga,
aquele trafego minimo>.

«Por outro lado, a crise ferrovidria ndo resulta
de estar obsoleto o caminho de ferro e s sera resol-
vida se o chamado problema ferrovidrio for estudado
como parte integrante de um sistema de transportes,
isto é, articulando uma politica geral de transporte
que leve em conta os diversos aspectos que caracte-
rizam os meios em concorréncia: ferroviadrio, rodo-
viario, fluvial, maritimo, aéreo, predominando o
interesse colectivo, distribuindo os transportes pela
via mais conveniente e de menor custo para a econo-
mia geral».

A contribui¢cdo do Brasil consistiu em dez impor-
tantes trabalhos, apresentados pelos engenheiros:
Carlos Danilo Castelo Branco, Fernando Anzaldua
Garcia, E. C. Ortegal Barbosa, Manuel Elias Mal-
donado, Paulino Vidillo, Joaquim Ayres da Silva,
Mério CaAmara Rosas, Othon Alvares de Arajo
Lima, Raul Garcia Cano, Walter Lorch, Benjamim
Aguiar de Medeiros, Francisco M. Togno, Ernesto

‘Rivera Urquidi, Arnaldo Nascimento Rebelo e o

economista Osvaldo Palma.

Chefiou a Delegacdo do Brasil o eng.’ Inaldo
Faria Neves, Director Geral do <Departamento
de Estradas de Ferro», que no seu discurso saudou,
em nome do Brasil, o México e o seu povo.
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ARQUIVANDO

llma expressiva mensadem do Ano Novo
do Eng.' R. de Espregueira Mendes

aos servidores da C. P,

O ilustre Director-Geral da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses e antigo Subse-
cretirio de Estado das Obras Piblicas, sr. eng.’
Roberto de Espregueira Mendes, dirigiu, por
intermédio do «Boletim da C. P.», uma eloquente
mensagem de Ano Novo aos servidores da Com-
panhia, saudando-os afectuosamente neste 1964
—que Deus hi-de permitir continue a ser um
ano de concérdia e de progresso para todos os
portugueses — e desejando-lhes as maiores felici-
dades e venturas.

Dessa expressiva mensagem arquivamos, ¢com
a devida vénia, as seguintes passagens:

«Vive a Nagio uma hora particularmente
grave, um periodo de vicissitudes e angiistias
extraordiniriamente tormentosas — dos mais difi-
ceis mesmo do seu historial multissecular. Todos
o sabemos e todos disso devemos ter nitida e
plena consciéncia. As torpes acusagdes, as desme-
didas invejas, a extremada cobi¢a de que o Pais
estd sendo vitima por parte de nagdes e interesses
estrangeiros, tdo somente por ser firme e inaba-
livel o propésito nacional de defesa e manutengio
da soberania de todo o territério ultramarino em
torno da mie-Pitria— o esforco militar daf
derivado que tem vindo a ser exigido, para se
aguentar, sem desfalecer, a ac¢io ingentc nas
plagas africanas, tém criado dificuldades e imposto
sacrificios ao erdrio e & grei que se repercutem,
Obviamente, na vida interna de uma Kmpresa
com a funcio e as caracteristicas da nossa.

E se tio adversa como tempestuosa procela
exige, para a conjurar, a necessidade imperiosa—
como prova de fé e de patriotismo nos destinos
gloriosos da Pétria—de «cerrarmos quadrado»
na salvaguarda intransigente da frente interna,
também, por outro lado, aconselha e impde,
defendamos, na parte que a cada um compete, a
seguranca econémica da Nagio e o seu subse-
quente evoluir, quer como prova de apoio, moral
e material, ao éxito da acgiio militar no Ultramar,
quer como postulado actual de evolugio e pro-
gresso do Pafs ante as politicas irreversiveis de
integracio europeia, que mais cedo ou mais tarde
se estenderdo a todos os paises do velho conti-
nente.

Por estas duplas razdes, tém-se difundido
tiltimamente entre nés os mais diversos apelos
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Sociedade Gillcar, Lda.

Na Rua da Prata 52-54 inaugurou-se, no dia
21 de Dezembro, o moderno Stand para exposi¢io
e venda da Sociedade Gillear Lda., a maior orga-
niza¢do comercial da Europa em aparelhagem de
pintura, compressores e tintas para automoéveis e
outros fins. A Sociedade Gillecar, que tem como
administradores-gerentes os srs. Pardal Cardoso,
Matos Reis e Formosinho Romero, nido se poupou
a esforgos, correspondendo assim As atencgdes e
preferéncias da sua vasta clientela, que poderd
agora com a maior comodidade apreciar a enorme
variedade de pistolas, compressores, esmaltes e
tintas, apresentadas pelas suas representadas.

Para assistir a esta inauguracdo, que foi pre-
cedidalde um «cocktail», deslocaram-se proposi-
tadamente a Portugal os directores das suas re-
presentadas, Bauer Kompressoren, de Munique,
Glasurit Werke A. G.— Hamburg — Berlim, e
Hiltrup, a maior fibrica de tintas da Kuropa com
as quais sio pintados os principais automoveis
europeus.

Entre a assisténcia notavam-se também, entre
outras individualidades, os srs. presidente da
Assembleia Geral da Camara do Coméreio Alema,
Nicolaus Roubaud, presidente da Direcciio da
mesma Camara, eng.” Rolio Gongalves, Carlos
lumpis, dr. Feio Terenas, do Grémio dos Armaze-
nistas de Drogas, Produtos QQuimicos e Ispeciali-
dades Farmacéuticas, arquitectos Bento de Al-
meida, Vitor Palla, René Touzet, eng.” Jockes
Touzet, Maurice Reynaud e Nicolau Matias, au-
tores e executores do projecto, Wascheneck e
eng.” Massano de Amorim, dr. José Sampaio,
Carlos Galvio e Norberto de Sousa, da fibrica de
montagem da Iord Lusitana, na Azambuja,
Ehlert Heinz e Santos Monteiro em representacio
da Sociedade Comercial Guerin e do seu presi-
dente do Conselho de Administracio, o sr. José
da Silveira Machado, eng.’ Pinto Bastos, da Bar-
reiros Camides, S. A. R. L., Gerard Freudenthal,
da N.S.U. Prinz, comodoro dr. Carlos Henri-
que, eng.’ Celestino da Costa, Alexandre Sequei-
ra, Anténio Salgueiro, representantes da Impren-
sa, ete.

Foram recebidos numerosos telegramas de fe-
licitagdes de muitos amigos, clientes e representa-
dos de toda a Europa.

- -
— L —

aos téenicos, aos industriais, aos comerciantes e
prépria opinido piiblica indiseriminada, para que
todos os portugueses empreguem o seu mais diné-
mico esfor¢o de iniciativa e de trabalho no desen-
volvimento da riqueza colectiva, num objectivo
de incremento de produtividade e de acréscimo
de rendimentos.»



























