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FUNDADA EM 1913
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AS INDUSTRIAS, AGRICULTURA E ULTRAMAR

Telef. 661829

LISBOA, 2 — Largo do Conde Barao, 37
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Nanuel Lopes Henriques & Filho, Lda.

— Fabrica de Lanificios —

&

! Escritério: 38 11 14 ¢ 38 20 24

Telefones
| Geréncia: 38 14 17

Av. infante D. Henrigue, Lotes 19 e 20

LISBOA -6

1

ASTRAL

IAGENS E TURISMO, LDA.

—
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COM CARRO PROPRIO

EXCURSOES TRANSFERS

Pagsagens aéreas, maritimas e terrestres
Reservas de hotéis em todo o Mundo
— Passaportes e Vistos —

Rua D. Pedro V, 21 — Telef. 366613
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1916 ha 48 anos 1964

RAUL GALAMAS iniciou a especializagéo
doramo MUDANCAS

actualmente

Raul Galamas, L.”

Embalagens de mobilidrio e bagagens

e expedicdo para todos os paises
Orgamentos gratis Telefone 286 00
68 —Rua da Madalena — 70

Teleg.: RAGALAMAS—LISBOA
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CASTOM

Organizacao Industrial <Casas & Tomés, Sucr.»
S. A. R. L.

Acessorios em couro e plastico para as Industrias
em geral:

Curtumes, tacos, tira-tacos, correias, vilvulas,
acessorios hidraulicos, colas e gelatinas

fone 9508 54/5/6

sy gramas CASTOM  Senhora da Hors

FRANCISCO ANTONIO
FERNANDES, LDA.

— 1 —
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Rua da Madalena, 80 -1.°
Telefs. 86 31 51 /2

Estrada da Circunvalagio—ROMEIRAS — (Algés)

IL.oja Sol, L.da.
RUA ASSUNCAO, 82 — LISBOA - TELEF. 327411

Candeeiros —Méquinas para lavar roupa
— Enceradores — Radios — Aspiradores
— Banheiras — Fogdes e esquentadores
——— a gas, electricidade e Cidla

INSTALACOES para AGUA, GAS e ELECTRICIDADE
Construtores e distribuidores do Formolizador
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Fornecedores da C.* dos Caminhos de Ferro l
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Marcelino llidio Pereira & C.° (Irméo)

Rua do Corpo Santo, 12 a 30-A
Telefones 3267 92-34505-3259 52

IMPORTADORES-ARMAZENISTAS SECCAO D-Matérias-primas para a inddstria,
MERCEARIAS, CEREAIS E LEGUMES Drogas e Produtos Quimicos

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

GUILHERME SILVA, FERREIRA, LIMITADA

Io24-1964
Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes nacionais e estrangeiros

FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Tecidos para estofos e decoragdes

ALCATIFAS - CARPETES - TAPETES
RUA DA PRATA, 214, 1.0-2.0— TELEF. 322051 - 33627

OS MAIORES ARMAZENS DA ESPECIALIDADE

Carvalho Ribeiro & Ferrelra, Lda

EX PORTADORES —

Casa fundada em 1898
PROPRIETARIOS DAS MARCAS: Yinho «Serradayres) — Aguardente VYelha «1920»

AGENTE DISTRIBUIDOR:

J. A. da Costa Pina

RUA DO ALECRIM, 69—LISBOA

Premiados com 2 Medalhas de Ouro na Grande Exposicdo Internacional Portuguesa de 1933

A uto Fundicao, L.immitada

CASA FUNDADA EM SETEMBRO DE 1928

RUA DO CARDAL a 8. JOSE, 32 — TELEFONE 42371 — LISBOA

Executam-se todos o0s trabalhos de Fundicdo em Bronze, Latdo, Cobre, Aluminio e Metal Branco

TORNEIRO D E METAIS
crorororroooee veesseNIQUELAR E BRONZEAR TODOS OS MET AISreorersrorssssrssssss

rosooroosresrs JUNTAS METALICAS PARA TODOS OS MOTORES DE EXPLOSAQewsreessvsrssss
FORNECEDORES DA ©. P.
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0 Dovo HAno de 1964
¢ 0S8 NOSSOS VO10S

AIS um Ano Novo que tenteia os seus primeiros passos. Mais
um Ano Velho que se deixou eair, veneido, ao dar o tdltimo
passo na longa estrada de 365 dias. Esempre com emocio que

08 homens arrancam a tltima folha do calendéario. O que ira suceder
no decurso do Ano Novo? O mistério assusta e causa apreensdes nos
homens que nado trazem consigo uma migalha de esperanca. Mas
0s que confiam nos destinos melhores do Pais, nos que acreditam na
forga do seu optimismo, esses agradecem a licio da experiéncia do
Ano Velho e, iluminados por uma fé interior, transpdem sem temor
e sem hesitacoes os umbrais do Ano que prineipia.

A experiéneia dos anos que passaram nunca deixou de ser
opulenta em ensinamentos construtivos. Compete ao Presente corri-
gir erros que, porventura, se tenham perpretado, e dar continui-
dade a todas as iniciativas que provaram exuberamente ser iteis,
eficazes e dignas nao s6 da nossa atenc¢ido, mas, igualmente, se tal
nos for exigido, se tal se reconhecer necessirio, dos nossos
sacrificios.

Vivemos uma época dificil, cheia de inquieta¢des, em que os
actos herédicos se intercalam em facanhas mesquinhas, uma época de
grandezas e misérias. Fazem-se e desfazem-se nacoes. Os homens
aclamados num dia, sio alvejados a tiro, como feras, no dia seguinte.
EEm nome de uma liberdade inconcebivel, perseguem-se povos paci-
ficos que desejam viver tranquilos, trabalhando, com amor, para o
seu progresso. Libertou-se Goa para a lancar, contra a sua vontade,
na miséria. Em Africa, os terroristas, em nome de uma ideologia que
niao entendemos muito bem o que seja e a que diabdlicos propdsitos
obedece, procuram mutilar a nossa unidade nacional, dividir em
bocados o nosso territério e destruir uma civilizacio admirdvel a
todos os titulos, com o alargamento da cristandade, como prolonga-
mento de Portugal metropolitano, como reflexo do nosso espirito
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latino e, ainda, como continuacdo do nosso idealismo humano, em
que estdo abolidos 6dios de raca e de cor.

Temos inimigos e temos, em compensacio, muitos amigos.
Esperamos que, com o tempo e com o conhecimento mais completo
da nossa accao cultural, os amigos sejam muito mais amigos e 08
que sdo nossos inimigos hoje, se convertam amanha, e, com melhor,
mais licida compreensio, sejam também nossos amigos. E uma ques-
tdo de tempo. E é também uma questido de cultura e de experiéncia
da parte deles.

A Pequena Casa Lusitana ndo envelheceu, antes se actualiza
constantemente, e por esse facto a sua velhice significa, com gran-
deza, uma vitoriosa mocidade.

Dessa mocidade e dessa actualidade sdo testemunhos eloquen-
tes, entre outros admiréveis testemunhos, os progressos e melhora-
mentos que se verificam nos caminhos de ferro portugueses, quer
nos da Metrépole, quer nos das nossas provineias de Angola e Mo¢gam-
bique. Quem ler os Relatorios das respectivas empresas, quem se
der ao trabalho de estudar as estatisticas que os acompanham, veri-
ficard que em todas as redes nacionais se trabalha e se procura
introduzir nelas todos aqueles melhoramentos que prestigiando os
nossos caminhos de ferro e colocando-os ao par do que se vé, admira
no estrangeiro, contribuem simultineamente para o desenvolvi-
mento e progresso das regides que servem.

Com o presente nimero especial da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» celebramos o inicio do Ano Novo de 1964,

A todos 0s nossos prezados leitores, colaboradores, assinantes
e anunciantes, 8 Imprensa e a todos 0s nossos amigos expressamos 0S8
nossos veementes desejos de um Ano Bom muito feliz e que a Paz
seja uma realidade maravilhosa em todo o Mundo.
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O Merca
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do

do Turismo

Pelo Prof. Dr.

Js

FARIA LAPA

O mercado do turismo, como em qualquer
outro mercado, comparecem duas espéeies
de sujeitos econémicos: as unidades de
procura e as unidades de oferta. A pro-

cura turistica varia no tempo e varia no espago.
0 f:a.rzictcr sazonal do turismo exemplifica a pri-
mel.ra, varia¢do, a mutabilidade da preferéncia dos
turistas por determinadas regides, é exemplo da
segunda.

Mas além daquele referencial duplo, do tempo
e do espago, verifica-se ainda variagio da
procura consoante o rendimento das unidades

da procura e consoante o prego das prestagdes
de turismo.

-

. Assim, a procura das prestacdes de turismo
Intensificar-se-4 ou abrandar4, conforme o rendi-
n.lento da unidade de procura beneficiar de acrés-
¢1mo ou sofrer decréseimo; o grau relativo dessa

variagio 6 o que se chama elasticidade da pro-

cura-rendimento.

.Anhlogamente, se os precos das prestagdes de
turismo subirem, ou descerem, a procura das
nesmas prestagdes apresentard variagdes de sentido
mvex:so, isto &, decrescerd ou acrescerd; o grau
relativo desta variagio é denominado elasticidade
da procura-preco. ‘

Nio cessa aqui a enunciacio das determinan-
tes da procura, pois esta ainda & influenciada
pel.a.s preferéncias dos consumidores, isto &, pela
atribui¢io, por parte das unidades de consumo,
de maior ou menor desejabilidade A satisfacdio das
necessidades de consumo turistico. K claro que
nea.ta. atribui¢iio, fruto exclusivo dos juizos das
unidades, funciona como um dos factores actuan-

tes, os precos de outros bens susceptiveis de, na
escala de preferéncias, substituirem o consumo
turistico, ou remeterem este para lugar menos
graduado na referida escala.

Afirma-se que a procura turistica tende para
a rigidez ou inelasticidade, na medida em que o
turismo vai assumindo, no decorrer do tempo, a
feicko de necessidade vital das populagdes. Quer
dizer que tal procura, por efeito de as populagdes
«sentirem» cada vez com maior intensidade a
necessidade de fazer turismo, e desprover & res-
pectiva satisfa¢iio, vai perdendo a dependéncia de
algumas das suas determinantes actuais, nomea-
damente do rendimento e dos precos. Mas &
forma, por vezes peremptéria, com que se alude
A circunstancia, alids de certo modo fundamen-
tada, convém obtemperar invocando o efeito-
substituicho de bens e servigos turisticos por
outros bens, em especial duradouros, como
vivendas, aparelhos receptores de televisdo, auto-
moveis, ete. .

No dominio das preferéncias, assumem posi¢io
relevante os elementos que ndo traduzem o puro
racionalismo econémico, antes constituem as varid-
veis latentes que conduzem a uma conduta eivada
de irracionalismo. Entre elas, podem citar-se as
produtoras do efeito imitagdo, ou exibigdo, segundo
as quais se obedece a um ditame da moda ou a
preconeeitos convencionais, como é o caso de cons-
tituir atractivo turistico o local frequentado pelas
vedetas de cinema.

Mas ainda no campo das varidveis latentes
pode citar-se a publicidade turistica; pelo efeito
psicolégico susceptivel de ser alcangado através
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da insisténeia, da sugestio, do convencimento, os
meios publicitdrios tém larga audiéncia na indu-
¢do ao consumo turistico.

Esta é, em breve siimula, a caracterizacio da
proeura turistica.

Pelo lado da oferta, o aspecto é diferente. A
oferta da maior parte das prestacdes turisticas
assinala-se pela sua rigidez. I o caso dos servigos
de hospedagem, de restauracio e—o que interessa
em especial & natureza desta Revista— do trans-
porte. Se a oferta de determinadas prestacdes
turisticas, como a de artigos regionais, para lem-
branga, pode, em certa medida, ser adaptada is
variagdes da procura, jd outro tanto niio sucede,
senio em estreito limite, com a oferta da maioria
das presta¢des turisticas, constituidas por servi-
¢os. listes, por sua prépria natureza, sio bens
de consumo imediato, insusceptiveis de armaze-
namento, dada a caréncia de materializa¢io. Dali,
a impossibilidade de os transferir no tempo, como
impossibilidade k4 de os transferir no espaco, ao
encontro da procura, dado que ndio podem deslo-
car-se as instalacdes destinadas & sua producio
(linha férrea, estrada, hotel, restaurante, ete.).

Estas ecircunstincias levam, necessiriamente,
a inelasticidade da oferta, antes aludida.

No mercado turistico defrontam-se assim uma
procura eldstica, ainda que tendendo para a rigi-
dez, e uma oferta ineldstica, heterogeneidade que
d4 origem a problemas vérios no campo da feno-
menologia turistica.

A disparidade s6 pode ser atenuada pelo inci-
tamento & procura, de forma a provocar a sua
intensifica¢lio, até ao nivel da oferta. As unidades
produtoras de prestacdes turisticas serdo benefi-
ciadas pela menor perda de prestagdes de explo-
racio, nio consumidas, e ainda por outra razio:
¢ que a maior parte da produgdo turistica, e
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nomeadamente os transportes, exige vultosos
investimentos. Kstes ddo origem a largas parce-
las de custos fixos euja incidéncia por unidade
vendida s6 pode ser atenuada pelo incremento
das vendas, ou seja pela variagio positiva da
procura.

Ora um dos principais meios de tentativa da
incentivagio da procura turfstica ¢ a publicidade;
parece que cada uma das unidades de produgio
a ela deveria dedicar somas compativeis com o
resultado a alcancar, em analogia com o que se
verifica em outros mercados.

Mas o mercado turistico é dotado de uma
especificacidade que convém assinalar. O turismo
engloba um conjunto extenso e complexo de pres-
tagOes variadas, desde o servigo de intérpretes e
guias, & venda de recordag¢des e de outros artigos,
ao servigo postal, ao ensino e acompanhamento
de actividades desportivas, aos espectéculos artis-
ticos ou de simples diversio, & hospedagem, &
restauraciio, ao transporte, etc., ete.. Nio visando
portanto um produto, nem sequer gama estreita
de produtos, antes multiddo, a publicidade turfs-
tica, com seus altos custos, parece que deveria ser
suportada por todas aquelas unidades produtivas
beneficiadas pelo turismo. Mas porque é extraor-
dinariamente dificil estabelecer critérios de defi-
ni¢io de actividades beneficiadas e sobretudo de
classificacio ordenativa das mesmas actividades
segundo o grau de beneficio recebido; porque
decerto niio seria ficil concitar o acordo uniinime
das unidades produtivas sobre a forma e alcance
da publicidade a efectuar; e ainda porque o
turismo origina um impacto na economia em
geral, até como componente da balanca de paga-
mentos — ndo oferece divida que s6 os poderes
piiblicos estdo em condi¢des de promover a publi-
cidade turistica, com garantia da maior eficiéncia.
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TERRAS DA NOSSA TERRA
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De Vilar Formoso
a Guarda

Um artigo do Eng.® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

ECENTEMENTE, ao regressarmos de breve visita
a0 pais vizinho e irméo, tivemos ocasido de
conhecer um pouco melhor a curiosa regiao
de Riba-Coa, no percurso compreendido,

tapto por estrada como por via férrea, entre a fron-
teira de Vilar Formoso e a mais alta cidade lusitana
— a Guarda.
Bastar-nos-ia para esta despretensiosa pagina algo
511? que de interes-sante nos foi dado observar; mas
a;;c:l n?:eremos ﬁdelxar de aproveitar o ensejo para
p: -3 reflexdes, de certo modo criticas, que esta
IgT€8840 nos proporcionou, °
Citafm lpmmemo Iugax:, podenjo—nos sem duvida feli-
pelas excelentes instalagdes que temos no nosso
POSto fronteirico rodoviario, bem concebido, ainda
melhor executado e arranjado com muito gosto.
Apesar ‘4o desenvolvimento que o turismo tem tido
na na_cao vizinha, as instalagoes espanholas [e mes-
gli(::icf:]g;iz nllie Passagem, o aspecto da aldeola fron-
i +muito aquém das nossas e estamos
estas produzem logo no visitante uma
agl‘adf'lvel impressao do nosso Pais, tanto mais quando
em tao .flagrante tontraste com as que com elas
f;!;psrlﬁelram. Seja-nos, no entanto, permitido salien-
pequeno pormenor desconsolador: estd ©
ggﬂfu?nmplo € arejado posto decorado interiormente
€rosos e atraentes painéis de azulejos ao
gz:g; bIII;oderr?o ; qualquer portugués gem dificuldade
0 significado de alguns que aludem quer a
?;;:-22;&3 nossas, quer a nossa Historia. Mas seria
\Nte, mesmo para os Portugueses, conhecer
0 seu significado exacto; para os estrangeiros, nem
S€ fala, pois, logo ali & entrada, como que num
bilhete de visita, se Ihes poderia proporcionar mais
algum conhecimento da nossa Terra e da nossa Grei;

pois tais painéis ndo tém a minima legenda, nem
sequer na nossa lingua; perguntdmos a todos 08
funcionarios com quem nos foi dado falar se sabiam
ao certo o que representavam aqueles azulejos. Pois
nem um unico nos foi capaz de elucidar, mas todos
reconheceram, de facto, ser pena nao o saberem,
pois, com frequéncia, muitos estrangeiros os inter-
rogam a tal propdsito. Nao seria pogsivel colocar
junto a cada um desses painéis, que, repetimos, 8ao
de bela composi¢do, desenho e colorido, uma legen-
dazinha pelo menos em portugués, francés e inglés?
Supomos que o0s servigos oficiais interessados nao
deixardao de atender e com a urgéncia que se impoe
esta nossa sugestao.

A caminho da Guarda, pela estrada internacional,
comecou logo a chover — que este Novembro de 1963
veio bem molhado — e, teriamos percorrido um ou
dois quilémetros quando duas pequenotas dos seus
treze anos nos fizeram alto. O nosso amigo egita-
niense, que conduzia o carro, nao queria parar, mas
ante a minha insisténcia 14 acabou por fazé-lo um
pouco mais adiante. As criangas correram para o
automovel e logo o nosso companheiro, pelos vistos
ja experiente em tais lides, lhes perguntou que leva-
vam elas nos volumosos sacos que transportavam.
Ante a resposta de que se tratava de pao, fez-lhes
sinal para entrarem e a viagem prosseguiu. Fiquei
entdo a saber que as duas raparigas, depois de terem
percorrido uns 25 km a pé para irem de sua terra
adquirir o citado pdo a Fuentes de Onoro (e de o
terem passado clandestinamente pela fronteira),
regressavam agora a suas casas Com a preciosa
compra. Embora reconhecéssemos a nossa colabora-
cdo numa ilegalidade, s6 o mais empedernido dos
coracoes humanos (pois nem mesmo 08 agentes da
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autoridade encarregados da vigilancia fronteirica
deixam de ter compaixdo de semelhante miséria)
poderia deixar de dar boleia aquelas pobres rapari-
gas, que recolhemos ja encharcadas como pintos.
Perguntamos-lhes por que nao iam elas servir para a
Guarda mas ndo obtivemos resposta satisfatoria;
possivelmente porque os pais tém medo de as deixa-
rem s0zinhas numa cidade onde nao conhecem nin-
guém ; mas nao correrdo elas maior perigo por essa
estrada internacional que estando, por exemplo, na
Casa de Santa Zita que a Obra de Previdéncia e For-
macdo de Criadas mantém na sede do distrito? As
professoras e as regentes primarias rurais cabe a
missdo de orientar estas pobres criancas € 0s seus
pais; por que nao o fazem ou nao o fazem com
éxito ? Certamente por falta de consciéncia dos deve-
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outrora desempenhou notavel papel no sistema

defensivo portugués.
Mais adiante, mas essa ja bem sinalizada, encon-

tramos a esquerda a ma estrada que nos levou a
Castelo Mendo. Entramos na povoagao, também cer-
cada por possantes muralhas, pela sua porta prin-
cipal, a inica que d& acesso a viaturas. Flanqueiam-na
duas fortes torres quadrangulares, junto as quais se
véem duas porcas de granito, grosseiramente escul-
pidas, que fazem lembrar a famosa porca de Murca
ou o0s berrones castelhanos; faltam-lhes todavia as
cabecas, segundo nos explicaram porque lhas corta-
ram, pois em tempos 08 animais de carga e de tiro
atemorizavam-se ao vé-las e ndo havia forma de 08
fazer prosseguir. De todas as formas, constituem um
documento curioso.

GUARDA — A Catedral em dia de neve

res profissionais. Mas as autoridades competentes
deveriam tomar medidas no sentido de orientar estas
criancas — nao sO por obvias razoes humanas, como
também tendo em atencao a tristeza de um especta-
culo destes, numa das nossas principais vias de acesso
do estrangeiro.

Pelo caminho, visitimos a velha povoacao acas-
telada de Castelo Bom ; apesar de nelas se apoiarem
actualmente numerosas edificagoes, € facil seguir as
muralhas que contornam a antiga vila que hoje se
encontra reduzida a uma humilde aldeia; prende-
ram-nos a atencgdo algumas casas quinhentistas que

ainda conserva, bem como 0 enorme. rochedo, pro-.

ximo da povoacgdo, que parece ir despenhar-se dentro
de pouco tempo pela encosta abaixo. E pena, porém,
que na estrada nada indique esta curiosa aldeia que
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Logo adiante, era nosgo desejo visitar a Igreja da
Misericordia; fomos, porém, informados de que a
unica chave se encontrava em poder do paroco, o
qual se havia ausentado para a sua terra natal, mas
que talvez a professora nos pudesse ser atil. E de
facto foi, pois nos mandou acompanhar por um seu
servidor que, com habilidade, nos conseguiu levantar
a tranca da porta para nos mostrar o interessante
mas muito arruinado templo. Nao percebemos muito
bem por que razdao o paroco de uma localidade
destas ndo deixa, na sua auséncia, a chave dos tem-
plos a alguém de sua confianga que 08 mostraria aos
eventuais visitantes.

stdvamos nos a contemplar o interior da Igreja
quando um individuo mais bem trajado nos apareceu ;
trocadas as saudacgOes de boa regra, sobretudo em
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meios pequenos da provincia, logo ele nos perguntou
§e tinhamos vindo apenas para ver ou se estavamos
Interessados na aquisicao de algumas pecgas de talha
que nos mostrou. Nao tivemos tempo para lhe expri-
mir a nossa surpresa, pois ele, fazendo-nos chegar a
porta, de ai nos mostrou umas belas janelas manue-
linas que tanto caracter dao adquele conjunto a en-
trada de Castelo Bom. Pois também nos propds a
Sua venda, com nao menos a-vontade e sem ceri-
r'nténia. Ja bastante intrigados com tal agente imobi-
lidrio de aldeia, perguntamos-lhe por que nos pro-
Punha esse negocio pois aquelas formosas janelas
rr}uito contribuiam para valorizar a terra e a tornar
visitada por nacionais e estrangeiros. A sua resposta
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casa da Camara e, subindo sempre, chegdmos as
ruinas do castelejo, nas quais ainda se distingue
claramente a velha cisterna. Para vermos, porém, as
ruinas da Igreja de Santa Maria, de novo nos vimos
em sérios apuros, pelas incriveis razoes que ja apon-
tdimos; mas também se resolveu o problema — logo
se arranjou uma escada que nos permitiu saltar para
o interior do destelhado templo, onde ainda se con-
serva, porém, uma capelinha com um curioso tecto
de alfarge que ¢ pena nao estar mais protegido.
Depois de tantos incidentes, la retomamos o cami-
nho da Guarda; detivemo-nos ainda um pouco no
Jarmelo, onde falta de novo a sinalizagao para indi-
car a vila que D. Pedro mandou arrasar por ser a

GUARDA — A Torre dos Ferreiros e o Castelo

foi simples e clara: o prédio era dele e quanto ao
valor da terra isso de nada lhe interessava — vendi-
383' aquelas <pedrasy (por bom dinheiro, claro), man-
Pi?qrﬁi 1: por outras iguais (1) e ficava com o dinhei-
) egundo a sua propria expressao.
Cien\i;enéos a saber depois que este pobre incons-
tra agente reformado da Guarda Nacional
Repubh(iana. Sem mais comentéarios, aqui fica a
ng;gnsao' pa{‘a as autoridades interessadas agirem
€ Impoe para promover o acautelamento do
N0880 patrimoénio artistico e arqueologico, ja tantas
Vezes \-Jitima de semelhantes vandalismos.
Mais acima, vimos o esbelto pelourinho e a antiga

patria de um dos assassinos da linda Inés, precisa-
mente daquele que ele ndo conseguiu capturar e
supliciar. Mais tarde, voltou a ser edificada, mas de
novo o invasor napolednico a destruiu. Hoje ainda
se véem 08 restos- das suas muralhas, nas quais se
conseguem distinguir os locais das antigas portas,
com restos de calgcadas romanas; o panorama do
alto em dias claros é encantador. Descendo, poder-
-8€-80 ver as sepulturas antropomorfas cavadas na
rocha, as fontes de mergulho, a casa da Camara, as
igrejas de Sao Pedro e de Sao Miguel (de cujas chaves
também ndo ha ao menos um duplicado na povoa-
cdo em poder de pessoa de confianca, 0 que obriga
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08 visitantes a perdas de tempo nao consentaneas Escassos minutos depois de havermos saido do
com a vida do século XX), tudo numa soliddo e Jarmelo, chegavamos A capital da Beira Serra. Para
abandono que confrangem. Vé-se ainda a «pedra de  outra oportunidade ficard a descricdio do percurso
montar», a qual, segundo tradicdo ainda viva, cos- por via férrea.

tumava servir para D. Inés, montar. A povoagao
moderna junto a estrada nenhum interesse oferece e
nem sequer faz adivinhar ao automobilista dos nos-
sos dias que conhece melhor o acelerador que a
nossa Historia e tradi¢coes, que ali, a dois passos,

existiu importante povoacao fortificada. Impoe-se, C%’: i';g“
pois, que se adopte — pelo menos nas estradas de INOXIDAVEL
maior trafego — uma sinalizacdo adequada das curio-
sidades de interesse turistico, que va mesmo para
além do laconico simbolismo dos «<monumentos», das

«praias» ou dos <«pontos de vista». Cremos que, & WL == AUTOMATICO
entrada de tais povoacoes ou dos ramais de estrada ‘ SUPER-CORDAO ~
DE 3 METROS

que as servem, se poderiam colocar cartazes onde
ENTALHO PARA

resumidamente se indicasse o que 14 se poderia 'hermor 0Ss BOTOES

encontrar. Cremog que a utilidade de tal sinalizacao
¢ indiscutivel e que, atendendo ao nobre e patiiotico .

A - Represent -Mar, Lda,
fim a que se destinaria — de dar a conhecer Portugal RCAL RB[] esentagdes do Continente & Além-Ma ,Ld
a nacionais e a estrangeiros, — justificaria plenamente
as despesas que com ela se fizessem. LISBOA Telefone 77 07 19

Avenida Oscar Monteiro Torres, 60-A

BALDWIN — LIMA —HAMILTON

LIMA—OHIO ~E. U A

CONSTRUTORES DE MAQUINAS DE SUPERIOR QUALIDADE
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0 Caminbo d¢ Ferro de Benguela
em um afluente

Pelo Comandante ALVARO DE MELOQ MACHADO

ARA alcancar o seu principal e, a esse tempo

0 seu linico objectivo, a linha do C. ¥. B.

atirou-se através de Angola, em toda a

sua largura, desde o mar até A fronteira

0m o Congo Belga. Seriam quatro anos, ou

Pouco mais, de trabalhos de construciio para ter-

Minar a linha— pensava o seu grande impulsio-

nador, Robert Williams, segundo as informagdes
dos seus téenicos desse tempo. |

Mas os inimigos dessa linha férrea, que pro-
metia fazer grande concorréneia a muitos outros
Interesses, niio dormiam, e posteriormente surgi-
'am dificuldades financeiras de tal monta que o
caminho de ferro levou vinte e cinco anos a che-
gar a fronteira.

Foi uma luta de persisténcia e for¢a de von-
tad". por parte de quem o concebeu e procurou
realizar; luta contra as dificuldades do terreno
que se revelaram extraordindrips nos primeiros
400 quilémetros até atingir a regiio plandltica,
tendo de ger resolvidos grandes problemas de
engenlla.ria., entre eles a construcdo de uma seccio
®m cremalheira ; luta contra as dificuldades finan-
eelras e pressdes diplomdticas que tentavam emba-
ragar a realizacio desse grande projecto.

sé Para trepar os primeiros 400 Kms. foram
Precisos nove anos. |
tou-sgai, *\Bfﬁl'sisténcia de Robgrt Williams jun-
s a vontade dos seus cooperadores por-

BUCSes e até a compreensio do Governo Portu-
gucs, quée nio regateou alargar sempre os varios
Prazos fixados no contrato de concessio para a

conclusiio dos varios trocos em que fora dividida -

a construcio,

“\"eiob::: t:;ﬁmulo, até a primeira grande guerra
difiei] ta. (}lecer uing . paragem ff)r(;ada na ja tio
extensa: refa de construir uma linha férrea dessa
emb (cerea de 1 300 Kms.), com os maiores
aragos de ordem financeira.

08 técz(imstr}lqao desse caminho de ferro—diziam
bbiane cos mg'leses. que foram enca:rregados de
micag ea.s suas.posmbllldades. financeiras e econb-

Pesquisaram as regides que ele ia atra-

vessar — 80 seria prometedora de resultados
compensadores quando atingisse o Katanga e
transportasse os seus minérios; porque da regido
que ele ia atravessar até 14, nada havia a esperar.

Mas as paragens forcadas em cada um dos
términos das virias seccdes em que a construcio
foi dividida deram origem & formacdo de povoa-
¢cOes novas, ou desenvolveram até as antigas, e
para elas comegou a afluir um trifego de produ-
tos agricolas dessas regides, que foi alimentando,
embora deficientemente, as despesas da explora-
¢io, juntamente com o trifego das mercadorias
importadas para essa zona.

A linha chegou & fronteira em 1928 e cerca
de - quatro anos depois os belgas concluiram a
secclo que nos territérios do Congo a ligavam ao
Catanga. ‘

Comecou entdo a desenvolver-se o transporte
de minérios, cada vez mais compensador, embora
fortemente contrariado pelas ambig¢des, alids natu-
rais, do porto de Matadi, que tudo fazia para
desviar em seu proveito o que devia ser trans-
portado até ao Lobito.

Mas Angola, apesar do desenvolvimento que
o Caminho de Ferro de Benguela trouxe as regides
que atravessou, continuava a s6 poder concorrer
com o seu trifego de produtos agricolas e com as
mercadorias da sua importacio.

Parecia que a profecia dos téenicos ingleses
estava destinada a ser cumprida: a linha do C.F.B.
pouco ou nada teria a esperar da regido que tio
penosamente conscguira atravessar.

Mas essas terras niio eram tio desprovidas de
recursos e surgiram as minas de ferro que a Com-
panhia Mineira do "Lobito comegou a explorar e
que se revelaram ricas e bem situadas.

Em 24 de Margo de 1961 realizava-se o con-
trato entre a Companhia exploradora e o C. F. B.
para a construgio, 4 custa deste, de um ramal
com cerca de 76 kms. de extensiio, a fim de trans-
portar esses minérios.

E assim, na altura em que, por virtude da
independéncia do ex-Congo Belga, podia comegar
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a recear-se um retraimento no transporte dos
minérios do Catanga, surge a nossa boa Angola
a fornecer um novo (:nll’l‘ing‘ulltv para o transporte
de minérios que, segundo o contrato, pode ir até
250 000 toneladas anualmente.

() ramal foi construido em cerca de quinze
meses, ¢ assim, desde 8 de Agosto de 1962, o
C. F. B. tem uma linha afluente, que vem engros-
sar o seu triafego descendente e reforcar o aseen-
dente pelas exigéncias relativas & explora¢io das
minas, e avolumar o movimento do porto do Lobito.

Revista quinzenal

O ramal, que vem encontrar a linha do C. F.
B. junto & Cadla (Vila Robert Williams), quil6-
metro 398, foi construido i razdo de 1 km. por
dia e custou cerca de 31000 contos, fornecendo
assim o mais rapido e ficil escoamento dos miné-
rios de ferro.

Angola venceu as profecias desfavordveis e
estamos convencidos de que mantém grandes
surpresas nesse género que nos descobrird o seu
solo, que 86 por falta de quem proficientemente o
pesquise ainda se nio revelou.

Pernas © bracos artificiais

Rigorosa técnica de adaptagiio a actuar com os mais aperfeigoados e recentes modelos
Ificiéncia comprovada. Garantia absoluta.

Aparelhos Ortopedicos, Cintas Medicinais e Ortopédicas, Fundas, Meias eldsticas, Bengalas,
Muletas, etc.. Cadeiras e carros para doentes

CONSULTE (C

CENTRO ORTOPEDICO PHOENIX

RUA DO ARCO DA GRACA, 51 (A entrada do Hospital de S. José)
LISBOA  Telef. 861925

FLEX

Ferramentas
eléctricas

equipadas com motores universais,
trifasicos ou para alta frequéncia

e adequadas ao acabamento
de quaisquer matérias
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Caracterizam-se pela
perfeicdo e rapidez do
trabalho e facilidade

de manejo.
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tragoes gratuitas

ACKERMANN vu. SCHMITT K. G.

MASCHINENFABRIK - STUTTGART 13 - POSTFACH 28
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PARA CORRENTES MONOFASICAS
TRIFASICAS E ALTA FREQUENCIA

Rebarbadoras
Polidoras

PARA FERRO, PEDRA E MADEIRA

STOCK PERMANENTE

ASSISTENCIA ESPECIALIZADA
@

Agentes gerais para o Continente e Ultramar :

Bernardino S. M. d’0livcira

RUA DA BOAVISTA, 80 —LISBOA-2
Telef. 362731/2/3 Apartado 27356
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Aviacao

A Assembleia Geral, anual, da Associagao
Internacional dos Transportes Aéreos
IATA

A 19.2 Assembleia Geral realizada em Roma, sob
a presidéncia do Conde Carandini, presidente da
Alitélia, reuniu numerosos dirigentes do transporte
aereo internacional.

Todos os anos o director-geral da Associagdo,
Sir William Hildread, faz uma larga exposigio
sobre os problemas actuais.

Abordando o plano do trafego em 1962, designou
0 ano como de <¢reprise>. A producdo das Compa-
nhias foi aumentada de 12,304. Mas o aumento
Correspondente as capacidades postas em trabalho
deveria ter sido 149/. O coeficiente médio de utili-
Zacdo dos servigos regressou de 0,80/, para se es-
tabelecer em 50,8 1/,

Comentando os resultados financeiros de 1962
nota-se que as receitas foram aumentadas de 12,59,
€m relagdo a 1961, estabelecendo-se em 32,65 mil
milhdes de francos. Em contrapartida, as despesas
de exploragdo aumentaram 9,3 0/y e estabeleceram-se
em 32,35 mil milhoes de francos. O beneficio da
exploracdo ficou estabelecido em 0,9 0/, do montante
dos negécios que se computaram, aproximadamente,
em 300 milhdes de francos.

Durante 1962, as companhias associadas trans-
[]Jggtaram 136 milhdes de passageiros e realizaram
354mil milhdes de passageiros /km., bem como

0% mil milhdes de {oneladas | km.
mOtDurantae o's cinco (ltimos anos, 1146 avides de
. iOI'GS de pistdo foram retirados do servigo e subs-
uidos por 1154 aviges de turbinas dos quais 702

aparelhos de reaccio e 452 equipados com turbo-
“Propulsores. : &

4 Como habitualmente, presidido pelo sr. Coronel
Oumiﬂt efectuou-se o jantar anual da <Sabena>,
agg;osa Companhia belga de transportes aéreos, hé
iy teslabelecida com a sua filial portuguesa. O
IhEn:ao]‘ que se realizou no Hotel Ritz, teve a abri-
8c -lo destacadas figuras do nosso meio aeronau-

O e diplomatico. A «Gazeta dos Caminhos de

€Iro» fez-se representar pelo redactor desta secgo.

: 17 de Dezembro de 1903 realizou-se
™M Kitty Hawk o primeiro controlado

A 60 anos de distancia apetece recordar a faca-
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Por FERNANDO ALMIRO VALE

nha dos célebres Irmdos Wright, que a 17 de
Dezembro de 1903 realizaram o primeiro voo con-
trolado com um aparelho «mais pesado do que o ar»,
na Carolina do Norte. Construtores de bicicletas, os
irmdos Orsille e Wilbur dedicaram-se a aviacdo e
com uma inquebrantdvel tenacidade foram, incon-
testivelmente, os pioneiros do <aeroplano».

Em 1905 o seu objectivo era descolar junto do
hangar e voar em todas as direc¢des. S6 em Outu-
bro desse ano atingiram 24 e 32,2 quilometros e no
dia 5, cobriram 38,8 km. em 38 minutos e trés se-
gundos! Por essa época realizaram 49 voos impor-
tantes e apenas em 7 se registaram desasires com
o seu «aeroplano». O seu aparelho, construido em
1907, dava am rendimento superior em 50 °/o ao de
1905. A sua poténcia era suficiente para transportar
dois pilotos, além do combustivel, e uma carga
extra de 45 quilos.

A 23 de Dezembro de 1907, o Board of Orde-
nance and Fortifications, do Estado Americano,
assinava o contrato com os Irmdos Wright para a
compra de dois dos seus iltimos modelos de ¢aero-
plano». .

A <Lufthansa> apresenta os seus
nimeros

Os resultados obiidos na exploracdo da rede
mundial da <Lufthansa» durante os primeiros 6 me-
ses deste ano indicam uma acentuada melhoria em
relacdo a igual periodo do ano transacto. Eis alguns
elucidativos nameros :

1963 1962 Aumento
Passageiros . . . . . . 899.827 798.884 + 12,6/,
Carga (toneladas). . . . 16.510 13.610 +21,39/
Correio > 7187 .. 6.083 +17,3%,
Coeficiente de utilizacdo 4909, 49, —
> de rentabilid. 52%  51%, 4+ 19,

Nimero de voos . . . . 21.907 20.504 + 6,89,

Um novo recorde de trafego da P. A. A.

Com um movimento de 85648000 U passageiros
/km. registados nos primeiros 9 meses deste ano, a
P. A. A. superou em 12,2%, o trafegn, sem prece-
dentes, alcan¢ado em idéntico periodo e 196G2.

Comemorou ha pouco esta Companhia o 5.°
aniversario da sua entrada na Era do jacto. Naquela
data descolou de Nova lorque em voo transatliantico
o «Clipper» a jacto «<N711P A», inaugurando assim
o primeiro servigo comercial a jacto sob bandeira
Norte-Americana. No decorrer dos altimos 5 anos a
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frota da Pan Am. foi aumentada em G6 unidades em
servico e mais cinco aguardando entrega. Neste
periodo, os jactos da Pan American transportaram
10.395.000 passageiros, voaram 14.574 horas e
11.649.200 quilémetros.

A Pan American e a T. W. A.
renunciaram a sua fusao

Consta que um dos principais obstaculos a rea-
lizagdo deste importante negdcio, foi a Hughes
Fool C.° ter levantado dificuldades juridicas &
T. W. A., e ter decidido consagrar o contravalor de
150 milhdes de francos & compra de obrigagoes da

T.W. A., e de financiar assim uma parte importante
da aquisi¢cdo de doze novos «Boeings», elevando a
105 o niimero de aparelhos dos tipos 707 e 727, em
servico sob as cores da T. W. A..

Dée Lisboa a Luanda em 8 horas de voo

Embora um pouco tardiamente ndo queremos
deixar de noticiar, para que fique registada, a inau-
guracdo dos servi¢os a jacto Lisboa-Luanda dos
Transportes Aéreos Portugueses. A Administracdo
da TAP, cumprindo integralmente a promessa feita,
fretou aparelhos de reacgdo para o efeito e estd
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realizando, com geral satisfacdo, duas liga¢des sema-
nais para a capital de Angola, reduzindo assim,
substancialmente, o tempo de voo entre as duas
capitais. Estes rapidissimos voos com quadrireacto-
res «Boeing» sdo realizados em correspondéncia
com as ligagdes para a Beira e Lourengo Marques,
que continuam, por mais algum tempo, a ser servi-
das pelos quadrimotores «Super Constelations».
Uma viagem Lisboa-Luanda, excluindo a taxa,
custa apenas 12750$00, em primeira classe em vez
de 14 380$00 (tarifa da 1 A T A).

Gracas a estas enormes vantagens e aos dese-
jos da T. P. P. de bem servir, estdo de parabéns os
portugueses da Metrépole e do Ultramar, cada vez
mais proximos.

A T.W.A. reviveu o seu primeiro voo
intercontinental

Retirado do servico efectivo hda um quarto de
século, o avido <Ford», trimotor «Tin Goose» vol-
tou novamente a voar para realizar a viagem inter-
continental de costa a costa, a comemorar a sua
travessia como avido de passageiros, do servigo da
T. W. A., em Outubro de 1930.

A viagem comemorativa foi realizada quando das
«bodas de prata> da Acta da Aeronantica Civil a
qual foi assinada pelo Presidente Roosevelt em 23
de Junho de 1938.

A T.W. A., realizou com o trimotor <Ford», res-
taurado, a viagem original, o voo Los Angeles-
-Newark, tocando em 11 cidades intermédias, Wins-
low, Arizona, Albuquerque, Amarillo, Whichita,
Kansas, St. Louis, Indianapolis, Columbus, Pitts-
burgh, Harrisburgh e Filadélfia, o qual se deslocou
vagarosamente, a cerca de 178 km./h., e gastou
30 horas de viagem, levando a bordo 9 passageiros
e quatro pessoas de tripulagdo.

Na foto vemos um ultra-rapido quadrimotor da
T. W. A., pilotado pelo cap. Leo Evans, manobrando
cautelosamente para permitir a passagem do lento
«Ford>».

GRANDES EXISTENCIAS

JAYME DA CosTA,L:

14, Rus dos Coresires, 26 = LISBOA

HIDRAULICOS -
PARA CALDEIRAS =
€ ONFEARD PRETO € GALYANITASS

L
BOMBAS
PARA TODOS OS5 FINS

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguesées

380




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

: O PETROLEO TORNOU-SE VITAL
i 1. 18 | U PARA OS CAMINHOS DE FERRO
Y 2 Y \
- Compactadores, guindastes, guin-
\ chos, tractores, mdquinas para subs-

tituir travessas e pulverizadores de
via fazem parte da larga gama de
veiculos necessdrios aos caminhos
de ferro para manterem a seguran-
ca das vias. A lubrificagdo especial
necessdria para este equipamento
acresce a do material rolante Diesel
e outro, @ prever num programd
completo de manutengdo. A MOBIL
oferece @ mais completa gama de
6leos e massas para esta manuten-
¢do, além de produtos especiais sem-
pre apoiados por uma Assisténcia
Técnica completa. Através do seu
programa de investigagdo, desenvol-
vimento de novos produtos e assis-
téncia técnica, a MOBIL esforga-se
por tornar o petréleo ainda mais
valioso de futuro para os caminhos
de ferro.

Mobil Oil Porfuguesa
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Jilio Dantas e o Caminho de Ferro

Luis de Oliveira Guimardes, que se pode consi-
derar, como prosador, um dos mais notdveis disci-
pulos de Julio Dantas, conversando com o Autor da
Ceia dos Cardeais, que percorreu uma grande parte
da Europa e uma grande parte do Brasil, ouviu-o
sobre as suas preferéncias quanto aos meios de
transporte.

Jalio Dantas — conta-nos Luis de Oliveira Gui-
mardes — preferia, para viagens longas, o caminho
de ferro ou o barco; para as viagens ndo muito
longas, o automével. Ndo gostava do avido, em-
bora reconhecesse que era o «meio de transporte
ideal para fugir». Quando viajava em caminho de
ferro preferia ouvir a falar. <Em viagem, quem fala,
fatiga-se ; quem ouve, repousas.

Eis aqui um depoimento interessante que o sau-
doso engenheiro Frederico de Quadros Abragdo
gostaria de incluir na sua obta Cem anos de Cami-
nho de Ferro na Literatura Portuguesa.

O primeiro hotel flutuante do Mundo, o <Nihil»,
estard pronto na Inglaterra em 1964. Sera provido
de lojas, bancos, restaurantes, correios e telégrafos,
piscina, instituto de beleza, campo de ténis e livra-
rias. Deverd custar trés milhdoes de libras ester-

linas.

Um comboio histérico

Chegou a Biarritz o comboeio em que costumava
viajar a Imperatriz Eugénia de Montijo, esposa de
Napoledo III.

A composi¢do é formada por trés carruagens e
pode atingir a velocidade de 30 quilémetros hora-
rios.

Para esta viagem foi necessario instalar uma via

especial.

Informam de Estocolmo que serdo iniciadas, em
breve, as obras para a constru¢do de uma nova
ponte pénsil que unird os dois lados da desemboca-
dura do rio Gota, na cidade de Gotemburgo, a oeste

da Suécia.
A ponte de Alvsborg, como estd sendo denomi-
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nada, tera 912 metros de comprimento e 27,5 metros
de largura, afirmando-se que serd a mais larga do
Mundo, e foi projectada pelo Prof. sueco S. O.
Asplund.

Esta ponte pénsil terd duas torres de 100 metros
de altura. O comprimento médximo do arco sera de
418 metros, com um vdo livre de 45 metros. A es-
trutura sera de ago e as torres, as vias de acessos
a ponte e a pavimentagdo, de concreto.

Tera seis pistas para o trafego e o seu custo
total foi orgcado em 20,4 milhdes de délares. Espe-
ra-se que a ponte seja entregue ao trifego em prin-
cipios de 1966.

As alunas de uma escola secundaria de Nova
lorque fizeram, com destino & exposi¢cdo anual, um
mapa dos Estados-Unidos, em relevo, com trés me-
tros de comprimento, em chocolate e coco. No dia
da inauguragdo, algum aluno (ou alguns), havia
comido tudos os Estados do Maine e parte dos de
Massachusetts.

Os Caminhos de ferro como tema
num concurso de poesia

Segundo lemos na revista Rencontres, de Paris,
0 Prémio Anual de Poesia, criado por Pierre Gros-
clau, presidente da ¢«Académie de la Ballade Fran-
caise», abrangeu este ano vidrios temas, entre eles
o de Caminho de ferro.

O primeiro prémio foi outorgado a Jeanne Zélis
Piron; os segundo e terceiro a Paul Jeanin e a Ro-
bert Mourreaux.

Distribuiram-se, também, oito meng¢des honrosas.

O transito ferroviario entre Londres e Sheper-
ton esteve interrompido durante uma hora por o
maquinista de um dos comboios se ter recusado a
iniciar a marcha enquanto nfo aparecesse um repre-
sentante da Sociedade Protectora dos Animais para
retirar da via férrea um ganso com uma das pernas

partidas.
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Constrva com

NOVOPAN

EMPRESA PRODUTORA
DE AGLOMERADOS
DE MADEIRA

: A R . L.
REBORDOSA (BALTAR - DOURD)

Escritdrios - Porto: Rua do Heroismo, 19 — Telef, 55455
Armazém geral - Porto: R. do Heroismo, 82-86—Telef, 55455
Deposito em Lishoa: Rua 4 de Infantarla, 27-D—Telef. 689806

BANCO BORGES & IRMAO

PORTO el LISBOA

Instituicdo fundada em 1884
Capital e Reservas — Esc. 165.500.000$00

Dependéncias no Porto—Bonjardim (Casa Antiga) - Sd da Bandeira
Infante D. Henrique — Costa Cabral — Campanhd — Carvalhido
Foz do Douro—Boavista—Carlos Alberto e Costa Cabral (Areosa)
Dependéncias em Lisboa—-Praca dos Estados Unidos da América
Avenida Fontes Pereira de Melo, Rua Pascoal de Melo, Avenida

Alvares Cabral (ao Rato) e Praga Duque da Terceira
AGENCIAS - Braga, Setiibal, Ovar, Matosinhos, Amarante, Lourosa,
Gondomar, Vila doConde, Murtosa, Alberg.-a-Velha, V, N, de Gaia,

Valeng¢a e Arrifana.
POSTO em Vilar Formoso
Correspondentes no Rio de Janeiro — Banco Borges

TODAS AS OPERAGCOES BANCARIAS

Costa Braga & Filhos, L.9®

Rua de Santo Antonio, 194

PORTO

Fornecedores da C. P.

Fardamentos
Bonés
Galdes
Emblemas, etc.

h_Suciedade Industrial de Gurtumes

FABRICAS DE
CURTUMES E
CORREIAS DE

PAULO DA SILVA RANITO,

S.A. R. L. TRANSMISSAO

CORREIAS DE TRANSMISSAO
DE PLASTICO E COURO

RANILoN

COM 0 TIPO <& PODE
USAR TAMBOR DE PRESSAQ

vy,

UsE CORREIA PLANA RANILON mas
$F NAO PUDER, USE A TRAPEZOIDAL
RANILON coM 1 FAZ & SERVIY DE 2

PONTE DA PEDRA

(S. MAMEDE DE INFESTA)

PORTUGAL
TELEFONE P P.C.S. M, 800513 (4 LINHAS)

TACOS PARA TECELAGEM EM PLASTICO

CORREIAS DE PLASTICO RANILON
FITA DE CONTINUO EM PLASTICO
LANIERES EM COURO E PLASTICO
CORREIAS TRAPEZOIDAIS EM PLASTICO
SALVA ESPADAS EM PLASTICO
ABRACADEIRAS EM PLASTICO PARA TEARES
CORREIAS DE TANINO E DE CROMO
TACOS EM COURO — TIRA-TACOS
MANCHONS DE PENTEACAO
e todos os utensilios de couro para a industria
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Porto: 28741 (10 linhas)

Leix6es: g3oo12, 931703
Telefs. § 1ishoas 3 49 4.3, (10 linhas)
Londres: Royal 8or11
Telex, : | Lisboa 206 e 297

* | Porto 724

PORTO (Sede): 18, Rua da Nova Alfdndega
LEIXOES (Delegagdo): Rua do Matinho, 68-82
LISBOA (Filial): 26, Rua de Sdo Paulo
SETUBAL (Delegagdo): Avenida l.ufsa Todi, 281
LONDRES: Moraes, Dorling (Shipping), Ltd.

Enderegos Telegraficos

AMORAS —(Todos os escritorios)

A. J. Goncalves de Moraes, Lda.

ESTABELECIDOS EM 1894
Transifarios ¢ Agentes de Navegacao, Seguros e Superintendéncia

EM LONDRES:

Moraes, Dorling (Shipping), Ltd.

City Chambers — 65 A, Fenchurch
Street

LONDON E C3
Telex: 25102

Seu departamento de turismo :

AGENCIA DE VIAGENS EXPRESSO
Av. Anténio Augusto de Aguiar, 88 - LISBOA - Tel. 421 85

Corporacdo Internacional

de Sequros

Avenida dos Aliados, 54

Seguros em todos os ramos
Telef. 25024 (PP.C.)

PORTO

Desperdicios

__FARGE...

... para limpeza de maquinas! |

Novos processos de penteacao
Maior rendimento
Maior economia no consumo

.. A RGE, L.IDMA.

RUA DO FREIXO,1291-TELEFs.: 51094 - 54808

A mais antiga firma portuguesa na penteacao de desperdicios de limpeza

ESTABELECIDOS EM 1907

PORTO

Sociedade Mercantil e Industrial, Lda.

[nfante D. Henrique, 75-1.° — PORTO

o] 333 44
Telefs.: { 33745 Teleg.: Induscanti

Fébrica em Ovar
Medalhas de ouro na Exposi¢do Industrial Portuguesa

de Lisboa e na Exposi¢do Colonial Portuguesa do Porto

Fabrica de descasque e preparacdo
de Arroz, de Pregaria e Refinacdo
de Ac¢tcar—Importacio de bacalhau

A. da Jilva artha

Serragao de Madeiras
MADEIRAS NACIONAIS E EXOTICAS

Parquetes — Folhas de Madeira
Aglomerados de Madeira e contraplacados

Rua Vera Cruz,63—PORTO—Tel. 50164 (3 linhas)
Armazém:
RUA PINTO BESSA, 580 — RUA VERA CRUZ, 58
Filial em Braga:
RUA IRMAOS ROBY, 10 — Telefone 2288
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VISAD, etc.

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Segurosem Portugal —1964

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO, ROUBO,

RESPONSABILIOADE PUBLICA, VIDROS, TRANSPORTES TERRESTRES, AEREO, TELE- ‘

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C.* — PORTO ‘

TELEFONES: 22643/4—384947 ‘

EM LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*
Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq.

Telefones: 366051/52/53

Companhia

de Fiacdo e

Tecidos de Fale

Si-A. R. L.

SEDE :

PORTO

——

Fiaggo, Tecelagem,

Branqueagdo, Tinturaria

Avenida dos Aliados; 236; 1.°

Antdnio  Hugusto \
da Silva § €., L.°

GRANDES ARMAZENS

de Ferro, Aco, Cantoneiras, Vigas,

Ferro U, Chapa de ferro e zin-

cada, Arame de ferro e zincado,

Perfis especiais para caixilhos de
janelas, etc.

ARMAZENS DE RETEM:

Rua do Almada, 565
Rua de Mocambique
Estrada da Circunvalag¢io, N.’ 12679

(2 Via Rapida)
ESCRITORIO :
RUA DO ALMADA, 291
Telefones: 24623 e 24624 (P. P.C. A))

PORTO

’RO.UWO
385
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Carlos Cardoso

RUA DO BONJARDIM, 551-571 — PORTO
Telef. 24955 (4 linhas) — Teleg. CARDO

FILIAL:

RUA DA TRINDADE, 20-2.° — LISBOA

Telef. 362801 — Teleg. LISCARDO
AR

ANILINAS E PRODUTOS AUXILIARES
INSECTICIDAS E FUNGICIDAS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Representante de:

J. R. Geigy S. A.

BASILEIA-SUICA

PISTOES - SEGMENTOS
CAMISAS - CAVILHAS

MAQUINAS DE FURAR

TORNOS DE ALTA PRECISAO

MOTORES DIESETL

FUNDICAO ESPECIALIZADA
» MEEHANITE,”

ED. FERREIRINHA & IRMAO, LDA.
RUA DA BOA NOVA, 125-163 — PORTO

Yivva Pinheiro
& C.”, Lda.

TECIDOS DE ALGOPAO
E FIBRAS ARTIFICIAIS

PARA O GONTINENTE, ULTR/ MAR E ESTRANGEIRO

FABRICA:
Deldes —V. N. DE FAMALICAO
TELEF. 11 — RIBA DE AVE

ESCRITORIO:
Galeria de Paris, 66-78
PORTO

TELEFS. 25028/26784

Fornecedores da Caixa Privativa da C. P.
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BYEADOS
PERGAMOIDES

COUROS
ARTIFICIAIS

Al

INDUSTRIA NACIONAL DE OLEADOS E PERGAMOIDES, L >

LINOLEOS
TINTAS
VERNIZES
ESMALTES

PORTO — SsS. MAMEDE DE INFESTA
END. TELEG.: I NO P — TELEFONE 90 01 24

Fabrica de Tecidos Finos
do Monte dos Burgos, L."

ESPECIALIZADA NO FABRICO
DE ETAMINES, MARQUISETTES
E TODO 0 GENERO
DE TECIDOS ABERTOS

Telefone: 9500 24

m /.
Pelegramas: « TEFT »

A

MONTE DOS BURGOS

PORTO

Enprese Oirera G Fonel, L

Telogramas: VIDROFONTELA — Telefones : 22013 — '.;-zm_;,_—

22015

GARRAFAS PRETAS

De todos os tipos e capacidades
Fabrico especial do tipo champanhe

GARRAFAS BRANCAS

Para vinhos, refrigerantes, etc.

GARRAFOES

Vulgares e especiais para exportagio

VIDRO IMPRESSO EM CHAPA

De varios padrées, de grande efeito decorativo,
para interiores e exteriores de casas

VIDRO ESTRIADO EM CHAPA

Para telhados, lanternins, marquises e hangares

VIDRO ARMADO

Premiado com as mais altas recompensas em
todas as exposigbes a que tem concorrido
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A——FABRICAS
= I nN:EO

= o i
T

A MAIOR ORGANIZACAO INDUSTRIAL DO CENTRO DO PAIS

.

Coimbra . Lishoa = Porto = Abrantes = Faro

T B PP A Dl P P D

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

MOAGENS @ MASSAS ALIMENTICIAS
BOLACHAS @ ARROZ @ DROPS @ REBUCADOS

Alimentos compostos para animais

pasculas “CACHAPUZ” Balancas

JOSE DUARTE RODRIGUES, LDA.

RUA DOS CHAOS, 92 — TELEFONE 2 2468

BRAGA

BASCULAS i romseoy oy o1

Mais de 800 béasculas a funcionarem nas principais

empresas do Pais e Provincias B A L A N C AS

Ultramarinas
DE TODOS OS TIPOS E PARA TODOS OS FINS
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Sociedade de Destilacédo, Lda.

FABRICA DE ALCOOL LISBOA
FUNDADA EM 1927 ESCRITORIO E DEPOSITO :

Fornecedores da C. P. Avenida Infante D. Henrique, 6

TELEFONES
SEDE : 867276 e 8669 45‘ Expediente — 86 67 91 Geréncia

PORTO DA LAGE PORTO
Tele ESCRITORIO: R. Duque de Loulé, 137 - Tel. 27695
eletone 52312 DEPOSITO: Rua Anselmo Braamcamp, 519

TOMAR Telefone 51951

COMPANHIA GERAL DFE COMBUSTIVEDS, s.a.p. L.

LISBOA: Avenida 24 de Julho, 1, 2.°-Esq. PORTO: Rua Mousinho da Silveira, 6, 2.°
Telefones: 32236 -322362-326061 Telefones: 23682 23683

SECCAO DE CARVAO: !ulhas, Antracites e Coques para todos os fins.

SECCAO MARITIMA: Agentes de Navegagio.

SECCAO DE EXPORTACAO: Toros de pinho para minas, madeiras para caixas e para construgdo.

SECCAO TECNICA: Equipamento eléctrico para BT e AT — Basculantes para camibes — Imper-
meabilizantes — Imunizadores para madeiras — NOVOPAN, WIRUS e HOMAPAS — Bombas submer-
sfveis.

Sltcﬁo DE EQUIPAMENTO DE SALVAMENTO s Jangadas pneumadticas ¢/ insuflagiio automatica
para todos os tipos de navios.

Estabelecimentos ALVES DINIZI & C.A

IMPORTADORES E EXPORTADORES
DE PRODUTOS ULTRAMARINOS, AZEITES, ETC.

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

|
S Rua_ dos Douradores, 36 LI S B OA

gl & Sequros A NACIORAL

AVENIDA DA LIBERDADE, 18—LISBOA
Capital e Reservas em 1962: 195.990 contos

CORRESPONDENTES EM TODO O CONTINENTE,
ILHAS E ULTRAMAR
Delegagdes: PORTO, COIMBRA, MADEIRA E MOCAMBIOUE

S E S anih
URos E M T O DO S o s R A MO S
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JOSE R. DE OLIVEIRA, LDA.

=———— SERVIGO DE BANQUETES,

Rua da Sofia, 165 COI MBRA Telefone 23635506
CASAMENTOS E BAPTIZADOS =

Filials: Av. Ferndo de Magalhdes, 38 — Telel. 2 53 88

Rua Jodo de Rudo, 3-i0o-COIMBRA

Fillal: Rua Bernardo l.opes, 43-47 — Telef. 2 24 45
FIGUEIRA DA FOZ

Méquinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento central — Caloriferos — Fogdes
de cozinha — Banheiras e outro material sanitdrio
de ferro esmaltado — Marmitas e equipamento
compiementar para grandes cozinhas — Bombas
centrifugas e manuais — Tornos de bancada de
ferro fundido — Motores de explosdo de pequena
cilindrada — Acessérios de ferro maledvel para
canalizacdes — Acessérios para linhas de alta
tensdo — Tubos para canalizacdes e outros usos
— Obra de ferro fundido normal e de ferro
maledvel — Galvanizacdio de artigos de ferro

Indistrias H.¥. Oliveira,
filbos & C.%, Lda.

OFICINAS METALURGICAS <OLIVA»
sS. JOAO DA MADEIRA

Ceramica de Souzelas

LIMITADA

LOUCAS DOMESTICAS
ceeven WO TIN AR se
LOUCAS SANITARIAS
AZULEJOS DECORATIVOS
E DE CONSTRUQAO
GRES E REFRACTARIOS

Telefone 91215

(Rede de Coimbra)

Fabrica de Fiacao e Tecidos de Délaes
PINHEIRO MARQUES & MADEIRA, LDA.

Riscados — Cotins — Zéfires — Fantasias
FIOS PENTEADOS E CARDADOS

Fabrica:

DELAES—FAMALICAD
Escritorio:

Rua de Avis, 13-1.° D.—PORTO
Telefone 2 04 6l Teleg. <Fabridélaes»

PORTDO

W
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TORNEIRAS E
VALVULAS

PARA TODAS a8 APLICACOES
INDUSTRIAIS € DOMESTICAS

CASA CAPUCHO

LISBOA-RUA DE S, PAULO-121-12¢
PORTO-R MOUS.DA SILVEIRA-159-143

TUBOS

DE FERRO PRETO £ GALVANISADO. ACES
SORIOS. TUBOS 'AGO PARA CALDE IRAS

CASA CAPUCHO

LISBOA -RUA DE S. PAULO-121-129
PORTO-R. MOUS. DA SILVEIRA-139-143
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| vida portuguesa ba 60 anos

Sumaério: El-Rei D. Carlos recebe da Academia Real de Belas-Artes o diploma

de académico de mérito.a D. Amélia ilustra o livro O Pago de Sintra, do
Conde de Sabugosa.w Inaugurag¢do da Ponte D. Amélia e da nova linha
férrea entre Setil e Vendas Novas.® Exposi¢do de alguns quadros de Colum-
bano na redacg¢do do «Didrio de Noticias».m Visita de Jodo Franco ao Norte
do Pais.w Sessoes tumultuosas na Cimara dos senhores deputados — Cadei-
ras desconjuntadas, gritos e apitos.wlnauguragdo do monumento ao Dr. Sousa
Martins.m Estreia, no D. Maria Il, da pe¢a de D. Jodo da Camara: «Amor
de Perdicdo». s Homenagem, na Academia Real das Ciéncias, a memdria de
Manuel Pinheiro Chagas.a Na exposi¢do da Sociedade Nacional de Belas-
-Artes D. Carlos € premiado pelo Jiri com medalha de honra.s O Duque de
Saldanha e Gervdsio Lobato.m «Quer o meu amigo ser visconde ?>. @ Noticias
de Angola.® Falecimento de Rosa Damasceno. @ Viagem triunfal dos sobera-
nos portugueses a Inglaterra e a Franga, e seu regresso a Lisboa.

Reportagem retrospectiva de REBELO DE BETTENCOURT

Prezados leitores: mais uma vez, mantendo
uma tradigio que j4 tem quatro lustros de exis-
téncia, vamos recuar sessenta anos na vida nacio-
nal. Estamos em 1904. As pessoas com quem nos
vamos cruzar nas ruas de Lisboa, com quem nos
vamos encontrar nos teatros ou nas exposigdes de
arte; as pessoas que vamos ouvir em palestras
ou em actos solenes sio agora para nds vene-
riveis sombras. Respeitemo-las. Viveram a sua
¢poca, construfram uma sociedade, e alguma coisa
de muito grande e de muito sério nos deixaram
generosamente : a sua ansiedade de beleza, as suas
obras de solidariedade humana. . .

Os velhos deivam histdria: viveram, escreveu
uma vez esse admirdvel e adordvel D. Jodo da
Cimara, que tinha talento e possufa um grande
coragdio, que era um poeta no mais alto e gene-
roso sentido da -palavra.

Estamos, pois, em Janeiro.

El-Rei D. Carlos, artista e homem de ciéncia,
portugués de lei, é distinguido, no prineipio deste
més, pela Academia Real de Belas-Artes, com a

entrega, por uma Comissdo presidida pelo Vis-

conde de Athouguia, do diploma de académico de
mérito. O presidente dessa Comissio, que foi re-
cebida no Paco, disse, ao desempenhar-se da sua
grata incumbéncia, que aquele diploma nio repre-
sentava simplesmente uma homenagem ao Chefe
de Estado, mas a0 Artista cujo talento fora noti-
velmente afirmado em sucessivas exposigdes.

A excelente revista ilustrada O Ocidente, de
que era editor responsivel Cactano Alberto da
Silva e tinha como colaboradores D. Jodo da
Camara, D. Francisco de Noronha, Henrique

Marques Jinior ¢ outros, publica, na primeira
pigina da sua edi¢do de 10 de Janeiro, a fotogra-
vura de Sua Majestade a Rainha Senhora
D Amélia, autora dos belos desenhos que ilustram
a obra, recentemente editada, O Pago Sintra, da
autoria do Conde de Sabugosa. Esse livro, que é
hoje uma preciosa raridade, tem também a cola-
boracio artistica de E. Casanova e R. Lino. O
editor de O Ocidente, ao registar, nesse mesmo
niimero, a publica¢do desse belo volume, reproduz
dez expressivos desenhos assinados, com vdrias
datas, por Amélia. Eis os titulos de alguns desses
desenhos: O Pago de Sintra, Tanque no Terrago
de entrada, Sala dos Arabes, Uma janela manue-
lina. ..

O produto da venda desse livro encantador
destinou-se ao Fundo de Socorros aos Tuberculo-
sos, benemérita instituigdo da Rainha.

Assinala-se neste més um acontecimento de
grande importancia nacional: a inauguracio da
ponte D. Amélia e da nova linha férrea entre Se-

til e Vendas Novas, que ligou as linhas da Com-

panhia Real &s do caminho de ferro do Sul e
Sueste pertencentes ao Governo. Em todas as es-
tacOes ferrovidirias o povo dos arredores aclamou
o Rei D. Carlos e o engenheiro Anténio de Vas-
concelos Porto, que ocupava na Companhia Real
um dos mais altos cargos e dirigiu os trabalhos
da constru¢iio da nova linha, tendo como auxiliar
o distinto engenheiro I'élix Alves. A chegada do
comboio real a Coruche foi apotedtica.

D. Jodo da Camara, antigo ferroviirio,
comentou assim, com o seu belo estilo literdrio, o
grande acontecimento em «O Ocidente», de 20 de
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Janeiro. Vale uma aguarela esta mao-cheia de li- . . @ s

------------------
..............................................

--------

nhas: i i

«Estd finalmente toda a regido do sul de Por-
tugal ligada com as provincias do norte sem a
incomoda e dispendiosa travessia do Tejo, desde
o Barreiro até Lisboa.

«Uma extensa e majestosa ponte atravessa o
rio no sitio do Porto de Muge, e dela se disfruta
uma das mais lindas paisagens de que possam go-
zar os viajantes em Portugal. O Tejo ¢ ali admi-
rivel, com sua tapada sombria que defende das
cheias os campos da margem esquerda, os seus
verdes mouchdes, os salgueirais que os rouxinéis
habitam e, na margem direita, os pinhais densos
cobrindo léguas. As casarias brancas das aldeias,
as torres da pequenina igreja de Muge alegravam
o quadro. Os toiros e as éguas em manada er-
guem as cabecgas curiosas & passagem do comboio
silvando e os potros cabriolam nas pastagens.

« 5 rica toda a paisagem que se desenrola ante
os olhos até & chegada a Coruche, uma das mais
opulentas vilas do Ribatejo. Era esta decerto a
povoagio que mais lucrava com a nova linka e,
por isso, ali foi maior o entusiasmo & chegada do
comboio, mais vistoso o recebimento dos que ha-
viam trabalhado para a realizacio desta obra de
progresso.»

Sucedem-se neste més de Janeiro aconteci-

menltf;s ::l:e:;(;de da redac¢io do «Didrio de VISTA ALEGRE

Noticias», a quem se ficou a dever a ideia, reali- FUNDADA EM 1624
za-se uma notdvel exposicio do extraordindrio
pintor Columbano Bordalo Pinheiro. Presidiram
a inaugura¢io El-Rei D. Carlos ¢ a Rainha
D. Amélia: dois artistas que nunca faltavam com
a sua presenca as exposi¢des de pintura. Entre os

quadros expostos figuravam Santo Antdnio de i porcelanas

Lisboa, O cha ¢ um admirdvel retrato de Jaime il

Batalha Reis. B i d e mesa e
No Largo da Biblioteca Piblica, inaugura-se, : .

no dia 5, 0 monumento ao Visconde de Valmor, i deCO rativas

por iniciativa dos professores e alunos da Acade-
mia das Belas-Artes. Assistiu & ceriménia a ilus-
tre vitiva do benemérito protector das artes.

Um outro acontecimento, este agora de ordem B
politica, é a visita de Jodo Franco, chefe do Par- i
tido Regenerador Liberal, s cidades do Norte do i
Pafs. Acompanharam-no, nessa digressiio, os seus
amigos Melo e Sousa, dr. Luis de Magalhies,
Luciano Monteiro, Pinto de Mesquita, Antdnio
Viana, Fernando Martins de Carvalho, Teixeira R R RSt 1

. PR = PORTO-.-RUA CANDIDO DOS REIS, 19
de Vasconcelos, J.05é Novais e dr. Jodo Saraiva. O EN L R PRI AR ~ed

No Porto realizou-se um banquete de quatro- '
centos talheres, no Teatro do Principe Real.

Agora, para fechar este més de Janeiro de hd
sessenta anos, vamos dar uma volta pelos teatros.

No dia 8 deste més de Janeiro de 1904,
Taborda, a maior gléria do teatro portuguds, foi
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muito cumprimentado por ter completado 80
anos de idade. No «D. Amélia», depois das actua-
¢des da Companhia Sada Yacco, trazida a Lisboa
por esse grande empresario que se chamou Vis-
conde de S. Luis, estreia-se, com éxito, uma nova
peca de Eduardo Schwalbach — A Cruz da
esmola. O nome deste escritor é muito popular,
ndo apenas devido &s suas engracadas comédias,
mas, principalmente, ao seu talento de revisteiro.

Em «S. Carlos» canta-se a 6pera O Demonio,
de Rubinstein, célebre compositor e pianista
russo.

Como pianista fez-se ouvir em Lisboa, num
tinico concerto, no mesmo dia em que foi assassi-
nado o imperador do seu pafs. Esconderam-lhe a
triste noticia, levaram-no para Sintra, e s6 lhe
disseram a verdade depois de ter executado a 1l-
tima peca anunciada. Abatido pelo mais violento
desgosto —informou D. Jodo da Camara— o no-
tdvel artista seguiu imediatamente para a Riissia.

O dr. Coelho de Carvalho, ilustre eseritor e
poeta, natural do Algarve, estreia-se, como autor
dramético, no D. Maria, com a peca Casamento de
C'onveniéncia.

Fevereiro estd a bater-nos & porta. Como o
ano & bissexto, tem 29 dias. T'raz-nos chuva,
mas em compensagio é portador de boas noticias
e da promessa de que o Carnaval serd superior ao
do ano passado. Ndo podemos afirmar se real-
mente foi assim. A Sociedade Almeida Garrett,
para comemorar o aniversirio da sua fundacio,
promove uma sessdo solene, com discursos e poe-
sias da gente moga de entdo. Augusto de Castro,
Jodo Liicio e Leopoldo Saraiva sdo os oradores;
e entre os poetas distingue-se Fausto Guedes
Teixeira — que para essa sessio escreveu estes
belos versos:

() amor portugués nao foi ainda

Por poeta algum marcado, como ele ¢
Naguela doce Joaninha linda,

De que nos fala o lirico Garrett.

Para os que tém irmas, a irma amada,
Beijo p'ra o labio que o seu nome roca,
F, em anos infantis, a namorada
Do coracao de toda a gente moca.

Quem ndao viw na vida a sombra dela,
. Numa hora triste, deslizar também

Através da romdntica janela,

Que tinha no sew Val' de Santarém?!

O que passa, porém, p'ra além da vida,

Em tudo a que a nossa alma ainda se entrega,
I essa grande lagrima perdida,

Que Joana chorou e viu a cega!
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Patrimonio bendito! Hdstia sagrada!
(vota de agqua, que é o mar pelo rugido,
Essa lagrima imensa é comungada

Por todos que na terra tém sofrido.

No dia 15 deste més registou-se o falecimento
de Casimiro Dantas, general de brigada refor-
mado, pai de Jilio Dantas. Sucumbiu a uma an-
tiga doenca do figado. Conhecedor do foro mili-
tar, exerceu, durante alguns anos, o cargo de de-
fensor no 1." Conselho de Guerra da 1.* Divisio.

Prosador e poeta, afirmou-se distinto jorna-
lista em vdrios 6rgiios da Imprensa, principal-
mente no Didrio da Manhd, de que Manuel Pi-
nheiro Chagas foi director politico.

Quanto a politica, vamos pedir a D. Jodo da
Camara nos diga alguma coisa: Estamos, nio nos
esquecamos disso, em 1904, ainda em plena Mo-
narquia. Como a Naw Catrineta, D. Jodo da
Camara tem muito que contar. Vamos, pois, ou-
vi-lo, que a coisa ¢ divertida:

«Numa destas tardes, numa ou em duas,
houve grande barulho entre os srs. deputados,
alguns dos quais arrancaram réguas ds carteiras
e se puseram com elas a descarregar pancadas, .,
sobre a mobilia. Algumas inocentes cadeiras fica-
ram desconjuntadas. Houve gritos e apitos. O sr.
presidente pos o chapéu na cabeca.

«Afirma-se que, apds a sessdo mais tumul-
tuosa, alguns srs. deputados da minoria progres-
sista haviam tido uma demorada conferéncia com
o sr. José Luciano de Castro, talvez a propdsito
do boato insistente sobre o adiamento das cama-
ras, se se desse o caso da repeticio dos tumultos.
Parece que foram chamados pelo telégrafo todos
os deputados progressistas que se acham ausentes.

«Estas noticias a quase todos interessam,
pois, mais ou menos, se ligam com todos os boa-
tos da crise e novos ministérios que a cada liora
sio disparados com a velocidade duma bala de
artilharia para, uma hora depois, darem lugar a
nova versio contraditéria:

«O sr. Hintze ndo pode suster-se por mais
tempo e retira-se. O sr. Hintze pede uma nova
recomposi¢io. O Hintze estd firme como uma ro-
cha em meio de qualquer temporal. O sr. Hintze
ndo sai enquanto o sr. José Luciano ndio estiver
melhor. O sr. José Luciano aceita o encargo de
formar ministério, nomeado presidente sem pasta.
O sr. José Luciano deixa essa honra ao sr. Beirdo.
O sr. Beirdo ndo organiza gabinete em que en-
trem os membros da iltima situacdo progressista.
Quem é chamado ¢ o sr. Sebastiio Teles. Quem
estd firme & o sr. Hintze que fard as novas elei-
¢des..,.»

Para o estudo de uma época, esta instabili-
dade politica oferece alguns momentos de medi-

tacio.
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Eis que chega o més de Marco. Um aconteci-
mento de vulto: a inauguracdo, na noite de 6
para 7, do monumento ao grande médico e alma
de elei¢io que se chamou Sousa Martins. Autor
do monumento : 0 escultor Costa Mota. A estdtua,
das mais felizes do artista, foi passada ao bronze
na Fundi¢io de Canhdes, do Arsenal do Exéreito,
da qual era director o coronel Matias Nunes.

A Comissio, que levou a cabo a homenagem
ao sibio médico, que tinha coracdo de santo, en-
tregou no dia 7 & Camara Municipal esse monu-
mento, que foi colocado em frente do antigo edi-
ficio onde, durante muitos anos, estiveram insta-
lados a Faculdade de Medicina e o Instituto de
Anatomia.

Deve-se ao Doutor Sousa Martins um estudo,
de grande interesse, sobre o poeta Antero de
Quental.

Na Academia de Belas-Artes de Lisboa, a So-
ciedade Silva Porto, organiza uma notdvel expo-
si¢do com produgdes de dois discipulos do grande
pintor Carlos Reis: Jodo de Melo Falcio Trigoso
e Anténio Satide, dois disefpulos que, mais tarde,
se tornaram mestres sem, contudo, ultrapassarem
o glorioso professor.

Volta-se mais uma folha do calenddrio e eis-
-nos em Abril.
No Teatro de D, Maria 11 sobe & cena uma
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peca de D. Jodo da Camara, inspirada no romance
de Camilo Castelo Branco — Amor de Perdigio.
Além das figuras criadas pelo genial romancista,
D. Joio da Camara introduziu-lhe um novo per-
sonagem — ('amilo de S. Miguel, que representa
nem mais nem menos o préprio autor do ro-
mance, intervindo, com os seus comentdrios, na
accdo do drama.

O éxito foi enorme. A Companhia era consti-
tuida por alguns dos melhores valores da cena
portuguesa: Cecilia Machado, na 7Teresa; Angela
Pinto, na Mariana; Ferreira da Silva, no Jodo da
sz ; Luis Pinto, no Simdo; Fernando Maia, no
Camilo de S, Miguel ; Augusto Melo, no Tadeu
d’ Albugquerque ; Joaquim Costa, no Domingos Bo-
telho e Carlos Santos no Baltazar Coutinho.

Nada de mais importante neste més.

Vejamos agora o que se passa em Maio flo-
rido.

No dia 8 deste més, realiza-se no salio nobre
da Academia Real das Ciéncias uma sessio so-
lene, presidida por Kl-Rei D. Carlos, de homena-
gem a Manuel Pinheiro Chagas. Lieu o elogio his-
térico do escritor, que foi também dramaturgo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Henrique Lopes de Mendonca, poeta e homem de
teatro. Teve grandeza essa sessdo. Nas cadeiras
do trono sentaram-se ao lado do monarca, as
Rainhas D. Amélia e D. Maria Pia, e o Infante
D. Afonso. Na primeira mesa, & esquerda do
trono, tomaram 0S8 seus respectivos lugarcs 08
académicos Veiga Beirdo, vice-presidente da Aca-
demia, Pina Vidal, secretédrio geral e José de Sousa
Monteiro, secretdrio de 2." classe, Corpo Diplomd-
tico. Presente também a familia de Pinheiro Cha-
gas. Veiga Beirdo, que foi o primeiro académico a
fazer uso da palavra, falou acerca da Academia e
seus fins, e Pina Vidal fez a leitura do relatério
dos trabalhos académicos dos ltimos anos. Foi
entdo que Lopes de Mendon¢a — um dos grandes
nomes literdrios de hd sessenta anos, leu o elogio
historico de Manuel Pinheiro Chagas.

Um trecho do seu notdvel discurso:

«Na tribuna ou na citedra, esse admirivel ta-
lento, cuja elasticidade tanta vez fora posta &
prova, readquiria naturalmente o seu pleno e ma-
jestoso equilibrio. A turgidez musical da frase,
que na escrita pode s vezes enlanguescer o pen-
samento, dava-lhe, ao contrdrio, pela sonoridade
da expressdo declamada, um forte relevo onoma-
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topaico. Cada discurso de Chagas era uma sinfo-
nia arrebatadora. Reboava o troviio nas apdstro-
fes; os trenos rolavam plangentes como um tan-
ger de campandrio ; estridulava a ironia como um
retinido de esquilas argénteas; estrugia a tuba
canora nos arrancos do entusiasmo; crepitava o
gracejo como o telintar do eristal. Quando o exi-
mio orador se preparava para falar, o sussurro do
auditério parafraseava o célebre dito dos operi-
rios de Paris, & espera do verbo dominador de
Lamartine:

— Allons entendre de la musique!»

Com efeito, segundo o testemunho dos seus
contemporineos, Manuel Pinheiro Chagas, além
de jornalista, de romancista e de escritor teatral,
era um orador de impressionante eloquéncia.
Igual a ele, em Espanha, 86 Emilio Castelar.

Voltemos mais uma pfgina ao calenddrio.

O dia 1 de Junho é assinalado pelo facto de
o Infante D. Manuel passar a fazer parte da cor-
poragio da Armada. A ceriménia do seu alista-
mento revestin-se de grande solenidade. Entre a
assisténcia, via-se o almirante Barker. chefe de
uma grande esquadra nerte-americana que, entéo,
s¢ encontrava ancorada no Tejo. Terminada a
ceriménia do juramento, o comandante da Escola
Naval, Cesdrio de Lacerda, entregou ao Infante
D. Manuel, no seu gabinete e na presenca- da
Familia Real, a carta régia que o nomeava aspi-
rante da marinha.

No dia 15 encerrou-se, na Sociedade Nacional
de Belas-Artes, uma exposi¢io de pintura a 6leo,
pastel, caricatura, arte aplicada, aguarela, escul-
tura e arquitectura. O jiri de classificagdo, cons-
tituido pelos artistas Anténio Ramalho, Veloso
Salgado, Costa Mota, Carlos Parente, Alexandre
Soares e Luciano Lallement, classificou assim os
seguintes trabalhos:

Pastel — Medalha de honra, S. M. El-Rei
D. Carlos; Medalha de 2.* classe, D. Emilia San-
tos Braga; medalha de 3.* classe, D. Beatriz do
Alto Mearim e Matoso da Fonseca; Men¢des hon-
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rosas: Frederico César da Camara Leme, D. Ma-
ria I5. Carvallio e Higino de Mendonca.

Pintura a oleo— Medalhas de 2.* classe: José
Nunes Ribeiro Jinior, Manuel Henrique Pinto e
David de Melo. Medalhas de 3.* classe: Tomés de
Moura e Carlos Gomes Fernandes. Mencdes hon-
rosas: Joaquim Porfirio, Adolfo Massou e Joa-
quim Luis Cardoso.

Caricatura — Medalha de 3.* classe, Francisco
Valenga.

Aguarela — Medalhas de 2.* classe: Bartolo-
meu Sezinando Ribeiro Artur. Men¢io honrosa,
Henrique José de Paiva Tavares.

Arte aplicada — Medalha de 2." classe: Jorge
Colago; medalha de 3.* classe, José Antdnio
Jorge Pinto. Mengdes honrosas: Branca Assis
Marques, Jodo Eloy Ferreira Amaral, Maria Can-
dida Guimardes, Jilia Herminia Ferreira Pinto
e Mariana Urbano Vilar.

FEscultura — Medalha de honra: Anténio Au-
gusto da Mota.

Arquitectura — Medalha de 2." classe: Tertu-
liano de Lacerda Marques; Medalha de 3.* classe,
Frederico Gomes.

Entre os expositores conta-se Mestre Roque
(Gameiro, com uma notabilissima aguarela — Re-
trato de minha mae.

Respira-se agora o ar quente do Verdio. Nio
admira : estamos em Julho.

No dia 5 deste més lanca-se a pedra funda-
mental do monumento ao marechal Duque de
Saldanha, obra de arte a que estdo ligados os no-
mes do escultor Tomds Costa e do arquitecto
Ventura Terra. Presidiu & ceriménia El-Rei
D. Carlos, estando presentes o Ministério e o bis-
neto do homenageado, D. Jodio Carlos de Salda-
nha Oliveira Daun e individualidades de grande
nome. Com o langamento dessa primeira pedra, a
que se seguiria, dentro de pouco tempo, a inau-
gura¢io do monumento completo, dava-se cum-
primento ao estatuido pela lei de 12 de Agosto de
1889, para que fosse erecto um monumento ao

RESTAURANTE
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nsigne soldado portugués — para recordar aos
vindouros os seus relevantes servigos a pdtria e a li-
berdade.

Do discurso lido por El-Rei, arquivamos estas
linhas :

«A defesa da integridade e autonomia do
Reino na Gruerra Peninsular, as batalhas de Mon-
tevideu ¢ as campanhas do Exército libertador
840 para ele gléria e fama impereciveis e para n%s
outros tantos titulos, que obrigam o nosso res-
peito, admiracio e reconhecimento».

A propésito, D. Jodo da Camara contou-nos
uma deliciosa histéria passada com o Duque e
Gervédsio Lobato:

«O Duque de Saldanha teve um dos nomes
mais prestigiosos da histéria de Portugal. Ainda
uos tltimos tempos da sua vida, ndo havia ho-
mem mais querido no exército e entre o povo.
Simpdtico, insinuante, com uma tradicdo gloriosa
€ que ndo era possivel morder, todos acolhia, to-
dos escutava com bondade. Ninguém que a ele se
chegasse, por pouco satisfeito que se retirasse com
respeito ao pedido que o levara, deixava de vir
éncantado com ele.

~ «Todos os jornais do dia b fizeram o panegi-
rico do Marechal, contentar-me-ei, portanto, com
reeditar uma pequenina histéria que talvez o
Gervisio Lobato j4 contasse algum dia. Era ele
muito amigo do conde de Tavarede, neto do
Duque, e quando este, depois do 19 de Maio, foi
nomeado presidente do Conselho, o Gervdsio pe-
diu a0 Tavarede que visse se e arranjava um
lugarzinho de amanuense. Esperou pouco tempo
¢ um dia 0 Duque mandou chami-lo. Foi com o
Coragio a bater, cheio de esperanga. Recebido
Optimamente, muito aperto de mido, .. O Gervé-
810 radiante. £ por fim: ‘

— O seu pedido para amanuense ndo pode ser
agora atendido ; mas tenho coisa melhor. (O Ger-
Viisio ansioso).. Quer o meu amigo ser visconde ?»

A bordo do iate Princesse Alice, passou por
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Lisboa, a caminho dos Acores, o principe de Mé-
naco, Alberto I, autor de valiosos estudos oceano-
graficos. Amigo pessoal de El-Rei D. Carlos e da
Rainha D. Amélia, visitou, demoradamente, na
companhia do dr. Alberto Girard, o museu insta-
lado no palécio das Necessidades.

A Ilha de S. Miguel preparou-lhe uma recep-
¢io entusidstica. Tem l4 um grande amigo, o
coronel Chaves. A Camara Municipal de Ponta
Delgada deu o seu nome ilustre a uma das suas
avenidas.

No dia 10 deste més a vila de Sintra ficou li-
gada & Praia das Magds por caminho de ferro de
traccio eléetrica. Foi mais um passo dado em
frente na valorizacio turistica na linda e privile-
giada regido de Sintra

~ O més de Agosto ndo tem nada de especial.
I£ 0o més de férias, praias, termas. Pedroucos é ainda
uma praia aristocratica. Passeinos ao més seguinte.

As manobras militares no Buc¢aco, nos dias 4,
5 e 6, dominam todos os acontecimentos deste
més de Setembro. E ministro da Guerra o gene-
rol Pimentel Pinto. O cargo de director dos exer-
cicios recaiu no general de divisdo, general Len-
castre e Meneses, coadjuvado pelo coronel do
Servigo de Istado Maior, Anténio Rodrigues Ri-
beiro. O cendrio natural do Bucaco. o interesse
dos exercicios, o facto de El-Rei D. Carlos assis-
tir &8 manobras chamaram a este maragyilhoso re-
canto portugués mais de vinte mil pessoas de to-
dos os pontos do Pafs. Iniciaram-se no dia 4 com
a missa campal rezada pelo Bispo-Conde, no pla-
nalto do Bugaco, onde as tropas, na forca de sete
mil homens formando em colunas, davam o flanco
a linha de posi¢do acampada em 1810, pelo exér-
cito anglo-luso. Ap6s a missa, El-Rei passou a
revista militar e assistiu ao imponente desfile das
forcas em continéncia. No dia. 5 efectuou-se o
combate da Cruz e em 6 as manobras prossegui-
ram com 0 combate de Moura.

A missa campal assistiu a Rainha D. Amdlia,
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num pavilhdo tapetado, construido & esquerda do
altar.

Passou-se sem mais novidades o més de Se-
tembro, e entra-se no més de Outubro.

Reabertas as Cortes, coube ao sr. ministro da
Marinha, numa das suas tltimas sessdes, o en-
cargo de transmitir ao Pais a tristissima noticia de
que ao sul de Angola as nossas armas haviam so-
frido um lamentdvel revés, com o ataque, feito
de surpresa, dos cuanhamas & coluna avancada,
cujo comando fora entregue ao capitio de artilha-
ria Luis Pinto d’Almeida e que foi dos primeiros
a tombar ao servico da Pétria.

Nos recontros de 21, 22 e 23 de Setembro, as
nossas tropas, apesar do seu nimero diminuto,
haviam infligido aos cuanhamas numerosas perdas.

Os cuanhamas, auxiliados e armados, com cer-
teza, pelos seus vizinhos, voltaram i carga, desta
vez vencedores, em razdo de ser ataque feito de
surpresa e da superioridade dos seus efectivos.

A perda total para as nossas armas, nesse
ataque, foi de duzentas e cinquenta e nove ho-
mens, entre oficiais superiores, inferiores e solda-
dos, todos da guarni¢io da provincia, e cento e
quarenta e cinco indigenas.

Vale a pena transcrever, a propdsito, o comen-
tirio que a revista O Ocidente publicou na se-
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gunda pégina do n.” 929, correspondente a 20 de
Outubro:

«Dizia-se que a expedi¢io do sul de Angola
contra os cuanhamas era a mais importante que
tinhamos feito em Africa. Ndo se tratava de com-
bater povos mal armados e mal defendidos. Os
Cuanhamas como os Handas, os Evales e os Om-
banjes, sio povos numerosos, esplendidamente
cqulpados pelos alemies, em permuta de transac-
¢Oes comerciais.

«Afirmava-se que esses povos podiam pOr em
pé de guerra quarenta a cinquenta mil homens,
aguerridos, fortes, com duzentos e cinquenta ca-
valos, pelo menos. O que essa gente vale podem
dizé-lo os alemiies que tendo trés mil soldados em
Damaralanda, tiveram de mandar para 14 mais
quatro mil, sendo ainda requisitados com urgén-
cia outros quatro mil pelo chefe da expedic¢io
alema.»

Apesar de inteligentes, os cuanhamas tinham
fama de ladrdes, salteadores e assassinos.

A partida, para Angola, de novos contin-
gentes, dessa vez mais numerosos, concorreu
para o restabelecimento do nosso prestlgw e da
nossa posi¢io em Africa. lmpunha -se tirar uma
desforra e as nossas tropas tiraram-na.

Por ¢4, o Verdo prolongou-se, as colheitas das
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uvas foram magnificas, a tal ponto que os lavra-
dores se queixaram da abundancia do vinho.

Os veraneantes vio regressando a Lisboa.
Preparam-se os programas de teatro. Fala-se na
actuaciio, no D. Amdélia, de vdrias companhias
estrangeiras e da apresentagio do violinista

Kubelik.

Estamos agora em Outubro.

No D. Maria II foi entregue pelo Dr. Jiilio
Dantas a sua traducio, em verso, da peca Rei
Lear, de Shakespeare.

O teatro portugués perde neste més um
grande valor. Efectivamente, no dia 5, faleceu na
sua propriedade do Gradil, proximo de Mafra, a
grande actriz Rosa Damasceno, que era casada
com o eminente actor lKduardo Brazio. A sua
linda voz nunca conheceu a velhice. Passados os
cinquenta anos, ainda tomava conta de papéis de
ingénua. Ficou eélebre a sua criacio da Emilinka,
na peca (s Velhos, de D. Jodio da Camara. Ela era
0 simbolo da Primavera, como a definia o drama-
turgo. E o eseritor de Us Velhos, uma das obras-
-primas do teatro portugués, registando, na sua
Crdnica Ocidental, na revista «Ocidente», 0 secu
falecimento, escreveu com gratiddo estas palavras:

«Devi a Rosa Damasceno dos melhores ins-
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tantes da minha vida literdria. Quando no teatro
me estreei com a minha pe¢a maior, 7). Afonso VI,
depois de ligeiras tentativas, foi a sua voz, que
lembrava pérolas caindo em taca de oiro. que
disse os meus pobres versos, que lhes deu cor,
que lhes deu relevo. Ioi Rosa Damasceno quem,
ainda no teatro de D. Maria, disse com todo o
primor os versos do Alcacer-Kibir e deu encanto
as duas pequeninas alentejanas dos Vellos e da
T'riste Vitwinha. Nas pecas que escrevi para o tea-
tro 1. Amélia, tive-a sempre como intérprete.
Acode-me agora aos olhos uma ligrima, recor-
dando um passado, que em dias futuros, que Deus
ainda me queira conceder de alegria, hi-de emba-
ciar como uma névoa. Nunca mais & querida ar-
tista eu hei-de beijar a mdo comovidamente, agra-
decendo-lhe as diddivas do seu talento e, ainda
mais preciosas, as da sua amizade.»

No dia 30 inaugura-se, em Vila Nova de
(rala, 0 monumento ao escultor Soares dos Reis,
lidima gléria da estatudria portugucsa.

I'oi no dia 14 de Outubro de 1894, aniversé-
rio de Soares dos Reis, que foi lancada a primeira
pedra do monumento, mas por falta de capital
necessirio, a Comissdio que se organizara para le-
var a efeito essa homenagem ao nosso maior es-
cultor do séeulo XIX, teve que aguardar mais
uns tempos, para poder recolher mais alguns do-
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nativos. D. Carlos, sempre amigo das artes e dos
artistas, concorreu com uma importante quantia
para o munumento, obra de Teixeira Lopes, que
foi diseipulo do autor dessa obra-prima, que é o
Desterrado.

Voltada mais uma folha do ecalendério, eis
que nos bate & porta, com o seu cabazinho de no-
vidades, 0 més de Novembro. Ndo podemos dei-
xar de lhe abrir a porta e de o deixar entrar.

A prineipal novidade, que constitui, por to-
dos os motivos, um grande acontecimento, é a
viagem, no dia 12 do corrente, de Il-Rei
D. Carlos ¢ da Rainha D. Amélia & Inglaterra.
Os soberanos portugueses residirdo no castelo de
Windsor. Neste antigo e majestoso edificio hi que
admirar a capela de S. Jorge, do séeulo XV,
mandada construir por Eduardo York, e, nas suas
salas, o visitante ainda hoje pode contemplar
maravilhosos quadros de pintura de Holbein, Ru-
bens e Van Dyck.

Durante a auséncia dos soberanos, a Rainha
D. Maria Pia ficard desempenhando as fun¢des de
Regente do reino.

Na cidade de Cherburgo, onde os aguardava
o iate Victoria and Albert, os soberanos portu-
gueses foram aclamados pela multiddo. Euntre as
pessoas presentes encontrava-se o Marqués de
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Soveral, que acompanhou D. Carlos e a Rainha
D. Amélia & Inglaterra.

O 1ate Victoria and Albert, na sua viagem de
Cherburgo a Portsmouth, onde chegou no dia 17,
foi comboiado pela esquadra inglesa.

Tanto em Portsmouth como em Windsor os
soberanos portugueses foram saudados com entu-
slasmo.

No dia 18, realizou-se na Mata de Windsor
uma animada cagada e, & noite, um jantar de gala,
de 164 talheres.

O jantar de gala, na grande sala S. Jorge,
artisticamente decorada, do Castelo de Windsor,
teve esplendor e assumiun um alto significado po-
litico. O Rei Eduardo VII deu a direita & Rainha
D. Amélia ¢ a esquerda & princesa de Gales; a
Rainha Alexandra, a direita a D. Carlos e a es-
querda ao principe de Gales. Estiveram presentes
ao banquete os altos dignitirios da corte e da
comitiva real portuguesa, o Ministro dos Negé-
cios Istrangeiros, o Marqués de Soveral e secre-
tarios da lLegagio portuguesa em Londres, os
presidentes das duas casas do Parlamento inglés,
membros do corpo diplomdtico e outras grandes
personalidades.

O primeiro brinde foi, evidentemente, o de
Iiduardo VII, que apds ter recordado a apoted-
tica recep¢io com que Portugal o distinguiu na
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sua ltima visita ao nosso Pals, comunicou a to-
dos os presentes que, naquele dia, se havia assi-
nado, em Windsor, o tratado de arbitragem luso-
-inglés, que vinha segurar, em novas bases, a ve-
lha amizade e a velha alianca entre duas nacdes

Foi num éptimo inglés que o monarca portu-
gnés, notdvel poliglota, agradeceu o brinde.

Durante toda a sua estadia na Inglaterra, os
soberanos portugueses foram alvo de calorosas
demonstracdes de simpatia e respeito A imprensa
estrangcira deu significativo relevo a essa visita,
que constitui, nio h4 nehuma diivida a esse res-
peito, um grande acontecimente de projec¢do in-
ternacional.

Um outro acontecimento importante foi a
visita que os nossos reis fizeram em seguida a
Franca.

Na gare do Norte, em Paris, onde D. Carlos
chegou & meia-noite, do dia 10 de Dezembro, o
nosso Rei foi alvo de uma afectuosa manifestacio
popular. Idéntica manifestacio de simpatia foi
dispensada, no dia 11, & Rainha D. Amdélia,
quando a soberana chegou, vinda de Turim, &
gare de Lyon, onde D. Carlos a aguardava e
onde o coronel Chaband, em nome do presidente
Loubet, Ihe apresentou cumprimentos.

D. Carlos e a Rainha D. Amélia ficaram hos-
pedados no Hotel Bristol, o mesnio luxuoso hotel
em que se alojaram os reis da Bélgica, Suécia e
Gréeia, nas visitas oficiais que fizeram a Paris.

E’esiana & Fernancles, e
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No dia 15 realizou-se, no Eliseu, um banquete
de gala, com cento e trinta talheres.

'I'rocaram-se afectuosos brindes entre o Presi-
dente da Repiiblica Francesa e o Rei de Portugal.
E sc, na Inglaterra, D. Carlos maravilhou todos
com o seu correctissimo inglés, em Paris todas as
pessoas que conviveram com o Rei-Artista fica-
ram encantados com a distingio com que se ser-
viu do idioma de Racine.

Falemos agora de teatro. Estreia-se no Teatro
Avenida, numa opereta, a jovem actriz Ktelvina
Serra, que havia completado o seu curso no Real
Conservatério de Lisboa. Um jornal comentou
assim a estreia da actriz: «Ainda bem que o Con-
servatério j& nos d4 artistas para o teatro. Este
ano, quatro novos artistas ali completaram seus
cursos: Silvestre Alegrim, Simdes Coelho, Jesuina
Matilde e Etelvina Serra.»

Era ao tempo empresirio do Teatro Avenida
Sousa Bastos e a Companhia tinha como estrela
a gloriosa Palmira Bastos.

Lisboa que ainda ndo atingiu quinhentos mil
habitantes, é j4 uma grande capital europeia e os
grandes artistas franceses gostam de se apresentar
perante o nosso ptiblico. O piiblico alfacinha aca-
rinha-os e consagra-os. As vezes, recebe-os com
pouca compreensio, mas acaba por admirdi-los.

Eis que, pela segunda vez, vem a Lisboa a fa-
mosa actriz Jane Hading, acompanhada por al-
guns dos maiores valores da cena do seu pais, en-
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tre os quais Charles Le Bargy e Grand, este um
admirdvel gald da Comédie Francaise.

A Companhia, na sua estreia, representou a
peca Retour de Jérusalem. A série de especticulos
foi dada no D. Amélia, de que eva empresirio o
Visconde de S. Luis de Braga.

A actuacio desta companhia, seguiu-se, nos
principios de Dezembro, a apresentacio de outra
companlia francesa, que trouxe como primeira
figura o notdvel actor Mounet-Sully. Trés repre-
sentagdes e trés pecas: Edipo, de Sofocles, EKrnani,
de Vitor Hugo, e Hamlet, de Shaskespeare.

(Chegamos agora ao iltimo més do aiio de
1904. I, em geral, 0 més mais belo do calenddrio.
I5 0 més em que se festeja o Natal.

No dia 20, D. Carlos e a Rainha D. Amélia
regressam a Lisboa, apds a sua triunfal viagem 2
Inglaterra e a Franca, onde foram recebidos com
calorosas demonstra¢des de simpatia, demonstra-
¢Oes essas que foram extensivas ao nosso Pafs.
Simpatia carinhosa, ndo apenas da parte das al-
tas esferas governamentais, mas também notdria-
mente provenientes das massas populares que
espontineamente demonstraram, tanto na Gri-
-Bretanha, como na Franca, que também os seus
sentimentos para com a Naclio Portuguesa eram
verdadeiros e firmes.

Regressaram Suas Majestades, de comboio.
Apesar do ineognito da viagem, o (Governo de
Franga ordenou que o 4.° Batalhiio, do 4.° de li-
nha, sob o comando do coronel Meuraut, com
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musica e bandeira, prestasse, em Hendaya, hon-
ras reais a chegada do comboio especial. Os per-
feitos dos Baixos Pirineus, Bayona e outros ele-
mentos oficiais, que aguardavam ali a chegada
dos monarcas portugueses, saudaram-nos em nome
do Presidente Loubet.

D. Carlos apeou-se e depois de cumprimentar
as autoridades presentes passou em frente do Ba-
talhdo, que fazia a guarda de honra, descobriu-se
diante da bandeira.

Em Irun, o Governador civil cumprimentou
D. Carlos e D. Amélia, em nome do Rei e da
Rainha de Espanha. Na Pampilhosa, os monarcas
foram saudados pela Municipalidade de Coimbra,
Lentes da Universidade, Bispo-Conde, elementos
oficiais. No Entroncamento, em Santarém e nou-
tras esta¢des do percurso repetiram-se as manifes-
ta¢des de carinho.

O comboio real chegou & estacio do Rossio
as 2 horas e 10 minutos da tarde. Foi também
imponente a recep¢do que a numerosa assisténcia
fez ali aos nossos soberanos.

A Rainha D. Maria Pia, que durante a via-
gem de D. Carlos e de D. Amélia, tomara a
regéncia da Nagdo, festejou o regresso dos sobe-
ranos indultando alguns réus. Esse acto de bene-
meréneia constituiu mais uma prova dos senti-
mentos generosos da viliva de El-Rei D. Luis I.

Nada mais hd a assinalar neste longinquo més
de Dezembro de hid sessenta anos. Que a béncio
de Deus caia, mansa e protectora, sobre Portugal
e sobre o Mundo.
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barta Aberta ao Imperador Abexim

Pelo dr. G. AYALLA MONTEIRO

Com a devida vénia, reproduzimos, do «Didrio de
Noticias», de 1963, uma notabilissima «Cartas que 0
ilustre jornalista dr. Guilherme de Ayalla Monteiro
dirigiu ao Imperador da FEti6pia, que j& foi nosso amigo
quando os ventos sopravam forte, do outro lado, contra-
rios a independéncia do seu pais. H4 amizades since-
ras, até ao sacrificio, e hd amizades inconsistentes, que
se desfazem como o fumo. A parte nobre, pertence-nos
@ nos. O actual Imperador da Etiopia traiu agora,
duplamente, essa velha amizade, porque traindo-a,
traiu também a memoria dos seus antecessores. A
Sua traicdo ficar4 na historia da EtiOpia como uma
pagina triste e vergonhosa.

- Todos os Portugueses—e isto ¢ ainda um
tributo prestado a Vossa Majestade — leram com
atencio a carta dirigida ao Senhor Presidente do
Conselho e exultaram com a resposta digna, com-
pleta, irrespondivel, que lhe foi dada. Irrespon-
divel, a ndo ser que V. M. tivesse querido prestar
maior atencido a razdes sérias, apoiadas em factos
¢ inspiradas em nobres sentimentos, do que &
solidariedade da cor da pele que ditou as resolu-
¢Oes de Adis-Abeba, nessa conferéncia que V. M.
considera de alto nivel e nds ndo poderiamos
clagsificar do mesmo modo se atendéssemos ao
nivel das decisdes tomadas.

Conhece V. M. suficientemente a Iistoria
para saber quanto o seu pafs, em séculos recua-
dos, e também em tempos mais recentes, deve ao
espirito de sacrificio, ao desinteresse e & solida-

riedade dos Portugueses. Relemos o nosso histo-.

riador jesufta Péro Pais para recordar que, ji
naquela altura, em que os Portugueses, levados
pelo Herofsmo de Cristovio da Gama, defendiam
a causa de uma rainha etiope, a gratiddo ndo era
0 sentimento mais forte, nem a marca de cardcter
mais saliente dos antepassados de V. M. —isto, é
claro, sem remontarmos até As mais remotas ori-
gens donde brota o sangue do Rei dos Reis, o
Rei Salomio e a Rainha de Sab.

. Governa V. M. um povo que as estatisticas
Internacionais dizem ter cerca de dez milhdes de

almas. Sabemos que, desde 1931 — apenas desde
1931 —, a Etiépia — a antiga Abissinia dos geo-
grafos antigos — possui uma Constitui¢do. Tam-
bém sabemos que, por essa Constitui¢io —e
apenas a partir dessa Constitui¢do, a escrava-
tura foi abolida nesse reino de lenda em que os
Portugueses de Quinhentos procuravam o Prestes
Jodo ¢ introduziram todos os conhecimentos do
tempo, desde a moral cristdi — que se ndo prati-
cava num pais cristio — até & arquitectura teste-
munhada ainda por esse assombroso conjunto de
ruinas de castelos e palicios de Gondar. Mas nio
ignoramos também que em 1923 era grande a
oposicio em Genebra, & entrada da Etiépia na
Sociedade das Nagdes. Nesse tempo, ainda a con-
dicio essencial para ser membro de uma organi-
zacdo internacional —como tudo mudou!-—era
ser um pais civilizado. A Etidpia era considerada,
pela maioria das nacdes europeias e americanas,
como nagdo selvagem, indigna de tomar parte
numa reunido de Estados. Bentvolamente, a
Franca e Portugal defenderam a causa etiope e
conseguiram um éxito que certamente contribuiu
para consolidar também a causa de V. M., que
era nesse tempo o Ras Taffari, regente e herdeiro
presuntivo do trono desde 1916. S6 em 1928,
V. M., Ras do Harrar, se fez proclamar Negus —
Negus Neguesti, Rei dos Reis. A admissio na
Socicdade das Nagdes marca o advento da pétria
de V. M., nos tempos modernos, ao convivio das
nacdes civilizadas.

Quando a Etiépia foi invadida pela Itdlia, em
1935, foi ainda sob a presidéncia do delegado de
Portugal que a Sociedade das Nacdes aplicou
san¢Oes a0 pais invasor. Nio creia V. M. que tal
se conseguiu sem luta interna e externa. Mas a
razdo e o direito, mesmo nas fases mais confusas
da vida do Mundo, foram sempre respeitados
neste Pais — o primeiro a mostrar aos pretos que
eles eram pretos, para depois os tratar como se
fossem brancos.

Tudo nos fazia crer que as nossas relagdes
com a Etiépia nlio estariam A mercé das flutua-
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¢bes da cor—do preto e do branco-—-neste
mundo de surpresas. V. M. aceitou a sua nomea-
¢do de general do Exército Portugués, jd entio
n6s tinhamos provincias ultramarinas; e V. M.
insistiu —e com perfeito agrado da nossa parte —
na celebracio de um acordo cultural entre os
nossos dois paises, que seria— ousamos acredi-
td-lo—mais em beneficio da Etiépia do que de
Portugal, ressalyando, naturalmente, o interesse
que tinhamos e temos na conservacio do patri-
ménio comum aos dois paises nos dominios da
historia e da arqueologia.

Quando da sua visita a Portugal, em 1959 —
enternecedoramente acompanhado de sua neta,
que V. M. quis ligar & gratiddo dos seus maiores
—, afirmou-nos V. M. que a sua visita tinha
«reforgado grandemente e ampliado os funda-
mentos da tradicional colaboracio entre os nossos
dois paises». Num discurso proferido naquele belo
palicio real da Ajuda, que V. M. tanto apreciou,
erguido pelos descendentes dos portugueses que
levaram os esplendores da nossa arquitectura
clissica até ds margens do lago Tana, depois de
fazer o elogio dos nossos navegadores e de recor-
dar passos gloriosos da nossa histéria comum,
dizendo-nos que viera «numa peregrinagio quase
religiosa auscultar o génio deste povo que tdo
grande papel desempenhou na histéria universal»,
soube V. M., demonstrando o seu claro sentido
das oportunidades e o seu aprego pelo progresso,
dizer-nos, no entanto, ndo ter sido apenas «com
o intuito de recordar a epopeia historica» que
viera a Portugal. E ouvimos-lhe estas palavras
que nos pareceram de sincero apre¢o: «Temos
conhecimento das grandes medidas tomadas para
elevar o nivel de vida do vosso povo numa luta
sem tréguas contra a pobreza e a doenca, e esta-
mos certos de que, sob a chefia dos seus gover-
nantes a Nac¢do portuguesa realizard plenamente
os seus mais arrojados projectos».

Da visita de V. M. a Lisboa saiu o acordo
cultural e a nomeacio, também a pedido de V. M.,
de um embaixador portugués para velar pela
realizacio daquele instrumento diplomdtico e
intensificaciio das relagdes entre os dois paises.

Nio levard a mal V. M. que lhe recordemos
que j4 nessa altura Angola e Mogambiqyue (e os
outros territérios que V. M. niio menciona na
sua mensagem ao Presidente do Conselho Portu-
guéds) eram provincias nossas, tdo independentes,
portanto, como qualquer outra parcela do Estado
Portugués a que pertencem desde que entraram
no convivio do mundo civilizado.

Nio temos, Real Senhor, e nio admira, o mes-
mo conceito de independéncia. Depois de cinco
anos de dominio italiano, foi o pais de V. M.
conquistado pelos Exéreitos ingleses em 1941,
regressando V. M. ao seu trono de Rei dos Reis e
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Ledo de Judé como sucessor de Vitor Manuel II1.
Pelo tratado anglo-etiope de 1942, renovado em
1944, foram instalados conselheiros téenicos in-
gleses nas principais administra¢des etiopes: e zo-
nas reservadas, como a provincia de Ogaden e a
regido atravessada pelo caminho de ferro de Dji-
buti, na Somdlia francesa, ficaram sob a adminis-
tracio directa da missio militar britinica. K ainda
em 1948, quando certa agitaciio popular levou os
britanicos a abandonarem uma parte de Ogaden,
continuou a ocupaciio de cerca de um quarto do
territério.

H4 palavras que possuem contetido diferente
consoante a pessoa que as profere. V. M. convi-
dou muito amavelmente Portugal a conceder a
independéncia a Angola e Mogambique, nos ter-
mos de umas resolucdes da Assembleia das Nagoes
Unidas e de umas deliberagdes de delegados dos
novos pafses africanos que V. M. instalou, com
saloménica dissipagio nos seus luxuosos e dizem
que rendosos hotéis de Adis-Abeba.

Em Portugal considera-se o convite de V. M.
e as tais resolucdes e deliberag¢des como imperti-
nentes tentativas de violacio da nossa soberania.
Il em face do procedimento de V. M. permitimo-
-nos fazer-lhes as seguintes perguntas: se um or-
ganismo internacional ou um grupo de nagdes
convidassem a Etiépia a modificar o regime feu-
dal que vigora no pais, a reduzir os poderes pes-
soais de V. M., a instituir uma verdadeira demo-
cracia, a acabar com o analfabetismo, a perseguir
as vdrias formas de escravatura que normalmente
se praticam, a elevar o seu pais, a todos os res-
peitos, ao nivel politico, social e econémico das
provincias ultramarinas portuguesas-—e apesar
de se tratar, neste caso, de justas exigénecias—a
Etidpia aceitaria a ingeréncia de estranhos na sua
politica ?

Nio esquega V. M. que a Eti6pia, que é o pafs
independente mais antigo da Africa, é também o
mais atrasado. Faltaram-lhe os beneficios da colo-
nizac¢iio branca. Apesar do «apartheid», nio pode
comparar-se o nivel de vida dos negros sul-afri-
canos com o dos stibditos de V. M., cujo compor-
tamento selvagem horrorizou o Mundo quando
combatiam os italianos (e tinham ainda a des-
culpa de lutar pela sua terra) e quando no Congo
se entregaram a priticas cruéis e bdrbaras que
sio a vergonha da humanidade.

A reuniio de Adis-Abeba ndo foi uma confe-
réncia de Estados: foi um conluio de interesses
— de interesses que correspondem a este mesmo
momento. Ben Bella j4 disse claramente que em
Africa nio haveria lugar para reis e imperadores.
I£ disse-o da maneira menos respeitosa. V. M. —
salvo o devido respeito — cometeu o erro de niio
ver que o tnico trago de unido que liga os novos
pafses africanos ¢é o 6dio ao Branco, No dia em
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que ndo houver brancos em ;(fri(_m, e talvez antes
disso, os Ben Bellas, impelidos pelas molas que os
ergueram, farfo soprar um «novo vento» que le-
vard coroas, paldcios e ac¢des, salvando-se apenas
08 depdsitos nos bancos estrangeiros.

Nio pense V. M. que cortando as rela¢des di-
plomdticas com Portugal — relagdes que se esta-
beleceram em aten¢do ao seu insistente pedido —
assegura o futuro do trono imperial do Rei dos
Reis ¢ do Ledio de Judd. Verd que o atiram para
a frente e alguns ndo o seguem. Melhor servico i
causa de todas as na¢des teria V. M. prestado se
aconselhasse os seus actuais amigos a aceitarem o
convite para visitarem Angola e Mogambique e
verem o que l4 se passa. V. M., que em vdrias
circunstancias da sua vida tem procedido como
politico sagaz, ndio vé o que estd por detris da
recusa ?

Entretanto, para provar a sua boa fé, aceite
V. M. o convite do Chefe do Governo portugués:
mande delegado seu ou vd pessoalmente, a
Angola e Mocambique, e nio se deixe dominar
pela inveja quando verificar que ao pé daqueles
territorios que trata de colonias esti muito atra-
sada a Etiépia com a sua independéncia mile-
ndria.

Pertencemos a um pequeno pais que se tornou
grande ao sopro dos ventos de todos os quadran-
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tes ¢ de todos os mares e continentes. Para nos
derrubar, ndo hio-de chegar os ventos de Nova
Iorque, nem os de Adis-Abeba. Supomos o trono
de V. M. mais ameacado pelos tais «ventos da
historia» do que o nosso Ultramar. Sem rancor,
conte V. M. connosco como em 1515, em 1923,
em 1935 e em 1959 — quando se referiu ao calor
e amizade de que o rodearam os Portugueses.
Abandone V. M. as solidariedades suspeitas e in-
teresseiras. I se voltar a bater-nos & porta saiba
V. M. que o Estoril é grande e a sua Primavera ¢
cterna.

DEMOLOID

PROTECTOR E DESINCRUSTANTE
DE CALDEIRAS A VAPOR

Unico método cientifico para o tratamento
de caldeiras a vapor
Trata o metal, nao a dgua
Agentes e Depositarios :
L. L. REGO, LDA.
Rua Capelo, S5, 3."— Tclef 52 1595 —LISBOA

PINTO pe MAGALHAES, L~

BANQUEIRGS

PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPCA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 366056 PP C A

Teledramas:
Dependéncia urbana em Lisboa: Praga Paiva Couceiro, 12-E — Telefone: 854724

AMARANTE = ARCOS DE VALDEVEZ = CHAVES = COVA DA PIEDADE
ELVAS u PENICHE = TOMAR = VILA DA FEIRA = FATIMA

&

AUGAFO

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:

CASA BANCARIA PINTO pe MAGALHAES, L.DA
Rua do Owvidor, 86 — RIO DE JANEIRO

W- = =
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CORREIAS TRAPEZOIDAIS

PNEUS ANTIDERRAPANTES

REPRESENTANTES EM PORTUGAL : ﬂo &o cam&a¢, ﬁdan

Rua do Telhal, 4.B - LISBOA Telefs. 369587 /3 34 00
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FABRICA o TRAMAGAL

Producdo Controlada por Laboratdrios Privativos : Quimico, Metalografico e de Ensaios Mecanicos

INSTALACOES COMPLETAS PARA
LAGARES DE AZEITE
MATERIAL DE VINIFICACAO
CEIFEIRAS-DEBULHADORAS AUTOMOTRIZES
DEBULHADORAS E ENFARDADEIRAS
GRADES DE DISCOS «OFF SET» TRACCAO MECANICA
DE TIPO PESADO E DE TIPO ¢MONTADO>
ROLOS PARA TRACGAO MECANICA DE VARIOS TIPOS
SEMEADORES-DISTRIBUIDORES DE ADUBO EM LINHAS
DESCAROLADORES MECANICOS
CORTA-MATOS — MOINHOS DE MARTELOS
CORTA-FORRAGENS — ENSILADORES MECANICOS
BOMBAS CENTRIFUGAS E GRUPOS MOTO-BOMBA
ALFAIAS DE ACCIONAMENTO MANUAL E DE
TRACGAD ANIMAL

MATERIAL PARA GUINDASTES, CAMINHOS
DE FERRO E NAVIOS

TRABALHOS DE MECANICA GERAL E ESPECIALIZADA

METALURGICA DUARTE FERREIRA, s. A. R L.

Filiais em :
LISBOA — Av. D. Carlos |, 17 a 25 — Telefone 66 41 37
PORTO — Rua do Freixo, 989 — Telefone 5 30 58

MAQUINAS-FERRAMENTAS E PARA AS INDUSTRIAS
DA BORRACHA, DO PAPEL, DO MARMORE,
DA CAL E CIMENTOS, ETC.

SERRAS DE EFITA E <CHARIOTS»
RAMOLAS E PRENSAS PARA TECIDOS
CILINDRADORAS DE COUROS
MAQUINAS DE CALIBRAR VIME
MAQUINAS PARA PICAR LIMAS
RASPADORES . E ESCOVAS PARA SISAL
PRENSAS HIDRAULICAS ESPECIAIS PARA ENFAR-
DAGEM DE SISAL, PARA APARAS DE CORTICA
E TECIDOS, DITAS PARA PRENSAGEM DE MALHAS,
COLAGEM DE CONTRAPLACADOS E PLACAS DE
GALALITE E DIVERSAS OUTRAS APLICACOES
L]

FUNDICOES DE ACO, DE FERRO E DE METAIS
NAO FERROSOS
GRANDES OFICINAS COM TRACAGEM, MAQUINAS-
.FERRAMENTAS, CARPINTARIA E SERRALHARIAS,
CONSTRUCOES METALICAS, ETC.

Sede e [ébrica principal em TRAMAGAL
Telefone 137

MARMORES * d
CAMISAS o Sousa Baptista, L.™
R E G o J o 29, Praga do Municipio, 30 — Largo de S. Julidio, 13
Telefone 327643 —LISBO A
Oficina e serragio de marmores:
40 anos ao SBI’ViQ() da Avenida Gomes Pereira, 101 — Telef. 78015
indumentdria masculina Casa especializada no fabrico de mdrmores.
e da industria nacional Oficinas completas para todos os trabalhos.
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vigosa,
@_ loicas sanitdrias e materiais de construcao.
Escritorio e Armazém :
Rua José Anténio S -
6nio Serrano, 5 i' & ': i ld
;s Silva & Feijoo, Lda.
Fabrica:
Rua de 8. Lézaro, 18 ARMAZFM DE CORDOARIA
VASSOURAS E ANALOGOS
End. Tele: «REGOJO»
= 862165 /6
I'elefs. 119
lels # 86 69 79 Rua dos Bacalhoeiros, 117 a
LIS Telefone 86 9910 LISBOA
8O A Fornecedores da C. P.
\- S ——————
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CALOREL

SOCIEDADE ANGLO - PORTUGUESA DE ELECTROTECNIA, LDA.
Rua do Centro Cultural, 29 — Telefones 712311 ¢ 710626 — LIS BO A

Fabricantes especializados de aparelhagem de aquecimento eléctrico, secagem industrial e ventilagéo.

IRRADIADORES TUBULARES, CONVECTORES E INFRAVERMELHOS PARA AQUECIMENTO.

. Fornecedores da C. P.

Consultas @ Projectos @ Orcamentos ® Garantia e Assisténcia Técnica Efectivas

Nos revestimentos em termolaminados
utilizem o excepcional produto

a maior
erganizagao
mundial no
fabrico de
correntes
de
precisao

oferece

produto da

series de transmissoes
por corrente ate 140
cv. em 25 relagoes

=158 Ndao hd mefhor e
Pact infaemugiry 1hencar ¢ foomptimeatar cpnioite = r A
HARKER, SUMNER & Ca. Lda. e u “ rl " g “ E s

PORTO LISBOA
B o iy ot RO v i
PORTO — Rua de Passos Manuel, 228-4,°-Telef, 23514
RENOLD CHAINS LIMITED + MANCHESTER FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
Vit aeline Py i AT T i LISBOA—Av. Oscar Monteiro Torres, 55D—Tel. 772259

0 MAIS EFICAZ IMPERMEABILIZADOR
DE CIMENTO, BETAO E MARMORITE

Empregado pelos Servicos do Ministério
das Obras Publicas, Defesa Nacional, Avia-
%io.M arinha, ete.; é.M.L. e outras; Comp.™

N lfuuas. Electricidade, Telefones, Sa-

N cor, Shell, Mobil, B.P., C.U.F., U.F. Azoto, .
M I TI Siderurgia, Liporatérlos [Eng." Civil, Fun- Movais & Jtlua,. /0
3 o
l acfio Gulbenkian, ete.; Fabricas, Moagdens, DROGUISTAS

Bancos, Hotéis, Hospitais, etc,
TINTAS : VERNIZES : PINCEIS, ETC,

AS MELHORES REFERENCIAS ~ PERFUMARIAS -~
MARCA REGISTADA DOS MELHORES CONSTRUCTORES Rua de 5 Poulo, 14-16 « Tel 323798 . USBOA - 2

Facultamos Fotocépias———— — —
Eficiéncia total nos trabalhos mais dificeis

DISTRIBUIDORES GERAIS:

TITO PEREIRA DE SOUSA

Rua de S. Nicolau, 41-3.° LISBOA-2 Telefone 3 18 05
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ADOPTADA PELA O. R. E. COMO PADRAO EUROPEU
LOCOMOTIVA DIESEL ELECTRICA CLASSE D MODELO C

ENCOMENDADA PELA EUROFIMA PARA;

Franca - Espanha - Portugal - Jugoslavia

e T kb e—— ey vy T e o

PRIMEIRA LOCOMOTIVA PRODUZIDA EM PORTUGAL

Mais de 980 locomotivas Bo Bo desde 600 a 1200 H. P. construidas ou
encomendadas para a S. N. C. F, — E. F. F. CHILE, —F. C. Cuba
C.F. L.—RENFE —C.P.—]. Z.

BRISSONNEAU & LOTZ

Sede: 8, Rue Bellini — PARIS - FRANGCA

|
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PASTELARIA RESTAURANTE

RUA RODRIGUES SAMPAIO, 52-C RUA BARATA SALGUEIRO

O mais variado sortido de artigos Cozinha Portuguesa e Estrangeira de
« - . L8 :-" - .

Naci X . E e el categoria internacional % Mariscos

cionais e Estrangeiros Droprios :

iNacionais € st ]_nb“' O& [PrOPLIUS recebidos diariamente das melhores
para brindes. pmccd&nci;ls

Grande variedade de Pastelaria Fina Optima Garrafeira em Cave Prépria

Banquetes e Lanches de Casamento para qualquer ponto do Pais

Telefones : P. P. C. (2 linhas) 4 1583 — Encomendas 73 39 o1
o » 85 13 ) Dactalaris | . o
Restaurante 55 34 48 ¥ Pastelaria 4 5775

Tem canalizagcdes de vapor na sua fabrica?

Tem transporte de 1g;aaxses"’
Tem transporte de fluidos corrosivos?

Entdo tem problemas nas tubagens: 1 — Fugas
2 — Corrosao
3 — Calcinacao das juntas

AO SEU SERVICO —a tltima conquista da quimica neste sector:

CROSSLITE — Fita vedante para ligagdes
tubulares 3 base de Polytetrafluoreto de Etilene

B Adesdo e cobertura perfeita de todas as irregularidades
da rosca.

m Insolivel e absolutamente inerte ao ataque quimico
de qualquer substancia.

Ndo contamina as substdncias em processo atraves
da tubagem.

Resiste a temperaturas de — 100° C a + 300° C

© Preserva impecdvelmente o sistema roscado ao fim de
meses ou anos de trabalhos.

um produto de HENRY CROSSLEY LDA. - Bolton - ENGLAND

Todos os acessérios para vedagio
1 bobine: ca. 14 mts. comprim. ca. 1,3 cm, largura EMPANQUES E OUTROS MATERIAIS DE VEDAGAO

Representante exclusivo: SID R O L — Sociedade Importadora de Drogas, Lda.
Calcada de Monchite, n.°3—-P O R T O — Telefs. 27826 e 32055
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:__-7.—--_-T":_/S“RM_AZENISTAS DE MERCEARI =

RUA VICTOR CORDON, 3 — Telef. 321063 — Teleg. «MARTIDANTAS» — LISBOA
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ELECTRICO . TINTAGEM AUTOMATICA
GARANTIA PERMANENTE

A GESTETNER, LDA.

RUA DE S. NICOLAU, 113
Telefs. 322628~320877

SOCIEDADE DE

CONSTRUCOES
AMADEU
GAUDENC

ESCRITO RIO
E OFICINAS
R. A" EXAN-
DRE BRAGA,
4-hA-LISBOA

AROUITECTURRA
£ ENGENHARIA

Telef, P.P.C.A. 43101 -4 51°92 - 4 31 93 — End, Teleg, <CONSTRUGAD»

CONSTRUCOES CIVIS — CARPINTARIA MECANICA
BETAO ARMADO — TRABALHOS DE PINTURA

SOCIEDADE DE AGOS E METAIS L

IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

ACOS DE LIGA, ALUMINIO, ANTIMONIO, ARAMES,
BRONZE, CHUMBO, COBRE, ESTANHO, FERRO,
LATAO, METAL BRANCO, METAL ANTI-FRICCAO,
METAIS FOSFOROSOS, REDES, SOLDAS,

ON A" e -t .
TOMBAC, TORNEIRAS, TUBOS, ZINCO, ETC

RUA DA BOA VISTA .48
TELEF, 3216 74 — TELEG. «SAM»
LISBOA

SEMPRE PRESENTE!

O wAIS MODERNO E RESISTENTE

REVESTIMENTO PLASTICO PARA CHAO
INCOMBUSTIVEL MnL!ﬂVlL-ANTt-ﬁCiDD

O preferido pela C. P. devido as suas extraor-
dindrias caracteristicas e elevade rendimento

 CONSULTE:

e 5 O© P A L. %Y

RUA IVENS, 58-64— LISBOA — TELEF. 57 01 66-7-8

“INORIDIC A L.

RUA JULIO DINIS, 915 — PORTO — TELEF. 659 00
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g [ ] -~ Ll
J. Santos Paixao & Irmao, Lda.
CONSTRUGCOES CIVIS E INDUSTRIAIS
\/ OBRAS PUBLICAS
= <
o Q
°. @
e
m e
-+
=
g TELEFONES:
1 - 8453 41
2 84 2551

Cooperativa Lisbonense de Chauffeurs — «Téxis Palhinha»

SERVICO PERMANENTE DE TAXIS — 05 MAIS MODERNOS E CONFORTAVEIS

AUTOMOVEIS DE L .UXO, DE ASPECTO ABSOLUTAMENTE PARTICI LAR, PARA
CASAMENTOS E UIJIRJ\\ CERIMONIAS — TODO O SERV (O DENTRO L FORA
———= DO PAIS COM MOTORISTAS FALANDO INGLES . E FRANCES =——

Autocarros para Excursdes — Carreiras de passageircs na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Escritorio e Garagem: AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46
Oficinas : RUA VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LISBOA — Telefs. : 774041/2/3

KORES, L."........
i

P ADE IS

QUIMICOS

A e

PARA MAQUINAS DE ESCREVER

@ STENCILS

CABO RUIVO

TELEFONES: 389291-389292

LISBOA @ TINTAS

PARA DUPLICADORES
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PAPEIS

DA

FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
TOJAL — LOURES

GUILHERME GRAHAM JR. & C.* — Rua da Alfandega, 160 Lishoa — Rua dos Clérigos, 6 - Porto

i‘l__o ?& S 'Q na — Ld a .

ABRMAZENISTAS DE MERCEARIA

R. Jardi
; 1J dim do Tabaco, 86 — LISBOA-2 — Portugal

e .
efs.: 865181 — gy 0444 — Teleg. SENACOL

e ——

Sociedade de Produtos Farmacéuticos

— Limitada —

Drogaria e produtos farmacéuticos para completo
fornecimento de farmacias ¢ hospitais

DA C. P.

1903

FORNECEDORES

CASA FUNDADA EM

Tolefones 32 55 13 — 32 86 35 — 32 51 61

21, Rua Jardim do Regedor, 25-LISBO A

E. Pinto Basto & €.° L."

Telefs, ;
. 31581 (10 linhas) — LISEOA

CARVAO

EEE;%;IS PORTES MARITIMOS E ALREOS
OS, REPRESENTAGOES (Industriais, etc.)

EXPORTA“COES = IMPORTACOES

NO PORTO

KENDAL, PINTO BASTO &C.* L."

SOC. INDUS. DE TOLDOS
E ENCERADOS

RUA VALE DE SANTO ANTONIO, 69

Telefcnes 845357 -830589 —LISBOA
ENCERADOS — VENDAS E ALUGUER
TENDAS E TODO O MATERIAL DE ACAMPAMENTO
TOLDOS —BARRACAS E SOMBREIROS
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EFUROFIMA

Sociedade Europeia para o Financiamento
de Maiterial Ferroviario

Pelo" Eng.°

LUILS

DA COSTA

ONFORME promessa feita em artigo ante-
rior de que se indicariam alguns traba-
lhos da Conferéncia Europeia dos Minis-
tros. dos Transportes, uns ji executados

¢ outros ainda em curso, vamos dar a conhecer o
que ¢ a Kurofima, razdes da sua cria¢io.e benefi-
c1os dela resultantes. al
De hé muito que se vinha sentindo a necessi-
dade da existéncia dum plano de financiamento
Internacional para as compras de material ferro-
vViario em virtude das Empresas ferrovidrias, com
08 recursos préprios, ndo poderem satisfazer com-
Pletamente as necessidades exigidas para acudir
48 necessidades de trafego ou para modernizar o
Stu material, de harmonia com as exigéncias da
téenica moderna, no que respeita tanto & segu-
ranga da circulagio como a sistemas mais econd-
micos de tracelio, que trazem, como resultado, um
abaixamento do custo de produgiio do transporte
& Portanto, um contributo para o desejado equi-
librio financeiro das Empresas. Sdo investimen-
tos considerdveis que, para se tormarem mais efi-
cazes, convém coordend-los internacionalmente.
1 PO.I‘ _estes motivos, a Conferéncia Europeia
0s Ministrog dos Transportes aceitou o prineipio
"Mma operagio de financiamento internacional e
<f3'n'carregou as administragdes ferrovidrias de lhe
aztrem propostas, tendo sempre em considera¢io
08 Interesses das indistrias nacionais de constru-
G40 do material ferrovidrio.

"y [ -
Foi entdo criado um Grupo de estudos cons-

tltuf‘do pelas Sociedade Nacional dos Caminhos
de Ferro Franceses, Sociedade Nacional dos Ca-
Iﬁ‘nnhos de Ferro Belgas, o Caminho de Ferro
3 sdlgral alemﬁc:, 08 Caminhosﬁ de Ferro italianos
3 Fata.doi a Sociedade Nacional flos Caminhos
Hola(:lré'o uxemburgueses, os Caminhos de Ferro
; &indaeses, 08 Caminhos de Ferro Federais Sufcos
4 um certo niimero de Bancos.
Dos trabalhos efectuados por este Grupo re-

Su] - - . -
tou a aprovacio da ideia dum financiamento

internacional do material circulante normalizado
¢ o acordo para que fosse encarada, para o efeito,
a criacdo duma Sociedade Europeia, que compraria
o material que as Empresas lhe pedissem e o en-
tregaria, a estas, mediante um regime de aluguer-
-venda.

- Levanta-se, assim, um outro problema. Esta
Sociedade teria que, para exercer a sua actividade,
procurar importantes capitais nos mercados finan-
ceiros, para 0 que se tornava necessirio saber e
conhecer as garantias concretas que, além da sua
caucdo moral, poderia receber das empresas ferro-
vidrias.

Pensou-se, em primeiro lugar, na gesponsabi-
lidade soliddria das empresas, entre si, perante os
encargos que cada uma tomasse para com a So-
ciedade, mas verificou-se ser uma férmula que
teria de ficar sujeita a certas restricdes, em vir-
tude das diferentes condi¢des financeiras das em-
presas interessadas.

- Comecgou-se entdo a estudar uma solugiio que
se baseava na entrega & Sociedade, por parte dos
caminhos de ferro de certos paises (os que per-
tencem ao «pool» de vagdes da Convengdo «Eu-
rop»), dum certo mimero de vagdes cujo valor
constituiria o seu crédito inicial.

Estes vagdes seriam depois alugados aos cita-
dos caminhos de ferro, que os continuariam a ex-
plorar nas mesmas condi¢des em que o faziam
antes da sua entrega, ficando a Sociedade com o
encargo da sua renovacio.

As anuidades de aluguer seriam iguais s de
amortiza¢io dos vagdes entregues, nio supor-
tando os caminhos de ferro nenhuma despesa su-
plementar.

Com este activo j4 a Sociedade poderia pro-
curar capitais, por empréstimo, para financiar
novas compras.

Para efectivacio do principio atrds enunciado,
necessario seria que os Istados garantissem, &
Sociedade europeia, liberdade de transferéncia de

415



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

divisas para as necessdrias operagdes que fossem
por eles autorizadas e ainda em regime tal que
evitasse sobreposiciio de taxas fiscais.

Para apreciagio dos trabalhos apresentados
pelo Grupo de Estudo foi, pela Conferéneia Eu-
ropeia dos Ministros dos Transportes, encarregada
uma Comissio que se pronunciou pela constitui-
cio duma Sociedade Kuropeia para o financia-
mento de material ferrovidrio a que foi dado o
nome de «Kurofima», cuja sede se acordou ser
em «Bale» (Suiga).

Trata-se duma Sociedade anénima cujos accio-
nistas sio as empresas ferrovidrias dos paises par-
ticipantes numa Convengdo a que adiante fare-
mos referéncia.

Tem esta Sociedade, pelos seus Estatutos, per
objectivo adquirir nas melhores condigdes possi-
veis, para as administra¢des de caminhos de ferro
suas accionistas ou para outras administragdes
ou organismos ferrovidrios, material de tipo uni-
ficado. No segundo caso terd que haver a garantia
dum ou mais accionistas.

Para o efeito, mandard construir o material,
por conta das administragdes ou organismos ferro-
vidrios ou por sua prépria conta. Sendo de sua
conta, serd aquele entregue por aluguer ou
venda.

Poder4 também a Sociedade procurar os meios
financeiros necessdrios, além dos capitais proprios,
promovendo empréstimos.

O seu capital foi fixado, inicialmente, em 50
milkdes de francos suicos e dividido em 5000
accdes de valor nominal de 10 000 francos suigos.

Nesta Sociedade existem 2 espécies de acgdes,
classificadas em ac¢des A e acgdes B. As primei-
ras sio satisfeitas em numerdrio e as segundas
pelo valor dos vagdes entregues.

Do que j4 atrds se disse, s6 poderiam ser por-
tadoras de accdes A as administragdes ferrovid-
rias fazendo parte da Convencgio «Kurop».

De infeio ficaram as accdes assim distribuidas :
os Claminhos de Ferro Federais Alemies com 130
acedes A e 1170 acgdes B; a Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses com 130 Ae
1170 B; os Caminhos de Ferro italianos do
Estado com 70 A e 630 B; a Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Belgas com 60 A e 490 B;
so Caminhos de Ferro Federais Suigos com 400 A;
os Caminhos de Ferro Holandeses com 30 A e
270 B; os Caminhos de Ferro do Estado da
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Suéeia com 100 A ; a rede nacional dos Caminhos
de Ferro Espanhéis com 100 A; a Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Luxemburgueses
com 100 A; os Caminhos de Ferro Jugoslavos
com 100 A; a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses com 20 A; os Caminhos de Ferro
Federais Austriacos com 10 A; os Caminhos de
Ferro do Estado Dinamarqueses com 10 A; e os
Caminhos de Ferro do Estado Noruegueses com
10 A.

Passados 10 anos as ac¢des B serdo conver-
tidas em accdes A & razio de 1/10 por ano; ne-
nhuma ac¢io poderd ser cedida sendo entre os
accionistas.

O sucesso desta Sociedade tem sido tdo grande
que j4 foi necessdrio, por determinacio da sua
Assembleia-Geral, elevar o capital para o dobro,
ou seja, para 100 milhdes de francos suigos.

Dela j& tém sido colhidos grandes beneficios
pelos Caminhos de Ferro Portugueses, através da
aquisicio de virias locomotivas diesel-eléctricas.

Simultineamente com a aprovagio dos Ista-
tutos, os Estados eujos caminhos de ferro sio
accionistas da Kurofima assinaram, entre si, uma
Convencdo pela qual se obrigam a conceder as
suas administra¢des ferrovidrias, as autorizag¢des
necessirias para o cumprimento de todes os actos
relativos A constituicio da Sociedade e s suas
actividades. Os Governos sdo ainda responsdveis
pelos encargos assumidos pelos seus caminhos de
ferro para com a referida Sociedade.

Em simples palavras podemos sintetizar o
funcionamento da Eurofima do seguinte modo:

As empresas ferrovidrias pedem-lhe para adqui-
rir 0 material de que necessitam; como se trata
de material unificado aquela Sociedade consegue,
juntando vérios pedidos, fazer grandes encomen-
das a pregos mais vantajosos. Uma vez adquirido,
é feita a sua entrega aos caminhos de ferro que o
pediram, mediante um contrato de aluguer-venda
por um prazo determinado.

Durante este prazo, os beneficiados pagam um
niimero de anuidades de aluguer igual ao nimero
de anos para que foi elaborado o contrato, de
modo que, & data da’sua expira¢do, o material estd
totalmente pago ¢ as empresas entram na sua
plena posse.

Tém assim a vantagem de fazer estas aquisi-
¢Oes sem o dispéndio exigido pelo grande investi-
mento que inicialmente seria necessdrio.
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B Poeta Acdcio de Paiva

No 1. Centendsio do deu nadcimento

Por

EURICO

GAMA

Director da Biblioteca Municipal de Elvas

curiosidade o noticidrio da Imprensa refe-
rente 4s comemoragdes com que Leiria
recordou a passagem do 1.° centendrio do
nascimento de um dos seus ilustres filhos : o pocta,
Prosador, comediégrafo e critico Acdcio de Paiva.

‘ Nao vi uma tnica vez mencionado o nome de
Elvas, onde o poota exercen a sua actividade pro-
fl.ssional, cantou e afirmon o seu admirdvel estro,
viveu alguns dos melhores anos da sua mocidade,
fez jornalismo e deu largas & sua magnifica ¢ sau-
ddvel veia humoristica.

. Na Grande Enciclopédia Portuguesa e Brasi-
fez.?'c.z igualmente se omitiu o facto, bem como no
Diciondrio Universal de Literatura, de Henrique
Perdigiio.

. Nio me foi possivel consultar o livro de Ade-
lino Mendes, em que cste brilhante eronista re-
trata o perfil de Acdcio de Paiva e s6 por ecsse
motivo nido afirmo que a todos os biégrafos do
grande pocta passou despercebida a sua estadia
na cidade fronteirica.

, Pois ¢ no vencrando ambiente da histérica
Praga Forte gue cu venho evoed-lo nas pdginas
ﬂco".l"dorns da (Gazeta dos Caminhos de Forro.
erel breve, como me compete num simples ar-
t:g%ﬁ% embora possua material de sobra para uma
:u:: :}10 gatl)itulos. O que imporEa., no vaso, ¢ ’si-
il Pocta nos seus anos de Elvas e essa serd a
| ‘& modesta contribuicio nas homenagens

evadas a efeito, na formosa cidade do Lis.

‘ ENHO acompanhado com interesse ¢ certa

L4 »*

. Apés ter frequentado a Fscola Politécuica de

n's_boa ¢ as Academias Politéenicas do Porto e de
Coimbyra, onde concluiu os preparatérios, dei-
}c;)u a carreira médica para tentar a de l*‘arm:'i.cia,,
rmando-se na Escola Médico-Cirtirgica da Cida-

de Invicta, em 1887,
i(lagj (:intﬁo praticara o jornalismo em A Actua-
s s capital do norte, ocupando, na redacgio,
aga deixada por Hamilton de Arat jo. Pela vida
n(:; : Esus; tornqu—se uma da.fs suas maiores paixdes,

Ca seria um jornalista profissional.

Tendo entrado para a Direccio-Geral das
Alfandegas como aspirante, foi colocado na Dele-
gagio de Elvas, junto & Estacdo do Caminho de
Ferro, no sitio das Fontainhas, a 3 kms. da
cidade, onde entdo se vivia uma intensa vida de
imprensa, bastando dizer-se que, na época em
que o nome de Acdcio de Paiva nela surge (1889),
se publicavam os seguintes periédicos: O Elvense
(1880-1904), bissemandrio onde Lourengo Caiola
escrevia quase todos os artigos politicos; A Sen-
tinela da Fronteira (1881-1891), também bissema-
nal ; (il Fernandes (1885-1893), semandrio pro-
gressista; 4 Folha de Elvas (1886-1889), que, do
mesmo modo navegava nas dguas progressistas ;
A Ordem (1889-1890), independente; Infincia
(1889), pirilampo da juventude; Correio FElvense
(1889-1920), bissemanal, para o qual transitou
Lourengo Caiola, como redactor principal. .

Acdcio de Paiva iniciou a sua colaboracio
pelo «O Elvense», em seu n.° 893, de 29 de
Agosto de 1889, com uma poesia dv 67 versos
intitulada Noiwvado; mas foi no «Correio Elvense»
que ele deixouabundantes e valiosos testemunhos
da sua inspiraciio poética; assim, em 13 de Outu-
bro, «A4 minha amante», 12 estincias de 7 versos;
em 24 do mesmo més, «Sobre o gelo», 1 sextilha
e 1 quadra; em 3 de Novembro, «Primeiras Ld-
grimas», soneto; em 21, «Carta», desenvolvida
em 13 quadras, ete..

No n.” de 27 de Outubro, o « Correio Elvense»
inseria a seguinte expressiva e laudatéria local:

«Gragas i amabilidade de um amigo, pudemos,
i dias, na escura sala da nossa redaccdo, receber
a luz brilhante de um simpdtico colega, que
modestamente se aleunha de Lanterna das Fon-
tainhas.

QQuantos, com prosdpias de fardis, nio teriam
razio para invejar aquela luz, que se julga tenufs-
sima e que ¢ na realidade tdo intensa e cintilante,
como o brilhante espirito de quem a alimenta.

~Pena é que a Lanterna bruxeleie tio raras
vezes, fazendo-se desejada de quem, como nos,
tanto a aprecia.

Nio podemos desejar-lhe rendosos antincios,
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para que nido nos alecunhem de imitadores, mas
em compensagio apetecemos-lhe muitas relagdes
com pessoas que facam anos como i faut.»

Acedendo ao convite tio amavelmente feito
em ptiblico, Acdcio de Paiva comegou a figurar
mais assiduamente nas colunas do espléndido jor-
nal, que contava com um notabilissimo corpo de
colaboradores.

Mas, o poeta vivia o fogo dos seus 26 anos e
por vezes ndo se coibia de uma satirazinha que
feria a susceptibilidade de um meio tradicional-
mente conservador, e por for¢a de uma poesia em
quadras — « ) nosso filho», publicada em 13 de
Fevereiro de 1890, ou de outra em sextilhas,
«Auma alded» (20 do mesmo més) — ou pela irre-
veréncia da mocidade, foi agredido num baile de
Carnaval efectuado em 27 no Grémio Artistico
Elvense, caso que o «Correio» noticiou nos se-
guintes termos:

«0 nosso querido amigo e distintissimo cola-
borador Acdcio de Paiva foi vitima de uma agres-
sdo pessoal no baile que se realizou, no 1iltimo
domingo, numa das sociedades desta cidade.
Lamentamos, sinceramente, os faetos que se de-
ram e abstendo-nos de nos referirmos a eles, por
motivos de justificadissimos melindres, nio qui-
semos deixar de, deplorando-os, significar o nosso
sentimento pelo agravo que sofreu um cavalheiro
distintissimo a quem nos liga sincera amizade, e
que tem honrado este jornal com a mais fidalga
colaboragio literdria.»

Como se vé, bastante correctamente o jornal
assinalava o desagraddvel sucesso, pondo-se logo
ao lado do seu prestimoso e querido colaborador
que as circunstancias ndo venceram, pois dele en-
contramos nos nimeros seguintes deliciosos ma-
drigais, belos sonetos, encantadoras quadras e
outras produgdes Avidamente procuradas pelos
leitores, especialmente pelos de impropriamente
designado do sexo fréigil, que se deleitavam com
o lirismo, por vezes malicioso, do inspirado vate.

* * *

Em 1891, Acdcio de Paiva e Lourengo Caiola,
este ent3o tenente de artilharia, com a colabora-
¢io de Manuel Caiola, empregado da Alfindega
e eximio fotégrafo-amador, fundaram um pequeno
jornal, essencialmente literdrio e... humoristico
(faceta que transparece do préprio titulo) « O Boé-
mio».

Da cabeca do primeiro nimero extraio os
seguintes elementos, bem elucidativos nas suas
desenfadadas intencdes: «Redactores: por ora
ainda nido temos, estamos em ajustes especiais.
O Boémio publica-se As tercas-feiras por ser dia
aziago. Colaboradores: Recebem-se propostas.
Isto deixa. Ndo se aceitam os conhecidos escrito-
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res Tesoura, Pligio & C.* por ndo 0s querermos
sobrecarregar. Assinaturas: série de 10 nimeros
—de 100 réis para cima (o que vier a mais ¢é
ganho).»

No artigo de apresenta¢do, sob o titulo «4o
levantar o pano», escrevia-se com 0 mesmo trans-
parente espirito: O Boémio ¢é cosmopolita. Passeia
pelos boulevards de Paris, como pela Puerta del
Sol em Madrid, como pela Avenida em Lisboa,
como pela rua da Carreira ou Passeio Municipal
deste jardim & beira do Céto plantado.»

A Carreira e o Passeio Municipal (Jardim
Piiblico) eram (e sdo) em Elvas; o Céto é um sal-
titante ribeiro afluente do (Guadiana.

U préprio Acdcio de Paiva solicitado pelo
benemérito editor elvense e seu Amigo, Anténio
José Torres de Carvalho, sobre o que tinha sido
o «Boémio», respondeu-lhe, entre outras coisas:
— «Fra uma publicagiio despretensiosa, destinada
menos ao ptiblico, que a distrair os redactores. . .
Tinha fei¢dio humoristica e critica— inofensiva,
que fazia apenas sorrir. As suas colunas eram
preenchidas com prosa e verso de literatura fécil,
mas nio descuidada. Redigia-se... onde calhava
e a8 vezes ao ar livre, nas Fontainhas. Para se
avaliar da importincia que os seus redactores-
-proprietirios ligavam aos lucros da publicagio,
basta dizer que nio havia lista de assinantes: os
nomes destes estavam na memoéria do adminis-
trador, memoria fresquissima, porque poucos
assinantes recebiam os exemplares».

O administrador era o Manuel Caiola, mas
Acécio de Paiva também esqueceu bastante essa
efémera aventura jornalistica, pois dizia a Torres
de Carvalho que apenas se haviam publicado 4
niimeros, quando eu encontrei pelo menos mais
trés, o 7.°, quigd, sim, o 1iltimo, de 18 de Agosto
de 1891.

L * »*

Em 3 de Maio de 1890, o poeta partira para
Lisboa, onde fora colocado, mas continuou a
colaborar no «Correio Elvense», ao qual o uniam
muitas amizades, pelo que a Elvas voltou, por
mais de uma vez, em visita.

A 2 de Novembro daguele ano contraiu ma-
trim6nio, em Leiria, com D. Constanca Dolores
Perianes Correia, filna do major de Cacadores 6,
Francisco Correia e da sr.* D. Constanca Peria-
nes Correia, e, novamente transferido para Elvas,
com a esposa regressou no ano imediato, e a (7
de Junho j4 publicava 4 sextilhas dedicadas ao
seu amigo Louren¢o Caiola, sendo o seu pseudd-
nimo mais usual o de Hamlet.

Considerando que ‘ndio devo, realmente, abu-
sar do espago da «Gazeta», vou terminar este
modesto artigo com a publicagio de duas cartas
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Em obras de real merecimento

inéditas de Acécio de Paiva para Torres de Car-
Revela-me que vive e sempre mogo.

valho, e ainda de uma breve antologia da sua

COIabO!'a(;ﬁo nos jOl'naiS de ]ﬂl\'as. Acostumado as doces diabruras

1

«Antoninho, meu brégeiro

Ahi vae um soneto muito chinfrim para
o teau numero do Natal; a minha falta de
geito para as altas theologias desculpa a sen-
saboria.

Peco-te que me recomendes muito ao
Botelho (Afonso Botelho Correia Guedes do
Amaral), Tierno (Dr. Jo&o Henriques Tierno),
Pimenta (Dr. Eduardo Pimenta), Manuel
Cayolla, ete, ete..

Dispde do teu velho amigo e muito grato
T/e —Lx.* 15-12-94

Accacio de Paiva»

2

«Meu -caro Antdnio

Folgo muito em contribuir para as ho-
menagens ao nosso excelente Manuel Cayolla.
Pego-te o favor de lhe dares um abraco da
minha parte. Saudades ao dr. Tierno e ao
Figueiredo da Alfandega (Dr. Adolfo Jo#o
Sarmento de Figueiredo). :

Dispde do sempre teu muito amigo e
velho
T/e — 6-2-908

Accacio de Paiva»

3

SOBRE O GELO

Sobre o gelo ou sobre a neve
Tao facilmente se escreve
Que um dia a mao do destino
No teu peito alabastrino,

Que ¢ 86 de gelo formado,
Meu nome deixou gravado.

Sobre o gelo ou sobre a neve
Tudo se desfez tdo breve,
Que hoje 0 meu nome... quis 1&-lo

E encontrei somente gelo.
Accacio de Paiva

«Correio Elvensey - 24 Outubro - 1889.
4

UM CONSELHO
Ao Manuel Cayolla

Do fértil e galante deus Cupido
Tem sido autor de muitas amarguras.

E tempo de mostrar-se arrependido
E conhecer as placidas venturas
De ser pai de familia e bom marido.

1908 Accacio de Paiva

5

A FITA DA SEMANA
Antonio José Torres de Carvalho

I

Ora desenho a fita da saudade,

Elvas a toda branca fronteirica,

Prepara a rija festa da cidade

(A festa de mais cor, a mais castica

Do castico Alentejo) e desta vez
Espiritualizada pelo busto

No Jardim principal, dum portugués

Que tdao bem soube honra-la, douto e justo.

IT

Caiola, Simoes, Barbas, Tierno... Conto
De memoria cansada. Havia mais.
Botelho, e até nao sei que moco tonto
Ousado rimador de madrigais.

H& quantos anos, pura, sem cuidados,
Passaste essa manha de Primavera, .
Ala de Namorados — namorados

Da vida, da aventura, da quimera ?

ITI

Onde, agora ? ! Perguntem-no a poeira
Que leva ao nada os coragoes dispersos ;
Uma nota de musica ligeira,

O ritmo frouxo de esquecidos versos,
Uma anedota facil, um sorriso

Ibérico, um assalto a Badajoz.

Um galante piropo de improviso.

Almas em ruina, lapides, avos...

1AY

Pouco lhe diz o0 nome acima, creio,

Diz muito para mim, que a todo o instante
Outros e ndo maiores, ouco e leio

Com adjectivagao super-cantante,
Decorem-no. £ de alguém que as honrarias
Merecera, mas nao quis por ajuizado.

Foi simples. Velharias

Do século passado.
Acéacio de Paiva»

Publicado em «O Século», Set. 1941 e transcrito
em o «Correio Elvense», de 14 do mesmo més.

Lembro-me dele: em volta do pescogo
Seis metros de gravata agita o vento;
Chapéu de sol que abriga um regimento,
Fato para vestir mais dum colosso.

O busto de Anténio José Torres de Carvalho
foi colocado ndio no Jardim Municipal, mas no
Pitio da Biblioteca e do Museu, que ele dirigiu
com extremos de devogiio e carinho.

Elvas, Dezembro de 1963.

H& muito que o nédo vejo e que o ndo ougo,
Mas 14 de vez em quando o seu talento
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ARMANDO CAMEIRA

paises neo-africanos que manifestaram
exuberantemente os desejos ou satisfagdes
da sua emancipac¢io, mostrando ao Mundo,
no palco da O N U, a caracteristica bizarra da
Sua prépria raca e da sua civiliza¢do.
Tudo se passou, e se continua a passar, perante
a impassibilidade das nagdes responsiveis pela
propria integridade e pela manutengio da paz.
_Porém, no espirito dos homens, continuou a
pairar a j4 tradicional ideia da conquista de me-
lhores condigdes de vida. Este aspecto é-nos reve-
laqo pela série de melhoramentos e de inovagdes
cujo fim almejado é obter sempre, cada vez mais,
malor conforto e comodidade.
Quais foram, no dominio ferrovidrio, as gran-
des realizacdes europeias do ano ?

Q Kuropa assistiu este ano & agitacio dos

% * *

Langando uma larga vista de olhos pelos me-
lhoramentos introduzidos nas redes dos vArios
Paises, conclufmos que as vias férreas continuam
:’0 ;;:l‘ecer eap.ee.ial aten¢do. Vislumbramos que
bt uaB administragdes resolyeram encetar ou

ar a modernizacdo ou actualizagio das
redes, a fim de as adaptar s actuais conjunturas
econdmicas e sociais. A importancia das questdes
llg_a.das & actualizagio dos caminhos de ferro
atinge o mais elevado grau quando leva as nagdes
Interessadas a congregarem os seus esfor¢os no
sentido da procura de uma soluciio de convenién-

“a mitua. A Franca, a Alemanha Federal, a Bél-
Blca ¢ a Holanda sio um exemplo no campo da
COoperagiio internacional ao conjugarem os seus
estudos e planos na melhoria do servico das li-
nhas que as interligam. Em Setembro, a SNCB e
a SNCF completaram a ligagdio eléctrica Paris-
“bruxelas. Na rede francesa completou-se o trogo
Aulnoye-fronteira belga e no trogo belga o per-

curso Bruxelas-Mons-fronteira francesa. A electri-

ficagdo do trajecto ligando a Franga & Alemanha
pela Holanda ¢ Bélgica, iniciou-se em 1927, com
o tro¢o Amsterdio-Roterddo, na Holanda.

Com a clectrificacio total do trajecto, os
TEE serio doravante rebocados por locomotivas
eléctricas policorrentes. Istas locomotivas pode-
rdo circular nas quatro redes de voltagens dife-
rentes, estando j4 em servigo, experimentalmente,
o protétipo de uma série de cinco locomotivas a
utilizar pela SNCB, a qual pode atingir a veloci-
dade de 750 km h.

Os caminhos de ferro federais alemies pro-
jectam construir locomotivas do mesmo tipo, que
fardo o percurso Col6nia-Aix-la-Chapelle, preven-
do-se a entrada ao servigo em 1966.

A electrificagio das linhas suburbanas de
Paris prosseguiu, em especial no trogo Aulnoye-
-Sous-Bois. Estd prevista também a electrificacio
das linhas dos arredores do Oeste ligando Paris-
-St. Lazare a Nantes, pelas duas margens do
Sena. A abertura i explora¢io deverd verificar-se
em 1966.

O trafego suburbano de Paris aumentou con-
siderdvelmente, prevendo-se para 1965 mais 25°/,
do que o verificado em 1959, 0o que exigird um
aumento do potencial dos transportes além da
modernizagiio das instala¢des fixas e do material
circulante. Todas estas realiza¢des estdo incluidas
no 4.° plano de desenvolvimento econémico e
social estabelecido pelo governo.

Na Alemanha Federal as estacdes de Freising
a nordeste de Munich e Plochingen, bifurcacio
das linhas de Stuttgart-Rentlingen e Ulm, foram
providas de postos de comando centralizado que
permitem a manobra de quase trés dezenas de
agulhas por meio de sistema eléctrico. Estas cen-
trais, onde um ou dois agentes bastam para efec-
tuar a manobra das respectivas agulhas, permiti-
ram uma economia de pessoal de 8 agentes, os
quais foram empregados noutros servicos.

A DB tem dedicado grande atengdo & renova-
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¢do do material fixo e rolante, sendo considerdvel
a verba despendida com a renovac¢io da via;
assim, de 1 600 milhdes de marcos, 830 foram em-
pregues na renovag¢io e conservacio da via e edi-
ficlos. A extensdo de barras longas soldadas
atinge j4 33 000 km de via, ou seja 46 °/, do total
da rede.

Num plano estabelecido a longo prazo prevé-
-se a adaptagiio das prineipais linhas a velocida-
des méximas de 200 km/h, assim como a acclera-
¢io dos comboios nas linhas secunddrias.

Os caminhos de ferro federais alemies conti-
nuam a equipar as linhas e os vefeulos com ¢ dis-
positivo de ecomando automético de paragem dos
comboios. Cerca de 10000 km de linha possuem
J4 este dispositivo, 1200 estdo em curso de exe-
cucio e 2000 km possui-lo-io no préximo ano.

2200 vefeulos motores dispdem do disposi-
tivo, 1800 foram montados este ano, e 1500
recebé-lo-do em 1964,

Os caminhos de ferro britinicos completaram
em Janeiro, na estagdo de Stafford, a 3.* etapa
da electrificacio Liverpool - Manchester- Crewe,
cujo termo se prevé para 1964, Locomotivas elée-
tricas de 3300 CV rebocam jé a maior parte dos
comboios de passageiros entre Liverpool-Man-
chester e Stafford.

Na regido do Este, uma potente locomotiva
Diesel, a primeira de uma série, foi posta a cir-
cular, destinada ao reboque de comboios de pas-
sageiros e de mercadorias. Sendo mais potente e
mais leve que as anteriores do mesmo tipo, atinge
a velocidade de 150 km/h.

Os caminhos de ferro britinicos montaram
uma central de calculadores, que permite efectuar
a distribui¢do judiciosa dos 870000 vagles e
47000 contentores do seu parque de mercado-
rias; a fim de aumentarem o rendimento de
utiliza¢do. Os ingleses também instalaram, no
percurso Londres-King’s Cross-Edimburgo, numa
extensiio de 630 km, um dispositivo automdtico
de paragem dos comboios, servindo-se do sistema
de sinalizacio luminosa. Um sinal avisador,
6ptico e actistico chama a aten¢do do maquinista
quando a linha nio estd livre. Se o maquinista
ndo corresponder, por qualquer motivo, os freios
actuam imediatamente apds 3 segundos e o com-
boio péra.

Os caminhos de ferro britanicos utilizaram
pela primeira vez uma méquina calculadora para
estabelecer hordrios, resolver os problemas mais
complicados de linhas nas gares de triagem, de-
terminar as rota¢des das locomotivas e efectuar o
cileulo dos tempos de percurso de comboios ex-
traordindrios. Experimentaram ainda em automo-
toras de grande linha, na regiio do centro, entre
Londres ¢ Enston, um novo tipo de suspensiio
pneumdtica que pretende substituir com vanta-
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gem a suspensiio de molas, mereé de um equili-
brio mais correcto do veiculo, carregado ou vazio.
Montaram na estagio de Liverpool alti-falantes
do tipo coluna, com som dirigido para evitar as
repercussoes.

Os britanicos esfor¢am-se por tornar agradd-
veis os comboios e as estagdes. Os projectos de
melhoramentos sio submetidos & apreciacio do
publico através de exposi¢des como a efectuada
este ano. As novas carruagens possuem sistemas
de ventilagiio e insonorizaciio muito aperfeicoados,
além de janelas panoramicas, iluminaciio, toillctes
e entradas amplas estudadas de forma a aumentar
o conforto.

Na Bélgica utilizou-se pela primeira vez o
servico ferrovidrio para transportar aco em fusio,
dos altos fornos de Seraing para a aciaria de
Chertal, distando 22 km. A metalurgia interes-
sada adquiriu 8 vagons de 320 ton., montados
sobre dezasseis eixos repartidos por 4 bogies e
tendo 31 m de comprimento. Oito comboios dii-
rios asseguram o transporte de 2400 ton. de
aco em fusiio, & temperatura de 1 500° C.

A SNCB ensaiou também um dispositivo de
seguranca de condugiio de comboios. Este dispo-
sitivo serve-se de uma placa oscilante que deve
ser mantida em equilibrio pelo maquinista. Se a
placa se desviar da posi¢io de equilibrio, um sinal
actistico soa e, apis 3 segundos, os freios actuam,
parando automiticamemente o comboio.

Na Holanda, o governo autorizou também os
caminhos de ferro a dotar as linhas com trifego
de passageiros, do dispositivo de paragem automd-
tica dos comboios. O plano prevé o equipamento
total das linhas nos préximos 12 anos, numa
extensdio de 2600 km. O sistema, semelhante ao
empregado noutras redes, caracteriza-se por um
controle permanente da marcha dos comboios,
utilizando circuitos de frequéncias diferentes que,
através dos carris, transmitem ordens ao veiculo
motor.

Se 0 maquinista niio obedecer aos sinais lumi-
nosos e actisticos de paragemn, os freios entram
automaticamente em acgdo, afrouxando ou pa-
rando o comboio de acordo com o sinal.

Na Sufca, 0s C.F. F. prevéem para 1965 a
substitui¢do de todas as caruagens de 2 e 3 eixos.
Dispondo jé de 3000 carruagens de 4 eixos e 2
bogies, mais 450 carruagens do tipo unificado
substituirdo as de 2 e 3 eixos existentes, até final
de 1964. -

O trifego automével através dos tineis de
Simplon e de 8. (Gotard aumentou considerivel-
mente, sendo os niimeros relativos a 1962, supe-
riores, respectivamentente, a 60°/, e 31°/, dos
obtidos em 1961, : :

Os caminhos ‘de ferro finlandeses iniciaram
este ano a electrificaciio das suas principais linhas
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entre as quais a de IHelsinquia a Slinéijoki; este
ano, os trabalhos estenderam-se no trog¢o Helsin-
quia-Tampére. O plano compreende a eclectrifica-
¢io de 1700 km. de linhas nos préximos dez
anos. As actuais locomotivas a vapor serio a
pouco e pouco substituidas por locomotivas elée-
tricas, construidas nas fibricas de Tampére. Os
primeiros comboios eléetricos comecardio a circu-
lar em principios de 1966,

Em Itilia, a I¥. S. experimentou um novo
dispositivo automdtico de seguranga de passagens
de nivel, estudado pelo Instituto de Investigagio
Ferrovidria. Consiste num pedal electrénico que
transmite um impulso instantaneo & passagem do
comboio, o qual é recebido num receptor existente
na passagem de nivel e que o converte num sinal
luminoso e actistico.

No exercicio de 1962-63 a . S. aumentou o
trifego de passageiros em 3,4°/, (passagciros km)
verificando-se a preferéncia do piiblico pelos ca-
minhos de ferro nas médias e longas distéincias.

Em Portugal, a C.P. instituiu, no corrente
ano, o regime de 2 classes tinicas, suprimindo a
3." classe e aderindo assim A convencio da UIC
de 1956. :

A electrifica¢iio prosseguiu na linha do Norte, -

tendo entrado em servico o regime de tracgdo
eléetrica entre Entroncamento e Coimbra, no dia
15 de Outubro. O servico de passageiros entre as
duas cidades — Lisboa ¢ Coimbra— ¢ j& efec-
tuado por composi¢des rebocadas por locomotivas
de grande linha «Bo Bo» ou por unidades triplas
automotoras eléetricas, tendo-se obtido além de
uma maior comodidade e rapidez, uma maior re-
gularidade de hordrios.

Uma nova locomotiva metalizada «Bo Bo», a
255.1, protétipo de uma série de 20 novas loco-
motivas, do tipo das jd existentes, entrou em ser-
V1o em regime experimental. Novas carruagens
de 2.* classe e mistas, metalizadas, de grande li-
nha, entraram também em servico no cumpri-
mento do plano de renovacio do material circu-
lante,

A renovagiio da via prosseguin nas linhas do
Norte, Beira Alta e Sul, com o assentamento de
barras longas soldadas.

* * ¥

O breve apontamento dos mellioramentos fer-
roviirios deste ano, que apresentdmos ao leitor,
ddo uma imagem da forma como os principais
Pafses europeus encaram os seus caminhos de
ferro,

A preocupagiio fundamental continua a ser a
remodelagio de toda a estrutura, ndo obstante os
Pesados encargos que resultam da transformacio
dos métodos e da substituicio do material fixo e
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circulante. Os encargos, ou sio suportados pelas
redes, mediante o recurso a empréstimos amorti-
ziveis a longo prazo, ou siio cobertos pelos gover-
nos em parte, através de concessdes dos planos de
fomento, constituindo as empresas ferrovidrias
como que sectores integrantes da prépria econo-
mia nacional. O investimento de capitais elevados
no reapetrechamento das redes, se por um lado
tende a manté-las em condi¢des de poderem de-
sempenhar o seu papel, visa por outro estimular
a procura do transporte ferrovidrio, ou seja, obter
uma maior utilizacio relativa, de modo a atingir-
-se uma rentabilidade superior.

Os resultados deste procedimento tém-se na ge-
neralidade observado na -electrificacio das linhas
de trdfego muito intenso, onde a melhoria do ser-
vico obtida pelo conforto, rapidez e regularidade,
é compensada pela preferéncia dada ao comboio
pelo piblico, sobretudo em linhas suburbanas.

Também ndo pode passar despercebida a in-
ten¢iio de algumas redes em melhoravem o defi-
ciente aproveitamento das disponibilidades, me-
diante o emprego de aparelhos aperfeicoados
como os electrénicos, que lhes permitem, por
exemplo, resolver as questdes por vezes compli-
cadas de uma rotacido de locomotivas ou de uma
distribuicdo racional dos parques de vagdes e de
carruagens.

Os caminhos de ferro europeus vivem, pois,
uma época em que se pretende, & custa dos meios
que a téenica faculta, obter uma ecbnomia nos
processos de exploragio indo desde o sector do
material a empregar ao do pessoal a utilizar. A
tendéncia, talvez devido & caréncia da mio-de-
-obra nalguns paises, é para uma automatizacio
das operacdes. Os aispositivos electronicos exis-
tem hoje em empresas ferrovidrias, desde os fins
de seguranca aos da rapidez e economia das ma-
nobras, até aos de gestio, como sejam os compu-
tadores do tipo calculadores. IFalar em automa-
tismo corresponde no presente a falar em ciberné-
tica. As unidades, os nimeros, ou os simbolos sio
convertiveis em sinais, ou melhor em dados e or-
dens, que se transmitem aos mecanismos; estes
executam as «ordens», préviamente delineadas, e
fornecem em seguida os resultados.

A cibernética aparece como um processo de
obter automaticamente a resolu¢io dos problemas
complicados. Dizer automaticamente significa rapi-
damente, além de tudo o mais.

No Simposium que teve lugar em Paris de 4
a 13 de Novembro, sob os auspicios da UIC e
com o apoio da Comissio Kcondémica das Nagdes
Unidas para a Europa, a cibernética foi defi-
nida como o meio para construir os caminhos de
ferro do futuro. Reunindo téenicos, cientistas,
lentes das Universidades de renome, dos mais di-
versos pafses, com notdvel participacio dos Esta-
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dos Unidos, Japdo e Riissia, foi uma oportuni-
dade para os participantes, activos ou observadores,
trocarem amplas impressdes com vista & sua apli-
cabilidade.

Segundo M. Louis Armand, o caminho de
ferro do futuro serd automatizado e organizado por
meios cibernéticos & semelhanca dos processos que
devem ser utilizados para resolver os grandes
problemas da economia dos transportes. Discur-
sando perante a Comissiio Kuropeia dos Ministros
dos Transportes (CEMT), o Secretirio Geral da
UIC afirmou que a resolu¢io dos problemas deli-
cados referentes & economia dos transportes,
requer a reuniio dos especialistas de todos os
paises do CIEMT, incluindo os peritos em assuntos
econbmicos, tecnolbgicos e estatisticos das univer-
sidades e institutos. Enfim, ¢ indispensdvel pro-
mover rcunides, simpdsios em que se trate da
econometria dos transportes e da sua sociologia,
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nio podendo ignorar-se a interligacio dos trans-
portes de cada pafs com a sua economia, ou com
a do «espaco» a que pertenqa.

MOBILIAS EM TODOS
0OS ESTILOS — MAPLES
LUSTRES — CARPETES
PASSADEIRAS
MOBILIAS DE VERGA
CESTOS DIVERSOS
ARTIGOS DE LONA
PARA CAMPO E PRAIA
GUARDA-SOIS — CADEI-
RAS-MESAS-MALA, Ete.

MOVEIS PORTUGALIA

100-A, AV. ALMIRANTE REIS, 106-D — TELEF. 40112
(Em frente da Cervejaria Portugdlia)

SCOTCHLIITE
CENTERLITE

)
\\—&@EA

MATERIAIS REFLECTORES DE COMPROVADA
UTILIDADE F EFICIENCIA NA SINALIZACAO
DIURNA F NOCTURNA DAS ESTRADAS FE
PONTES, DOS CAMINHOS DE FERRO,

DOS 'VEICUTLTOS, DAS PESSOAS "ETC

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA

GANDRA & LAGOA, LDA.

PRODUTOS

LIS BOA P OR T O

RUA AUGUSTA, 177, 2°

TELEFS. 3263 93-370562 TELEFS. 490123-4 0124

PORTUGAL

RUA DE SANTA CATARINA, 1407
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A Ponte sobre o le¢jo

R YU S e e S R e o gl o o o o

Regulamento do Concurso de Estudos de Valorizagao Plastica
do Maci¢o de AHmarragio Norte desta obra

O Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tério das Obras Pablicas, publicou no <Diario do
Governos, Il Série, niimero 297, de 19 de Dezembro
de 1963, a portaria, com a data de 12 do mesmo
meés, com o Regulamento do Concurso de Estudos da
Valorizacdio Plastica do Macico de Amarragéio Norte
da Ponte sobre o Tejo.

Reproduzimos a seguir o texto integral do refe-
rido Regulamento :

Artigo 1.° Objecto do concurso.— O macigo de amarragio
norte dos cabos principais da ponte sobre o Tejo constitui uma
Pég¢a de grandes proporgbes que fica situada junto de duas
artérias de grande movimento da cidade de Lisboa — as Aveni-
das da [ndia e de Prasflia.

A forma final desta importante parte da estrutura monu-
mental que ¢ a ponte sobre o Tejo foi objecto de um estudo de
Volumes de modo a tornar o seu aspecto tdo agraddvel quanto
Possivel, tendo em atengdo a geometria imposta por razies de
ordem estrutural,

Admite-se que as grandes superficies do macigo de amar-
ragdo norte da ponte devam ter um tratamento plastico ade-
quado por forma a valorizar-se esta volumosa pega, integran-
do-se nesta valorizagdo as inscrigbes com o nome da ponte e
todas aquelas que tradicionalmente ficani apostas nos grandes
Mmonumentos, registando factos ligados & sua realizagio.

A escolha da solugio para esta pretendida valorizagio
Plastica daquele elemento estrutural da ponte constitui o objecto
do presente concurso.

§ Gnico. Entre os autores dos trabalhos a apresentar ao

€oncurso devera figurar um escultor ou um pintor ou um arqui-
tecto.

Art. 2.° Nos trabalhos apresentados ao concurso deverd
ler-se em consideracdo o tipo de construgiio de que se trata, a
Neécessidade de que a realizagio ndo contenda com a fungio
€Strutural desta grande pega e ainda a possibilidade de o trata-
mento plastico poder ser realizado posteriormente a conclusdo

A estrutura, se assim for julgado conveniente.

Art. 3 Tratando-se de um concurso em que se deseja’

assegurar a mais ampla liberdade de concepgdo aos concor-
Téntes, ndo se fixa um limite de prego de custo de execugio.
~O0mo ¢ obvio, porém, ndo poderdo deixar de constituir factor
'Mportante de julgamento as condighes econdmicas da realiza-
¢80 do trabalho proposto.

e § Unico E permitido aos concorrentes apresentar mais de
cma solug¢do em correspondéncia com diversas hipoteses de
Usto de realizagdo da concepgdo ou das concepgdes encaradas:

: Art. 40 As pegas que os concorrentes deverdo obrigatoria-
€Nte apresentar serdo as seguintes:

> I"? Memoria descritiva e justificativa tratando os aspectos
Hstico e construtivo e os demais que se tornem necessurios

para o perfeito esclarecimento da solugdo ou solugbes propos-
tas e das suas condi¢hes de execugio;

b) Algados na escala 12100}

¢) Pormenores que forem julgados necessirios pelo con-
corrente na escala 1:20;

d) Desenhos ou esbogos dos elementos plasticos conside-
rados em escala que permita a sua apreciagdo.

e) Cortes necessarios para o esclarecimento das condigbes
de execugdo da obra:

Jf) Orgamento aproximado da obra, com indicagdo dos
precos para cada uma das suas partes e ainda dos honordrios,
em caso de adjudicagdo;

g) Um modelo volumétrico da solugdo ou solugbes pro-
postas na escala 1:30;

h) Planta geral na escala 1:500, com uma sugestio sobre o
arranjo da drea envolvente do maci¢o norte da ponte.

§ tnico O concorrente escolhido, nos termos do artigo 10.%
obriga-se a fornecer todos os elementos gréficos e plasticos
necessdrios & execugdo do trabalho ao apresentar o projecto
definitivo e durante a sua execugéo.

Art. 5.° Serdo fornecidos aos interessados neste concurso
os seguintes elementos : t

1) Planta do macigo da ancoragem norte da ponte e do
local ; |

2) Algados e cortes desta parte da obra;

3) Fotografias da maqueta & escala 1:100 existente.

§ 1.° Os pedidos para o fornecimento destes elementos
serdo feitos, por escrito, ao director do Gabinete da Ponte sobre
o Tejo, com a declaragdo do fim a que se destinam, devendo
ser assinados por um escultor, pintor ou arquitecto.

§ 2. Aos interessados sera facultada a observagdo e o
estudo de todas as maquetas e quaisquer outros elementos
técnicos existentes no Gabinete da Ponte sobre o Tejo relacio-
nados com o objecto deste concurso.

§ 3.* O director do Gabinete da Ponte sobre o Tejo efec-
tuard duas palestras para os interessados neste concurso que
se tenham inscrito para assistir, nas quais abordard o tema deste
concurso, para integrar os possfveis concorrentes na obra e no
comportamento estrutural da pega cuja valorizagdo plastica se
pretende.

Estas palestras serdo seguidas de trocas de impressées,
para dar todos os esclarecimentos pedidos, e terdo lugar dez e
vinte dias depois da data da publicagdo do presente regula-
mento. :

Art. 6.° Os trabalhos apresentados pelos concorrentes ndo
serdo assinados, devendo conter uma insignia ou divisa que
permita identifica-los depois da apreciagio e classificagdo
do jari.

Para permitir esta identificagdo o concorrente deverd en-
tregar, juntamente com o seu trabalho, um envelope, fechado
e lacrado, que, no exterior, terd aposta a insignia ou divisa
adoptada nas pegas do estudo e, no interior, 0 seu nome e
todos os elementos de identificac¢dio, repetindo-se neste do-
cumento a insignia ou divisa que tenha sido por si adoptada.
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§ unico. No envelope referido no corpo deste artigo devera
figurar o nome do representante que o concorrente propoe
para o juri, para efeitos do disposto no artigo 9.

Art. 7.° O prazo para a entrega dos estudos termina em
29 de Fevereiro de 1904.

Os estudos serdo entregues na secretaria do Gabinete da
Ponte sobre o Tejo, contra recibo, até as 12 horas e 3o minutos
daquele dia.

Art. 8.° Todos os trabalhos apresentados a este concurso
serdo expostos ao publico no Gabinete da Ponte sobre o.Tejo,
depois de publicada a classificagdo dos concorrentes, conjunta-
mente com a respectiva acta.

Art. 9.° O jari para a apreciagdo dos trabalhos apresenta-
dos sera nomeado por despacho do Ministro das Obras Publicas,
sera presidido pelo director do Gabinete da Ponte sobre o Tejo e
dele fardo parte maioritaria artistas de reconhecido merecimento,
incluindo, pelo menos, um representante da Academia Nacional
de Belas-Artes, de cada uma das escolas superiores de belas-
-artes nacionais, do Sindicato Nacional dos Arquitectos, da So-
ciedade Nacional de Delas-Artes e ainda um critico de arte e
um representante dos concorrentes designado por maioria.

§ unico Poderdo ser agregados ao juri especialistas para
esclarecimento e apreciagdo de aspectos particulares dos traba-
lhos apresentados, sem direito a voto.

Art. 10.° O jari realizara duas votag6es, uma para a classi-
ficagdo em mérito absoluto e outra para a classificagdo em mé-
rito relativo, até aos primeiros dez concorrentes.

§ 1.2 O jari s6 polera decidir com dois ter¢os dos mem-
bros reunidos.

§ 2.° Ndo ¢é permitida aos elementos do juri a abstengdo
de voto, devendo os escrutinios realizar-se com declaragio de
voto individual, que ficard a constar da acta.

§ 3.° Em caso de empate, o presidente do jari terd voto
de qualidade.

§ 4. Das decis6es do juri ndo havera recurso.

Art. 11.° Serdo atribuidos aos concorrentes os seguintes
prémios:
1.° classificado 50 ooofH
2.° classificado 30 ooo
3.% classificado 20 oooh

Serdo ainda atribuidas recompensas uniformes de 10 ooop
a cada um dos sete trabalhos classificados a seguir.

§ tnico Os prémios e recompensas previstos neste artigo
serdo pagos pelo Gabinete da Ponte sobre o Tejo no prazo de
3o dias, a contar da publicagdo das decisdes do juri.

Art. 12.° Decidida pelo Governo a realizagdo do trabalho,
serd confiada ao primeiro classificado, mediante contracto, a
elaboragdo dos projectos de execugdo e dos trabalhos plasticos
e a direcgdo artfstica da obra, sob a superintendéncia do Gabi-
nete da Ponte sobre o Tejo.

§ unico. Do custo do projecto, incluindo todos os trabalhos
artisticos e direcgdo artistica da obra, que tenha sido indicado
na estimativa da solugido aprovada serdo pagos 50 por cento
imediatamente a seguir & aprovagiio do projecto definitivo, 25
por cento depois da aprovagio dos modelos pictoricos ou es-
cultéricos e 25 por cento depois de concluidos os trabalhos

definitivos.
Art. 13.° O adjudicatdrio obriga-se a apresentar os elemen-

tos referidos no artigo anterior no mais curto prazo de tempo,
por forma a ndo prejudicar o andamento da obra de construgéo

da ponte.
Em principio, este prazo ndo podera ser superior a Go dias
para todos os elementos que condicionem de qualquer modo

este andamento.

Ministério das Obras Publicas, 12 de Dezembro de 1963. —
O Ministro das Obras Publicas, Eduardo de Arantes e Oliveira.
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Publicacsed recebidad

Relatorio e Contas do Arsenal do Alfeite
— Ano de 1963.

Temos presente o Relatério e Contas do Arse-

"nal do Alfeite, referente ao Ano de 1962.

O Conselho de Administracdo comega por pres-
tar as mais sentidas homenagens & memoéria do seu
Presidente Eng. Joaquim Augusto José de Aratijo
Perestrelo e Vasconcelos, que, durante mais de 23
anos, exerceu com a maior proficiéncia aquele alto
cargo, interessando-se pelo seu prestigio, dentro e
fora do Pais e dando-lhe o melhor da sua inteligén-
cia e da sua dedicac#o. Foi, de facto, muito notavel
a accdo do Eng. Perestrelo de Vasconcelos, como
Administrador do Arsenal do Alfeite.

Em 30 de Outubro de 1962, este Arsenal fez a
entrega do navio-tanque «Gerés» a4 Sociedade Por-
tuguesa de Navios-Tanques, Ltd., e em 10 de De-
zembro concluiu o casco do navio <Beira», da
Companhia Nacional de Navegacdo.

A construgdo de 4 langas - patrulhas de 40 metros
proporciona a resolucdo, em parte, do problema de
excesso de caldeireiros navais e de soldadores e
agrava, por outro lado, o da falta de serralheiros
mecénicos e caldeireiros de tubos.

Além da construgdo de wma vedeta para 400 pas-
sageiros, 0 Arsenal procedeu a reparacdes e be-
neficiagdes de navios as quais importaram em
81 546 927$80 e absorveram cerca de 28,3/, da mao-
-de-obra total da laboragédo.

«Defesa Nacional»

O dltimo nimero da revisia «Defesa Nacional»
¢ dedicado, em primeiro lugar, a triunfal viagem
efectuada pelo Senhor Presidente da Republica a
terras de Angola, e reproduz artigos de interesse,
tais como «Os cagadores especiais»>, do Major An-
ténio Monteiro Portugal, «<A Comunidade Luso-Bra-
sileira», do Brigadeiro Pereira da Concei¢dio, <Pre-
senga da Forga Aérea» do coronel aviador Edgar
Cardoso, «Velhas Fortalezas de Portugal — Peniche>»,
de Carlos Pereira Calixto, e D. Carlos— precursor
da unidade ultramarina», do major Correia de Matos.

Completam o niimero, que se acha profusamente
ilustrado, as biografias do capitdo-de-fragata H. P.
Westmacott e coronel Philip Harold Baldwin, res-
pectivamente, adidos naval & Embaixada de Sua
Majestade Britdnica em Lisboa, noticias da distin-
¢do atribuida pela Lane International Volunteer
Award & Ex.m Senhora D. Cecilia Supico Pinto; da
Vida Militar, e Visita dos adidos militares estran-
geiros ao Paldcio Nacional da Ajuda, por iniciativa
do director da Revista; Figuras e factos, ciclo de
palestras e a sec¢do <Dos Livros, Revistas e Jor-
nais.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os TEEM

Um pouco de historia

Apbs os célebres T. E. E., as composicdes de
passageiros que retinem o conforto & rapidez, os
comboios T. E. E. M., que circulam desde 28 de
Maio de 1961, oferecem aos expedidores novos
servigos, tornando-se tracos de unido suplemen-
tares entre os paises da Furopa.

Mas porque foram eriados ?

As administra¢des ferrovidrias tiveram sem-
Pre a preocupagio de aumentar a veloeidade dos
comboios de mercadorias e de aperfeicoar a con-
dugio dos vagdes e das pequenas mercadorias em
trifego internacional. I, por outro lado, um dos
objectivos permanentes da Conferéncia Europeia
dos Hordrios dos Comboios de Mercadorias, que
data de 1928 e se retine duas vezes por ano para
regular a L. I. M. (caderneta-indicadora interna-
¢ional dos comboios de mercadorias).

Porém, dada a concorréncia rodovidria, que
8¢ tornara também mais temivel no plano interna-
¢1onal do que no nacional pois as trocas entre os
Paises europeus aumentavam cada vez mais, deu-
~8€ conta que era preciso fazer-qualquer coisa de
NOvo para melhorar a qualidade do servi¢o ofere-
cido, especialmente para os viveres frigeis e para
a8 mercadorias urgentes nio pesadas.

Em 1955, no quadro da Unido Internacional
dos Caminhos de Ferro (U.I.C.), um grupo de
trabalho composto por representantes dos C. €. .,
daD.B, da S.N.C.F. ¢ da S.N.C. B, () con-
cluiu pela necessidade de se empreender um es-
tll(.io sobre a moderniza¢io da conduciio dos com-

0108 internacionais de mercadorias. Este estudo
foi confiado & 4. Comissio de KExploragio, que
designou, em fins de 1957, um grupo de traba-

10, composto por delegados alemies, austriacos,
fr anceses e checoslovacos. para que preparasse um
Projecto de produgdo. Apés ter analisado as
Caracterfsticas das principais correntes interna-
Clonais ¢ ag condigdes nas (uais sdo orientados
estes transportes, principalmente no que diz res-
PeIto & passagem de fronteiras, este grupo de tra-
balho preconizou, em 1959, a cria¢io de uma rede
ternacional de comboios de mercadorias acele-
rados, designados pelas iniciais T. E. E. M. (Trans-
—-‘_-h—-""‘—‘—'—-—-—._.

(1 Administracdes ferrovidrias europeias,

-Europ-Express - Marchandises), por analogia ao
que se tinha feito, hd alguns anos, quando da
eriagio dos T. E. E. para melhorar o servico
«passageiros».

Em seguida a virias conferéncias, foi apresen-
tado aos Directores dos Servicos do Movimento,
reunidos em Locarno, em Setembro de 1960, um
projecto de organiza¢io, de maneira que estes
ficaram em posi¢io de confiar a um agrupamento
especial denominado «T.E.E.M.» o encargo da
realizaciio prdtica das orientacdes consideradas,
que deviam, bem éntendido, enquadrar-se no
plano mais geral dos hordrios preparados pela
Conferéncia Europeia da 1. I. M.

O grupo T.E. E. M. reuniu-se pela primeira
vez em Keldkirch, na Austria, de 8 a 10 de Setem-
bro de 1960, por iniciativa dos C.F.IF. (Sui¢a),
Administra¢o presidente do novo agrupamento,
¢ no fim das sessdes de trabalho os delegados das
dezoito redes participantes assinaram um pro-
cesso-verbal onde estavam lavradas as bases da
rede internacional dos comboios T. E. E. M.

Uma vez mais no mundo ferrovidrio, a exis-
téncia da «cortina de ferro» ndo impediu o enten-
dimento entre as Administracdes do Leste e do
Oeste. Numerosas rela¢des T.E.E. M. servem as
redes situadas de uma e outra parte da <cortina».

Técnicamente, © que é um comboio
T.E.E.M.?

Um comboio T.E.E.M. tem caracteristicas
préprias :

1. A primeira ¢é suplantar ou pelo menos
ignalar o camidio no ponto de vista da velocidade
comercial. Por conseguinte, a velocidade comer-
cial de um comboio desde a estagio de partida A
de chegada, compreendidos os estacionamentos
nas fronteiras e nas gares de classificacio, deve
ser, em principio, de pelo menos 45 km /h. Os
comboios T.E.E.M slo destinados a circularem
a velocidades entre os 85 ¢ os 100 km /h., se a
velocidade mdxima admitida nos percursos consi-
derados o permite. A tinica excep¢io admitida a
este regime de velocidades refere-se aos percursos
que compreendam servicos de «ferry-boat», ou

427



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

quando as condig¢des topogrificas ndo permitem
estas velocidades;

2. Os comboios T.E.E.M. sio compostos
exclusivamente de vagdes S ou SS (marca inter-
nacional para os vagdes aptos a circularem, res-
pectivamente, a 100 ¢ a 120 km /h.) equipados
com o freio continuo «passageiros» ;

3. Os T.E.E.M. circulam entre distincias
tdo longinquas quanto possivel e recebem da
parte de todas as administra¢ies o mesmo grau
de prioridade. Os cstacionamentos em gares de
classificacio sio muito curtos. Os comboios sdo
controlados na sua marcha ¢ formados segundo
as necessidades téenicas ¢ comerciais. Além dos
niimeros que tém cm cada rede, sio também assi-
nalados por niimeros fixos desde a estagio de
partida até & de chegada;

4. A carga transportada pelos T.E.E. M. é
limitada a 1000 tonecladas, com um nimero de
eixos méximo de 100. Desde que nido ultrapassem
estes nimeros, as Administra¢des tém a possibi-
lidade de juntar aos T E.E. M. vagdes de trifego
interior a conduzir a longa distincia, mas na con-
di¢do que a velocidade comercial méxima pravista
no niimero 1 seja sempre respeitada.

5. Como resultado de acordos com as auto-
ridades das fronteiras, a paragem dos comboios
T.E.E. M. nas esta¢des fronteiricas ndo ultra-
passa, em prineipio, duas horas.

As mercadorias transportadas

As mercadorias admitidas por ligagio T.E.15. M.
sio as que necessitam um transporte rdpido, tais
como viveres putresciveis, animais vivos, cerveja e
vinhos.

Os vagdes transportadores de mercadorias
pesadas, como carviio, minérios e pedras, sio
excluidos da composi¢io destes comboios.

O transporte pelos T. E. K. M. ndo pode scr
garantido de nenhuma maneira por mercadorias
que exigem uma paragem prolongada em estacdes
de estacionamento para o cumprimento das for-
malidades alfandegdrias, a inspecciio veterindria
ou fitopatoldégica, ou para a reexpedigdo.

Auséncia de taxas suplementares

A nova organiza¢io niio acarreta taxas suple-
mentares i clientela: os itinerdrios sujeitos & in-
dicacio T.E.E.M. asseguram a condugio mais
rapida das mercadorias sem inclusio de taxa

espeeial.

O esfor¢co dos ferroviarios

As condicdes bédsicas impuseram automatica-

mente obriga¢des aos ferrovidrios.
Em primeiro lugar, no que se refere & acele-

428

Revista quinzenal

ragio das manobras. Um excmplo: para a ligagdo
directa Antuérpia-Bale-Chiasso no menor espago
de tempo, cada rede deve formar o comboio da
manecira mais simples ¢ segundo um esquema cs-
tabelecido: os vagdes para Bale devem fazer um
todo, o mesmo ¢ & frente, os para Chiasso a fim
de permitir que em Bale se possa separar numa
s6 manobra toda a composi¢io de vagdes para ali
destinados e o conjunto daqueles com destino a
Chiasso possa prosseguir imediatamente. Iiste
método de proceder exige, evidentemente, um
maior trabalho, no seio de cada rede, para dividir
e reclassificar os vagdes.

No que diz respeito a material, os ferrovidrios
siio obrigados a uma vigilancia particular: verifi-
car se¢ todos os vagdes relinem as caracteristicas
exigidas.

As mercadorias que possam, pela saa natu-
reza, ser transportadas por comboios T. K. K. M.
sdo neles transportadas sem que o cliente necessite
formular expressamente esse pedido. As estac¢des
devem zelar por desocupar o material apropriado,
apor as etiquetas requeridas nos vagdes e redigir
a dogumentagio prépria.

K preciso também que as redes organizem a
vistoria téenica aos vagdes de maneira que essas
operagdes necessirias ndo sejam de modo nenhum
um factor de retardamento. Tudo ¢ feito de ma-
neira que esta vistoria seja empreendida desde o
momento da chegada dos comboios T.E. K. M.
As estagdes fronteiricas.

istes comboios sio geralmente objecto de
informa¢des de Administra¢io para Administra-
cio. As informacdes, feitas o mais ripidamente
possivel, compreendem o niimero de vagdes e de
eixos, a tonelagem bruta, a natureza das merca-
dorias que necessitam um tratamento especial na
fronteira.

No caso de alguns comboios compostos de
mercadorias da mesma natureza e para 0 mesmo
pais, as Administragdes interessadas podem guiar-
-se por uma informagio feita da Administracio
expedidora i destinatiria e tocando todas as
Administra¢des da escala.

As irregularidades, particularmente os atrasos,
devem ser comunicados no mais curto espago de
tempo & Administracio cessiondria, de maneira
que ela possa tomar com tempo as medidas neces-
sdrias.

Os resultados

Os resultados até agora alcan¢ados confirmam
que os objectivos pretendidos foram alcangados.
A duragio do percurso Bolonha-Londres passou
de 60 a 44 h.; o de Narbonne a Copenhaga de
75 a 56 h., e o de Narbonne a Viena de 79 a 35 h.
Os ingleses e os belgas rccebem com mais brevi-
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BOAS FESTAS

Tiveram a amabilidade de nos enviar cartoes de
Boas Festas, que gratos retribuimos, as seguintes
pessoas :

D. Alejandro Freijal del Villar, Maria Pereira, Jodo
Damasceno Covao, Adriano Ferreira da NObrega,
Vitor Affonso, Chaves Caminha, Alfredo Ribeiro Cor-
reia, Manuel Martins de Almeida, Representante em
Portugal dos Servigos Oficiais do Turismo Franceés.

Igualmente nos enviaram cartoes de Boas Festas,
que amistosamente retribuimos, as seguintes firmas:

Lourilleux Lefranc, Companhia de Seguros «Por-
tugal», Companhia do Papel do Prado, Associagao
Industrial Portuguesa, Viiva Macieira & Filhos, Agén-
cia Universo, Estidio Decoracdo e Publicidade, Stag-
-Sociedade Técnica de Artes Gréficas, Lta, Manuel
Reis Morais & Irmao-SARL, Polonio Basto & C.a, Casa
Soares, Kores L.da, J. Cartaxo, Instanta L.da, Robialac
Portuguesa, Cruz Sousa & Barbosa, I.da, Maquinas
Heidelberg.

Enviaram-nos também calenddrios para 1964,
que agradecemos, as firmas: Oculista das Portas de
Santo Antdo e Scandinavian Airlines System.

dade os frutos temporios vindos de Espanha; os
alemiies sio mellior servidos com ameixas espa-
nholas; os principais centros curopeus de produ-
¢i0 e consumo sio ligados com mais rapidez c
regularidade. '

No que respeita & Bélgica, os cixos principais
do tréfego de mercadorias inserem-se todos sem
excepcio na nova rede curopeia.

A organizacio T.E.E.M., que dia para dia
s¢ aperfeicoa, trouxe melhorias aprecidveis ao ser-
Vigo da clientela dos caminhos de ferro, num
espirito de integracio europeia, e coordenaciio
econémica. Na época actual em que, nos paiscs
desenvolvidos, a economia se «alija», quer dizer,
4 taxa de desenvolvimento da indistria pesada 4
mais fraca que a taxa geral de desenvolvimento,
O recurso aos meios de transporte ligeiros acen-
tuar-se-4. Os comboios T. E. k. M. replicario cada
Vez mais a esta mutacdo, ¢ a Convenciio Europeia
Por outro lado, aperfeicoada sem cessar, permitir-
~lhes-4 circular mais ¢ mais rapida ¢ ccondOmica-
mente, tanto pela reduciio dos estacionamentos nas
fronteiras como pela climina¢iio progressiva das
‘rupturas de carga», e esperando-sc mais ¢ me-

or ainda quando as barreias alfandegdrias da
Pequena Europa forem definitivamente banidas e
quando forem aproveitadas as vantagens que sc
COntam tirar da colocacio ao servico da engata-
gém automdtica.
‘-—‘-—-_-—'-—--...

(Artigo extraido, com a devida vénia, da revista sLe Rail» e assi-

nado por j, Hazard, inspector principal).
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Ha 50 anos

(Da Gagjeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Janeiro de 1914)

Linhas Portuguesas

Companhia Portuguesa — O Conselho Je Admi-
nistragio desta Companhia aprovou ja o orgamento para 1014 ;
nele estdo inclufdas as verbas para a conclusdo da 2.* via entre
Pampilhosa e Mogofores ; assentamento de «Block system» em
Espinho e Porto; novo cais para mercadorias no Entronca-
mento ; alargamento de algumas estagdes ; habitagbes e dormi-
torios para pessoal, etc..

Sul e Sueste — Deu o melhor resultado a experiéncia
de electricidade numa carruagem, produzida por um motor cuja
rotagio ¢ feita pelo movimento das rodas.

Ultramar — Pela 4.* repartigio da Direcgio Geral do
Ultramar, acaba de ser publicada a estatistica dos caminhos de
ferro do Ultramar, relativa a 1911.

Compreende diversos documentos, mostrando o desenvol-
vimento que tém tido os diferentes caminhos de ferro, o movi-
mento de trifego e os resultados financeiros da exploragdo de
1888 a 1911, e ainda outros interessantes esclarecimentos, como
a altitude das estagbes, custo das linhas, extensées em explora-
¢do, em construgdo e a construir, data da abertura 4 explora-
¢do, etc..

Para mais rapida compreensdo, vem a estatistica acompa-
nhada de grande numero de graficos, de facil percepgio, e de
dois mapas correctamente executados, sendo um da India e
outro da Africa, representando a rede geral dos caminhos de
ferro da Africa do Sul.

E uma obra perfeita e completa, que muitoshonra a repar-
ticio que nela trabalhou.

Mutamba a Inharrime — !l0 0 maior empenho em
que se realize a ligagdio pela linha férrea entre Inhambane e a
testa da actual linha de Mutamba a Inharrime. Mutamba, onde
fica a testa, dista 40 quilometros de Inhambane. Actualmente, a
ligagdo entre Inhambane e Mutamba faz-se por via fluvial.

Gaza — [ista linha tem actualmente em exploragdo 53
quilobmetros. O custo da construgio foi de 4 732912 por quilo-
metro.

Durante o ano economico de 1g12= 1913, o movimento foi
o seguinte :

Receitas : 43 247503 ; Despesas de exploragio: 30 495914 ;
Saldo: 12 752%49. Mercadorias transportadas: 4658 toneladas.

Vale do Vouga — ['ma comissio constituida pelos
srs. Inspector Bernardo de Aguilar e Engenheiros-chefes Costa
Couraga ¢ Pinto Camelo, inspeccionou o trogo desta linha,
compreendido entre as estagbes de Ribeiradio (km. 8,850) e de
Vouzela (km. 44,660), verificando que se encontra em condi¢bes
de ser aberto a explorag¢do provisoria.

A mesma comissdo deve proceder oporiunamente & inspec-
¢ilo dos seguintes trogos que sucessivamente se pretendam abrir
a exploragio, entre o quilometro 44,660, Vouzela, ¢ o quilome-
tro 67,800, Bodiosa.

Benguela — O total das receitas deste caminho de ferro,
durante os dez meses decorridos desde Janeiro até ao fim
de Outubro, foi de 383 7155000 réis, e o total da despesa de
263 0769000 réis.

Durante igual perfodo do ano findo, a receita e a despesa
foram, respectivamente, de 352 022000 réis e 209 9645000 réis.

O coeficiente de exploragdo, que em 1912 foi de 76 °/,,
baixou em 1913 para 68 °/,.
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SULZER

MOTORES DIESEL DE TRACCAO

GRUPO DIESEL-GERADOR DE 2.100 CV
PARA LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS

SULZER FRERES S. A. SULZER IRMAOS, LDA.
WINTERTHUR « SUICA APARTADO 2702 » LISBOA
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O edificio actual da Sociedade de Instrugdo e Beneficéncia «A Voz do Operario», inaugurado em 31 de
Dezembro de 1923, na rua a que foi dado o nome desta instituigdo.

A Casa n." 3 do Beco do Frois, em cujo 1.° andar
hasceu, em 11 de Outubro de 1879, o jornal
«A Voz do Operario».

A VOZ DO OPERARIO

0 JORNAL E A INSTITUICAC

Alguns dos muitos nomes ilustres ligados a historia
desta prestante Sociedade

Numerosos nomes de operdrios, de politicos de
todos os credos e de escritores de todos os matizes,
estdo indissoluvelmente ligados & histéria de <A Voz
do Operario», primeiramente como jornal, cujo pri-
meiro namero saiu em 11 de Outubro de 1879, de-
pois, como instituicdo de instru¢do e beneficéncia,
que iniciou, na data de 13 de Fevereiro de 1883, a
sua notdvel actividade social. O primeiro grande
nome que nos aparece e se nos impde, na histéria
de <A Voz do Operdario», é o de Custodio Braz
Pacheco. Foi ele, esse idealista iluminado, que, com
o intuito de manter, em bases seguras, o jornal e
de constituir uma sociedade cooperativa, de indole
cultural e beneficente, se encarregou de elaborar os
respectivos estatutos. E uma vida gloriosa a desta
instituicdo : Escolas primdrias, cursos, cantinas, bi-
bliotecas, assisténcia médica, bolsas de estudo,
campos de férias, conferéncias, exposicoes de arte,
recitais poéticos, representacdes teatrais. <A Voz
do Operario» €, por muitos titulos, uma institui¢do
gloriosa. Grandes vultos republicanos e prestigiosas
individualidades da Monarquia (entre estas o Minis-
tro Jodlo Franco) dispensaram a esta popular e nobre
instituicdo o melhor do seu carinho e da sua atencdo.

Em 31 de Dezembro de 1923, inaugurou-se, 2
Graga, um belo edificio para instalacdo da sua sede
social. O seu saldo de festas possui nobres tradi-
¢oes. Por ali passaram Lucilia Simdes, que disse
versos de Jalio Dantas; Chaby Pinheiro, Araiijo
Pereira, Alves da Cunha, e, entre outros artistas, a
notdvel declamadora espanhola Carmen Palmero.

Quanto aos colaboradores do simpatico jornal,
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figuram, entre muitos outros, Antero, Teéfilo Braga,
Jodo de Barros.

O artigo de Antero de Quental — O Povo,
publicado em <A Voz do Operario», ndo foi

CUSTODIO BRAZ PACHECO
— Fundador da Sociedade de
Instruciio e Beneficéncia
«A Voz do Operdrio»

JOSE RAMOS — Presidente
da Direcgdio da Sociedade de
Instrucdio e Beneficéncia
«A Voz do Operdrio»

Revista quinzenal

incluido em nenhum volume das suas <« Pro-
sas». Por isso o reproduzimos nestas péaginas
consagradas & nobre e popular instituicdo de
beneficéncia e cultura.

— >

r «O século XIX é o século das grandes
reivindicagoes. Porque neste século cienti-
fico e positivo, o povo proletdrio, depois de
iludido durante centenas de anos por falsas
! promessas de melhoramentos, que nunca se
realizavam, da parte dos reis, dos sacer-
dotes e dos poderosos, convencem-se final-
mente que ndo era dessas classes interes-
sadas na sua miséria que deveria esperar o
| livramento, mas so de si, do seu esforgo,
da sua virtude e unido/

O povo teve consciéncia do direito ultra-
jado, do seu trabalho menosprezado, sentiu
uma voz intima dizer-lhe que também os
filhos do povo eram homens e como tais
deviam levantar as cabegas, e conquistar
para si, na sociedade, o lugar que compete
a homens livres e dignos.

Meditou entdo e perguntou: porque sofre
o povo? porque € que aqueles de cujas
mdos sai o trabalho, toda a producgdo, toda
a riqueza, todas as condigbes primdrias do
progresso e da ilustragdo, vivem na miséria,
na ignordncia, na abjec¢do? porque € que
a ociosidade, que nada produz, tem a me-

A Yoz do Operario e a colaboracao
do genial poeta Antero de Quental

O POVO

lhor parte do sol e da luz das sociedades,
enquanto que tudo o que fecunda, vegeta
numa obscuridade? qual € a causa desta
impia desigualdade ?

E a voz da justica, de acordo com a voz
da ciéncia, respondeu: porque a sociedade
estd constituida sobre uma base injusta,
que em vez de servir para o melhoramento
das condi¢oes de todos, serve so para o en-
grandecimento de alguns poucos a custa do
malor niimero. O principio falso do egoismo
preside por toda a parte as relagdes sociais
dos homens, em vez do santo principio da
fraternidade,; e o mundo, em vez de nos
apresentar 0 espectdculo consolador de uma
§0 familia de irmdos, apresenta-nos o qua-
dro cruel de um vasto e confuso campo de
batalha, onde cada homem é um combatente,
que sO procura engrandecer-se com os des-
pojos daqueles que devia considerar como
irmdos/»

(De «A Voz do Operirios, n.* 104, de  de Outubro
de 1881. Este aruigo figura também no 2.° volume dos
«Subsidios para a Biografia de Antero de Quental, por
José Bruno Carreiro).
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A Televisao ao servico
do Caminho de Ferro

Da Revue Générale des Chemins de Fer, a cujo
corpo de redac¢do, constituido por alguns dos
nomes mais prestigiosos dos Caminhos de Ferro
de Franga, preside o sr. Poncet, Director-Geral
honordrio da S.N. C. F., traduzimos, com a de-
vida veénia, este interessante artigo sobre as apli-
cagoes da Televisdo em circuito fechado :

Se bem que as aplicagdes, no caminho de ferro,
da Televisdo sejam ainda pouco numerosas, vale a
Pena notar as pesquisas feitas para as alargar e as
realizagdes as quais elas deram lugar. (Trata-se, de
facto, do emprego da Televisdo em circuito fechado).

No decurso dos dltimos anos, a SN C F proce-
deu, neste dominio, a diversos ensaios, em ligagdo
Com os construtores especializados.

Primeiramente, tais ensaios tinham tido por objec-
tivo efectuar o controlo da composi¢do dos com-
boios & sua entrada nas estacdes de classificagdo
(triagem), para aumentar a visibilidade, de noite ou
em altura de tempestade, das zonas em que se
Opera a travagem dos vagdes que descem do
«cavalo». |

Uma outra aplicagdo tinha sido igualmente estu-
dada para assegurar a vigilincia das passagens de
nivel sem guarda, assim como para satisfazer certas
necessidades da exploracdo durante o estaciona-
mento de grandes comboios de passageiros em al-
gumas gares.

Todavia, verificou-se que, no primeiro caso, a
leitura das etiquetas, ela néo permitia realizar comoda-
Mente a sua decifragdo, ao passo que a utilizagdo
de postos volantes radiotelefénicos, 4 disposicdo
dos apontadores, vdo dar uma boa solucdio. A me-
lhoria da iluminacao das estagdes de triagem permi-
tiu também amenizar, na generalidade, as dificul-
dades apontadas no segundo caso.

Uma outra aplicacio refere-se a vigilancia a
distancia das passagens de nivel. Assim, uma insta-
lagao deste tipo foi posta ao servigo para vigiar a
Passagem de nivel da gare de Plant-Champigny,
utllizando um equipamento de televisdo industrial
fornecido pela Sociedade Thomson-Houston. Uma
nota foi publicada no nimero de Setembro de 1958
da <Revuye Générale des Chemins de fer» para assi-
nalar g instalagdo, cujo funcionamento tem conti-
Nuado a ser satisfatorio.

De qualquer forma, esta aplicagdo da Televisdo

ficou como exemplar dnico, o seu balanco econé-
mico correspondente ndo levou a multiplicarem-na,
tomando em conta as solu¢des doutra natureza que
€ possivel trazer a este problema.

Num dominio diferente, uma instalacdo recente,
que data de 1962, deve ser mencionada. Foi insta-
lada na gare de Dijon, pela Companhia Geral de
T. S.F.. A sua finalidade é dar ao posto de agulhas
n.c 2 de Dijon-Ville, que se encontra na extremidade
sul da gare, a possibilidade de vigiar o estado de
adiantamento das vistorias antes da partida dos
comboios estacionados nos cais 4 e 5.

A observacdo destes cais é feita por duas cdma-

ras tubulares Vidicon, instaladas num suporte me-
talico de 3,5 m. de altura. O édngulo de visdio é
aproximadamente de 15 graus.

Estas cAmaras estdo colocadas no interior de
pequenos cofres munidos de caloriferos. A vis#io
Optica efectua-se por um postigo de vidro molhado.
As objectivas tém um focal de 50 mm. Cada uma
delas estd munida de um bloco electromecénico de
telecomando do diafragma, devendo a instalagéo ser
utilizada de noite e de dia. As irregularidades de
iluminacdo durante o dia s8o compensadas automa-
ticamente por um controlo de sensibilidade que age
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sobre a tensdo de alvo do tubo analisador da
cdmara.

A cabina de comutacdo de imagens, que permite
a escolha de uma ou outra das cAmaras, & vontade
do operador, é telecomandada do posto de recepgéao.
A cabina de comutagdo estd ligada & cabina de
comando, que assegura o funcionamento do con-
junto formado pelos sinais de sincronizagdo, tensoes
de alimentacdio e a amplifica¢o dos sinais enviados
das cdmaras. O sinal completo é transmitido por
cabo coaxial ao receptor situado a um quilometro
das cdAmaras ; & sua chegada é ampliado e corrigido.
O receptor instalado no posto de agulhagem é do
tipo profissional de 54 cm. de diagonal do visor.
O operador dispde, além do receptor, de um quadro
no qual estdo agrupados os comandos de movi-
mento, de parar e de comutagfio das imagens.

Para a observagdo nocturna foi instalada uma
iluminagdo especial. Comporta dois conjuntos de
projectores dispostos a 4 m. de altura e colocados

Revista quinzenal

Caminhos de Ferro Ultramarinos
BEIRA

No dia 30 de Dezembro de 1963 entrou em fun-
cionamento parte da nova estagdo de caminho de
ferro na Beira, com a chegada, as 7,45 horas, do
primeiro comboio de passageiros vindo da Rodésia.

no eixo dos cais 4 e 5, de maneira que néo prejudica
os mecdnicos. A iluminacdo uniforme sobre uma
distancia de 70 metros é de 70 lux, medidos a 1
metro do solo, entre dois projectores.

Esta instalacdo, que corresponde perfeitamente
ao programa fixado, completa utilmente o equipa-
mento do posto 2 e fornece comodamente ao agu-
lheiro informagdes necessarias a execugfio do seu

servigo.

TUDOR publicidade - t0

CTESANRETER TR R ST e e R SN e R

A BATERIA DE ALTA QUALIDADE

SOCIEDADE PORTUGUESA DO ACUMULADOR TUDOR

Auqusllo Feppeim Casllelo anco, LCJC].

RUA DOS FANQUEIROS, 233 —Telefs. 321750-332 23 - 368546

Pergaméides = Artigos para Estofos = Plasticos = Tecidos de Algodio

Fabrico de coxins e colchdes de molas marca

C a s t e 1 o

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

———————— e p———t
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Uma interessante exposigao dé
material ferroviério

Em Venta de Banos, um dos nucleos ferroviarios
mais importantes de Espanha, inaugurou-se uma
exposi¢ao de material de caminho de ferro com ma-
quetas de locomotivas, vagdes, sinais luminosos,
um esbogo do «Comboio do centendrio» e fotografias
de comboios do século passado e de comboios mo-
dernos. Expds-se também uma rede ferrovidria em
miniatura, constituida por seis comboios com 40 car-
ruagens e 40 metros de via, que funcionava automa-
ticamente com 48 comandos, o que representa, sem
davida, uma interessante obra de aplicacdo eléctrica.

Notas de banco serviram de «combus-
tivel» a uma locomotiva dos Caminhos
de Ferro de Benguela

Uma locomotiva dos Caminhos de Ferro de Ben-
guela queimou, na sua fornalha, 15 mil contos em
nf)tas de banco, mas este «combustivel» tao dispen-
dioso nao chegou, sequer, a aquecer a caldeira.

Tratava-se_de notas muito velhas, que o Banco
mandou retirar da circulacdo, e de notas que nao
chegaram a ser estreadas por terem defeitos de im-
pressao.

A operagdo fez-se sem qualquer aparato, & vista
de toda a gente, na estagdo de Benguela. As notas,
M magos, foram transportadas para a esta¢do numa
Camioneta aberta e'gli descarregadas e levadas para
a fO}‘nalha da locomotiva sob a vigilancia de dois
funcionérios do Banco de Angola, que tomavam nota
do numero dos magos 4 medida que iam sendo quei-
Mados, um a wm. Em poucos minutos os 15 mil
Contos estavam reduzidos a cinzas.

O tdinel do Monte Branco

y Pf'eve-se para Setembro de 1964 a abertura ao
Publico do tunel do Monte Branco. Os técnicos italia-
g?vse € franceses proce_dem aos acabamentos das
o 11‘388 € complexas instalagoes e ventilagio do

€L, por onde se prevée que passem 250 automaveis
E;;l::r;" A iluminagdo prevista ¢ comandada por
et Oto-eléctricas e regulada de maneira a per-
Iz ar;flpassage{m gradual de claridade solar para
S e cial e ‘vlce-vers.a. Para o caso de interrupgéo
tado ome’ €Xiste um sistema de emergéncia, alimen-
s full)lcl: acumuladores, que entra automaticamente

l10namento.

a8 estagio de menos movimento
em todo o Mundo

A estagao ferrovigria inglesa de Shipston-on-Spour

¢, seguramente, a que tem menos movimento em
todo o0 Mundo.

Com efeito, os moradores da localidade lembram-
-s¢ de que foi ha trinta anos que por l4 passou o
ultimo comboio de passageiros e que a tltima com-
posicao de mercadorias fez trajecto por ali ha quatro
anos. A explicacdo estd no facto de a estacao se
encontrar desde h& longos anos condenada a ser
transferida para outro local, pelo que as carreiras,
normalmente, sdo feitas por outra linha, e s6 em
casos muito excepcionais os comboios se utilizam da
que ainda existe ali.

Bicicleta que anda sobre carris

Uma firma do Reino Unido tem agora em produ-
¢do um estranho tipo de bicicleta, que possui quatro
rodas e se destina, especialmente. a ser utilizada em
carris de caminho de ferro. Pesando cerca de 76 qui-
los, a bicicleta pode ser utilizada com um <sidecar»
para transportar ferramentas ou, se se lhe adaptar
um banco, dois passageiros.

Esta bicicleta ferrovidria dispoe de toda a estru-
tura em ago. As rodas, de 30,4 centimetros, possuem
pneus de borracha sodlidos, sem cAdmara de ar. Os
fabricantés, construtores também de diversos tipos
de triciclos e troleis, afirmam que esta maquina pode
ser de grande utilidade para os caminhos de ferro,
especialmente em paises do ultramar, onde existem
grandes extensdes de linha que necessitam de veri-
ficacdo. Com este veiculo, um s6 homem poderia
percorrer didriamente muitas milhas de via férrea,
inspeccionando-a e assinalando 0s locais necessitados
de reparacdo. Se for necessario, pode-se adaptar a
bicicleta um pequeno motor.

Elevadores com controlo electrénico

Quatro elevadores para passageiros foram mon-
tados no Hotel Hinton, em Londres, o mais alto de
Inglaterra (30 andares), cujo custo foi da ordem dos
8 milhoes de libras. Os elevadores deslocam-se & velo-
cidade media de 800 pés por minuto (cerca de 244
m/minuto), para 0 restaurante no terraco ou para
08 quartos no 28.° andar, que ficam a 299 pés (cerca
de 91 m.) do solo. Sao controlados por um sistema
que recebe as chamadas & medida que elas sdo re-
gistadas nos botdes electronicos, e distribui os eleva-
dores de maneira a manter a eficiéncia dos servigos.

Os elevadores de servigo, com uma velocidade
de 500 pés por minuto (cerca de 15 m/minuto), sdo
utilizados pelo pessoal para o servigo dos quartos,
transporte de bagagens, mobilidrio e roupas.
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Uma marca conhecida

SUTHTTIT

N

Ao nome de firmas ligam-se varios conceitos como:

e i experiéncia e capacidade de produgao, assisténcia
E——————=—cuaau \ técnica, responsabilidade perante o cliente, qualidade,
===: A = seguranca de servigo, economia e produtos que,
S Ve além de corresponderem as inovagdes da técnica,
= L == representam bom investimento de capital. Estes
=i s conceitos sdo fundamentais para novos mercados.
e Ha nomes de firmas que ja eram bem conhecidos
=== = = dos nossos pais e avos. Haverd maior motivo de
_— confianca? A marca AEG, abreviatura
= de Allgemeine Elektricitdats-Gesellschaft, também
_— esta incluida neste grupo, como autora de grandes

==—————— empreendimentos no vasto dominio da produgao

—— de aparelhagem eléctrica e suas aplicagdes.

e AEG, uma firma de reputagdao mundial, ha mais

5082 Pt

de 80 anos.

ALLGEMEINE ELEKTRICITATS-GESELLSCHAFT

T T R s S e B s bk . v k. A e
AREPRESENTANTE EXCLUSIVO FM PORTUGAL:

A E G LUSITANA DE ELECTRICIDADE, S. A. R. L.
LISBOA PORTO

=
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Imprenda

«Novidades»

Com a sua edicdo de 15 de Dezembro, comple-
tou 40 anos desde que, como se & no seu editorial
desse dia, deixou de ser 6rgdo duma politica para
ficarexclusivamente ao servigo de Deus e de Portugal.

Fundado pelo conego Fernando Pais de Figuei-
redo, grande jornalista, os seus ilustres continua-
dores tém sabido manter, com firmeza, brilho e
Cultura, as linhas mestras tracadas pelo seu talen-
toso antecessor.

As nossas sinceras felicitacdes.

«Diario de Noticias»

Com a sua edi¢do de 29 de Dezembro, entrou o
«Diario de Noticias» no ano centendrio da sua exis-
l€ncia. Mais, mas muito mais do que um 6rgdo in-
formativo, o «Didrio de Noticias» é uma instituicao.
Nascendo e morrendo todos os dias foi registando,
Contudo, dia apds dia, os factos mais salientes, tudo
aquilo que contribuiu para a evolucdo da vida por-
tuguesa. Pela sua direcgdo e pela sua redacgéo tém
Passado muitas das mais eminentes figuras nacio-
nais. Ndo seriamos inteiramente justos se lhe cha-
méssemos unicamente um grande jornal portugués.
Augusto de Castro, mestre de jornalistas e um dos
10Ssos maiores prosadores de todos os tempos,
soube tambem fazer do «Didario de Noticias» um
grande jornal peninsular e um grande jornal europeu.

A todos quantos nele trabalham, as nossas cor-
deais saudacoes.

EMPRESA DE LIMPEZA DE CHAMINES

O GHLO, LDH.

de Domingos L. Mega

SEGURANCA CONTRA FOGO
Avenida Almirante Reis, 94-2.° Esq.

LISBOA — Telef. 75 42 06
A casa que melhor serve por ser a mais antiga

Néio deixem de mandar limpar as vossas

chaminés para assim estarem isentas

de pagamento de multa.
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Exposicdo Internacional de Lisboa
41." Exposicao Canina

Mais uma vez a capital portuguesa vai assistir,
nos dias 1 e 2 de Fevereiro, a um acontecimento
de muito interesse desportivo, artistico e mundano,
que se reveste, sempre, do maior aparato. Trata-se
da 41.» Exposicdo Canina Internacional de Lisboa,
iniciativa de tradi¢des bem firmadas no nosso Pais,
e que mobiliza as atencdes gerais, pois existem
numerosos entusiastas por estes curiosos e movi-
mentados certames.

Numa sequéncia de varios anos, aquele certame
volta a realizar-se nas amplas instalacoes da Feira
Internacional, & Junqueira, e conta com o patrocinio
do «Didrio de Lisboa». A referida exposicéo classi-
fica para o Campeonato Internacional e é regida
pelos regulamentos do Clube Portugués de Canicul-
tura, uma ‘agremiacdo de grande capacidade e expe-
riéncia.

A 41.® Exposicdo Canina de Lisboa é aberta aos
exemplares de todas as ragas e variedades oficial-
mente reconhecidas, registados ou ndo em livros de
origens, e os boletins de inscri¢do, devidamente
preenchidos e assinados, devem ser entregues na
sede do Clube Portugués de Canicyltura (Praca
D. Jodo da Cémara, 4-3.°, em Lisboa), em qualquer
dia qtil, das 17,30 as 20 horas, até 18 de Janeiro.

A comissdo organizadora ¢é constituida pelos
srs. dr. Francisco Cortez Pinto, dr. Ruela Ramos e
Pedro Vicente ; delegados das Direccdes-Gerais dos
Servigos Pecudrios e dos Servigos Florestais e Aqui-
colas; D. Luis Tiago da Costa (Mesquitella), em
representacdio do Clube Portugués de Canicultura;
e drs. Sousa Silveira, Joaquim de Oliveira Janser,
José Prostes da Fonseca e Tedfilo Augusto Rodri-
gues, do Servico Médico-Veterinario.

RESTAURANTE,

CASTANHEIRA

Estrada da Torre, 77
LUMIAR

LISBOA-5

Telef. 790168

Recomendado por esta revista

Salas préprias para banquetes e lanches de casamento

DECLARADO OFICIALMENTE

DE UTILIDADE TURISTICA

437



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VYVida Ferroviaria

Eng.’ Pedro de Brion

Por ter sido atingido pelo limite de idade, o
sr. Eng.° Pedro de Brion, mui digno subdirector da
C. P., foi homenageado, no dia 31 de Dezembro,
em Santa Apolénia, numa das salas da Direccdo-
-Geral, com uma sessdo a que presidiu o ilustre
Eng.c R. de Espregueira Mendes, Director-Geral da
Companhia. Presentes todos os funcionérios supe-
riores daquele organismo.

As primeiras palavras da homenagem, por todos
os motivos justissima, foram proferidas pelo sr. Di-
rector-Geral, que salientou as altas qualidades mo-
rais do seu colaborador de dezessete anos, a sua
leal camaradagem e a sua competéncia, acentuando
que era grande O desgosto que todos sentiam
com o seu afastamento, por imposicéo da lei.

Em seguida, o chefe do servico do Contencioso
da C. P. leu um <auto de noticia», em que sdo refe-
ridas, em termos elogiosos, as excepcionais quali-
dades e os comprovados méritos do homenageado.

Falou ainda o sr. eng.° Branco Cabral, ilustre
secretario-Geral da Administracdo da Empresa.

Bastante comovido com as expressdes de sincera
estima e admiracdo que acabara de ouvir, o sr. eng.°
Pedro de Brion s6 pronunciou estas palavras:
«Muito obrigado a todos por esta prova de ami-

zade>.
* * #

O sr. eng.° Pedro de Brion, que exercia também
o cargo de presidente da Comissdo de Electrificacio
Ferrovidria, é formado em engenharia eléctrica pela
Universidade de Lausane, Suica, e entrou para os
quadros da C. P. como engenheiro praticante, em
18 de Novembro de 1920, tendo passado sucessiva-
mente a subchefe e chefe de servico e chefe de
divisdo, e foi nomeado subdirector da C.P. em 1 de
Janeiro de 1947. Nesse mesmo ano foi louvado pela
Administragdo da Companhia, dirigiu os trabalhos
de electrificagdo das nossas linhas ferrovidrias e
participou em vérias assembleias da U. I. C. (Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro).

Ao sr. eng. Pedro de Brion apresentamos as
nossas melhores homenagens, com votos de muitas
felicidades no gozo., bem merecido, da sua aposen-

tacdo.

Fuséo das instituicoes de Previdéncia
do Ferroviario Portugués e A Previ-
déncia do Ferroviario Reformado
(Associacdo de Socorros Miituos)

Pelos Ministérios das Comunicagdes e das Cor-
poracdoes e Previdéncia Social, foi publicado no
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«Diario do Governo» o decreto n.° 45449, que esta-
belece a fusdo das duas instituicdoes ferrovidrias.

A redaccdo do referido e importante decreto é a
seguinte :

Considerando que as instituicdes denominadas
Previdéncia do Ferrovidrio Portugués e A Previdén-
cia do Ferrovidrio Reformado (Associacdo de Socor-
ros Miatuos), a primeira com sede em Lisboa e es-
tatutos aprovados pelo Decreto n.c 21400, de 8 de
Junho de 1932, e a segunda com sede no Porto e
estatutos aprovados por alvard de 12 de Abril de
1944, deliberaram a sua fusdo;

Considerando as vantagens de ordem social e
econémica resultantes da fusdo;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do
artigo 109.°c da Constituicdo, o Governo decreta e
eu promulgo o seguinte :

Artigo 1. E homologada a fusdo da Previdéncia
do Ferrovidrio Portugués com A Previdéncia do
Ferrovidrio Reformado (Associacdio de Socorros
Miituos).

§ anico. A instituicdo resultante, que se deno-
minara Associa¢do de Socorros Miituos Previdéncia
dos Ferrovidrios de Portugal, pertencerd & terceira
das categorias previstas na Lei n.° 2115, de 18 de
Junho de 1962.

Art. 2.° E revogado o Decreto n.° 21400, de 8
de Junho de 1932,

Art. 3. Este decreto entrard em vigor & data da
aprovaciio dos estatutos da Associagdo de Socorros
Mituos Previdéncia dos Ferrovidrios de Portugal.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiblica, 17 de Dezem-
bro de 1963. — AMERICO DEUS RODRIGUES TOMAZ
— Antdnio de Oliveira Salazar — Carlos Gomes da
Silva Ribeiro — José Jodo Gongalves de Proenga.

ESPECTACULOS

gt ' I e

CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 16,30 18,15 e 21,45 — «4 no Texas».
COLISEU — Circo.

—
Sociedade de Papelarias ARTEX, LPA

PAPELARIA — TIPOGRAFIA — ENCADERNAGAO

Especializada em material de desenho e engenharia
Artigos de Escritério e Escolares
Armazenistas de papéis nacionais e estrangeiros
Principal fornecedor do Estado, Organismos
Corporativos e Militares

Em depdsito todos os impressos militares
para o Exército e Aerondutica

85, RUA NOVA DO ALMADA, 87
Telefs. 30928 P. P. C. (3 linhas) LISBOA-2
e o
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MAIS DE UM SECULO

DE EXPERIENCIA

AO SERVICO

DOS CAMINHOS DE FERRO

Foi em 4835 que saiu das usinas de
Seraing a primeira locomotiva de sempre
congtruida no Continente.

Depois disso, quantos milhdes de tonela-
das de ago foram ja fornecidos por estas
mesmas usinas aos Caminhos de Ferro
de todo o Mundo!

— Aco Soudotenax: em graos finos, de
alto grau de soldagem, resistente a fra-
gil ruptura, para todas as construgoes
soldadas de alta qualidade.

~ Aco Cor-Ten: de alto grau de elasticidade, de elevada resisténcia a corrosao

atmosférica e perfeitamente soldavel.

— Material de via: carris Vignole, «éclisses» planos ou angulares e placas de apoio,
assentos com nervuras para travessas, travessas, <sapos».

— Pegas isoladas para material rolante: aros, molas, anilhas Belleville, pecas

sobressalentes.

— Trens montados: trens de rodas completos ou Orgdos isolados; eixos direitos,
centros de roda, rodas de aros, rodas monobloco.

~ Redondos de betdo Tor: alto grau de elasticidade e aderéncia reforgada, particu-
larmente recomendados para obras de arte e edificios em betdo.

==~~~ COCKERILL-OUGREE -~
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Empresa Geral de Transporles

aﬂ A' R- h.

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE. FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS
Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZFENAGEM DE MERCADORIAS

— AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

LISBOA—2 PORTO
Rua de Arsenal, 124 e 748 26, Rua Moeuzinho da Silveira, 30
Telef. 362151/54 ¢ 362161/64 Telef. P. P. C. 2847579

End. Teleg.: TRANSPORTES

S | D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTACGAO
96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino N O G U [ IR A |_ | M. 'l' AD A

107, R. dos Douradores — L |1 § B O A

—

P ANO C O URR© (Pergaméides)

Isv E ISV-B
N3o baixardo de qualidade
E UMA GARANTIA

Fabricante:

FRANCISCO F. D’ALMEIDA

Rua Coronel Almeida Valente, 3711 — PORT O
Rua da Gléria, 21-2° — LISBOA

——J
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CIDEX

Fornecimento ¢ Montagem de fnstalacoes (ndustriais

(Industrias-quimica, celulose, agucareira, produtos alimentares, metalomecdnica, etc.)

Em colaboracdo com a INDUSTRIA FRANCESA e com
FINANCIAMENTO EVENTUAL E A LONGO PRAZO

SECCAO DE MAQUINAS — FERRAMENTAS

(de todos os tipos e para todos os fins)
Representantes dos maiores fabricantes de mdquinas franceses, italianos, e de outras origens

Plainas » Mandriladoras x Tornos - Verticais * Tornos -Paralelos * Prensas
Quinadeiras » Guilhotinas, etc. * «STOCK» PERMANENTE

Teleg. CIDEX — LISBOA CI I >< Telefs. 49079/ 73 53 07

Coméreio Internacional e Representacdes Industriais, Lda.
FIRMA SOCIETARIA: — SOCIETE A.ME S.0.D.E.I. X.— PARIS
Avenida Casal Ribeiro, 64-2.0 — LISBOA (PORTUGAL)

[

| COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

S N Bk
CAPITAL 3830.000,0008$00

PAPEIS DE ESCRITA « PAPEIS DE IMPRESSAO % PAPEIS DE EMBALAGEM
CARTOLINAS (SIMPLES E DUPLICE) x CAIXAS DE CARTAO CANELADO

Proprietdria das Fabricas do Prado, Marianaia (Tomar),

Lousd e Vale-Maior (Albergaria-a-Velha)

!

:EDE EM LISBOA : DEPOSITO NO NORTE :
Ua do Telhal, 12 e b Rua Sporting Club de Coimbrdes, 8 a 10
TELEFONES : AT VILA NOVA DE GAIA
59125 (4 linhas) 586 07 Apartado 2019 TELEFONE:
59120 - 59129 . 393088
"'i,"'-———
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* COMETNA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S. A. R. L.
Fabrica:
Pecas em aco vazado para Caminho de Ferro

Engates automdticos ATLAS e aparelhos de choque e traccio (licenca UEH)
Pegas para bogies RIDE CONTROL (licenca AMERICAN STEEL FOUNDRIES)

Cilindros para locomotivas — Caixas de lubrificacio, tampdes de choque, centros

de rodas, cilindros para freios de vécuo, pivots, ete.
Créximas para caminhos de ferro

COMETNA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S AR L

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.*» (FILHOS)

Féabricas em Lisboa e Venda Nova
Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5, Lishoa-2 — Telef. P.P.C.A. 321710 — 5 linhas

INDUSTRIA QUIMICA @ INDUSTRIA TEXTIL
METALURGIA DOS METAIS NAO FERROSOS

AVENIDA INFANTE SANTO
TELEF. 6740 11—LISBOA-3

FUNDICAO
DE FERRO
E'  CATO0

CONSTRU-
(OES ME-
TALO - ME.-
CANICAS
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OOl &N H:A S

INDUSTRIAIS

LAVANDARIAS

MECANICAS

Fogoes — Marmitas — Fritadeiras
Fornos — Estufas

Méquinas de lavar — Calandras
Hidro-Extractores
Prensas — Secadores

—

Representantes em Portugal :

AZEVEDO & PESSI, LDA.

Rua Nova do Almada, 46 - Telef. 301 34
LISBOA

RS et |- KUPPERSBUSCH & SHONE A. G-
4 ' GESENKIRCHEN

. GEBR. POENSGEN G.m.b. H.
DUSSELDORF - RATH

PERFIS, VAROES
E CHAPAS ACRILICAS

FERRAGENS ESPECIAIS
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
PARA MOVEIS e CONSTRUGAO CIVIL

CALHAS E SUPORTES
(PATENTE PORTUGUESA 039080)

TECTOS DECORATIVOS
T WO - RAY

Ydagol

Rua Joaquim Bonifacio, 2-C.
Telefone 48897/8 — LISBOA

Fornecédores da C. P.

Rego & Rego (Irmdos), L. ¢

FABRICANTES E EXPORTADORES
ESPECIALIZADOS EM:

EXTRACTOS CONCENTRADOS DE FRUTOS
E OLEOS ESSENCIAIS - NATURAIS CORAN-
TES E CAPSULAS COROA PARA GARRAFAS
DE CERVEJA E REFRIGERANTES — ACIDOS
SELOS DE GARANTIA PARA MOAGENS,
Caminhos de Ferro E! OUTRAS INDUSTRIAS
GARRAFAS E GARRAFOES DE VIDRO

MAQUINAS PARA REFRIGERANTES
TUDO PARA REFRIGERANTES
FOLHA-DE-FLANDRES

FAbrica e escritorio :

RUA ARTUR LAMAS, 33-D, 4.°-Dt°
RUA ARTUR LAMAS, 33-A, 33-C

Telefones: 638806/ 630606 - End. Teleg. : «Destifrutos»
Apartado 2060
LISBOA

Filial em FARO: LARGO DO MERCADO, 54 - Telef. 386

MONTA CARGAS E ASCENSORES

SILPAR, L.°*

A marca nacional mais categorizada
e pelo melhor preco

RUA EDUARDO COELHO, 20
Telef. 8320878 — a1 S B O A

DROGARIA CEZAL

ALBANO GARCEIL, LDA.

CASA FUNDADA EM 1910

Drogas, Tintas e Produtos Quimicos
Perfumarias Nacionais e Estrangeiras

FORNECEDORES: DA C. P.

12, RUA DO COMERCIO, 14
Telef. 32 64 98 LISBOA
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IE[ECIDO-ADCO

LIMITADA
a

Fornecedores da C, P.

Oliveira, Simées, L.*

Avenida 24 de Julho, 3-B a 3-E
LISBOA
Telefone 66 03 23

FORNECEDOR DA C. P.

ELECTRODIOS
ST BB T SR il ‘ POSTOS E ACESSORIOS
Armazém de cabos e zprestos maritimos PARA A SOLDADURA ELECTRICA

MATERIAL APROVADO PELO

FORNECEDORES DE NAVIOS COM EXISTENCIA PER-

NANENTE EM ARMAZEM DOS SEGUINTES ARTIGOS: LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING

i

Alcatrdo Grampos

Boias Guinchos FABRICA E LABORATORIOS
Breu [.inhos
Cabos de aco [.onas YVenda Nova — AMADORA
Cabos de Manila Manilhas
Cairo e Cisal Poleame
Correntes Remos LISBOA-2
SR ian Sy s Rua Silva Carvalho, 239— Telefs. 683649/684893
Esticadores etc.,; etc. .
Estopas PORTO
Espe[:ia”dadﬂ . APAHELHUS DIFERENGIAIS Rua do BO”’]QO, n.c 9216 — Telefone 21277

| PREFIRA SEMPRE ' I TIPOR

TINTAS PORTUGUESRAS

, —
Acucﬂr e S. AR L —ODIVELAS

Telef. 910080 e 910206

e LISBOA — Avenida da Liberdade, 69 ¢/Dt?
ﬂl] " Telef. 32 14 21 (Informagdes)
Organizagdo portuguesa que produy o jd famoso
« (:R ()z'!!l Y?‘;D
anticorrosivo e tintas industriais e maritimas da

Um produto nacional de melhor durabilidade.
«PINGUIM», tinta a agua sem rival.

superior qualidade : ‘
30 anos de experiencia em Portugal. Excelentes

referencias de clientes habituais.
8 Respondemos a qualquer consulta sobre problemas
de corrosées, manutengdo, etc.

TINTAS MARITIMAS, TERRESTRES,
VERNIZES, GORDAS, SINTETICAS, ETC.

REFINARIA DO ULTRAMAR

BRITISH PAINTS, LTD.

Fabricantes do anticalérico e antigalvinico de reputagio
AV. [NDIA' 10 mundial «<APEXIOR» recomendado pelos Lloyds. Forne-

cedores do iate real inglés e dos grandes paquetes «Queen
Mary» e «Queen Elizabeth». Importagdo directa para os

L l s B O A clientes ou para nos.
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VINHOS

€

AZFEITES
da

QUINTA
DA CARDIGA

Sede:

QUINTA DA CARDIGA
ENTRONCAMENTO

TELEFONES .
Lisboa: 38 85 61
Quinta da Cardiga— Entroncamento: 9 62 I3

e

Companhia de Fiagao

e Tecidos de Guimaraes
S. A. R, l.-

CAMPELOS .

GUIMARAES

FIOS, ATOALHADOS
E, TECIDOS DIVERSOS

Telefone 47229 - TAIPAS

Enderegco Teleg. CAMPILOS

CALDAS DAS TAIPAS

MATERIAIS DE PROTECCAO
PARA ALTA E BAIXA TENSAO

Corta-circuitos de alto poder de corte
Cartuchos fustveis de alto poder de corte

Disjuntores baixa tenso, reguldveis até 60 Amp.

GARDY

SUICA-FRANCA-BELGICA-ESPANHA

Disjuntores MINIHUILE, COUPARC e TRIDUCTEUR,
fixos"e extractiveis, at¢ 100 kV.

Seccionadores de carga auto-pneumaiticos,
STOPARC, até 24 kV, 6oo A.

Isoladores ARALDITE

In -
terruptores e Inversores de comando frontal até 1000 A.

ANTONIO BARO, LDA.
Rua da Assungao, 99, 2.0- Dt.o

LISBOA
Telefs, 36 7006 ¢ 317 26

a maior fabrica de equi-
pamentos eléctricos in-

dustriais da Furopa
Setentrional

Representada em Portugal pela

ASEA ELECTRICA L.™

SEDE EM LISBOA:

RUA DE ARTILHARIA UM, 104, 4.°- DT.°
Telefones: P. P.C, 680017 /8/9

FILIAL NO PORTO:

RUA DO CAMPO ALEGRE, 144 - Telefs.: P.P.C. 62106/7
End, Teleg. <ASEAPORT>
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Carris e seus acessérios, mudancas

de via, rodados, creosote para injecg¢do

de travessas, fio de trolley, vagdes
e outro material de via

flberto Maria Bravo 4 Fllnos

Prag¢a de Londres,; 3.-3°
EISBOA

Gustav Winkler « .

BIELEFELD

LENCOS SEM RIVAL
HOMEM, SENHORA E CRIANCA
A maior fabrica de lencos da Europa

Representantes :

ALVARO DE CASTRO TEIXEIRA,
LIMITADA

RUA DA CONCEICAO, 35,20 - LISBOA

Fabrica Drogreado Mecinico
FUNDADA EM 1891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latdo, de ferro
e de ama — Ganchos para cabelos — Molas de madeira
para roupa — Dedais em latdo, ferro e aluminio
— Clips — Agrafes — Punaises — Estojos para desenho
— Ataches e varios artigos de escritorio — Conchas
para moveis — Buchas para cartuchos e diversos arti-
gos de caga — Cabides — Foices — Serrotes de podar
— Ancinhos, etc.

Telefs. 370181 /5 PB X — End. Teleg. «CHUMBO>»

Escritério: RUA DO COMERCIO, 38 - 2.°
L1 S B O A

Henrique C. de bacerda, (Herdeiros)

AMIANTOS — EMPANQUES — VEDANTES

Todos os acessorios para mdquinas industriais e navais
Cartoes para isolamentos e juntas
Pulverizadores agricolas e mdquinas de desinfecgdo
Chapas de revestimento para a industria civil
Contra o fogo, o vapor, a humidade e os dcidos

Rua da Boavista, 136-138
Telef. 3274 28 LISBOA

Azulejos e faiancas arfisticas

Género antigo

Ndo compre sem visitar o depdsito da

Fabrica Sant’'Ana

Executa qualquer estilo

91, Rua do Alecrim, 97

LISBOA Telefs. 322537 - 638292

Guerreiro Galla, Lda.

Rua da Madalena, 171 — LISBOA
Telegramas MARAIVA — Telefs. 327086-327321-PPC

AGENCIA DE TRANSPORTES INTERNACIONAIS
MARITIMOS E TERRESTRES
PARA TODO O MUNDO

Despachos, Transites, Embalagens e Seguros

ARMAZENS PARA DEPOSITOS DE MERCADORIAS

AGENTES EM TODAS AS PRINCIPAIS
PRACAS E PORTOS DO MAR

~ BELMONTE, L%

| B ARAMEIROS |

FABRICA DE REDES PARA VEDAGOES DE JARDINS,
CAMPOS DE JOGOS, GALINHEIROS, ETC,

|

FORNECEDOR DA C. P.

REUA DE S. BENTO, 30 — TELEF. 6705 77 — LISBOA
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FAIANCAS, PORCELANAS, VIDROS,
ESMALTES, TALHERES, BANHEIRAS,
LOUCAS SANITARIAS, FOGOES, ETC.

Antonio Braz Lda.

Telefone 86 45 61
RUA DA PALMA, 252 e 254-A
LISBOA
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PARTE

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgdio-Geral dos Negécios Fconémicos e Consulares

Decreto-Lei n, 45033

(Continuagado)

§ 3. A pedido das partes, a jurisdigdo de arbitragem pode
julgar :

a) Sem prejuizo do regulamento de questoes em virtude
de outras disposigdes legais ;

1. Os litigios entre Estados contratantes ;

2.° Os litigios entre Estados contratantes, por um lado, e
Estados nio contratantes, por outro lado ;

3.° Os litgios entre Estados ndo contratantes, desde que,

nos dois ultimos casos, a Convengdo seja aplicivel como lei
nacional ou a titulo de direito convencional ;

b) Os litigios entre empresas de transporte ;
¢) Os litigios entre empresas de transporte e 0s utentes;
d) Os litigios entre utentes.

§ 4. O recurso ao processo arbitral tem, quanto 4 suspen-
S40 e a interrupgdo da prescrigio do crédito litigioso, 0 mesmo
¢leito que o iniciar da acgfio perante o tribunal ordindrio.

§ 5. As sentengas proferidas pelos tribunais de arbitragem
contra as empresas de transporte ou 0os utente§ sido executorias
€m cada um dos Estados contratantes imediatamente apos o
Cumprimento das formalidades prescritas no Estado onde a exe-
Cugdo se deve verificar.

TITULO V
Disposigoes excepcionais
ARTIGO 62

Responsabilidade no trifego por via
férrea-via maritima

§ . Nos transportes por via férrea-via maritima que utili-
Zf"“ as linhas referidas no artigo 2, § 1, pode cada Estado, pe-
dlf"ld.o que a necessdria mengdo seja indicada na listasdas linhas
SUieitas 4 Convengdo, acrescentar o conjunto das causas de
lS_enQ;'io de responsabilidade adiante enumeradas que estdo pre-
Vistas no artigo 3o. '

O transportador s6 as pode invocar se provar que a demora
fd entrega, a perda ou avaria se verificaram no percurso marf-
timo, desde a carga das bagagens a bordo do navio até a sua
descarga do navio.

Estas causas de isengdo sdo as seguintes :

.9 Actos, negligéncias ou falta do capitdo, marinheiro,
P!lom Ou propostos do transportador da navega¢do ou na admi-
nistragdo do navio;

b) Inavegabilidade do navio, com a condigdo de o trans-
Eg;?tﬁ:‘}i: P;OVE{ .de‘qu.e essa inavegabilidade ndo ¢ imputd-
Bavio et estaad edd'llgt’l?cm razodvel de sua parte para por o
mento, equi arg € navegar ou para lhe !orm.ecer um arma-
adapu;re d,p ento e abastecimento convenientes ou para

POr em bom estado todas as partes do navio em que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a bagagem ¢ carregada, de maneira que fiquem aptas a recep-
¢do, ao transporte e a preservagio da bagagem ;

¢) Incéndio, com a condigdo de que o transportador faca
prova de que ndo foi causado por acg¢ido ou falta sua, do capi-
tdo, marinheiro, piloto ou dos seus propostos;

d) Riscos, perigos ou acidentes do mar ou outras dguas
navegaveis ;

e) Salvamento ou tentativa de salvamento de vidas e bens
no mar.

As causas de iseng¢do de responsabilidade acima mencio-
nadas em nada suprimem ou diminuem as obrigagGes gerais do
transportador e em especial a sua obrigagdo de empregar dili-
géncia razodvel para por o navio em -estado de navegar ou para
lhe assegurar um armamento, equipamento e abastecimento
convenientes ou para adaptar e pér em bom estado todas as
partes do navio em que as bagagens sdo carregadas, de ma-
neira que fiquem aptas para a recepgdo, transporte e preserva-
¢do das bagagens.

Quando o transportador invocar as precedentes causas de
isengdo fica contudo responsdvel se o interessado fizer prova
de que o atraso na entrega, a perda ou avaria sdo devidos a
uma falta do transportador, do capitio, marinheiro, pilotos ou
dos seus propostos, falta esta diferente da que esta prevista na
alinea a).

§ 20 Quando um mesmo percurso maritimo ¢ servido por
vidrias empresas inscritas na lista mencionada no artigo t o
regime de responsabilidade aplicivel a este percurso deve ser
0 mesmo para todas estas empresas.

Al¢ém disso, quando estas empresas tiverem sido inscritas
na lista a pedido de diversos Estados, a adopgdo deste regime
deve ser préviamente sujeita a um acordo entre estes kEstados.

§ 3. As medidas tomadas em conformidade com o pre-

T

eyuradora lndustria

Companhia Nacional de Seguros

Seguros nos Ramos:

Incéndio @ Acidentes de Trabalho
Automoveis @ Maritimos @ Viagens
Agricolas @ Acidentes Pessoais
Roubo @ Responsabilidade Civil
Cristais @ Aéreo @ Postal

Transportes Terrestres

Sede:
Rua Avgusta, 27 — Telef. 34111 (8 linhas)
LISBOA

Agéncias em todo o Pais
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sente artigo sdo comunicadas & Repartigio Central. Entrardo
em vigor, pelo menos, depois de expirado um prazo de 3o dias
a partir da data da carta pela qual a Repartigio Central tiver
notificado estas medidas aos outros Estados.

As bagagens em trinsito ndo serdo afectadas pelas medidas
mencionadas.

ARTIGO 63

Responsabilidade no caso de acidentes
nucleares

O caminho de ferro fica isento da responsabilidade que lhe
incumbe, em virtude da presente Convengido, quando o prejuizo
for causado por um acidente nuclear e, em virtude das prescri-
¢Oes especiais em vigor num Estado contratante que regulam a
responsabilidade no dominio da energia nuclear, a entidade que
explora a instalagdo nuclear ou a pessoa que a substitua seja
responsavel por esse prejuizo. -

TITULO VI

Disposigoes finais
ARTIGO 64
Assinatura

A presente Convengdo, da qual os anexos fazem parte inte-
grante, fica aberta, até 1 de Maio de 1961, a4 assinatura dos Es-
tados que foram convidados a fazer-se representar na confe-
réncia ordindria de revisdo.

ARTIGO 65

Ratificacdes, Entrada em vigor

A presente Convengdo serd ratificada e os instrumentos de
ratificagdo serdo depositados, com a brevidade possivel, junto
do Governo Suigo.

Quando a Convengio tiver sido ratificada por quinze/Esta-
dos o Governo Suf¢o por-se-d4 em contacto com os, Governos
interessados a fim de examinar com eles a possibilidade de a
Convengdo ser posta em vigor.

ARTIGO 66

Adesadao a Convencao

§ 1. Qualquer Estado ndo signatirio que queira aderir 4
presente Convengdo deve dirigir o seu pedido ao Governo
Suigo, que o comunicarda a todos os Estados contratantes com
uma nota da Repartigdo Central sobre a situagdo dos caminhos
de ferro do Estado peticfondrio sob o ponto de vista dos trans-
portes internacionais.

Revista quinzenal

§ 2. Se,no prazo de seis meses, a contar da data deste
aviso, dois Estados, pelo menos, ndo tiverem notificado ao
Governo Sufgo a sua oposigdio, o pedido ¢ considerado deferido
de pleno direito e o Governo Suigo da conhecimento desse
facto ao Estado peticiondrio e a todos os Estados contratantes.

No caso contrdario o Governo Sui¢o notifica todos os Esta-
dos contratantes e o Estado peticiondrio de que a apreciagio
do pedido foi.adiada.

§ 3. Qualquer admissdo produz os seus efeitos um més
depois da data do aviso enviado pelo Governo Suigo ou, se,
findo este prazo, a Convengdo ndo estiver ainda em vigor, na
data da sua entrada em vigor.

ARTIGO 67

Duragdo do compromisso dos Estados
contratantes

§ 1. A duragdo da presente Convengdo é ilimitada. Con-
tudo, qualquer Estado contratante pode desligar-se nas condi-
¢Oes seguintes :

A Convengio ¢ vilida para todos os Estados contratantes
até 31 de Dezembro do quinto ano seguinte & sua entrada em
vigor. Qualquer Estado que queira desligar-se ao terminar este
perfodo devera comunicar a sua intengdo com um ano de ante-
cedéncia, pelo menos, a0 Governo Suigo, que disso informard
todos os Estados contratantes.

Na falta de notificagdo no prazo indicado o compromisso
sera prolongado de pleno direito por um periodo de trés anos,
e assim sucessivamente de trés em trés anos, na falta de deniin-
cia, pelo menos, um ano antes de 31 de Dezembro do ultimo
ano de um dos perfodos trienais.

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Convengio no
decurso do perfodo quinquenal ou de um dos perfodos trienais

OCULISTA DAS PORTAS DE SANTO ANTAO, LDA.

Rua das Portas de Santo Antdo, 9-2.(Ao Rossio)~ LISBOA-2
Telef. 32 37 97 (antiga Rua Eugénio dos Santos)

Lentes de contaclo, Microcorneanas invisiveis indicadas para: Des-
porto, Estética e outros objectivos, — Televisdo-Fluorescéncia. Len-
tes bifiltrantes com 15°%, de absor¢fio, com ou sem graduacéio, con-
tra perturbagdes causadas pela (uz fluorescente, receptores de
televisdio e cinema. Emprestamos para experié€ncia. — Lenles-
-bifocais, Desde que precise de Gculos para longe e perto, empres-
tamos, sem compromisso de aviar a receita, a armacio e lentes,
para verificar se se adapta, e constatar a sua utilidade,

Os amigos de V. Ex.* ficar-the-Aio reconhecidos se lhes
recomendar o uso de bifocais.

O Oculista de Lisboa que por dltimo devem consultar para
confrontar precos e qualidade,

Desconto 30-40°/, a empregados da C. P, e familias

Transportadora
CAMIONAGEM P E
O mais modelar servigo de camionagem no transporte de mercadorias

) AR | LISBOA —COIMERA —§, JOAO DA MADEIRA —
nir
emiciio a Com o 1 | PORTO —BRAGA — GUIMARAES — CORTEGAGA

ESCRITORIOS :

CLLusitania, L.da.

LONGO CURSO

LISBOA
Rua Morais Soares, 24-A e 24-B
Telefones: 8409 87, 83/8¢
COIMBRA
Avenida Ferndo de Magalhdes, 3
Telefone: 23754 o

PORTO
Rua Alexandre Herculano, 197
Telefones: 23525-21724-3 2060y
BRAGA
Rua Andrade Corvo, 84
Telefone: 2788

S. JOAO DA MADEIRA — Avenida Benjamim Aratjo (Junto ao Pavilhdo dos Desportos) — TELEFONE: 23129

GUIMARAES
Rua Central de Camionagem
Telefone: 405 25

CORTEGAGCA
Telefone : g1
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ficam ligados ao compromisso até ao fim deste periodo, e de-
pois até ao fim de cada um dos perfodos seguintes, enquanto
ndo denunciarem o seu compromisso um ano, pelo menos, antes
do fim de um desses periodos.

ARTIGO 68

§ 1. Os delegados do Estados contratantes reanem-se para
a revisdo da Convengdo, por convocagio do Governo Suigo, o
mais tardar cinco anos depois da entrada em vigor da presente
Convengio.

Serd convocada uma conferéncia antes desta data, se, pelo
menos, um ter¢o dos Estados contratantes assim o pedir.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, o
Governo Suigo convidard também os Estados nio contratantes.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, a
Repartigio Central convidara para asssistir & conferéncia os
representantes :

a) De organizag6es internacionais governamentais com
corapeténcia em matéria de transportes ;

b) De organizagbes internacionais nfio governamentais
que se ocupem de transportes.

A participagio nos debates de delegagdes dos Estados ndo
contratantes, assim como das organizagdes internacionais men-
cionadas no quarto pardgrafo, sera fixada para cada conferéncia
no regulamento das deliberagdes. _

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados con-
tratantes, a Repartigio Central pode, antes das conferéncias de
revisdo ordindrias e extraordindrias, convocar comissbes para o
€xame preliminar ‘das propostas de revisdo. As disposi¢cies do
Anexo IIl sdo aplicaveis, por analogia, a estas comissées.

§ 2. A entrada em vigor da nova Convengio, resultante
de uma conferéncia de revisio, implica a anulagido da Conven-

I ——

FUNDADA EM 1885

LACOSE

Fabrica de Tintas Lacose, Lda.

: Y (it : T
Fornecedores da C. P.
PDRTO — Rua Serpa Plalo, 554 — Tolels, 4 23 B5- 4 52 66 P. P. 0. — APART, $38
LISBOX — Av. Marquls do Tomar, '5- 5 — Telel. 46772 P. P, €. = APART. 1130
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Jogos Florais G Comunidade Lusiat

Com estes Jogos Florais, brasileiros
¢ portugueses vao comemorar, cm
Jao Pauvlo, Brasil, o Dia de Camoes

A Tertulia Académica de Sao Paulo, entidade luso-
-brasileira de que faz parte, como secretdrio da
Direcgao, o sr. Fernando Nazaré, estd organizando,
para comemorar o «Dia da Racga», em 10 de Junho
proximo, os Jogos Florais da Comunidade Lusiada,
a que poderao concorrer todos os poetas brasileiros
e portugueses.
~ Estes <«Jogos Florais», promovidos pela referida
Tertulia Académica, tém por objectivo intensificar as
boas relagoes culturais entre os dois povos lusiadas
através da poesia.

Os poetas portugueses residentes no Brasil ou em
Portugal, devem enviar as suas produgoes — Poesia
épica, Soneto, Poesia lirica e Quadra — todas absolu-
tamente inéditas e versando temas luso-brasileiros,
para a TertGlia Académica de Sao Paulo, rua do
Tesouro, 23-10.° andar, Sao Paulo — Brasil.

Ao vencedor da Poesia Epica serd oferecida uma
viagem a Portugal, via aérea, de ida e volta, ou uma
viagem ao Brasil, nos mesmos termos, se 0 poeta
triunfador residir em Portugal.

Os outros prémios sdo 0s seguintes:

Rosa de Ouro, objectos de arte e celecgoes de livros.

LINHAS PORTUGUESAS

Foi aprovado o projecte da linha férrea
de concordancia entre as linhas do Sul
@ Vendas Novas *

Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
4.* Repartig@io (Secgiio de Via e Obras)

O «Didrio do Governon, Il Série, de 31 de Dezembro de
1963, publica o seguinte :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagbes, aprovar o projecto da linha férrea de con-
cordiincia entre as linhas do Sul (quilémetro 55,178 74) e Ven-
das Novas (quilometro 67,574 13), incluindo a expropriagéo, por
utilidade publica, das parcelas de terreno necessarias para a
construgiio da referida concordincia.

Ministério das Comunicagbes, 20 de Dezembro de 1963. —
O Ministro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

¢do anterior, mesmo em relagdo aos Estados contratantes que
ndo ratifiquem a nova Convencgdo.

§ 3. Nointervalo das conferéncias de revisdio os artigos 5,
8, 10, 12, 13, 14, 15,716, 17, 20, 21, 27, 48, 49, 50 ¢ 53 e 0s Ane-
xos I e IV podem ser alterados por uma comissdo de revisio.
A organizagiio e o funcionamento desta comissdo constam do
Anexo III & presente Convengdo.

As decisbes da comissdo de revisdo serdo notificadas sem
demora aos Governos dos ‘Estados contratantes por intermédio
da Repartigio Central. Sdo consideradas aceites, a nfo ser que,
nos trés meses contados a partir do dia da notificagdo, cinco
Governos, pelo menos, tenham formulado objecgdes. Estas
decisGes entram em vigor no primeiro dia do sexto més que se
segue ao més no decurso do qual a Repartigio Central as le-
vou ao conhecimento dos Governos dos Estados contratantes.
A Repartigio Central designa esse dia ao fazer a notificagio

das decisbes. * .
(Continua)
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L'inbas Estmmgeims

Os Caminhos de Ferro Federais ale-

ALEMANHA mades realizam actualmente, em Man-

nheim, ensaios com uma locomtiva
de manobra comandada a distincia por radio.

Desta forma, o chefe de manobra faz, ele pro-
prio, o lugar do maquinista. Gragas ao comando por
radio, ele pode regular a velocidade exactamente da
mesma maneira que o maquinista, fazendo-se o ser-
vico da gare de distribui¢do ainda mais rapida-
mente.

A locomotiva diesel da série V 60, dotada deste
comando, trabalha actualmente com uma outra da
mesma série, em dupla tracg¢do, por comando pneu-
matico com a outra mdquina, para rebocarem com-
boios pesados.

Estdo agora a equipar-se outras duas locomoti-
vas V60 com este sistema; mais tarde, serd a vez
de uma maquina V 90, de uma poténcia maior.

Logo que a composi¢do sai do raio de alcance
do comando por rddio, o maquinista retoma a sua
actividade normal.

— Estdo actualmente em ensaios pelos Caminhos
de Ferro Federais alemdes diferentes 6rgdos amor-
tecedores de choques, a fim de limitar os estragos
nas mercadorias devidos a manobras violentas.

Dois sistemas apropriados a todos os tipos de
vagdes de mercadorias provam as suas qualidades.

O primeiro consta de uma instalagdo <destrui-
dora de choques»: a caixa do vag#o repousa sobre
um quadro mével, perpendicular, ligado ao «chassis»
por molas. Quando do choque, o quadro perpendi-
cular oscila um pouco, mas retoma sempre a posi-
¢do correcta devido as molas.

O segundo sistema baseia-se no mesmo princi-

o

§2 ity
AGUA CASTELLO
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pio, s6 que a ligacdo entre o ¢«chassis» e a caixa é
feita por um amortecedor hidraulico.

— Os Caminhos de Ferro Federais alemdes aca-
bam de criar novos vagdes para o transporte de vei-
culos automéveis, a fim de suprimir em grande parte
as dificuldades que causava aos transportes a bitola
méaxima admitida nas estradas aos camides. Os Ca-
minhos de ferro esfor¢cam se, também, por obter uma
isen¢do ou, pelo menos, uma forte reduciio do im-
posto sobre os veiculos afectados, e em primeiro
no servigo de reboques rodoviarios. O que se pre-
tende, fazendo-o, ¢ dar um impulso ao transporte
de camides por caminho de ferro e, por conseguinte,
contribuir para o descongestionamento das estradas
muito concorridas.

Em pouco menos de trés meses, um

DINAMARCA - milhdo de passageiros utilizaram a

-ALEMANHA linha, chamada <& vol d’'oiseau>,

entre Puttgarden e Rodby. A milio-

nésima pessoa fol a Sr.a Marie Arlette Leuba-De-

lisle, de Evilard-sur-Bienne (Sui¢a), que, em 9 de

Agosto, regressou de Estocolmo com os seus dois

filhos, depois de ter visitado o seu marido, enge-
nheiro, que ha varios meses trabalha na Suécia.

A bordo do barco de passagem <«Kong Frederik»,
a senhora Leuba recebeu presentes das mdos dos
representantes dos Caminhos de ferro dinamarque-
ses e federais alemdes.

A cifra de um milhdo de passageiros atingida 87
dias ap6s a inauguracdo da linha, mau grado a forte
concorréncia dos barcos, € um magnifico resultado.

Durante o mesmo periodo transportaram-se
136 000 automéveis, o que representa igualmente
um recorde.

Foi publicado um projecto sobre
coordenacdo de trafego em Helsin-
quia, que podera ser efectivado no
proximo Inverno. Trata-se de estabelecer uma tarifa
unificada para os transportes colectivos, as empre-
sas particulares de autocarros e os Caminhos de
ferro do Estado. Esta novidade, estudada por uma
comissdo de representantes de cada um dos trans-
portes, tem muita importancia, visto que actual-
mente 0s passageiros pagam tarifas distintas, se-
gundo a empresa e o veiculo que utilizam.

Segundo este projecto, a cidade de Helsinquia
serd dividida em quatro zonas e trés sec¢oes de
tarifas. A zona O, que abrange o centro, serd a que
tera maior preco. O custo do bilhete dependera do
namero de zonas e de sec¢des a atravessar. Bilhe-
tes de abono para 50 viagens, tnico tipo de trans-
porte que entrard em vigor no momento para o
caminho de ferro, serdo validos também nos auto-
carros de todas as empresas. Ndo se previu ainda
a possibilidade de mudar durante o percurso, do
comboio para o autocarro ou vice-versa, mas esta
em estudo.

FINLANDIA
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THREE HORSES BEER

CERVEJA HOLANDESA

Representante :

Benamus,,

L.da&.

Rua da Emenda, 100 Telefone 325674

A participaciio ferrovidria no trafego dos arredo-
res da cidade ir-se-a intensificando mediante a elec-
trificacdo das linhas; o novo material e a moderni-
zagdo das estagoes de classificagdo influirdo decisi-
vamente na maior rapidez dos comboios.

Os promotores do projecto esperam beneficiar,
assim, os utentes, sendo de grande importdncia
econémica e social.

Num folheto recentemente publicado,
que tem por titulo <Actividade e
Produtividade dos SNCF», diz-se
que a modernizacdo dos meios de traccdo ficard
terminada em 1970, desaparecendo com ela, por
Completo, a trac¢dio a vapor.

A situagdo dos Caminhos de ferro franceses sera
nesse ano a seguinte :

Uma quarta parte das linhas, que estard ja elec-
trificada, suportara as trés quartas partes do trafego.
As outras trés quartas partes das linhas, que esta-
rdo dieselizadas, assegurardo a (ltima quarta parte
do trifego.

Depois de verificada esta modernizagdo, a rede
ferroviria francesa ndo sofrera provavelmente mais
modifica¢des de importancia em questdio de tracgdo,
durante bastantes anos, e os esforos serdo encami-
nhados para melhorar o material mével, ordenagdo
de estagdes e modernizacdo de sinalizagdo.

A SNCEF fez realcar que, comparando o volume
de trafego de 1938 com o de 1962, se vé que o de
Mercadorias passou de 26500 milhdes de tonela-
das /km. a 61200 milhdes, e o de passageiros, de

22100 milhdes de passageiros / km. passou a 35 800
milhdes.

— A SNCF encomendou uma série de 100 carrua-
gens com 10 compartimentos de 8 lugares, das quais
as primeiras unidades acabam de ser terminadas.

Conformes com as caracteristicas técnicas deter-

FRANGA
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minadas pela "UIC, estes veiculos apresentam as
particularidades seguintes : )

Os 6rgdos de arrolhamento e de tracgdo sdo de
modelo classico (tampdes de molas-espirais) mas as
extremidades dos <«chassis» sdo concebidas para
receber eventualmente um atrelado automatico, sem
moditicacdes importantes.

Os 6rgdos de rolamento, de suspensdo e de tra-
vagem permitem a circulacdo a 160 km. / h.

O arranjo interior apresenta um certo namero de
disposi¢coes tendentes a melhorar o conforto e a es-
tética.

As cadeiras, de encosto inclinavel, podem colo-
car-se horizontalmente e estd previsto um espago por
baixo delas para permitir a arrumacgéo de bagagens.
As janelas de tipo guilhotina sao providas de vidro
duplo, para reforcar os isolamentos térmico e acds-
tico. O revestimento interior é constituido por pai-
néis estratificados decorados com cores claras,
criando um ambiente agradavel.

A iluminagdo é constituida por lampadas fluores-
centes. de acendimento instantdneo. O aquecimento
por ar quente, funcionando a vapor ou a electrici-
dade, é de regulagcdo automdtica, tendo contudo um
comando manual a disposicdo dos passageiros.

Um dispositivo de piloto automético
electronico foi concebido pelos té-
cnicos suecos para ser utilizado no
metropolitano e na rede suburbana 9e Estocolmo.

O <«condutor electrénico» opera segundo os prin-
cipios de um sistema de elaborag@o electronica de
dados, com um dispositivo de entrada de sinais, um
depdsito e unidade elaboradora, e um dispositivo de
saida. O piloto automatico recebe informacdo digi-
tal acerca da velocidade, lonjura do trajecto, limite
de velocidade, etc., em parte por um tacémetro
sobre o0 eixo do motor, e também por meio de ante-
nas de inducdo colocadas ao longo da linha. A in-
formacdo é recebida e elaborada, resultando em
impulsos eléctricos que dde o sinal de marcha, apli-
cam os freios, etc.

Mediante este sistema, o niimero de composi¢oes
circulando por hora numa determinada linha pode ir
além das actuais 30 ou 35. Haverd dois horérios:
um chorario econémico», permitindo a circulagdo a
menor velocidade nas horas de pouco trafego, e
outro de altas velocidades nas horas de aglomera-
¢do, mantendo uma circulagdo mais flexivel do que
a que pode alcangar-se com o comando normal. As
manobras de formagfo e desvio de composicoes
serdo feitas manualmente.

Quando o condutor electronico estiver montado,
cré-se que substituird 160 condutores e economizara
cerca de 3300000 coroas de ordenados e aproxi-
madamente 500000 coroas em gastos de energia,
por ano.

SUECIA
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Recortes sem comentarios

Castigo inédito

RIO DE JANEIRO.—Mulher e quatro filhos, sendo o
mais novo de dois meses, assistiram no Ultimo dia do cum-
primento da pena do seu chefe de familia, Armando Serrano
Moreira, motorista, que durante oito dias cumpriu a sentenga de
ficar, das 17 as 19 horas, ao lado do policia de trinsito, Manuel
Céndido, no cruzamento da Avenida Rio Branco com a Rua Sete
de Setembro.

Sem a minima falta, Armando Serrano obedeceu ao castigo
imposto pelo juiz Elieser Rosa, que aplicou aquela pena ime-
diata no Brasil. Na falta do cumprimento, teria que ir para a
prisdo durante seis meses. E tudo isto por o motorista ter avan-
¢ado com o seu carro quando o sinal estava com a cor verme-
lha e desrespeitando o policia de trinsito.

No ultimo dia, como tal prometera, esteve presente o juiz
Elieser Rosa, que deu por terminado o original castigo.

Poucos momentos depois, toda a familia do Armando Ser-
rano cumprimentou o policia e 0 motorista revelou a Imprensa
que a pena lhe ensinou muito sobre o trabalho de um policia de
trinsito, dando-lhe agora o verdadeiro valor. Lamentou ter
cometido a infracgdo e prometeu nunca mais a repetigdo-
Durante a sua convivéncia com o guarda descobriu nele uma
excelente pessoa, um profissional exemplar e uma nova ami-
zade. E comentou : «Apesar de tudo eu preferia ser guarda».

No final, o juiz Elieser Rosa, que era acompanhado pelo
director do Servigo de Trénsito, Stélio Morais, cumprimentou o
motorista, fazendo votos por que ndo voltasse a desrespeitar a
Policia. Salientou que a pena ndo tivera o sentidc de prestigiar
o guarda, mas a institui¢do social que ele representa. — (L.).

Engenheiro em desequilibrio

CAIRO.—«¢Sou obrigado a degolar o meu filho ?» —pergun-
tou um engenheiro iraquiano ao xeique Mahmud Chaltut, reitor
da Universidade de Aznar.

Relata 0o «Al Goumhouriya» que o reitor daquela Universi-
dade recebeu um impressionante apelo do engenheiro electri-
cista iraquiano Malek Mohamed. Conta este que fez o voto de
degolar o filho se a unidade drabe se tornasse realidade e se
Nasser visitasse o Iraque. «Ora bem, a unidade realizou-se e
Aref substituiu Kassem na chefia do pafs. O presidente Nasser
¢ convidado para visitar Bagdad... Sou obrigado a cumprir o
que prometi, a imolar o meu filho ?», pergunta ansiosamente.

O mesmo jornal publica a resposta do xeique Mahmud Chal-
tut: «Impressionaram-me deveras a sua fé e o seu espfrito de
sacrificio. A nagdo isldimica & rica de filhos tdo ciosos como
V. dos seus objectivos e da sua missdo. Mas, seja como for, a
lei cordnica ndo autoriza votos dessa ordem. S6 permite oragGes,
jejuns e esmolas. Portanto, no ponto de vista da lei islimica, o
seu voto ndlo apresenta qualquer cardcter de obrigagdo e ndo
deve ser executado». Em conclusdo aconselha Malek Mohamed
a ndo reincidir e, se tem inclinagido para os votos, a fazé-los mais
conformes com o espirito da religido. — (F. P.).

De novo a Mancha

PARIS. = Acaba de ser elaborado um novo projecto de liga-
¢do entre as duas margens da Mancha, o qual poderia obter o
acordo dos partidarios da ponte e dos partidarios do tunel ferro-

vidrio.
Trata-se de um projecto de tanel submerso que reuniria
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num s6 tubo duas linhas férreas e duas estradas e apresentado
pela Sociedade de Estudo do Ttnel Completo Ferroviario sob a
Mancha (S. E. T. C.). O tubo, de cimento, teria a forma ovoide
e trinta e dois metros de largura por 11,50 metros de altura a
meio. As linhas férreas seriam laterais, situando-se as estradas,
com sete metros de largura, ao centro, lado a lado. O tunel iria
do nordeste de Dover 4 regido de Wissant. Entre os accionistas
da nova sociedade contam-se varios grandes bancos franceses.

Os promotores deste «tinel completo» calcularam em 2750
milhGes de francos o custo total da obra.

Recorda-se a proposito que o tanel ferrovidrio custaria
1500 milhGes de francos e a ponte 3000 milhées de francos.
Estes numeros, porém, corresponderam a cdlculos feitos ha ja
varios anos.

A S. E. T. C. salienta as vantagens técnicas deste novo pro-
jecto: a ventilagdo seria assegurada por seis pogos, distantes
entre si de sete quilometros e emergindo no cimo de ilhotas
artificiais. A construgio, que demoraria cinco anos, seria feita
com elementos pré-fabricados em terra. O tubo, colocado numa
vala aberta para o efeito, assentaria num leito de areia.

Quanto as vantagens econdmicas, o tunel tornaria possiveis
as ligagbes rodoviarias entre a Inglaterra ¢ o continente sem
que os autombveis tivessem de se submeter a hordrios. — (F. P-

e R.).
Com o coragdo fora do peito

PORTO. — Ao banco de urgéncia do Hospital de Santo
Antonio foi esta tarde levada pelo pai, sr. Joaquim Pascoal Alves
Morgado, e uma tia, uma crian¢a do sexo feminino, com trés
horas de vida. A pequenina que havia nascido no lugar da Igreja,
freguesia de Meirinhas, em Esposende, ¢ filha da sr.* D. Maria
Virginia Patrdo Martins. Absolutamente normal em todos os
aspectos e reacgOes, mas com a rarfssima e estranha particula-
ridade de ter o coragdo completamente fora do peito. Os médicos
de servigo, depois de verificarem que a crianga estava completa-
mente normal, procuraram que o pai ¢ a tia a deixassem ficar,
ndo s6 para estudo do estranho caso, como para remediar a
singularidade. Sobretudo a tia opds-se a que a crianga ficasse
internada, levando-a pouco depois para a terra. Cerca da meia-
-noite, 0 nosso servigo de reportagem pds-se em contacto com
a familia da crianga-fendmeno em Esposende, vindo a saber que
a pequenina ainda vivia e respirava normalmente.

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciede com o Grau de Comendador
da Ordem de Instrugdo Piblice

Largo do Conde Bardo, 47—LISBOA—Telelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCOCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissio aos
~——— Institutos Ooﬁlercial e Industrial ——
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¢« Doméstico »

APARELHOS DE FUNCIONAMENTO A
GAS - CIDLA DE GRANDE PRECISAO
para Campismo, Doméstico, Iluminacéo
e Soldaduras.

A Gés- Cidla p R l M U S A Gés- Cidla

Agentes exclusivos

Vilas & Vilas

Rua Primeiro de Dezembro, 45 - 2.° Dto. |
TELEFONES 322346-366375 Ref. 2037

:

para protecg¢do

contra curto - cir-

T e e —————

cuito e sobrecarga
de alternadores,
transformadores,

cabos, [ § % "

-SOC.DE ELECT. BRDWN BOVERI s LDA+

~:RUA DE SA DA BANDEIRA, 481=22 ¢ TEL.23411 - PO R TO

J. CATRR T A SO (FABRICAGOES METALICAS)

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERO DA SILVA & IRMAO, L.0A)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fabrica e Escritorios: Rua do Sol a Chehs, 36-38-LISBOA — Telefones: 84 06 36-84 84 74
Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandelra, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63

Estruturas metélicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vérios sistemas — Cupulas e lavadouros
para cozinhas, em aco inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas — Portas para cofres fortes,

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalacdes indus-
triais da SACOR, etc.
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Deseja beber um café?
Mas um cafe?

N A L C O I A L DISTRIBUIDORA
Estabilizador orgénico para todos os DOS EXCELEN-

lratamentos industriais de dguas TES CIMENTOS

Representantes :

SOC. COM. CROCKER,
DELAFORCE & C.A, L.PA

Travessa do Corpo Santo, 15
Telefone 666186

Rua D. Jodo V, 2-2.° LISBOA
LISBOA

0S
BONS ANUNCIOS

conhecem-se
NOS ELECTRICOS =
'E AUTOCARROS

. todos os andncios
sag 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os le

Pega informagées e tabela de precos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone : 35035

T o
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- QUE CIRCULAM

EQUIPAMENTO

. 4
kd
3
»

ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS

FIAT

NO NOSSO PAIS

Representantes
exclusivos :

AUTO-LUSITANIA — AVENIDA DA LIBERDADE: 73-79 — LISBOA

ROLAMENTQOS
CHUMACEIRAS

456

ADUBOS

Organicos e Quimico-Organicos
(BORATADOS E ALDRINIZADOS)

Preparados & base de

FARINHAS DE PEIXE
de elevado poder ([ertilizante

PARA TODAS AS CULTURAS

- CARVALHAL & GARCIA, LDA

Rua da Conceigdo, 17-3.°
Telefs. 362671 -367828/9
LISBOA-2 — Apartado 2867

FABRICA - Figueira da Fez — Telef, 84185

£

nRern g

AARAU

/ 3 (
.,I “\
. (A

Compassas o precisa ‘/ desde 1819

inoxidaveis //

Representantes :

DUNKEL & ANTUNEJS, LDA.
Rua Augusta, 56-1.0 — LISBOA — Telef. 367007
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Antonio Moreira Rato
§ Filhos, Lda.

k*ikktxkiiikﬁii*ixkkxiiiﬂk&
G

-

MATERIAIS DE CONSTRUGCAO
CIMENTO TE]JO
MARMORES—-CANTARIAS
GRES —LOICA SANITARIA
«NOVINCO»

RIRI IR K

p
&+
&+
be 2
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be 2
»
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be 2
;
Fibrocimento '
-+
&+
¥

HERXR KK KX
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Telefones: 660879 - 663708
Telegramas: RATOFILHOS

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

LISBOA

Visrias méquinas de
preferidas pela C. P. nos seus
servicos de pessoal, ccntribuem

para & eficiéncia e economia de
trabalho.

enderecgar

CISTRIBUIDORES EXCLUEBIVOS:

LU iSOV EY,. 7 Lo PA
R. da Misericdrdia, 2-1.° — LISBOA — Telefone 32 31 32

&
: a2
" SA Gl
a2 8 8
L ma"e v
L

Revendedera de Aguas, Lda.

Fornecedores da €, P, e dos Wagans - Lits

AZINHAGA DA TORRINHA (AO REGO)
Telefone 770396 « LISBOA-4

!

Méquina para
curvar tubo

MINGORI

de macaco hidréulico

Curvando em todos os planos, a [rio e sem
enchimento tubos de ferro preto ou galvani-
zado.

20 vezes mais depressa do que a forja.

Mais de 60000 em servico em 92 paises!

MINGORI, L.°*

PRACA DA ALEGRIA, 68—4.°
Apartamento B—L1f BO A
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g NS. y
| Sm=¢ FERIAS

a Sem preocupacgdes

3
Coo*
WAGONS-LITS//COOK

viajando com

MAIS DE 400 FILIAIS E 700 CORRESPONDENTES
EM TODO O MUNDO

Pega informagdes nas

FILIAIS EM PORTUGAL:

LISBOA -PORTO - COIMBRA
ESTORIL — FUNCHAL — LUANDA
LOURENCO MARQGUES

Revista quinzenal

PRATICO
EFICIENTE
ECONOMICO

u»\.h

DEXIO

RESOLVE SATISFATORIAMENTE TODOS
OS PROBLEMAS DE ARMAZENAGEM.
DEXION SATISFAZ AS SUAS NECES-
SIDADES COM O MELHOR APROVEITA-
MENTO DO ESPACO DISPOMNIVEL
DEXION OFERECE-LHE AS VAN-

TAGENS DUMA CONSTRUCAO
RAPIDA, EFICIENTE E ECOMOMICA,

COM DEXION ARMAZENA MAIS

EM MENOS ESPACO
FFRAMADA

ACOS £ iNDUSTRIAS—3 AN L
OVAR
LISROA PORTO AGUIDA LUANDA

Empreza de Viacdo e Comrclo
e Mlenguer. Limitada

Adente do gds «Mobil» no Concelho de Alenquer
Carros para Excursdoes — Automéveis de Aluguer
— Garage de Recolha — Oleos e Gasolinas —

Societdria da U. T. l. C.

TRANSPORTE DE PASSAGEIKROS E MER-

CADORIAS COM SERVICO COMBINADO

COM A COMPANHIA DOS CAMINHOS DE
FERRO PORTUGUESES

| Sede :
Largo de Santa Isebel, 5 a 8 - Telef. 4-P. P, C. — ALENQUER

Filiais :
TORRES VEDRAS:
Av. 5 de Outubro, 45 — Telef. 210
MERCEANA:
Estrada Nacional - Telef. 44 (P. F.)
VILA FRANCA DE XIRA:
Lardo da Estacdo — Tele®. Posto Piiblico,
58 (P. F.)

LISBOA :
Praca da Figueira, 10 - B — Telef. 86 74 64

Ventiladores

PARA TODOS OS FINS

Ventilagio industrial, Capta-
¢io de poeiras, Eliminagao
de fumos, Secadores indus-
triais, Transporte pneumd-
tico, Queimadores de oleos,
Tiragem forgada, condiciona-
mento de ar, Insuflagio meci-

nica, Arrefecimento de moldes

Ventiladores especiais para altas tem-
peraturas-Gases toxicos e corrosivos

MECANO-TECNICA, LDA.

38, CAMPO PEQUENO, 38-TELEFONE 77 02 91
LISBOA
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Carrasqueiro & Teixeira, Lda.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO—FRIGORIFICOS *FRIGIDO’’

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185 x  TELEF. 773046 P. P. C. A. (4 LINHAS)

SELAGARANTE, L.™

Fabricantes especializados Cimentos, Caminhos de
em SELOS DE FOLHA SR Ferro, Gazcidla, Descasque
para toda a espécie de em- de Arroz, Sacos de Brique-
balagens, Moagens, Adubos, ' tes, etc., etc.

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

O SELO MAIS PERFEITO QUE
SE FABRICA EM PORTUGAL

TRAVESSA DO FIUSA, 39-PORTA 3—TELEFONE 6377569 —-LISBOA

Rocha, Amado & Latino, Lda.

ARAMEIRO FERRAGENS METAIS
82, RUA DA PRATA, 86 @ 13, R.NOVA DO ALMADA, 15 @ 54, RUA DA BOA VISTA, 54
TELEFONE 3222 54 TELEFONE 322256 TELEFONE 322255

SERRALHARIA ARTISTICA

(ANTONIO MANUEL CASTRO, SUCESSORES)

Executa todos os trabalhos pertencentes a Consirucdo Artistica e a Construcao Civil

Largo do Picadeiro, 12 Rua Elias Garcia, 332
Telef. 369319 Telef, 930593
LISBOA-2 AMADORA

IX
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SOCIEDADE
"ESTORIL”

Caminho de Ferro Eléctrico

do Cais do Sodré a Cascais

I

236 comboios diarios

45 ANOS AO SERVICO DA
ECONOMIA E DO TURISMO

DA COSTA DO SOL

FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em cal¢cos para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:

ﬂlllllllllllf Francais - d Aoeessoires

2, Rua das Pretas, 24

Telel, 37 03 51

PROVINCIA 30954

LISBOA

FABRICAS METALURGICAS

Augusto Martins Pereira, Herdeiros

SEDE EM: DELEGACAO EM LISBOA:

_ALBERGARIA-A-VELHA R. dos Correelros, 40-2.°-E,
~ Telefone P.P.C. 522 08/7 Telefone 9213 63/4
Telegramas “*ALBA"" Telegramas “"ALBA"

Fundigdes de ferro e ligas nao ferrosas

ARTIGOS SANITARIOS E DE COZINHA — APARE-
LHAGEM VINICOLA — ACESSORIOS PARA CON-
DUTAS ADUTORAS E REDES DE DISTRIBUICAO
DE AGUA — ARTIGOS PARA INSTALACAO DE
SANEAMENTO — APETRECHAMENTO PARA A IN-
DUSTRIA VIDREIRA — ARTIGOS PARA INSTALA-
COES ELECTRICAS — RECEPTACULOS POSTAIS
DOMICILIARIOS, ETC.

FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, EIC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa :

RUA FILIPE FOLQUE, N.® 10-1.°
Telef. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa
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Fabrica de Calcado
=——1Duro, Lda.=

Telefone 87 Apartado 9
S. JOAO DA MADEIRA

O CALCADO QUE SE IMPOE
PELA SUA RESISTENCIA E FABRICO

UMA BOA PARTE DOS FUNCIONARIOS DA C. P. PREFERE 0

- Calgado IMPERIO

POR SER HA MAIS DE 30 ANOS:

0O MELNOR
O MAIS FINO
0O MAIS RESISTENTE

TELEF, 130 TELEG. IMPERIO

s. JOAO DA MADEIRA

b o
BOTOES DE
ALTA FANTASIA

FANCY
BUTTOMNS

Fabrico Especial para Exportagdo
Special Manufacture for Export

Agentes em : Agents in:

ESCANDINAVIA — SCANDINAVIA

FRANCA — FRANGCE
ALEMANHA — GERMANY
ESTAD.UNIDOQS = U. S, A.
5 : c3f
ERBIS

Manufacturas Erbis, Lda.
Apertado 15-P. 0. Box 15

S. JOAO DA MADEIRA - Portugal |

abapéus de pélo, de la, de palha,

de pano, para homem,
rapaz e crianca.

( JO diinoy chapéu de alta classe

em corpo normal,
leve e levissimo

Modelps Modernos
'O Auge da Moda

Eﬁlgado de lona e borracha «<SANJO»

para a cidade, campo,
praia e termas.

Emoresa Industrial de Chapelaria

LIMITADA s

S. JOAO DA MADEIRA

Costas (Irmaos) & €.

Calgado Zarco

FONE: 22252
GRAMAS: ZARCO

TELE *

S. Jodo da Madeira — Portugal

Moura & Baptista, Lda.

Fabricantes de Lanificios

FORNECEDORES DA C.P.

TELEFONE N.° 95109
TORTOSENDO

X1
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ISOLUX, L.*™

ESTUDOS E INSTALACOES ELE XTRICAS

PORTO LISBOA
R, 84 da Bandeira, 651-4.° R. Gongalves Cre<po, 33, 5.°-Esq.
Telef, 27013 Telef, 527556

Instalagdes de A. T. Instalagdes de B. T.

* CENTRAIS # ILUMINAGAO INTERIOR
% SUBESTAGOES # ILUMINAGAO EXTERIOR
% POSTOS DE SECCIONAMENTIO % FORGA MOTRIZ

% POSTOS DE TRANSFORMAGAD = SINALIZAGAO

% LINHAS # REDES DE DISTRIBUIGAD

Fébrica de Loica de Sacavém

S. A.R. L.

i LOICAS SANITARIAS
<y K2 U L E.3.0%

MOSAICOS CERAMICOS

MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
RESISTENCIA E PERFEICAO

ESCOLHA © MELHOR E NAO SE ARREPENDERA

Sensacdo em lravoes para Caminhosde Ferro

Os novos lravoes de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

= ILL. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR I[LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS

WIESE & C.*, L.

AGENTES DE NAVEGAGAO
==

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA

Telegramas : WIESECO — Telef. 370241 (10 linhas)

T e

XII

Corporacdo Industrial
do Norte, L.”

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nossos servicos técnicos e laboratoriais, sob
a direcgio de engenheiros quimicos, estdio intei-
ramente & disposi¢cdo dos n/clientes.

A nossa larga experiéncia, na solu¢éo de proble-
mas industriais, é garantia da melhor e mais
econdmica solucgdo,

A vossa consulia serdé sempre no v/interesse
Telefone: P. P, C, A, 43194 (4 linhas)
Rua Bento Jénior, 11 — PORTO

Apartado N.® 118
AGENTES EM LISBOA :
Largo do Po¢o do Borratém, 13-1.°-Dt.°

Telefones: 865053 e 865054
Apartado N.° 2 912




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Antiga Ag¢éncia Funeraria MEGA

de Mauricio Lupes Mega & L. Lda,

Grande sorfimento de URNAS e COROAS

Trata de funerals c:mp'etos dos mals simples aos da malor pampa
Transladagdes em todos os cemitérios e para o es'rangdeiro
Urnzs de todes es qualidades de madeiras e de fodos os modelos

PREGCOS MODICOS

Sede — Largo das Olarias, N.* 41, 42, 43, 44 ¢ 45
Garagem e Dapésito — Travessa do Jordjo, N 3
Na Ag8icia encontra-se um empragado PE.MANE .TE

LISBOA — Telefones §6 3432 -8612 <0

MIGHTYPLATE ROOF COATING

um produto da
TEXAS REFINERING CORP.

Revestimento betuminoso para impermeabilizagio
de coberturas de betdo

Entregas tmediatas em Lisboa
VA RIA, L IDA,
Rua Nova da TrinJade, 1-3.0-E. Telef. 36 79 62
LISBOA-2

TRATAMENTO
IN TERNDO
ARMAND

PROSIM, S. A. VITRY (Seine) — FRANCE

Tratamento de dguas de caldeiras fixas
e de locomotivas
Em Portugal: SOQUIMICA
RUA DOS CORREEIROS, 113, 2°e 3° LISBOA

HYDROLIT

S. A. BERNE — (SUicA)

Impermeabilizantes para a CONSTRUCAO CIVIL
Impermea iliza 8o até pressdes de 30 atmosferas.

Aceleragdo de Presa das massas de cimento até ao limite
de 2 minutos, se requerido.

Inocuidade das ditas massas, contra produtos dcidos ou cor-
rosivos permitindo a construcfio de depdsitos para
qualquer produto sem outro revestimento.

Aumento de resisténcia a4 compressido e flexdo bem como
elimina¢fio radical de salitre, poeiras, musgos e fundos.

Servigos técnicos a cargo de um engdenheiro de C. C.

Consullas, referéncias e pedidos a
Bettencourt & Silva, Lda.
Rua de S. Julidio, 41 - 2.°—Telef. 32 89 19—LISBOA-2

e e ——

[—

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas maos!

A saiide ndio estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd & vossa espera na casa que mais sortes grandes
tem distribuido ha mais de meio século:

L ek R S SR A 1

LISBOA

Rua do Amparo, 1-B

SOCIEDADE DE CONSTRUCOES
———FE MADEIRAS, LDA.————

SERRACAO DE MADEIRAS
Carpintaria / Marcenaria Mecinica

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Todos os artigos de cerimica e materiais
para construcao

Construgoes civis
Projectos e Orgamentos

Telef. 681812
A8 B O A

Rua Marqués da Fronteira, 70-A
Rua de Campolide, J. A. B.

Espingardaria Central

G. Heitor Ferreira, Sucr.

A. MONTEZ

(CASA FUNDADA EM 1902)

Praca D. Joao da Camara, 3 — Lisboa-2
Telefone 3257 31

Com o0s melhores votos de um Ano Prospero
énvia aos' seus clientes e amigos de todo
0 Pafs, as BOAS FESTAS

CAIXA DE CREDITO
"CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

Rua da Assungdo, 88-1,° Telef. 325334 — LISB0A

il

TELEFONE: 66 44 33 CABLE ADRESSE: «JEROVI»

Villarinho & Sobrinho, Limitada

VENDAS POR GROSSO — WHOLESALE GROCERIES
————— IMPORTACAO E EXPORTACAO ————

Conservas de Peixe — Chéd e Café — Especialidades alimenticias

56, Rua das Janelas Verdes, 68 — LISBOA (Portugal)

XIIT
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PASTELARIA MARQUES

Almogos—Chas—Jantares - Banquetes—Lanches
——para Casamentos em Lisboa e Provincia——

Fabrico espacial de BOMBONS e MARRONS GLAGES

Preparacao das melhores frutas porfuguesas
em ceslos regionais e em caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

O BARATO SAI CARO!!

Compre os FATOS, SOBRETUDOS E GABARDINES
para HOMEM e MENINO na casa

OLD ENGLAND

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.
Rua Augusta — (Esquina de S, Nicolau) — LISBOA
e tera a certeza de ficar bem servido.

Mais de 50 anos de existéncia ddo completa

Telefone: 33110 LISBOA | garantia
Uiva Macicira § Filbos Relojoaria  Zurique, Lda.
CASA FUNDADA EM 1804
FABRICA d ! : O R
‘ABRICA de papel para escrever, impressdo S
e embrulho — ARMAZEM de papeis nacionais, PRATAS RELOGIOS
estrangeiros e papelio — PAPELARIA e Desconto de 15*/, acs Fuacionérios da C. P,
trabalhos tipogrdficos em todos os géneros
TELEF. 871121 — PPCA 6-E, Largo de D. Estefdnia, 6-F
Rua da Madalena, 10 a 22 — LISBOA-2 Telefone 5536 16 LISBOA-1
Nasc1mento, PBCDGCO & Simées Companhia Nacional de Fiagdo
e Tecidos de Torres Novas
Despachos no Caminho de Ferro S. A P L
Camion:tas de aluguer Sede: Rua Aurea, n.° 191, 1.° andar — Lisbhoa
Servigo de domicilio a domicilio entre : IYios para atar, em Linho, CAnhamo e Juta
LISBOA — COIMBRA — PORTO — SANTO TIRSO — GUIMARAES Fios para Selagem de Vagoes
[.onas de Algodao
[.onas de Cinhamo para Tectos
Escritério: Rua dos Caminhos de Ferro, 134, 1.°-F, Panos de Linho para Cobertura de Ilstofos
Telefones 86 36 23 — 8618 57 Mangueiras de Incéndio
Cais: ESTACAO BRAGCO DE PRATA — TELEF, 38 4142 [.onas Impermeadveis e Imputresciveis para
Garagem : Rua Fernando Palha, 2-F - Telef. 381634 - LISBOA Cobertura de Mercadorias
U —y
Chaves & Rezende, Lda. ACACIO JORGE, LDA.
Revendedores de Ldimpadas <ASTRA» DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS
Jr— MATERIAL CONTRA INCENDIOS
Material eléctrico e sanitario — Instala =y
eléctricas e canalizacOes de 4 Cézs o tpanbprrg b o el o
ac e, CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
RADIOS e reparagdes de toda a apare- i
lhagem eléctrica — Vendas a Prestacies
& : LISBOA
22, Rua do Século, 24 kua da Esperanca, 84 -86
Telefs. 35268 - 36 89 94 LISBOA Telefs, 661333 - 672017

X1V
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Sampaio, Costa & Az LM

Servigos especiais de transportes Lisboa - Porto
Transportes — Embarques — Transitos

LISBOA:
Rua dos Douradores, 21 -8/1 D.
Telefones 326953 -3 35 65

Garagem: Telef. 842821 — Cais: Telef. 38 41 41

PORTO:
Grijo & Irméao, Lda.

Rua de Traz, 13

Telefone 21058

SOCIEDADE INDUSTRIAL
DE ARTIGOS ELECTRICOS, IDA,

PARLEX

FABRICANTE DE ARMADURAS
PARA ILUMINACAO FLUORESCENTE

ACESSORIOS E LAMPADAS
FLUORESCENTES

Escritorios em LISBOA :
R, DOS FANQUEIROS, 235-2," E.
Telefs, 327556 e 570809

Oficinas no CACEM :
RUA ELIAS GARCIA, 5l
Telef. 20 41 66

AGENCIA MARITIMA
"OCIDENTE”

LIMITADA

Agentes de Navegacao
Fretadores e Correctores maritimos
Praca Duque da Terceira, 14 -3° — Apartado 2830

Telefs. 328191 (6 linhas) — Telegs. «Ocidente»-Lisboa
Telex. Lisboa n.c 241 -Ocidente — LISBOA-2 Portugal

Armazepns do Rossio
TECIDOS — MALHAS — LAS

Grande variedade
Os melhores pregos

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses

Telefs. 322403-343 14 — LISBOA
Praca D. Pedro IV, 78, 79 e 80

macbado Repas & Silva

Limitadea_____

Encadernagdoes em todos os géneros
Pautados e riscados — Trabalhos Tipograficos

Fornecedores de diversas Reparti¢oes
Piblicas e principais Papelarias

Rua da Emends, 29 Telef. 324512 LISBOA

ATLANTIDA, L™

PRACA DO MUNICIPIO, 31

Escritério 36 64 53

Telefones Loja 36 90 81

TUDO PARA CASA DE BANHO
FM LOUCA NACIONAL E ESTRANGEIRA

Azulejos — Mosaicos — Fogdes — Candeeiros, etc,, etc.

A CASA DOS MELHORES PRECOS

—

Mecinica das Janelas Verdes

Limitada

OFICINAS DE CONSTRUCOES
E REPARACOES DE MAQUINAS
— DE
Tipografia, Litografia, Offset,
Picotadeiras Coser Fio Vegetal, Coser Arame
Soldadura Eléctrica e Autogéneo

Travessa da Paz, 7-A — Telefore 667830 — LISBO A

VIDRACAS

VIDROS E ESPELHOS

Para obras, mobiliario, automoveis, montras, portas, janelas, etc.
Lougas, Vidros e Talheres, Arfigos de Ménage, Esmaltes, Aiuminios, efc.
PRECOS DE CONCORRENCIA

Visitem ou escrevam:

A MOLDURA NACIONAL, LDA.

FORNECEDORA DA C. P.

L. Conde Baréo, 45 a 46
Telef, 6643 12

LISBOA-2
Teleg. MOLDURACIONAL
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

GRIMALDI-SIOSA LINES

Servi¢o regular mensal de LISBOA para

FUNCHAL, TRINIDAD, LA GUAIRA, CURA-
CAO, KINGSTON e SOUTHAMPTON

com os paquetes rapidos

“IRPINA» g «ASCANIA»

(12C00 Tons.) (10 000 Tons)

Magnificas acomodacdes em 1.° classe e turisticas
a precos econdémice s

AGENTES GERAIS :

Sociedade Maritima
— Hrgonauta, Ld.»—

72-D, AV. D. CARLOS I — LISBOA — Telefs, 66 50 5¢ - 67 25 19

Companhia de Sequros ‘“OURIQUE”

RAMOS

Aéreo — Acidentes de Trabalho — Adidentes
Pessoais — Cristais — Fogo — Agricola - Roubo
— Automdéveis e Responsebilidade Civil - Ma-
ritimo, Mercadorias e Cascos — Transportes
Terrestres — Postal — Greves e Tumultos

AGENCIAS EM TODO O PAIS
Capital: Dexz Mil Confos

Sede : Av. Sidénio Pais, 2-3.° - LISBOA — Telef. 57116/17
Teleg. SEGOUR

Filial : Paliacio Atlantico = Praca D. Jodio 1 — PORTO
Telef, 27451

Caleado finissimo é o da

Fébrica de Calgado «ALVA»

de JOSE MARIA PINTO
Parte do melhor calgado que se fabrica no
Pafs € produto da Fabrica <ALVA»

Um dos mais antigos Fornccedores da C, P,

S. TIAGO DE RIBA-UL

OLIVEIRA DE AZEMEIS
Telefone: 62429

DUQUE & CRUZ, LTD.

Todos os Mcteriais para a Construgdo Civil

Revendedores Oficiais de azulejos

Distribuidores das Tintas <MERKEL»

Sempre grandes stocks de Loug¢a Sani-

taria, Azulejos, Manilhas de Grés e
Madeiras

Rua Visconde da Santarém, 77 -79
54282
Telt:sfs.{50006 LISFBOA

AREALVA, L.»

PRODUTORES, ARMAZENISTAS E EXPORTA-
DORES DE VINHOS E DERIVADOS

ESCRITO®|0:
PRACA DO MUNICIPIO, 20-2.° — Telel. 3265 52

ARMAZENS :
QUINTA DA AREALVA — ALMADA — Telef. 07 0017

End. Teleg. Vinisul — LISBO A

F. H D'OLIVEIRA & (., LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construgdo

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calgcada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef, 660113-670514—LISBOA

Vidva de Manuel Jodo & C.°

METAIS

zinco, chumbo, estanho, etc.

Calcada de SL° Apolénia, 20/22
Telefone 84 06 39
LISBOA
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MAQUINAS
AUTOMATICAS
DE OXICORTE

A MAIOR

§ (LOSATONE

PYROTOME I.’

A MA I S
PEQUENA

Sociedade Portuguesa do AR LIOUIDO\

Agentes Exclusivos de Vendas dos Produtos ‘‘L'AIR LIQUIDE'’

LISBOA — R. DA QUINTA DO ALMARGEM, 14 —TEL. 637136
Fébricas em: | pORTO — RUA JUSTINO TEIXEIRA, 657 — TEL. 50031
Depésitos em: SETUBAL, COIMBRA, FUNCHAL E PONTA DELGADA
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Rolamentos axiais

em todos 0S
veiculos sbébre carris

seguranc¢a no trabalho
auséncia de manutencao
economia no custo

FAL PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

P. D. Filipa de Lencastre, 49 Rua do Telhal, 8~¢
Tel.: 25838 -25839 Tel.: 35620, 368 666



