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NOVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolucdo impse
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol
¢ um painel para portas e divisdrias que satisfaz plenamente aos requisitos
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas supers
ficiais e, entre estas, um grande nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia a pressoes
e a variagdes climatéricas. Por outro lado, as
caracteristicas da sua constituigdo asseguram-
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
| superficiais empregados admitem qualquer
| forma de acabamento. Placarol é também
i X & fornecido ja folheado @ madeiras ricas, o que o
w torna um valioso elemento de decoragdo interior,

| EH P

LISBOA — rua de S. Julido, 139-Tel, 362331
PORTO —Paldcio Atlantico, 403 - Tel. 32526 e 36017




Sensacdo em travGes para Caminhosde Ferro W|ESE & C A l DA
e p ®

AGENTES DE NAVEGACAO
R

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA
Telegramas : WIESECO — Telef. 37 02 41 (10 linhas)

Al A i A A A

= I. V A S

Os novos travoes de disco GIRLING TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

EHOTEL ALENTEJOELVAS

Rt

oS
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andncios

sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informacées e tabela de precos a

SECQKO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
: Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

é Telefone: 35035

ll.llll..lll..lllll.ll.lllll!l'.l.llI‘ll.llllll.lll.lIll.'lllllllll.llllll.llIlIIll-Illlll.l..I..'.l..l.lll.lll.lllllI.l'llllIIlill..lu‘b‘




GCazeta dos Caminhos de Ferro

TRANSPORTES E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSrIA

Directora interina ¢ Editora: FERNANDA D 'ORNELLAS

Redac¢do, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1.° — LISBOA - 2
Telefone: P B X 320158 — Direcg¢do: 327520

Correspondente em Madrid: ANTONIO MARTINS DE SOUSA — Marqués de Urquijo, 10-1.° Dt° — Madrid

4 N~ , 1 » Li A , — A : B ) ) P ] 4
Premiana Nas EXPOSIGOBS Cisce! o ki o Jaceire, 106~ MEDALHAS DE BRONSR: Massiam: o oo B orte o7 8 1054

1823

N

1 — DEZEMBRO — 1963

%

ANO LXXVI

Assinaturas:
Portugal e Brasil 30$00 (semecstre)
Ultramar 80$%00 (ano
Espanha pesetas 150 (ano)
Estrangeiro B Y80
Nimero avulso 5$00

Nimeros Extraordinarios 10$00

REVIST A

..............................................................................




A GAIETA DOJSJ CAMINHOSJ DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :

Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUDAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTORA INTERINA
FERNANDA D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDAcCCAO,

REBELO DE BETTENCOURT
ANTONIO E. M. PORTELA

AEDACCAO

Dr. VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. MAMUEL BUSQUETS DE AGUILAR
Eng.® ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO
J. GUERRA MAIO

MARIO CARDOSO

COLABORADORES:

Eng.® Major ADALBERTO F, PINTO
Dr. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.» EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES
EURICO GAMA

JORGE RAMOS

Eng.° FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES
Eng.° ARMANDO NUNES PIRES CAMEIRA

—S U M A R | O—

Yalorizagdo do pessoal da € PP.7s “v v 5 ¢ o uuc e et et e 337
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . . . . . . 338
A Cibernética e o Caminhode Ferro . . . . . . . . . . . . 339
BUOMDMORIRE ..o 5 il o s e R R R i T o) el N R R 341
FODMERfOSN raciMden 5 N § e Bl v e v v e e 342
HEDEGIRERE B8 s D ) B S ek v A e R e 342
Terras da nossa terra — Mondim de Basto, pelo Eng.® ANTONIO
SIMOES DO ROSARIO . . . . W N S 343
XI Congresso Panamericano dos Caminhos de Ferro . . . . . . 345
A 22.* reunido do Curso da Formagdo e ProJutividade da C.P. e a
aplicagdo da cibernética nos Caminhos de Ferro . . . . . . 345
N . oI o T RIE R oE A 346
NOJSODIH GIDE « « o« Vo e i e e i Sgn i, T~ S fo 346
Lithes EStrangCitl .-« 5 & 3 S0 Gav o 1Mt ot a e g, 347
[.inhas Portugubtnli = * B M 0F T, S0 e e e b e s 347
RGO v a3 e i - e B e kB e v 348




Revista quinzenal

O dia 20 de Novembro, inaugurou-se,
na esta¢do do Rossio, uma campa-
nha de instrugio, organizada pelo

Servi¢o de Formacao Profissional da C. P.,
que tem por objectivo habilitar o pessoal
da Companhia com o maior nimero de
conhecimentos profissionais. Assim, niio s6
se valorizard o trabalho do pessoal, mas
Se aumentara, ao miximo, a eficiéncia dos
servigos. O piblico também beneficiara.

Presidiu a sessao inaugural, que foi
bastante concorrida, o ilustre Director-
-Geral da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, sr. Eng. Roberto de
Espregueira Mendes.

Esta louvdvel ecampanha de instrucao
a escala nacional, destina-se aos agentes,
em numero de 4200, que se ocupam dos
servigos de manutencdo, vigildneia e mano-
bras, ou sejam capatazes de manobras,
agulheiros, porteiros e serventes.

Esta campanha terd a duragao e a vali-
dade de um ano; todavia os chefes das es-
tagoes poderao propor a exame, ao cabo de
Seis meses, os instruendos mais aptos.

O distinto professor liceal, sr. dr. José
Capio Farinha, que dirigé a instrucdo pro-
fissional da Divisao de Exploracao, expli-
cou, numa breve mas clara alocugio, a
importancia desta campanha e salientou os
Inconvenientes de vdaria ordem que resul-
tam da falta de preparacio do pessoal,
Impondo-se, por isso, para se lhe dar a me-
lhor solucio, a boa vontade e a assiduidade
constante dos agentes, tanto mais que a
frequéncia das aulas nio trard qualquer
Prejuizo ao processamento normal da acti-
vidade didria das diferentes estacoes, antes
Permite assegurar o maior éxito.

O sr. eng. Roberto de Espregueira Men-
des, que @os cursos de aperfeicoamento e
Produtividade tem prestado toda a sua
atencio, interessado como estd pela valo-
rizagio do pessoal e pelo crescente presti-
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alorizacao do pessoal da €. P.

gio dos servigcos da C. P., exprimiu o seu
regozijo por verificar que o pessoal da
Companhia continuava a manifestar o
maior interesse por aprender.

Esta campanha, organizada, como ji re-
ferimos, pelo Servico de Formacio Profis-
sional da C. P., movimenta cerca de 1500
instrutores e compreende o seguinte pro-
grama:

Linhas férreas portuguesas e suas prin-
cipais estagdes; sinalizacdo, agulhas e en-
cravamentos, engatagem, freios, manobras,
classificagiio do material circulante ; classi-
ficagdo e formagdo dos comboios, carrega-
mentos —escolha de limpeza do material,
arrumacgio dos volumes nos vagdes — colo-
ca¢do de tabuletas, etiquetas e rotulagem.

Como se vé por este simples enunciado,
o programa desta campanha é de molde a
ministrar aos instruendos no¢des indispen-
savels para o perfeito desempenho das suas
funcoes.

Além do sr. Director-Geral da C. P. e
antigo Subsecretdrio de Estado das Obras
Publicas, sr. Eng. R. de Espregueira Men-
des, estiveram presentes a sessio inaugu-
ral da Campanha de Instruc¢io Profissional
para o pessoal de vigilancia, manutencéo e
manobras, os srs. eng. Jilio José dos San-
tos, chefe da Divisio de Exploracio; Luis
Marques da Silva e Manuel Martins da
Penha; técnicos que colaboram na Campa-
nha; os inspectores Manuel José Pires e
L. Marques da Silva, e ainda o sr. dr. Elio
Cardoso, na qualidade de editor e redactor
principal do <Boletim da C. P.».

Com esta Campanha e o Curso de For-
mac¢ao e Produtividade, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses mostra a
evidéncia o empenho de ter ao seu servico
€ a0 servico da Nagiio um pessoal apto e
capaz de prestigiar ao maximo 03 nossos
Caminhos de Ferro e de os colocar ao lado
dos melhores da Europa.
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Uma pégina

de

PANORAMHRK

REBELO DE BETTENCOURT

Na morte de Kennedy

Balas assassinas prostraram uma juventude gene-
rosa que os Estados Unidos quase idolatravam e que,
para o Mundo, constantemente ameagado por novas
e terriveis guerras, representava uma esperanca de
tranquilidade e de paz. Morreu como um herdi. E no
cemitério onde repousam o8 herodis americanos ele
ficou sepultado.

Datam de séculos as relagoes de amizade entre 0s
Estados Unidos e Portugal, principalmente desde
quando a Ameérica, pletérica de vida, incomensura-
velmente rica, comecgou a deslumbrar e a chamar 0s
emigrantes portugueses de todas as nossas provincias-
Contam-se por milhares os luso-americanos que, na
opulenta republica norte-americana, desfrutam de
situacoes de relevo. Os Acores e a Madeira concorre-
ram principalmente para a construcao € para a
riqueza de Novo Mundo. Os portugueses das Ilhas
levaram para Nova Bedford e para Fall-River procis-
soes religiosas, o culto do Senhor Santo Cristo e as
festas do Espirito Santo. Em muitas ruas dessas duas
cidades encontram-se estabelecidos comerciantes pro-
venientes das nossas Ilhas.

O grande romancista americano John dos Passos
¢ um amigo de Portugal e orgulha-se de ser filho de
um emigrante madeirense. Foi nessa qualidade que,
ha dois anos, vindo & Europa, visitou, com emocio-
nado encanto, a Pérola do Atlantico.

Raras sdo as familias portuguesas que nao tém
parentes no Brasil, patria irmd, ou na América do
Norte, segunda patria acolhedora. O maior composi-
tor de marchas militares, o glorioso Sousa, € de ascén-
dencia portuguesa. Advogados, juizes, banqueiros que
nos Estados Unidos ddo boa conta dos seus oficios,
sdo descendentes de emigrantes de Portugal. Sao
Optimos elementos de trabalho e Optimos elementos
de ordem.

Deploramos profundamente a morte tragica do
Presidente Kennedy e esperamos que o novo Chefe
dos Estados Unidos continue a ser, para todos nos,
a garantia de uma paz duradoura e a considerar Por-
tugal como uma nagdo realmente amiga, com muitos
milhares de familias radicadas na América e das quais
a América se deve orgulhar.

[ na paz que as nagdes podem realizar obra
fecunda ndo apenas a favor de um s6 povo, mas em
beneficio de todo o Mundo. Uma nacgdo que tenta
vencer e humilhar outra, comete um crime contra a

humanidade.
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MAR BRAVO

Nasci a beira

do mar,

ao som do mar embalado.

— Trago nas

minhas cantigas

as vagas do mar salgado.

Nasci a beira
onde 0s meus

do mar,
olhos choraram,

ao ver os mastros partidos
dos barcos que ndo voltaram.

Nasci a beira
ao frio, a chu

do mar,
va e ao vento,

para depois navegar
sobre o mar do sentimento.

Ondas do mar revoltadas,
metendo medo as estrelas . ..
— As ondas do mar ndo falam,
mas eu bem sei entende-las.

Por gue te quero, ndo sei,
mar que pareces sem fim. ..
Tu €s maior do que a terra
‘e cabes dentro de mim.

ITha de S, Migu® dos Acores

VIRGILIO DE OLIVEIRA
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A Cibernética e o Caminho de Ferro

A revista «Railway Gazette» publicou, no sew
niimero de 25 de Outubro, o artigo flagrante de
actualidade que, com a devida vénia, reproduzimos,
pelo importantissimo papel que a cibernética estd a
tomar nos transportes ferroviarios, corroborado
pela realizagao, em Paris, do Simposio da Ciberné-
tica, que decorrew de 4 a 13 deste més, sob os aus-
picios da Unido Internacional dos Caminhos de

Ferro (U. 1. C.)

Comando da exploracao ferroviaria

Sob o titulo da primeira sec¢iio «Problemas da
automacdo associados com o comando de todos os
aspectos da exploraciio ferrovidria», foram inclui-
dos problemas como o uso de computadores para
compilar diagramas de formaciio de comboios e
planear a distribui¢io do tréfego; estudo da ca-
pacidade da linha e potencialidade de transporte;
comando da distribuiciio de carruagens, etc..

A segunda sec¢do «Automacdo no comando de
processos auténomos», tratou de assuntos como o
uso de computadores electrénicos no comando da
marcha dos comboios, supervisido do trabalho nas
estacOes, condugdo ‘de comboios sem maqui-
nista, ete..

A secciio terceira «A aplicacio de computado-
res nos problemas de administragio ferrovidria»
disse respeito aos métodos para obter dados esta-
tisticos da exploragio e de contabilidade, compi-
lagiio de folhas de pagamento e de reforma, admi-
nistracio de provisdes e aprestos, supervisio de
determinadas espécies de trifego, reserva de luga-
res, etc..

Métodos e processos

Na quarta sec¢io «Definigio dos métodos ma-
temdticos e processos operacionais de investigagiio
para solugdo de problemas de transporte por com-
putadores electrénicos» foram considerados siste-
mas de programacio lineares e dinamicos, cdlcu-
los e métodos estatisticos aplicados & investigagio
operacional ; a aplicaciio destes métodos no plano
geral de transporte; o itinerdrio do trifego de
mercadorias; e a distribuicio do trifego pelas
virias formas de transporte. .

Na quinta secglio «I'acilidades técnicas na
elaboraciio e transmissio de dados e organizagio
de centros de cdleulo», foram abordados proble-
mas tais como a necessidade de computadores
electrénicos para uso no caminho de ferro; siste-
mas de transmissio a distancia e recolha automa-

tica de dados; e sistemas para leitura automética
dos mesmos (particularmente, para identificacio
de vefculos em movimento).

Rplicagao de computadores

Os muitos e variados factores de que depen-
dem as operag¢des de caminho de ferro estio cons-
tantemente a ser alterados, e consequentemente
as solucdes dos problemas tém de ser encontradas
rapidamente. A maior parte desses problemas &
resolvida muito satisfatoriamente com o uso de
computadores, que relinem e combinam muitos
assuntos, reagindo rapidamente is modificacdes,
e determinando, em alguns casos, solu¢des 6pti-
mas.

Tém sido sugeridas muitas aplicacdes no pla-
neamento do trifego e mesmo nos sectores finan-
ceiro e téenico de exploracdo dos caminhos de ferro.

Istas incluem a determinacio das melhores
vias, a melhor resolu¢do para o problema do tra-
fego, e o fornecimento do niimero de carruagens
e locomotivas necessdrias para prover ao trifego
calculado.

Entre outros exemplos, temos também: gra-
ficos de hordrios, composi¢io de comboios, inven-
tdrio do material rolante, listas do pessoal dos
comboios, cdleculos estimativos da intensidade do
trifego, planos de manutencio, cdlculos sobre
a tracgdo e o funcionamento dos parques de va-
goes, ete..

O comando automdtico é um outro campo que
parece dar considerdveis oportunidades & aplica-
¢io de computadores, tal como podem ser utiliza-
dos, noutros ramos de inddstria, em contabilidade
e estatistica. |

Estreitamente ligada & técenica dos computa-
dores estd a aplicagio da investigaciio operacional,
que consiste, essencialmente, em utilizar métodos
matemdticos e estatisticos no estudo dos proble-
mas de administra¢o ferrovidria, no intuito de
avaliar cientificamente factores e critérios indi-
viduais,

Drganizagéo de horérios

Na Kastern Region dos Caminhos de Ferro
Ingleses usa-se, hd j4 algum tempo, um computador
digital universal na organizaciio de hordrios. Os
programas do computador foram executados e ve-
rificados no que diz respeito A elaboracio dos
hordrios, ocupagio das plataformas, diagramas
das locomotivas e trabalho das tripulagdes. Du-
rante a maior parte do ano, o computador estd
ocupado com hordrios e documentos respeitantes,
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observa¢des e notagdes semanais sobre o tra-
fego, e esquemas de planos de comboios que foram
alterados. Qualquer capacidade livre serd usada
na investigacio de novos problemas, como a com-
posi¢io de comboios e a distribui¢io de parques
de vagdes. A aplica¢dio dos computadores reduzird
o intervalo de tempo entre o planeamento dos
horirios e a sua execuciio. Além disso, espera-se
que a economia resultante da reduciio do pessoal
encarregado dos hordrios permitir4 a amortizacio
do computador em pouco mais de trés anos.

Tem sido também utilizado na Midland Re-
gion de Londres dos C. F. Britinicos um com-
putador na produgio de horirios de servico de
locomotivas. S3o possiveis muitas modificacdes,
especialmente com um servico intensivo como
este, e usando um computador tem sido possivel
obter-se um hordrio de servi¢o 6ptimo.

Foram estudados hordrios de servico pilotos
para o depdsito de tracgio, relativamente pe-
queno, de Devons Road, e depois incluidos no
servi¢co normal.

Reduziu-se assim o nimero de locomotivas
«Diesel» de 15 para 13, com um minimo de alte-
ragdes no servico existente.

Além daeconomia de locomotivas, h4 também
a redugiio do 4rduo processo manual de prepara-
¢do de inventdrios. A técnica de inventdrios foi
descoberta pelo Laboratério de computadores da
Universidade de Leeds em conjunto com a
Secgdio de Investigacio da Exploracio dos Cami-
nhos de Ferro Britanicos.

Também o processo complicado e dispendioso
de comando do movimento de vagdes foi resol-
vido com a aplicagio de computadores, sendo a
magnitude do problema indicada pela quantidade
de vagdes em uso— cerca de 750 000. Nas esta-
¢Oes de classificaglio (triagens), a capacidade de
manobra foi considerhvelmente aumentada pela
introduc¢iio de métodos modernos, como o radar
Doppler, para o comando de velocidades e também
para o comando continuo da velocidade dos va-
goes pelos freios de via.

Situagdo dos vagdes

O importante problema da situacio dos vagdes
e de a transmitir a um computador central foi
abordado pelos C. F. Britanicos que, a titulo
experimental, adaptaram aos vagdes chapas com
inserigdes em cddigo, utilizando sistemas de de-
tectores fotoeléetricos ao lado das linhas férreas.
H4 j4 ano e meio que se trabalha segundo este
sistema na linha Blackburn-Hellifield (da London
Midland Region) e, perante situac¢des dificeis, ele
tem dado provas dignas de toda a confianca, es-
perando-se que, com maior desenvolvimento,
possa ser aplicado em velocidades da ordem dos
160 km/h..
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Os digitos decimais sio representados nas pla-
cas do c6digo colocadas nos vagdes por tracos
convencionais. Quando o vagio passa pelo detec-
tor colocado ao lado da via, a placa ¢ iluminada
por luz modulada e a impressdo provocada pelos
tragos do eddigo ¢ detectada por células fotoelée-
tricas. A informaciio ¢ recebida pelo detector
numa matriz local e depois de verificada automi-
ticamente é langada numa linha telegrifica.

Um esquema piloto de comando de vagdes de
um tipo um pouco diferente estd a funcionar na
zona de Cardiff da Western Region, que tem
1750 milhas de linhas férreas. O sistema é conhe-
cido como «Continuous Progress Control» e uti-
liza um computador central ao qual se fornecem
todas as informagdes acerca do material circulante,
obtidas principalmente das folhas elaboradas
pelos condutores dos comboios e pelos capatazes
de manobras. As particularidades dos tréfegos
locais sdo imediatamente transmitidas pelo tele-
fone aos agentes reguladores de tréfego para am-
pliarem os dados j& existentes. As informacdes
sdo coligidas, manipuladas e introduzidas no com-
putador, o qual entio faz simples cdleulos e for-
nece os resultados. Daqui resulta que se podem
determinar a quantidade e tipos de vagdes; se
estdo vazios ou carregados; e, finalmente, se es-
tdo em bom ou mau estado.

A drea estd dividida em 86 postos, cada um
dos quais envia pormenores com uma frequéncia
determinada pelo nivel de actividade local. As in-
formagdes dadas pelo computador sdo perfu-
radas numa fita, a qual se introduz numa mi-
quina de escrever que as passa ao papel. Num
alvo, projectam-se ainda os valores numéricos.

Desde que esta forma de comando foi intro-
duzida, h4 aproximadamente um ano, a média
de vagdes na drea de Cardiff foi reduzida de
34000 para 30000, apesar de ter havido um au-
mento de trifego naquela drea.

Plano nacional

A juntar a estes esquemas locais, os C. Ferro
Britanicos deram recentemente um grande passo
no sentido de intensificar o uso de vagdes e de
contentores com a introduc¢do de um novo e mais
apertado sistema de comando. Um centro de
comando nos Servigos Centrais dos C. F. Brita-
nicos, em Londres, esti ligado por Telex a 36
dreas, cobrindo todas as esta¢des de classificaciio,
cais de mercadorias, desvios e esta¢des espalhadas
por todo o pafs. Cada érea determina didriamente
a localizagdio dos seus vagdes a determinada hora
e transmite o seu relatério ao centro em Londres,
indicando o niimero e os tipos de vagdes necessi-
rios ao trifego do dia seguinte. A partir disto &
elaborado um quadro pormenorizado e os distri-
buidores podem fazer uma rdpida distribuicio de
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todo o material requerido e transmitir directa-
mente ordens para a necessiria transferéneia de
vagdes. Uma técenica conhecida como «comando
das previsdes do material» estd sendo introduzida
gradualmente. A téenica tem sido desenvolvida
pela Sec¢io de Investigacio da Exploracio dos
C. F. B., assoeiada com a Reparti¢io Central de
Vagdes, e permite a preparagiio exacta de previsdes
pela andlise dos destinos e pelo estudo dos movi-
mentos prévios dos vagoes.

Ajustamentos secunddrios teriio em conta as
exigéneias das virias épocas do ano e as flutua-
¢Oes didrias.

Comando automéatico de comboios

Métodos de comando automdtico estio ji a
ser aplicados em vérias escalas a vefculos moto-
res (para comandar a aceleragdo), detecglio auto-
mdtica da patinagem, etc., mas essa aplicacio
tem sido dispersa e pouco estudada.

O comando automético de comboios realizado
a partir de um ponto central é encarado sob duas
formas. :

Numa, o comando central poderd supervi-
sionar continuamente todos os comboios dentro
da sua drea, poderd tomar as decisdes necessdrias
a sua circulagiio e transmitir o sinal adequado a
cada comboio.

Na outra, as informag¢des poderio ser trans-
mitidas do comando central e de alguns pontos
locais para cada comboio, quer dizer, o comando
central coordenando todos os movimentos dos
comboios e 0s maquinistas dos mesmos tomando
as suas proprias decisdes.

Experiéncias tio avanc¢adas tém sido princi-
palmente confinadas aos metropolitanos, tais
como os de Londres, Moscovo, Nova lorque e
Paris, e um projecto foi planeado para Estocolmo.
Uma feicio comum destés projectos é o uso do
conjunto indutivo formado pela via férrea para
transmitir sinais de comando. Este sistema tem
também sido usado para o comando de comboios
de mercadorias sem pessoal, que tém sido coman-
dados a uma distincia de seis milhas, no Oeste do
Labrador. _

Os transportes de Londres preconizam um
comando central para cada linha, registando uma
nota da posiciio de cada comboio. Poderia ser ins-
talada uma comunicacio de duas linhas entre o
comboio e o comando.

Operacgdes nas linhas principais

Um sistema para operagdes nas linhas princi-
pais que estd a ser investigado na U. R. 5. 8.
requer um computador na locomotiva. Este com-
para a «perfomance» de momento do comboio
com um programa e altera o comando da locomo-
tiva de acordo com ele. O sistema que estd a ser
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Anténio Montez

Anténio Montez — um noine ilustre nas letrss e
um nome prestigioso de ferrovidrio — passou recen-
temente a situacao de reforma, apds 37 anos de bons
servicos prestados a C. P.,, na qualidade de Chefe do
Servigo de Turismo e Publicidade.

Culto, dotado de invulgares qualidades de inteli-
géncia e de trabalho, entregou 4 C. P. e ao Pais o
melhor do seu dinamismo e do seu esforgo, com 0
firme proposito de fazer conhecer os mais belos valo-
res turisticos da nossa Patria a todos os portugueses.
Os <«comboios-mistério» foram felizes criagées suas
€ aos <«expressos-populares» deu novo e grande
impulso.

Elogiando o papel importante que o caminho de
ferro desempenha na economia nacional, ndo deixava
de acrescentar, como fomentador do turismo que tem
sido, a feliz expressdao: o comboio descobriu a pai-
sagem.

Durante oito anos dirigiu, competentemente, 0
<«Boletim da C. P.», cujo aspecto grafico muito melho-
rou, alem de nas suas paginas inserir artigos seus de
amplo interesse cultural e artistico.

Da sua cultura, do seu gosto artistico e do seu
bairrismo, € bem expressiva a organizagao e a direc-
cdo do Museu José Malhoa, das Caldas da Rainha,
hoje um dos mais ricos do Pais, exceptuando, é claro,
os de Lisboa e Porto, gragas ao patrocinio da Junta
de Provincia, que custeou a construgcdo de um ma-
gnifico edificio.

Antonio Montez colaborou algumas vezes — honra
que nao esquecemos — na Gazeta dos Caminhos de
Ferro e na revista de turismo Viagem, com artigos
admiraveis pelo contetudo e pelo estilo.

Ao ilustre eseritor, que enrou na aposentagao
muito antes de atingir o limite da idade, desejamos a
melhor saude, para poder dedicar-se, com mais va-
gar, ao seu querido Museu, que constitui um valioso
atractivo das Caldas da Rainha.

desenvolvido pelos Caminhos de Ferro Nacionais
Japoneses utilizar4 um comando de computador
centralizado, e cada comboio, apesar de progra-
mado para circular segundo o hordrio, estard
sempre sob a supervisio do comando central.
As alteragdes ao hordrio serio resolvidas pelo
computador.

Mereceu considerdvel atenclio o problema da
comunica¢io entre os comboios e a via férrea.
Os C. F. Britinicos estdo a experimentar ondas
electromagnéticas de superficie transmitidas por
meio de uma superficie condutora de ondas mon-
tada por cima da linha central da via. O sistema
tem sido primeiramente utilizado para detec¢do
de comboios e obstdculos na via, usando ondas
de reflexdo, de uma maneira semelhante ao sis-
tema de radar.

Uma linha deste tipo pode também englobar,
simultineamente, mais do que um canal, e po-
derd, por conseguinte, ser usada para comando
automdtico de sinais, comunicacio de circuitos
fechados de duas vias, e também para a trans-
missiio de dados informativos.
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Publicacied recebidad
A Pesca no Mar e os porfos de Pesca

de Angola — Por Irene S. Van
Dongen

Em separata do Boletim da Sociedade de Geo-
grafia de Lisboa, chegou-nos as maos um valioso
trabalho da ilustre geddrafa e professora na Univer-
sidade de Columbia, de Nova York, Mrs. Irene S. Van
Dongen. Esse trabalho, que no original se intitula
Sea Fisheries and Fish Ports in Angola, faz parte
de uma série de estudos sobre portos, estradas e
movimento comercial da Africa e Madagascar prepa-
rados pelo professor William A. Hance e a Autora,
por contrato celebrado com o Instituto Naval de
Pesqueiros dos Estados Unidos, Seccdo de Geogra-
fia, cuja sede é em Washington.

Na sua viagem a Angola e na recolha de material
para o seu estudo, a ilustre professora encontrou
excelente cooperacdo das autoridades administra-
tivas, das capitanias e dos Grémios dos Industriais
de Pesca em Benguela e Moc¢dmedes e de muitos
particulares.

A abundancia do peixe nos mares de Angola,
assim como nos mares imediatamente ao sul, expli-
ca-se pelas condigdes favordveis a alimentacdo da
fauna maritima, que tem origem na extensdo subma-
rina local da plataforma continental africana e na
corrente de Benguela. As tonelagens colhidas ao
longo da costa angdolana sdo inferiores, porém, as
colheitas ‘da Unido da Africa do Sul em razdo duma
superficie menor da plataforma e ainda pelo facto da
corrente de Bengduela se desviar da costa na maior
parte do ano, aproximadamente na latitude da cida-
de de Benguela. Metade do pescado desembarcado
anualmente na Provincia é de sardinka, mas em
certos anos o carapau domina. Outras espécies
importantes comercialmente sdo os charros, o cachu-
cho, a cavala e o atum. No litoral do Norte pescam-
-se as lagostas, os camardes e alguns moluscos. A
antiga pesca a baleia estd agora ao abandono.

Da mesma autora, recebemos outro importante
estudo, intitulado Coffee Trade, Coffee Regions,
and Coffee Ports in Angola, em separata da revista
<Economic Geography>.

Com este trabalho, prestou a distinta gedgrafa
mais um servigo a Portugal.

A autora destes dois trabalhos agradecemos os
seus cumprimentos e as suas valiosas ofertas.

Companhias Reunidas Gés e Electrici-
dade — Exercicio de 1962.

Estd publicado o Relatério e Contas das Compa-
nhias Reunidas Gds e Electricidade referente ao
exercicio de 1962, o qual foi apresentado aos accio-
nistas em assembleia geral ordindria, no dia 29 de
Margo.

342

Revista quinzenal

Dnprensa

Depois de uma feliz campanha em pro dos seus
melhoramentos técnicos, junto dos seus leitores e
amigos, o didrio «Republica» estreou, finalmente, em
Novembro passado, a ambicionada nova rotativa.

Com a entrada em servico desta maquina, das
mais modernas e aperfeicoadas, o aspecto grafico
melhorou consideravelmente, assim como se desen-
volveram antigas sec¢Oes € se criaram outras.

Felicitamos o0s seus ilustres directores e nestas
felicitagoes envolvemos Artur Inez, chefe da Redac-
¢ao, e colaboradores.

Recebemos a visita do novo semanario «Actuali-
dades», de Lisboa, da direc¢do do distinto jornalista
Antonio Feio.

Publicando artigos de muito interesse, alguns ver-
dadeiramente sensacionais, «Actualidades» conquistou
um grande publico que, certamente, vai garantir ao
Nnovo semanario uma longa vida.

As nossas sinceras felicitagoes.

O lucro liquido do exercicio de 1962 foi de
76958243 % 18, a que se juntou o saldo do exercicio
anterior de 2764 594 $ 20.

A direcgdao propds que fosse distribuido um divi-
dendo de 17$00, cativo de impostos, por ac¢do ordi-
ndria em circulacdo, tendo sido atibuida uma
participacdo de 3,5°/, ao pessoal sobre o lucro do
exercicio.

Revista «Turismo»

Recebemos 0 n.o 4 da IV série da revista «Turismo»,
dirigida pelo dr. J. Bandeira Duarte, com a colabora-
céo artistica de Manuel Abreu Lima, que ¢ também
escritor com muito interesse.

Abre com o artigo «Arquitectura e Turismo» pelo
distinto arquitecto Carlos Duarte e de entre os restan-
tes artigos, todos eles dignos de atengdo e sugestiva-
mente ilustrados, com excelentes gravuras, permiti-
mo-nos dar especial relevo & monografia «A evolugao
historica dos Caminhos de Ferro Portugueses» pelo
sr. dr. Elio Cardoso, distinto economista da Compa-
nhia e editor do «Boletim da C. P.». Sao 20 péginas ilus-
tradas, e entre as suas gravuras figuram algumas de
interesse histérico como as que reproduzem a ma-
quina «D. Luis», construida em Inglaterra, em 41862,
rebocando o saldao «D. Maria Pia», a composi¢do mais
antiga do parque da C.P.; a curiosa locomotiva, a
vapor, «Ratinha», construida em 41890 ; e as famosas
estagoes de S. Mamede de Infesta e Santarém.

De Jayme Duarte de Almeida lemos também um
magnifico artigo sobre Lisboa antiga e moderna.
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TERRAS DA NOSSA TERRA
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Mondim de Basto

Uma péagina do Eng.® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

A bela regidao, oficialmente reconhecida como

zona de turismo, que envolve e compreende

a Serra do Marao, situa-se o concelho de

Mondim de Basto, sem dtivida um dos mais
pitorescos da nossa Terra.

A sede do concelho, modesto mas asseado burgo

de uns trés milhares de habitantes, ¢ servida pela

MONDIM DE BASTO — Jardim e entrada prin-
cipal do Solar da Igreja, pertencente a Anténio
Gaspar Leite,

linha do TAmega e por diversos servigos de camiona-
gem. F curioso notar que, estando a vila e o seu
concelho na margem esquerda daquele rio e, por-
tanto, na provincia de Tras-os-Montes e Alto Douro,
a sua estagdo de caminho de ferro se situa na mar-
gem direita — jA na provincia do Minho € no conce-
lho de Celorico de Basto.

A estacdo ¢ um agradavel edificio em estilo por-
tugués, ornado de bons painéis de azulejos; fica um

pouco longe da vila a qual estd ligada por estrada,
sinuosa mas com bons pontos de vista sobre o buli-
coso Tamega. O rio ¢ atravessado, a meio do per-
curso, por uma elegante ponte de traca romaénica
que substituiu uma outra, mais antiga, destruida por
uma cheia, mas de que ainda restam vestigios.
Infelizmente, ndo se encontra a estacdo — situada
ja bem fora da vila, isto é, em local pouco habitado
— dotada de energia eléctrica; se a tivesse, nao 80
muito beneficiaria o pessoal ferroviario como ainda
08 passageiros, que, fazendo normalmente o percurso

Cruzeiro antiquissimo e artistico,
na freguesia de Vilar de Ferreiros.

de e para a vila a pé, utilizam uma escadaria, fron-
teira ao edificio de passageiros, que muito encurta o
caminho. Ora o trdnsito por tal escadaria torna-se
mesmo perigoso em noites escuras, pelo que nao
poderemos deixar de exprimir 08 nossos votos por
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que o problema se resolva rapidamente tanto mais
que, segundo fomos informados, a propria Camara
ja propOs a C. P. a sua comparticipagdo nas despesas.

Na vila, propriamente, pouco had que prenda as
atencgoes do turista avido de curiosidades artisticas
ou arqueoldgicas. A pequena capelinha do Senhor,
justamente classificada como imoével de interesse
publico, constitui mesmo o Unico atractivo turistico
da vila. O seu belo tecto em caixotoes pintados pren-
dera sem duvida as atengdes de quantos a visitarem.

Bem proximo da vila, encontra-se, porém, num
recanto idilico, a vetusta ponte romana sobre 0 rio
Cabril. E um encanto percorrer numa fresca manha
estival a gasta calgada romana que da vila conduz
até aquele monumento nacional e prosseguir, depois,
senipre pela mesma calgada, pelas margens daquele
afluente do Tamega.

A vila é dominada a escassa distdncia por uma
elevacdo de forma sensivelmente coOnica, visivel de
muito longe: o Monte de Nossa Senhora da Graca,
coroado pela ermida da mesma invocagao. O templo,
alvo na sua caiacao exterior, nada oferece de nota-
vel, mas a vista que do seu adro, a 940 metros de
altitude, se disfruta ¢ inolvidavel, sobretudo ao por
do Sol.

O visitante menos apressado ndo perderd o seu
tempo indo até Ermelo, antiga cabega de concelho,
onde podera ver o seu velho pelourinho, belo exem-
plar de picota rustica, e, depois, prosseguir, por
estrada florestal, até as famosas fisgas de Ermelo,
interessantes cascatas que, em apertadas gargintas,
se inserem no curso do rio Olo, outro afluente do
Tamega. As duas quedas mais importantes succdem-
-se em pequena distancia e fazem 0 rio vencer um
desnivel de cerca de trezentos metros em dois ma-
jestosos saltos.

Revista quinzenal

Capela de Nossa Senhora da Piedade (século XV),
situada em pitoresco local, perto da vila.

De resto, pelo concelho abundam pontos de
grande pitoresco, que Sao td0 numerosos que nem
aos principais caberia aqui mesmo leve referéncia.
Mondim de Basto ¢ sede de uma rica regiao florestal
e s6 o percorrer as estradas florestais do concelho
revela ao vigitante alguns aspectos da beleza do
Marao. Alias, da vila pode-se partir para a visita da
propria Serra, utilizando a estrada que passa na por-
tela do Alto do Velao, um dos mais imponentes colos
do nosso Pais.

Em pleno coracio da vila e préximo dos Pagos do Concelho, 0 solar da Casa Eird, em estilo
D. Jo@io V, empresta a Mondim de Bastyo um arranjo urbanistico deveras admirdvel
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Al Congresso Panamericano
s Caminhos de Ferro

Conforme ja noticiamos, realizou-se em Outubro
na cidade do México o XI Congresso Panamericano
de Caminhos de Ferro, que reuniu representantes de
quase todos os paises das Ameéricas.

Na sessado realizada em 29 de Outubro foi apre-
sentada uma comunicacdo conjunta dos delegados
da Bolivia, Brasil, Chile e Argentina, pelo secretario
da seccdo E, devido & sua importdncia nos assuntos
técnicos, econdomicos e sociais.

Os delegados dos quatro paises recomendaram
que deverao ser tomadas quatro decisoes :

12— A formacao de um Comité Permanente de
Integragan Ferroviaria dentro da Comissdao Central do
Congresso, para estudar a forma de uma progressiva
integragdo dos sistemas ferrovidrios e industrias dos
paises membros;

2.a — Seja formado um Comité Nacional, composto
por técnicos ferrovidrios e fornecedores, para efecti-
var as proposi¢coes emanadas do proposto Comité de
Integragdo Ferrovidria ;

3.a— A adopgdo pelos paises membros de expe-
riéncias, legislagcdo e administracdao de paises como o
México, emanadas do Comité de Integracao Ferro-
viaria ;

4.8 — O citado Comité poderia estudar planos finan-
ceiros para reequipamento dos paises membros.

Esta mogdo, que tinha sido undnimemente apro-
vada pela sec¢do E do-Congresso, foi submetida a
ulterior discussao no Comité Permanente pelo dele-
gado do Chile, Henrique Barraga, e pelo delegado do
Brasil, Ibere de Mattos. O chefe da delegagao dos
Estados Unidos, D. P. Loomis, considerou o projecto
excelente mas ndo o poderia votar sem consultar o
seu Governo.

Apo6s uma prolongada discussdo foi decidido criar
um pequeno (omité, dentro de seis meses, para dar

realizagdo as propostas.

NALCO

Estabilizador orgénico para todos os
tlratamentos industriais de éguas

Representantes :

SOC. COM. CRCCKER, DELAICRCE& CA
S.A. P L

Rua D. Jodo V, 2-2.°
LISBOA

———————
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A 22.2 reunias do Carso

de Formacao ¢ Produtividade da C.P.

¢ a aplicacao da cibernética
nos Caminhos de Ferro

Sob a presidéncia do sr. Prof. Doutor Mario de
Figueiredo, realizou-se na sala do Conselho de Admi-
nistracdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, na manha de 22 de Novembro, a 22a
reuniao do Curso de Formacao e Produtividade.

Estiveram presentes a essa reunido os adminis-
tradores srs. dr. Mario Malheiro Reimdo Nogueira,
engenheiros Mario Costa, Costa Macedo e Oliveira
Martins; o Director-Geral da C. P., engenheiro Roberto
de Espregueira Mendes e numerosos funcionrios
superiores.

Esta reuniao teve por principal objectivo a divul-
gagao de conhecimentos colhidos em cursos de for-
macao e dos resultados do simposio sobre o emprego
da cibernética nos caminhos de ferro.

O sr. dr. Carlos Simdes de Albuquerque, chefe do
Servico Comercial e do Trafego, falou das impressoes
colhidas no semindrio sobre organizacdo e gestao
comercial promovido pelo Instituto Nacional de In-
vestigacdo Industrial e o sr. eng. Francisco de Almeida
e Castro, dos Servigos Técnicos de Tracgdo, ocupou-
-se das conclusoes do simpoésio sobre o emprego da
cibernética que, recentemente, se efectuou em Paris,
com o patrocinio da Unido Intérnacional dos Cami-
nhos de Ferro. Depois de ter definido a extensao do
termo cibernética — ciéncia do automatismo — afirmou
que os caminhos de ferro constituem o campo
ideal para o seu emprego, € apontou as trés aplica-
coes que, naste aspecto particular, pode ter aquela
ciéncia: automatizacdo de operagoes (0s comboios,
num proximo futuro, viajardo sem maquinista, sendo
controlados eléctricamente); automatismo na recep-
¢do, transmissao e arquivo de informacoes ; e simu-
lagao de operagoes, 0 que estd ja sendo largamente
adoptado em muitas companhias de caminho de ferro
estrar geiras.

SITAL — Seociedade Industrial

de Tintas e Anticorrosives, L.

PORTO — R. Entreparedes, 62, 1.° Tels. 3 01 00-3 06 66
LISBOA —R. Gongalves Crespo, 33, 2.-Esq. Tel. 736773
Fabrica em Ovar — Tel. 119

Tintas Anticorrosivas — <INERTOL> <ICOSIT> e <TOPOL» I
Jfabricadas em Portugal sob licenga do grupo
LEGHLER BAUTENSCHUTZCHEMIE OHE — Alemanha

Produtos <BARRA» — hidrofugos e aditivos

para todos os Trabalhos de betdo
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Ha 50 anod

(Da «Gageta dos Caminhos de Ferro», de 1 de Dezembro de 1913)

Linhas portuguesas

Companhia Portuguesa — Estd quase concluida a
terraplenagem para a2." via do Norte, entre Coimbra B e Mo-
gofores. Procede-se actualmente a adaptagdo das pontes de
Souselas, devendo em breve comegar o assentamento da via,
contando a Companhia inaugurar este trogo com O proximo
horario de Verdo.

— Ja estio em Lisboa as 7o carrruagens que esta Compa-
nhia adquiriu no estrangeiro, sendo 50 de 3.* classe, 10 mixtas
de 1.* e 2.* para comboios «tramways», e 10 de 1." e 2." de
bogies.

Algumas ja entraram em Servigo nos etramways», € na
composi¢do dos rapidos 51 e 56, com destino a Vigo, e no dia 1
de Dezembro entram também no rapido de Madrid.

Extremoz a Portalegre — [isti aberta até 15 de Ja-
neiro proximo o concurso para a consirugdo desta linha. O res-
pectivo programa e caderno de encargos serdo publicados no
nosso proximo nimero.

Malange — Do relatorio do director das Obras publicas
de Angola extractamos o seguinte, relativamente a este caminho
de ferro:

«Este caminho de ferro tem actualmente 140 quilometros
abertos a exploragfo. A bitola da linha ¢ a mesma do caminho
de ferro de Ambaca — 1 metro. A curva minima tem 130 metros
de raio e as rampas maiores ndo excedem 25 mm.. O carril pesa
23 quilos por metro corrente e estd assente sobre travessas me-
talicas, com fixagdo por meio de sapos («crapauds»).

Em Malange, actualmente o término da linha, hda hoje
boas edificagbes de alvenaria capazes de alojar todo ou quase
todo o pessoal da exploragdo. A Companhia construiu também
ali um restaurante de alvenaria.

Muitas das instalagGes sdo provisorias, mas os servigos fun-
cionam convenientemente.

As oficinas sdo muito modestas ainda, mas nem mais ¢é pre-
ciso para as exigéncias actuais da exploragdo.

Os armazéns gerais do caminho de ferro estdo bem ubaste-
cidos e os materiais neles bem armazenados e em boa ordem.
No material circulante tornam-se necessarios alguns rceparos,
ndo pelo que diz respeito a sua conservagdo ou utilizagd», mas
relativamente aos tipos e quantidades.

O caminho de ferro tem actualmente carruagens mixtas de
1.* e 2. classes, antigas 3, novas 2; de 3.* classe, antigas 3, no-
vas 2 grandes e 2 pequenas, o que é material de mais para as
exigéncias do trafego.

As carruagens novas sdo todas forradas de chapas Jd¢ ferro,
0 que ¢ uma coisa obsoleta; em climas tropicais de ha muito
deixaram de se usar. Mesmo em Malange, as carruagens anti-
gas sdo ja forradas de madeira. Os compartimentos, sobretudo
os de 1.* classe, sdo acanhados. Tém os assentos muito proxi-
mos, dificultando a entrada e saida dos passageiros.

As tarifas do caminho de ferro de Malange para transporte
de mercadorias sdo sensivelmente as do caminho de ferro de
Ambaca. As tarifas de transporte de passageiros séio diferentes.
Ha trés classes para o transporte de passageiros, cujas taxas
quilométricas sdo as seguintes: 1.* classe, 40 réis por passageiro
e quilometro ; 2.* classe, 30, idem, idem; 3.* classe, 20, idem,
idem.

No caminho de ferro de Ambaca as taxas sdo, respectiva-
mente : 1.* classe, 8o réis por passageiro e quilémetro; 2.*
classe, 40, idem, idem ; 3.* classe, 20, idem, idem.

Na terceira classe viajam indistintamente passageiros euro-
peus e indigenas, civilizados ou ndo; decente ou indecente-
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NO MOBIL CLUBE

Festa de homenagem aos colaboradores
da Mobil Portuguesa que completaram
20, 25, 30 e 35 anos ao servico
da Empresa

Realizou-se no dia 15 de Novembro, na sede do Mobil
Clube, a tradicional festa de entrega de emblemas aos colabo-
radores da Mobil Oil Portuguesa que trabalham no Sul do Pafs
e que no decorrer de 1963 completaram 20, 25, 30 ou 35 anos
de servigo na Organizagdo.

Para se associarem a esta manifestagdo de aprego, o Con-
selho de Administragdo da Mobil Portuguesa convidou a Im-
prensa e os Presidentes dos Sindicatos que representam profis-
sionalmente os homenageados Estiveram presentes, igualmente,
os chefes de sector a que pertencem os galardoados, bem como
todos os empregados novos, admitidos desde a uitima reunido
de entrega de emblemas, realizada em 1962.

Em nome do Conselho de Administragdo da Mobil falou o
seu Presidente, eng. José Frederico Ulrich, que comegou por
salientar que esta festa para entrega de emblemas de servigo
ja constituia uma tradigiio, de que a Mobil se orgulhava ter sido
a pioneira. Recordou que os emblemas que assinalam os 5, 10 e
15 anos de servigo sdo entregues directamente pelos chefes
imediatos ; os correspondentes a 20, 25, 30 e 35 em festas como
aquela a que se assistia, e os de 40 em jantares {ntimos anuais,
oferecidos pela Administragdo, realizando-se daqui a breves
dias o de 1963. Referindo-se a4 presenga dos novos empregados,
em numero de 27, deu-lhes as boas-vindas, chamando a sua
atengdo para o significado de que se revestia aquela reunido,
no tocante a estabilidade de emprego oferecido pela Companhia
a todos os seus leais colaboradores e ao valor que a Empresa
reconhece na dedicagdo dos seus empregados.

Focando a razdlo principal da festa, o eng. Jos¢ Frederico
Ulrich disse : «l2 sempre um prazer para o Conselho de Admi-
nistragiio estar presente nestas festas anuais, pois nada hda mais
agradavel na vida do que louvar os que louvor merecem — ¢ ¢
este o caso daqueles nossos colegas — a quem a Empresa tanto
deve de devogio e interesse, e tanto deve, portanto, dos seus
progressos e do prestigio de que hoje disfruta em Portugal
continental, insular e ultramarino». Disse ainda do seu muito
contentamento pelo namero de galardoados — 36, sendo 3 com
20 anos, 13 com 25, 11 com 3o € g com 35 anos — 0 que auto-
maticamente confirma o valor das orientagbes sobre pessoal e
relagbes humanas na Empresa ha muito seguidas pela Mobil.
A terminar brindou pelos empregados novos e pelos galardoa-
dos, referiu-se aos Sindicatos fazendo votos pela sua prosperidade
e agradeceu a Imprensa a sua habitual e amistosa colaboragiéo.

Seguiu-se um beberete oferecido pelo Conselho de Admi-
nistragdo da Mobil Portuguesa a todos os presentes.

mente vestidos. E um especticulos indecoroso com que ¢ neces-
sdrio acabar.

O caminho de ferro de Benguela tem s6 duas classes para
passageiros europeus ou equiparados; aqui ndo precisa haver
mais. Havendo s6 as duas classes, a economia que resultara
para a exploragéo da linha sera grande.

O governo da Metropole mandou ja aplicar este regime ao
caminho de ferro de Mogimedes. As tarifas para o transporte
de animais sdo pequenissimas.

Os generos de exportagio como milho, fava, farinha de
milho ou mandioca, batata, feijdo seco, ginguba e agtcar colo-
nial, pagam 3o réis por tonelada e quilometro, sendo, porém, o
maximo cobrdvel 5000 réis para o percurso total.

A tarifa aplicavel aos algoddes ¢ a seguinte : sementes de
algoddo, 20 réis; algoddo ndo desgranado e fibras diversas, 3o
réis ; algoddo desgranado, 50 réis.»
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L'inhas Estrfan geiras

Sob a direccdo do engenheiro Mario
Leite, do Instituto de Engenharia de
Sao Paulo, reuniram-se recentemente
naquela cidade os representantes dos Caminhos de
ferro e o presidente da Comissdo Central dos Museus
Historicos, a fim de promover a criagdo, naquele
Estado, do Museu ferrovidrio brasileiro, fundacao que
tem igualmente o patrocinio do Departamento Nacio-
nal de Estradas de Ferro.

Verificada a viabilidade da sua fundagao e a con-
veniéncia de ser instalado em Sao Paulo o Museu,
dada a situagdo geografica da capital paulista no
plano dos sistemas ferroviarios nacionais, 0s interes-
sados solicitaram aos titulares da Educacao e da Via-
cdo e Obras Publicas a oficializacdo da iniciativa,
mediante a expedicdo, pelo Governo do Estado, do
decreto n.o 41.563, de 28 de Janeiro, pelo qual ficou
a Secretaria da Viacao, do Instituto de Engenharia, do
Departamento Nacional de Estradas de Ferro e da
Comissdao de Museus Historicos, a organizacac do
“Museu Nacional Ferroviario. O instituto cultural
devera ser instalado em local proprio da Estrada de
Ferro Santos a Jundiaf, até ser construida, em terreno
da Cidade Universitaria, a sede definitiva. A comissao,
presidida pelo Eng.c Mério Leite, ja& dispoe de varias
centenas de reliquias evocativas da historia das ferro-
vias brasileiras, inclusive a tradicional «Baronesa»,
cedida para figurar no Museu.

BRASIL

— Acaba de ser constituido o Conselho Ferroviario
Nacional, instituido em 1962, na mesma Lei que con-
cedeu autarquia ao Departamento Nacional de Estra-
das de Ferro.

A nomeacdo dos Conselheiros, indicados em lista
triplice pelo ministro Hélio de Almeida, para o preen-
chimento de cada cargo — excepto quanto ao repre-
sentante do Departamento Nacional de Estradas de
Ferro, por ser membro nato — foi de livre escolha do
Presidente da Republica. |

Eis como ficou formado o Conselho: Presidente —
Eng.° Djalma Ferreira Alves Maia; conselheiros:
— eng.os Inaldo Faria Neves, representante do «Depar-
tamento Nacional de Estradas de Ferro»; Herminio
Amorim Junior, representante da «Rede Ferrovidria
Federaly; José de Sousa Baptista, representante da
Contadoria Geral de Transportes; Jorge Leal Burla-
maqui, representante da Federagao Brasileira das
Associacdes de Engenheiros; Eduardo Rios Filho,
representante do Ministério da Fazenda ; Jaime Basi-
lio de Aratijo, representante do Ministério do Trabalho
e coronel Rodrigo Octavio Jordao Ramos, represen-
tante do Estado-Maior das Forgas Armadas.
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FORNOS ELECTRICOS

ELexkTrROoOFEN K. G.
COLONIA

Fornos de inducdao baixa frequéncia de cAmara
e de cadinho para:

@ Fusao de metais leves
@ Fusdo de ferro e aco
® Agquecimehto de lingotes

Muflas para:
@ Recosimento e cementagdo de pegas
@ Tratamento de ligas diversas

Fornos para:

® Cosedura de pegas de cerdmica
@ Cosedura de vidro
m Secagem de pegas envernizadas

Representantes em Portugal:

AZEVEDO & -PESSI, -LDA.
RUA NOVA DO ALMADA, 46 — LISBOA-2
Telefones: 30132 (6 linhas)

LINHAS PORTUGUESAS

0 problema ferroviario de Coimbra
e a construcdo da nova avenida marginal

O «Diario do Governo», IT Série, n.oc 188, de 10 de
Agosto de 1963, publicou o seguinte, pelos Ministérios
das Obras Puiblicas e das Comunicacoes :

Sendo necessario substituir 0 Engo Jodo Correia
Dias Urbano, que representou a Junta Autonoma de
Estradas na comissao nomeada por portaria de 19 de
Julho de 1958, publicada no Diério do Governo n.c 175,
2.a série, de 28 seguinte, para estudar o problema
ferroviario de Coimbra, que deriva da construcao da
nova avenida marginal, prevista no plano de urbani-
zagado aprovado para aquela cidade:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelos
Ministros das Obras Publicas e das Comunicacoes,
nomear para aquele efeito o engenheiro civil de
2.2 classe do quadro da referida Junta e chefe da
2.2 brigada de estudos Custédio Gongalves Palma.

Ministérios das Obras Publicas e das Comuni-
cacoes, 31 de Julho de 1963. — O Ministro das Obras
Publicas, Eduardo de Arantes e Oliveira. — O Ministro
das Comunicacoes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.
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PARTE

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgido-Géral dos Negécios Fconémicos e Consulares

Decreto-Lei n,’ 45033
(Continuagio)

Se 6 volume encontrado ndo foi reclamado nn prazo pre-
visto de 3o dias ou se o volume s é encontrado mais de um
ano depois do pedido de entrega, o caminho de ferro pode dis~
por dele de acordo com as leis e regulamen‘os do Estado a que

pertence.
ARTIGO 33

OQuantitativo da indemniza¢3o no caso
de perda das bagagens

Quando, em virtude das disposigbes da presente conven-
¢do, fica a cargo do caminho de ferro o pagamento de uma in-
demnizagdo por perda total ou parcial das bagagens, poder-
-lhe-a ser exigido :

a) Se o quantitativo do prejuizo for provado : uma quantia
igual a esse quantitativo, que, contudo, ndo pode exceder 40
francos por quilograma do peso bruto que faltar;

b) Se o quantitativo do prejuizo ndo for provado: uma
quantia calculada por estimativa a razdo de 20 francos por qui-
lograma de peso bruto que faltar.

Sdo, além disso, restituidos o prego do transporte, os direi-
tos alfandegarios e as outras despesas desembolsadas na altu-
ra do transporte da bagagem perdida, sem outras indemni-
zagoes. :

ARTIGO 34

O uantitativo da indemnizac3ao em caso
de avaria J3as bagagens

No caso de avaria o caminho de ferro é obrigado a pagar
o valor da depreciagdo sofrida pelas bagagens, sem outras indem-
nizagdes.

Contudo, a indemnizagdo ndo pode exceder :

a) A importincia que seria atingida no caso de perda to-
tal, se a totalidade das bagagens foi depreciada pela avaria;

b) A importincia que seria atingida no caso de perda da
parte depreciada, se apenas uma parte das bagagens for depre-

ciada pela avaria.
ARTIGO 35

Quantitativo da indemniza¢fio em caso
de avaria das bagagens

§ 1. No caso de atraso na entrega e se o interessado nido
provar que dai resultou prejuizo o caminho de ferro ¢ obrigado
a pagar uma indemnizagdo fixada em 20 céntimos por quilo-
grama de peso bruto das bagagens entregues com o atraso e
por periodo indivisivel de 24 horas, a contar do pedido da en-
trega, com um maximo de 14 dias.

§ 2. Se for apresentada prova de que resultou prejuizo do
atraso na entrega, serd paga por esse prejuizo uma indemniza-
¢do que ndo pode exceder o quadruplo da indemnizagio por es-
timativa prevista no § 1.

§ 3. As indemnizagies previstas nos §§ 1 e 2 ndo podem
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ser acumuladas com as que seriam devidas por perda total das
bagagens.

No caso de perda parcial essas indemnizagbes serdo pagas,
se for caso disso, pela parte ndo perdida.

No caso de avaria serdo adicionadas, se for esse o caso;
com a indemnizagdo prevista no artigo 34.

Em todos os casos a soma das indemnizagées previstas nos
§§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 33 e 34 ndo pode ter
como resultado o pagamento de uma indemnizagdo total supe-
rior aquela que seria devida no caso de perda total das baga-
gens.

§ 4. No caso de atraso na entrega de automoveis, de re-
boques e de motocicletas com carro lateral, transportados .
como bagagem, o caminho de ferro nio ¢ obrigado a pagar
uma indemnizagdo sendo no caso em que se prove que houve
prejufzo ; o prego do transporte constitui a indemnizagdo ma-
xima.

ARTIGO 36

O uantitativo da indemniza¢a» no caso

de declaracdo de interesse na entrega

Se ha declaragdo de interesse na entrega, podera ser recla-
mada, alem das indemnizagdes previstas nos artigos 33, 34 e 35,
a reparagio do prejuizo suplementar causado até ao limite da
importincia do interesse declarado.

ARTIGO 37

Quantitativo da indemniza¢do em caso
de dolo ou falta grave imputdvel ac caminho
de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a perda
total ou parcial ou ‘a avaria das bagagens tiverem como causa
dolo ou falta grave imputdvel ao caminho de ferro este deve
indemnizar completamente o interessado pelo prejuizo compro-
vado. No caso de falta grave a responsabilidade ¢, contudo, li-

Pestana & Fernandes, L.*

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

(R

Secgdo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.,° Telef. 366171/6

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
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mitada ao dobro dos maximos previstos nos artigos 33, 34,
35 e 36.
ARTIGO 38

Juros da indemnizacdo. Restituicdo
das indemnizacdes

§ 1. O interessado pode pedir juros da indemnizagio. Es-
tes juros, calculados a razdo de 5 por cento ao ano, s6 sio de-
vidos se a indemnizagdo ulirapassar 10 francos por cada senha
de bagagem; contam se a partir do dia da reclamagdo admi-
nistrativa prevista no artigo 41 ou, se ndo tiver havido reclama-
¢do, a partir do dia em que tenha sido posta acgdo em juizo.

§ 2. Toda a indemnizagdo indevidamente recebida deve

ser restituida.
ARTIGO 3q

Responsabilidade dos caminhos de ferro
pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsdvel pelos agentes proprios
dos seus servigos e por outras pessoas que empregue na exe-
cugiio de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos passageiros, os agentes do cami-
nho de ferro lhes prestam servigos que ndo incumbem ao cami-
nho de ferro, considera-se que agiram por conta dos passagei-
ros a quem prestaram €sses Servigos.

ARTIGO 40
Exercicio de accdes extracontratuais

Nos casos previstos no artigo 3o, § 1, todas as acgdes por
responsabilidade, a qualquer titulo que seja, s6 podem ser
exercidas contra o caminho de ferro nas condigées e limites
previstos pela presente Convengdo.

Verifica-se 0 mesmo com todas as acgbes exercidas contra
as pessoas por quem o caminho de ferro responde, em virtude
do artigo 3q.

CAPITULO 11

Reclamacdes adminisirativas. Acgdes judiciais.
Processo e prescrigao

ARTIGO 41
Reclamacdes administrativas

§ 1. Asreclamag¢gbes administrativas relativas ao contrato
de transporte devem ser dirigidas por escrito ao caminho de
ferro designado no artigo 43. 3

§ 2. O direito de apresentar a reclamagdo pertence as
pessoas que tém o direito de accionar o caminho de ferro, em
virtude do artigo 42.

§ 3. Os'bilhetes, senhas de bagagem e outros documentos
que o interessado julgue util juntar & sua reclamagido devem ser
apresentados quer em originais, quer em copias, sendo estas
devidamente autenticadas se o caminho de ferro o exigir.

No decurso da apreciagio da reclamagdo o caminho de
ferro podera exigir a restituigdo dos bilhetes ou das senhas de
bagagem. :

ARTIGO 42

Pessoas que podem mover accdes judiciais
contra o caminho de ferro

A acgdo judicial contra o caminho de ferro resultante do
contrato de transporte s6 pode ser movida pela pessoa que
apresenta, conforme os casos, o bilhete ou a senha de bagagem,
ou que, na falta destes, justifica o seu direito.

ARTIGO 43

Caminhos de ferro contra os quais pode ser
intentada ac¢do judicial

§ 1. A acgdo judicial para restituigio de uma importancia
Paga em virtude do contrato de transporte pode ser intentada

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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contra o caminho de ferro que recebeu esta importdncia ou
contra o caminho de ferro em proveito do qual reverteu a im-
portdncia cobrada.

§ 2. As outras acgbes judiciais resultantes do contrato de
transporte s6 podem ser intentadas exclusivamente contra o ca-
minho de ferro de partida, o caminho de ferro de destino ou
aquele.em que se produziu o facto que ocasionou a acgio.

O caminho de ferro de destino pode contudo ser accionado
mesmo se ndo tiver recebido as bagagens nem a guia de
transito.

§ 3. Quando o autor puder escolher entre varios cami-
nhos de ferro, o seu direito de opg¢do cessara a partir do mo-
mento em que a ac¢do tenha sido intentada contra um deles.

§ 4. A acgdo judicial pode ser intentada contra outro ca-
minho de ferro além dos que sdo designados nos §§ 1 e 2
quando seja posta como demanda em reconvengdo ou como
por excepgdo na instincia relativa a uma @acg¢do principal resul-
tante do mesmo contrato de transporte.

ARTIGO 44
Competéncia

As acgbes judiciais baseadas na presente Convengdo so
podem ser intentadas perante o juiz competente do Estado de
que depende o caminho de ferro demandado, a nfio ser que es-
teja determinado por forma diferente nos acordos entre Esta-
dos ou nos contratos de concesséo.

Quando uma empresa explora redes autbonomas em diver-
sos lkistados cada uma destas redes é considerada como um
caminho de ferro distinto sob o ponto de vista da aplica¢cdo do

presente artigo.
ARTIGO 45

Verificacdo da perda parcial ou de avaria
sofrida pelas bagagens

§ 1. Quando uma perda parcial ou uma avaria for desco-
berta ou presumida pelo caminho de ferro ou quando o interes-
sado alegar a sua existéncia, 0 caminho de ferro ¢ obrigado a
levantar, sem demora e se possivel na presenga do interessado
um auto que certifique, conforme a natureza do dano, o estado
das bagagens, o seu peso e, tanto quanto possivel, o quantita-
tivo do prejuizo, a sua causa e 0 momento em que se produziu-

Uma copia deste auto deve ser remetida gratuitamente ao
interessado, se ele o pedir.

§ 2. Quando o interessado ndo ‘aceitar as verificagdes do
auto pode pedir a verificagdo judicial do estado e do peso das
bagagens, assim como das causas e do quantitativo do prejuizo ;
o processo ¢ regulado pelas leis e regulamentos do Estado em
que ¢ feita a verificac¢do judicial.

§ 3. No caso de perda de volumes o interessado é obri-
gado, para facilitar as buscas do caminho de ferro, a fazer a
descrigdo tdo exacta quanto possivel dos volumes perdidos.
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ARTIGO 46

Extin¢do da accdo contra o caminho de ferro
resultante do contrato de transporte
de bagagens

§ 1. A aceitagdo das bagagens pelo interessado faz cessar
qualquer acgdo contra o caminho de ferro resultante do con-
trato de transporte, por atraso na entrega, perda parcial ou
avaria.

§ 2. Contudo, a ac¢do ndo se extingue:
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a) Se o interessado apresentar provas de que o prejuizo
teve por causa dolo ou falta grave imputavel ao caminho
de ferro;

b) No caso de reclamagdo por atraso na entrega, quando
esta reclamagéo for apresentada a um dos caminhos de ferro
designados no artigo 43. § 2, num prazo que ndo exceda 21 dias
sem contar com o dia da recepg¢do das bagagens pelo interes-
sado ;

¢) No caso de reclamagdo por perda parcial ou avaria:

1.° Se a perda ou avaria foi verificada antes da aceitagdo
das bagagens pelo interessado em conformidade com o ar-
tigo 45;

2. Se a verificagdo que deveria ter sido feita em confor-
midade com o artigo 45 foi omitida por culpa do caminho
de ferro;

d) No caso de reclamagdo por prejuizos ndo aparentes
cuja existéncia ¢ verificada apos a recepgdo das bagagens pelo
interessado, com a dupla condi¢do de:

1. Que imediatamente apo6s a descoberta do prejuizo, e o
mais tardar nos trés dias que se seguem a aceita¢do das baga-
gens, o interessado faga o pedido de verificagio em conformi-
dade com o artigo 45; quando este prazo termina num domingo
ou num dia feriado oficial a sua expiragdo ¢ transferida para o
primeiro dia atil seguinte ;

2. Que o interessado prove que o prejuizo se deu entre a
aceitagdo ao transporte e a entrega.

ARTIGO 47

Prescricdo da accao resultante do contrato
de transporte

§ 1. A acgdo resultante do contrato de transporte pres-
creve ao fim de um ano.

No entanto a prescrigdo ¢ de trés anos quando se trata de:

a) Uma acgdo baseada num prejuizo tendo por causa
o dolo;

b) Uma acgdo baseada num caso de fraude.

§ 2. A prescrigdo comega a contar;

a) Nas ac¢bes de indemnizagdo por atraso na entregas
perda parcial ou avaria: a partir do dia em que se realizou a
entrega ;

b) Nas ac¢oes de indemnizagdo por perda total: a partir
do dia em que a entrega se deveria ter realizado ;

¢) Nas acgbes para pagamento ou reembolso do prego do
transporte, das despesas por operagoes acessorias ou de sobre-
taxas ou nas acgoes de rectificagées no caso de aplicagdo irre-
gular da tarifa ou de erro de calculo: a partir do dia do paga-
mento, ou, se ndo tiver havido pagamento, a partir do dia em
que o pagamento devia ter sido efectuado ;

d) Nas acgOes para pagamento de suplemento dos direitos
exigidos pela allindega: a partir do dia da reclamagdo da al-
findega ;

¢) Para as outras acgbes respeitantes ao transporte de
passageiros: a partir do dia em que expira o prazo de validade
do bilhete.

O dia indicado como inicio de prescrigio nunca estda com-
preendido no prazo. ;

§ 3. No caso de reclamagdo administrativa, dirigida ao ca-
minho de ferro em conformidade com o artigo 41, a prescrigdo
esta suspensa até ao dia em que o caminho de ferro rejeite a
reclamagdo por escrito e restitua os documentos que a acom-
panhavam. No caso de aceitagdo parcial da reclamagdo a pres-
crigdo sO retoma o seu curso para a parte da reclamagio que se
mantém em litigio. A prova da recepgdo da reclamagdo ou da
resposta e a da restituigio dos documentos ficam a cargo da
parte que invoca este facto.

As reclamacbes ulteriores tendo o mesmo objectivo ndo
suspendem a prescrigdo.

(Continua)
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SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SFRVICOS DF. PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

— AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

LISBOA—2 PORTO
Rua de Arsenal, 124 e 146 26, Rua Meuzinho da Silveira, 30
Telef. 862151/64 ¢ 362161/64 Telef. P. P. C. 2847579
|- End. Teleg.: TRANSPORTES

J. CARITAKXO (FABRICAGOES METALICAS)

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMAO, L.DA)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fibrica e Escritorios: Rua do Sol a Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 8474
Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 65
Estruturas metalicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de varios sistemas — Cupulas e lavadouros
para cozinhas, em aco inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas

portas — Portas para cofres fortes. _
EQUIPOU E COLABOROU nas instalagoes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus«

triais da SACOR, etc.
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SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EUROPEA Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadé,
TELEF.: 370161 Egipto e Africa do Norte.
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