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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

IN MEMORIAM

Carlos d'Ornellas

A madrugada de ontem, apds dois meses
de sofrimento e vitima de uma doenca
que, desde hé cinco anos, lhe vinha amea-
¢ando a existéncia, cerrou os olhos para

sempre o Director-Gerente da «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro». Era um espirito vivo e um tem-
Peramento ardente o saudoso Carlos d’Ornellas.
Natural da Ilha Terceira, a mais alegre e toureira
Parcela do Arquipélago dos Agores, amava a vida
€ viveu-a intensamente. |
Todo ele era accio. Com-
batente da primeira Grande
Guerra, caminhara para as
trincheiras nio apenas com
a4 coragem de um soldado
que se vai bater por uma
Causa sagrada mas também
Com aquela orgulhosa ale-
gria de um portugués que
abengoa a oportunidade de
pPoder prestar servicos A sua
pitria. Amando apaixona-
damente a vida, nio podia
deixar de amar a luta.
Amar a Pétria e servi-la foi
0 seu lema. Tendo comba-
tido com lerofsmo, na
Flandres, vemo-lo, depois,
Na escalada de Monsanto,
Servindo com entusiasmo
0 seu ideal, como o vimos, passados poucos anos,
a0 lado de Gomes da Costa, quando do movimento
de 28 de Maio.

Quando veio, como simples empregado, para
a «Gazeta dos Camintos de Ferro», L. Men-
donga e Costa, director e fundador desta publi-
cagio, logo descobriu no rapaz que entrou ao seu
B‘?r"i(éo uma personalidade invulgar, pelo seu
dinamismo e por essa vontade de querer ser util.

Nio sendo ferrovidrio, o ferroviarismo, no
entanto, apaixonou-o fortemente. £ Mendonca e
Costa, que comecara por ser um patrio atencioso,
tornou-se, passados meses, o seu melhor amigo,
como vieram a ser seus amigos também os mais
ilustres ferrovidrios de entdo, entre eles essa emi-
nente figura dos Caminhos de ferro portugueses
que se chamou José Fernando de Sousa, a quem,
mais tarde, Carlos d’Ornellas entregou a direccdo
da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», falecido que foi
o fundador desta revista.

Carlos d’Ornellas pode,
a0 longo da sua notével
geréncia, renovar e melho-
rar o aspecto grifico desta
«Gazeta», criar novas sec-
¢Oes e fazer destas piginas,
gracas a colaboracio de
ilustres engenheiros e eco-
nomistas, como que uma
enciclopédia viva onde os
estudiosos poderio, consui-
tando-a, obter elementos
de valia acerca da evoluc¢io
dos caminhos de ferro em
todo o Mundo.

Espirito dinimico e
criador de actividades,
Carlos d’Ornellas, que
amava as suas Ilhas, foi um dos fundadores do
«Grémio dos Agores», hoje «Casa dos Acores»,
e 0 seu agorianismo, a sua qualidade de tercei-
rense, levou-o, irrestivelmente, primeiro & direccdo
do «Grupo Tauromiquico Sector I» e, depois,
& fundagdo da Tertiilia «Festa Brava». Mas a sua
obra méxima, a que ligou o seu nome para sem-
pre, ¢ a criagio do primeiro Grupo Onomdstico

do Pafs «Os Carlos», movimento de solidarie-
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dade humana, no qual se inspiraram, pela sua
irradiante beleza moral e afectiva, as organizagdes
de outros Grupos.

Como jornalista, foi um dos s6cios mais pres-
tantes da «Casa da Imprensa», tendo sido um
dos mais dedicados colaboradores das suas Direc-
¢oes.

Mon4rquico convicto, era, todavia, um espirito
tolerante. Ele amava o convivio dos amigos leais
e sabia respeitar as ideias alheias. Para ele, acima
da politica, que muitas vezes divide, estava a
Pétria, para cuja defesa todos deviam estar estrei-
tamente unidos,

Revista quinzenal

Amar e servir, foi, como dissemos acima, um
dos seus mais apaixonantes lemas. K ele amou e
serviu o melhor que pode e soube os Caminhos
de ferro, neles reconhecendo e admirando uma das
expressdes mais vivas do nosso progresso econo-
mico e da nossa unidade moral.

A familia enlutada e a todos os seus amigos,
que sio numerosos e se encontram também de
luto, apresentamos os nossos sentidos pésames.

Com saudade e respeito nosinclinamos perante
a memoria de Carlos d’Ornellas.

A REDACGAO

RETRATO DE CARLOS D'ORNELILAS
Medalhdo de Raul Xavier
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TERRAS DA NOSSA TERRA
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As Cinco Vilas

Uma pégina do Eng.® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

UEM, seguindo de Tomar para Coimbra, uti-
lize a estrada directa (E.N. 110), atravessa, a
cerca de meio caminho, uma das mais curio-
sas regioes do centro do Pais—as Cinco Vilas.

O nome desta pitoresca zona de transicdo entre a
Estremadura e as Beiras provém de terem nela exis-
ido cinco vilas foralejras, cujos concelhos foram
€xtintos aquando da onda de centralizacdo adminis-
trativa de meados do século passado. As cinco vilas
—aque o Rei Venturoso deu carta de foral em 1514 —
®m os nomes de Aguda, Avelar, Chao de Couce, Ma-
Cds de Dona Maria e Pousa Flores e nao sao hoje
Mais do que simples sedes de freguesia, integradas
NOs concelhos limitrofes de Figueir6 dos Vinhos,
Ancido e Alvai4zere.

Nenhuma das linhas da nossa pouco densa rede
ferrovigria atravessa esta regidao; nao obstante, o
acesso até ela ndo oferece dificuldades. Em parti-
Cular, a empresa Jodo Clara & C.a (Irmdos) explora
uma carreira entre Torres Novas, Tomar, Miranda do
Corvo e Lousd, a qual, combinada com a utilizagao
dos comboios da linha do Norte e dos ramais da
Lousa e de Tomar, permite f4cil visita & regiao.

De todas as vilas citadas, s6 o Avelar fica junto a
€strada principal ; é também essa a mais importante
d?las todas e-a unica que estd dotada de uma pen-
840 — de 1.2 olasse, com quartos providos de casa de
banho privativa — onde o turista pode confortavel-
mente permanecer durante a sua estadia na regiao.
Al podera depois alugar carro que o conduza as res-
tantes quatro vilas, todas elas com 0 seu interesse.

Simbolo da passada autonomia municipal, possui
O Avelar o geu pelourinho, incluido entre 08 Nnossos
Monumentos nacionais e, no vasto terreiro central, a
Igreja Matriz, de Nossa Senhora da Guia, sem grande
interesse arquitectonico ou artistico, mas na qual, no
Primeiro domingo de Setembro, se faz uma COncorri-
dissima romaria, a que nao faltam numerosas foga-
(a8 — como ali4s ocorre em todas as que se realizam
108 mais pontos das Cinco Vilas. Proximo e ainda no
Terreiro, vé-se o forno que constituja o centro da
chamada festa do forno (que também se realizava em

Pombal e em Abiul) e que foi proibida, j4 hé algu-

mas dezenas de anos, pelo bispo-conde de Coimbra.
Nessas alturas, acendia-se o forno na véspera da festa

e nele se punha a cozer um bolo; no dia seguinte,
um homem de cravo na boca e de chapéu armado

entrava nele, dava trés voltas no seu interior e reti-
rava 0 bolo ja cozido, no meio do entusiasmo algo
supersticioso dos romeiros. Esta festa deu origem ao
bailado, do grupo Verde Gaio, O homem do cravo na
boca.

No Avelar, existem actualmente algumas fabricas
de lanificios, que vieram dar novo impulso de pro-
gresso a velha vila. Esta possui ainda um colégio, fre-
quentado por alunos de muitos pontos das Cinco Vilas.

Ao visitante com alguns dotes de alpinista, nao se
pode deixar de recomendar a bela ascL:enséo a Serra
do Espinhal, ao cimo da qual se pode chegar apos
umas horas de marcha, por vezes fatigante. Mas vale
a pena, pois de la disfruta-se uma vista magnifica.

Partindo do Avelar, podem visitar-se, como disse-
mos, as outras quatro vilas. Talvez seja mais comodo
comecar por Chao de Couce, onde existe a antiga
propriedade real, conhecida por Quinta de Cima, que
assistiu a muitas cenas do idilio amoroso de D. Fer-
nando com a plebeia Leonor Teles. O pintor Malhoa
era assiduo frequentador da regido e, na Igreja Ma-
triz da vila, vé-se no altar-mor um belo quadro do
consagrado mestre.

A regido € rica em pinheirais e é por entre estes
que se pode atingir a terceira das Cinco Vilas, que
tem o curioso nome de Pousa Flores. Nada h4 nela,
do ponto de vista artistico ou monumental que possa
despertar a atencao do turista; mas estd tdo pitores-
camente situada que merece bem uma visita.

No meio de pinheirais e num pequeno monte da
Serra de Santa Helena, situa-se Macas de Dona Maria,
que conserva ainda, no largo principal, o seu velho
pelourinho, transformado em cruzeiro, protegido das
intempéries por um pequeno alpendre. Est4 classifi-
cado como monumento nacional. Na mesma vila,
mas em deploravel abandono, se encontra uma bela
casa solarenga que, mesmo hoje, nos faz transpare-
cer sua antiga opuléncia.

Finalmente, também coroando uma colina, encon-
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Linhas E-smngeims

O comboio directo «<Rhempfeil> (Fle-
cha do Reno) comegou a circular
para Munique, a partir deste Verdo,
a velocidades maxima de 160 km/h. Para permitir
esta velocidade, o caminho de ferro federal aleméo
transforma actualmente a linha Treuchtlingen-Ingol-
stadt-Munique, nas duas direcgdes. Assim, circulardo
diariamente vinte e quatro comboios directos a velo-
cidade de 140 km/h., em alguns trogos entre Nurem-
berga-Augsbourg-Munique e Estugarda-Munique; na
linha Lindau-Kempten-Munique a velocidade maxima
serd compreendida entre 100 e 120 km horarios.

Por outro lado, gracas a racionalizagdo tentada
h4 j4 varios anos em todos os dominios, 0 efectivo
do pessoal do caminho de ferro federal alemdo,
ainda diminuiu mais em 1962. O nimero de empre-
gados efectivos era de 457 272 no fim de 1961, e de
465 986 no fim de 1962, o que representa uma dimi-
nuicdo de 9286 efectivos. Por outro lado, os servi-
cos de construgdo, de manobra, de carregamento e
de oficinas tiveram necessidade de empregar uma
mais importante méo-de-obra estrangeira. O nimero
destes trabalhadores era de 9420 no fim de 1962,
(em 1961 : 7 590), registando-se, assim, um aumento
de 1830 operérios.

ALEMANHA

— Gragas a electrificacdo e a dieselizagdo, o
consumo de carvdo nos Caminhos de Ferro Federais
Alemdes diminuiu em seis milhdes de toneladas no
ano de 1962.

Pelo contririo, o consumo de energia eléctrica
aumentou em 2400 kilovates-hora, e o de 6leo Die-
sel em 206000 toneladas. Queimaram-se 212000
de 6leo pesado nas locomotoras a vapor, acondicio-
nadas para isso, e 15500 toneladas de 6leo mineral
ligeiro foram utilizados na calefac¢dio dos comboios.

tra-se a mais esquecida de todas as Cinco Vilas; a
Aguda, da qual se pode fazer a descida ao curioso
acidente natural conhecido por Fragas ou Penhas de
Sao Simao, na pequena ribeira de Alge. Como o0 pro-
prio nome sugere, as fragas apertam a revoltosa ri-
beira numa garganta extremamente pitoresca. A queda
de 4gua dai resultante € aproveitada pelo agude de
um moinho, o que d4 uma nota de certo bucolismo
a esta formosa paisagem.

Ao deixar esta amena regiao, o visitante pode uti-
lizar de novo a referida carreira de camionagem, que
se efectua duas vezes por dia em cada sentido, para
prolongar a sua excursao até a Lousa ou para regres-
sar a Tomar ou a Torres Novas e daf & Capital.

218

Revista quinzenal

Na estacfio militar de Campamento
celebraram-se, perante os Ministros
das Obras Piblicas, Exército, e de ou-
tras individualidades, as provas praticas de um inven-
to do tenente-coronel de engenharia Fernando Muiiiz
Aza, que consiste num sistema denominado R. A. V.
(Rodado do Largura Varidvel) aplicado a um vagéo da
série X, que passou facilmente, sem mudar de eixos,
da via de bitola espanhola para a via de bitola euro-
peia, num trogo especial instalado naquela estagdo.

— A RENFE (caminhos de ferro nacionais espa-
nhois) anunciou um novo programa de modernizagéo
para o periodo de 1962-1967, que importa em 24
milhdes de pesetas. Este programa prevé os seguin-
tes melhoramentos :

1) Renovacido e modernizagdo de 3 174 km de via
com o que se elevaria a 8707 km a quilometragem
tolal; 2) entrada ao servico de 135 locomotivas die-
sel para as linhas principais, 121 automotrizes diesel,
varios comboios Talgo, 406 maquinas diesel de ma-
nobras, aquisicdo de 200 carruagens, 209 furgdes e
4 075 vagoes; 3) electrificagdo de 1101 km de linha
e compra de 111 locomotoras e 114 unidades eléctri-
cas, resultando assim uma rede electrificada num
total de 4 327 km; 4) melhoramento do sistema de
telecomunicacoes e sinalizagdo; 5) construgéo e
moderniza¢do de estagdes de passageiros, de praias
de categoria, e de carga.

O —
ST TN T (RS TN G I N R
«Rodoviaria»

Com uma edigdo especial de excelente aspecto
grifico, festejou o 8.° ano de existéncia a revista
Rodovidria, que aos interesses do turismo nacional
e aos problemas dos transportes dedica a mellior
atencio.

(Colaboram neste ntmero de aniversdrio
Correia da Costa, Vasco Calixto, Jorge Ramos, ete.

Ao seu distinto director, nosso prezado

camarada na Imprensa, Oliveira Santos, apresen-
tamos os nossos melhores cumprimentos.

ESPANHA

Gabinete de Estudos de Turismo
da Casa do Hlentejo

O jornalista Francisco Cota estd organizando
o «Gabinete de Estudos de Turismo da Casa do
Alentejo».

Para apreciacio desta interessante iniciativa,
realizar-se-4 brevemente um coléquio com os
presidentes dos Municipios e Comissdes de Turis-
mo, Empresas de Transportes e hoteleiras da
provincia do Alentejo.
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REBELO DE BETTENCOURT

O nome de Jolio Dantas numa rua
cu prac¢a de Lisboa

A Direcgdo da Casa do Algarve, a que
preside o sr. Major Mateus Moreno, ilustre
poeta e escritor, antigo combatente da Grande
Guerra e devotado algarvio, decidiu, na sua
tltima reunido, solicitar & Camara Municipal
de Lisboa, a colocacdo do nome de Jilio Dan-
tas numa das ruas ou largos da capital, como
preito de homenagem ao insigne escritor e
académico. Jilio Dantas merece inteiramente
essa homenagem. Em Lisboa iniciou a sua
Carreira literaria ; nos teatros da capital obteve
0s seus grandes triunfos e fei com algumas
figuras populares desta cidade que ele cons-
truiu uma das suas pecas que o povo mais
sentiu e aplaudiu: A Severa.

Algarvio pelo nascimento e pelo tempera-
mento, Jalio Dantas foi um dos maiores,
mais notdveis vultos Lisboa. Honrou a cultura
portuguesa, como escritor e como académico.
E durante os anos a que presidiu a essa douta insti-
tuicdo —ele foi, para portugueses e para brasilei-
ros, a propria Academia das Ciéncias.

Mestre na arte de escrever — Aquilino Ribeiro
considerava-o o nosso maior escritor da actualidade
—Jilio Dantas tinha o sentido da elegancia, da
cadéncia, da cor, do movimento das palavras.

Se, na nossa literatura, existem, de Almeida
Garrett para c4, um Eca de Queiroz, um Carlos
Malheiro Dias, podemos colocar ao lado deste, com
toda a justica e &4 mesma altura, esse opulento arti-
fice da prosa que se chama Julio Dantas. O poeta
da Ceia dos Cardeais, como o prosador da Marcha
Triunfal merecem, pois, a homenagem que a «Casa do
Algarves acaba de solicitar 4 Camara Municipal de
Lisboa. .

No nobre oficio de escrever Jilio Dantas prestou
inestimaveis servicos & comunidade lusitana, concor-
rendo, com o brilho da sua prosa, para a fascinante
seducdo do idioma patrio.

Mestre da prosa, poderdo alguns novos escrito-
res ultrapassa-lo em audédcia e novidade dos temas,
mas tdo cedo ndo surgird quem o iguale no ritmo,
na elegfncia, na faiscante sumptuosidade da arte
deste escritor que, como Almeida Garrett, foi
;udo neste Pais : poeta, prosador, dramaturgo e esta-

ista,

Os nossos artistas

PAISAGEM — Oleo do pintor Noel Perdigdo

%

®

O FORNO

Sdo dois palmos de tecto, abrindo em asa
Sobre toda a familia. Mas, em torno,

A terra € farta: e, dentro, enorme, o forno,
Em ar de templo e dominando a casa.

Ele ¢ que mede os campos, rasa a rasa.
Vao no aquecer: hd um ar cheiroso e morno;
E, entre montanhas de urzes e de piorno,
Lembra, na sombra, uma caverna em brasa.

Leveda o pdo, no bojo da masseira;
A lenha voa, aos bragos da forneira;
Riem criangas, ajudando a lida.

Ld fora, € noite; canta um rouxinol,
E o fogo diz : — «Eu sou ainda o Sol!» —
E diz o pao: «Sou mais... Vou ser a Vida>.

ANTONIO CORREA D'OLIVEIRA
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Publicacied recebidad

Sobre-Equipamento no Sector dos Trans-
portes Terrestres — Pelo Prof. Dr. /.
Faria Lapa

O sr. Prof. Doutor Joao Faria Lapa, nosso ilustre
colaborador e amigdo, publicou na revista «Colecta-
nea de Estudos» do Centro de Estudos de Estatis-
tica Econémica, um notdvel trabalho, de que fez
separata, intitulado Sobre-Equipamento no Sector
dos Transportes Terrestres. .

Professor catedrédtico do Instituto de Ciéncias
Econdmicas e Financeiras; Administrador da Caixa
Geral de Depédsitos e antigo alto funcionério da C. P.,
o sr. Prof. Jodo Faria Lapa continua a ser um apai-
xonado pelos Caminhos de ferro e seus problemas.
Quando se é ferrovidrio — é para sempre.

Pela importancia e actualidade do assunto, profi-
cientemente tratado neste seu estudo, vamos dar-lhe,
no nosso proximo nimero, o devido relevo.

Por hoje, limitamo-nos a registar e a agradecer
ao sr. Prof. Doutor Jodo Faria Lapa a oferta de um
exemplar do seu valioso trabalho.

A Unidade Econdmica do Espaco Por-
tugués

Em elegante edi¢cdo do Secretariado Nacional da
Informagdo, reuniram-se, sob o titulo de 4 Unidade
Econdmica do Espaco Portugués, os segduintes
documentos de grande interesse actual: a Conferén-
cia de Imprensa dada, no S.N.I., pelo ministro de
Estado, dr. José Gongalo Corréa de Oliveira, os
artigos publicados pelos drs. A, Ramos Pereira da
Silva e Silva Lopes, no «Didrio de Noticias», a entre-
vista concedida ao jornal «O Século» pelo ministro
do Ultramar, comandante Anténio Augusto Peixoto
Correia, e a entrevista concedida ao <Didrio de
Noticias» pelo ministro das Financas, prof. dr. Anté-
nio Manuel Pinto Barbosa.

Para se conhecer, embora de maneira muito
sucinta, o pensamento do sr. ministro de Estado,
dr. José Gongalo Corréa de Oliveira, vamos ouvi-
-lo nalgumas das suas mais importantes declaragdes.

A pergunta: — «Porque é que em vez de um sis-
tema de pagamentos ndo criou o Governo a moeda
tinica P> — o ilustre ministro de Estado afirmou:

—«¢A moeda de um pais ou de uma redido deter-
minada tem sempre uma relacdo necessdria com a
estrutura da economia desse pais ou dessa regido,
onde ela exerce as fun¢des de padrdo dos valores e
meio de liquidac¢des. Dal, que eu ndo me lembre de
um sistema de pagamentos entre regies com estru-
turas econdmicas e dgraus de desevolvimento muito
diferentes em que se tenha seguido o método de
moeda tinica. E que, além do mais, uma moeda tini-
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ca entre regidoes com essas caracteristicas acarreta-
ria riscos muito graves de desequilibrios monetérios
e cambiais e facilitaria, ainda, a propadacdo as
outras regides das crises de crescimento que, por-
ventura, se verificassem numa delas. E sabido que
os territérios em vias de desenvolvimento tém a sua
economia depsndente de um ndmero muito limitado
de producdo e que, por isso, basta as vezes o encer-
ramento tempordrio de um mercado ou uma pertur-
bacdo ocasional na produgdo para que logo se
produza nessa regidao uma crise econémica. LLembre-
mo-nos, por exemplo, do café de Angola, da man-
carra na Guiné, Ora essas crises serdo muito mais
fdceis de dominar se as conseguirmos circunscrever
a prépria regiao onde se verificam. A moeda tinica
ndo facilitaria este objectivo.»

Com a publicagdo destes valiosos documentos,
prestou-se ao publico um grande servico de informa-
¢do e esclarecimento sobre um dos problemas mais
actuais e de maior interesse respeitantes & Unidade
Econdmica do Espaco Portugués.

A Sombra do Aqueduto — Abegao
— Estudo linguistico pelo dr. Ade-
lino de Almeida Calado.

A Colec¢do «A Sombra do Aqueduto», dirigida
pelo ilustre escritor e jornalista elvense Eurico Gama,
ap6s a publica¢do do Roteiro Antigo de Elvas apre-
sentou outro trabalho de drande interesse, saido
recentemente do prelo, da autoria do distinto filélogo
dr. Adelino de Almeida Calado: o estudo linguistico
da palavra Abegao.

«Esta palavra— diz-nos o autor nas breves mas
elucidativas palavras de introducdo — apresenta face-
tas diversas, quer no aspecto romdéntico, quer no
aspecto etimoldgico e tem, como o homem na socie-
dade,suaafamilia,assuasrelacdes,as suas afinidades».

Um mestre de Agronomia, o prof. Manuel de
Sousa da Cédmara, j4 em 1936 havia publicado um
folheto intitulado Abegdo e Abegoaria. O dr. Adelino
de Almeida Calado, que cita aquele trabalho, e se
refere também ao inquérito linguistico por corres-
pondéncia efectuado em 1942 pelo prof. dr. Manuel
de Paiva Boleo, trouxe, contudo, gracas a um atu-
rado e apaixonante estudo, novas achegas ao seu
trabalho.

A palavra abegdo define o trabalhador rural. No
entanto, o abegdo do monte alentejano adquire uma
personalidade bem caracteristica como chefe dos
ganhoes.

De bastante interesse, é o capitulo que o autor
dedica a evolucdo do vocédbulo.

A Colecgdo <A Sombra do Aqueduto» anuncia
para breve a publicacdo dos seguintes volumes:—
«Papéis de Anténio Tomds Pires», pelo dr. Paulo
Caratdo Soromenho; e «Cinzas da minha lareira», poe-
mas de Maria do Rosdrio Farrajota de Melo e Sousa.
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O NOSSO ARQUIVO

U lnianie D. Henn

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ny I

1 Ohrd “Biografia do Mar” de Richard Carrington

Na magnifica Colecgdo « Vida e Cultura», da editorial
«Livros do Brasil», de Lisboa, apareceu recentemente,
numa apurada tradugao do dr. Alberto Candeias, um
livro cuja leitura nos foi grata. Referimo-nos a obra
Biografia do Mar (A Biography of the Sea, no original
ingles) da autoria de Richard Carrington. F uma obra
séria, curiosa, profusamente tlustrada, que pode muito
bem classificar-se como valioso instrumento de iniciagdo
cientifica. Fala-nos, em primeiro lugar, dos aspectos fisi-
cos e quimicos do mar ; refere-se, na segunda parte, aos
seres vivos que habitam no mar; e, na terceira parte,
ocupa-se da infiuencia que o mar exerceu sobre os
homens, das viagens e descobertas realijadas, e, a fechar,
da influencia que o mar exerceu e exerce na pintura, na
literatura e na musica.

Richard Carrington nesse belo livro, tdo curioso
como instrutivo, ndo deixou de prestar homenagem ao
Infante D. Henrigue e aos navegadores portugueses,
como os leitores vdo ter oportunidade de verificar, em
seguida, com a transcrigdo que, com a devida vénia, pas-
samos a fajer de duas pdaginas da Biografia do Mar.

~ «A grande era das explora¢des maritimas ini-
(l1ou-se no tempo do Principe Henrique de Portu-
gal, o Navegador (1394-1460), que, por sua mie,
fra neto de John de Gaunt. A despeito do seu
epiteto, o Principe Henrique ndo foi marinheiro,
¢ nunca navegou para além do Estreito de Gibral-
tar; foi, porém, o primeiro homem de estado
europeu a compreender que 0s oceanos ndo eram
obstdculos, mas grandes vias de comunicagio
Comercial que atribufam a quem as dominasse
Poder quase.invencivel, Inspirado por esta visdo,
0 Principe tracou o maior plano de expansido
maritima desde que os primeiros pioneiros fenicios
8¢ haviam aventurado ao largo partindo do Medi-
terrineo. Os feitos maritimos de Portugal foram
quase s6 devidos i visio e energia deste homem
notdvel, e o novo repto que o seu programa lan-
fou as outras nagdes europeias foi uma das prin-
“Ipals razdes por que elas também desenvolveram
ambiciosos planos para a exploragiio dos oceanos.
O primeiro grande acontecimente levado a
cabo pelos Portugueses foi a circum-navegagio da
{.\fri.ca ¢ a abertura do caminho maritimo para a
India. Até ao tempo do Principe Henrique, e so.b
a4 autoridade dos mapas de Ptolomeu, o mar Eri-
treu, ou Oceano Indico, era por muitos conside-
rado um mar fechado. Supunha-se que uma massa

de terra, chamada 7Terra Incognita, ligava a Africa
oricntal & China meridional, uns 20° ao sul do
Equador. Felizmente, porém, os gebgrafos mais
progressivos nio aceitaram irrestritamente a auto-
ridade de Ptolomeu. O relato de Herédoto, refe-
rente a uma viagem de circum-navegacio fenicia
da Africa, era-lhes conhecido, ¢ as viagens dos
comerciantes 4rabes na costa leste j4 haviam
mostrado que o Mar Eritreu se estendia muito
mais para o sul do que os mapas de Ptolomeu
admitiam. O Principe Henrique eria que ele con-
tinuava o Atlantico (o antigo Oceanus Occiden-
talis) e que se podia atingi-lo navegando ao longo
da costa ocidental da Africa até se chegar a um
cabo ao sul.

As primeiras expedigdes portuguesas realiza-
das para‘confirmarem esta maneira de ver ndo.
foram especialmente bem sucedidas.” Nessa época,
as dguas que ficavam para além da orla do mundo
conhecido inspiravam ainda o mesmo terror
sapersticioso dos tempos dos navegadores clas-
sicos. lm consequéncia dissu os navegadores
portugueses ndo se lancaram s cegas para os.
marcs do Sul, mas foram avancando circunspecta-
mente ao longo das costas africanas, consolidando
cautclosamente as suas descobertas. O primeiro
Rubicdio da sua aventura foi o cabo Bojador, logo
ao sul das Ilhas Candrias. Aqui, uma longa crista
de rochas entra perigosamente pelo mar dentro e
correntes muito fortes tornam a navegacio costei-
ra ericada de contingéneias. Como James Jolins-
tone nota «a regido vizinha adquirira uma
péssima reputagdo, e... passou a ser um ponto
de tal modo crucial no progresso da nayegacio,
que, uma vez transposto, os homens ganharam
confianca».

Mas, para além, novos terrores os esperavam.
Versdes sobre perigos desconhecidos perturbavam
a alma dos marinheiros supersticiosos. Os perigos
materiais ndo se limitavam aos riscos usuais das
viagens por mar e das costas niio registadas nos
mapas. Que estranhas e selvéticas tribos se encon-
trarlam nessas praias para o sul, se um navio
acossado fosse atirado para terra? E nio seria o
préprio mar habitado por monstros de pesadelo
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