


MARCA

UMA PRESENCA DE MAIS DE MEIO SECULO

A MOBIL (antiga VACUUM), primeira a servir o Pais (1898)
e primeira a servir o Norte (1gor), teve os seus armazéns junto
ao local onde hoje assenta o pilar da ponte da Arribida da mar-
gem direita. ® Saiu dali com a inauguragio do seu terminal de
Leixdes (1g31), o primeiro do Norte do Pais. ® Voltou ao Douro
(1962) com o terminal de Gds Mobil, também o primeiro do
Norte no seu género e situado junto a drea dos acessos a ponte,
na margem esquerda. ® Ligada pela histéria as duas margens,
agora abragadas pela extraordindria obra de cngenhar{a que abre
nova era nas comunica¢des, urbanizagio e desenvolvimento do
Douro, a MOBIL tem o orgulho de ficar também tecnicamente
ligada ao grande empreendimento por ter sido o fornecedor exclu-

sivo de lubrificantes do empreiteiro Eng.® José Percira Zagallo.
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VINHOS oo

DE PORTUGAL

ERISCA xost
&

BRANCO SECO ESPECIAL -
PERIQUITA ™o carmareina
3
MOSCATEL DE SETUBAL

a.g o
Y’ DISTRIBUIDOS POR SILLENO

RUA DA VERONICA, 128

) /WZ/Q&?/WKJZ //[@J%&/ Telefones 861891-8 LISBOA

e
i BONS ANUNCIO

11

conhecem-se

NOS ELECTRICOS

E AUTOCARROS
todos os anuncios |

sdo o6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagées e tabela de pregos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E TERRESTRES. DOCUMENTACAO

VISTOS. MARCACAO E RESERVAS

O MUNDO

consorRcio ORBIS, timitana

VIAGENS E TURISMO

TRAVESSA DAS FREIRAS, 19-B (ao Largo do Ledo a Arroios)
Teleg. CONSORBIS —LISBOA - PORTUGAL — Telef. 7567 25

INSCREVA-SKE

PassaGEns AEReas, MARiTAs  Na GRANDE EXCURSAO DOS DOIS CONTINENTES
INTERNACIONAL, PASsAPORTES E @ favor do Instituto Portugués de Oncologia, a TANGER,
EvM HoTEls E PENsOES DE Tobo ~ MALAGA e GRANADA, de 24 a 27 de Setembro

THREE HORSES
BEER

Gerveja Holandess

UMA VEZ PROVADA
E SEMPRE DESEJADA

REPRESENTANTE:

BENARDOS, LDA.

Rua da Emenda, 100 Telefone 325674

MOBILIAS EM TODOS
0S8 ESTILOS—MAPLES
LUSTRES — CARPETES
PASSADEIRAS
MOBILIAS DE VERGA
CESTOS DIVERSOS
ARTIGOS DE LLONA
PARA CAMPO E PRAIA
GUARDA-SOIS — CADEI-
RAS-MESAS-MALA,Ete.

‘MOVEIS PORTUGALIA

100-A, AV. ALMIRANTE REIS, 100-D — TELEF. 40112

(Em frente da cervejaria Portugdlia)

y

UMA MAQUINA DE PRECISAO
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'lv - EE
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Aparelho de linhas modernas, grande visor luminoso,

objectiva anastigmitica 1:28 corrigida para fotografias
a cores. Preco Esc. G60$00.

Se ndo encontrar no sou formecedor habitual, consulle os

DISTRIBUIDORES F ‘I:
0 OLIMITADA

RUA DE SANTA JUSTA, +« LISBOA - TELEF. 22832

Refrigeracao

PROJECTAMOS
CONSTRUIMOS

EXPOSICAO E VENDAS:

Telef. 66 23 34

LARGO DE SANTOS, 4-A — LISBOA

Ar Condicionado

MONTAMOS
REPARAMOS
OFICINAS:

JARDIM 9 DE ABRIL, 18-20
Telefs. 66 10 44 - 66 51 17

—— A
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SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal

s CARRUAGENS m CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,
DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) s FURGOES m VAGOES =

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, S, A. R, L,

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL '

IV
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1CAPTA(;OESDE AGUA

REBAIXAMENTO
DE NIVEIS AQU{FEROS

SN DA€ O B 8
E CONSOLIDACOES
DE TERRENOS

SONDAGENS E FUNDACOES A. CAVACO, LDA.

Tee—

RUA RODRIGO DA FONSECA, 62, R/C.-ESQ. —LISBOA-1—TELEFONES 553873 E 733545

w

\ J. SANTOS PAIXAO & IRMAO, LDA.

CONSTRUCOES CIVIS E INDUSTRIAIS, OBRAS PUBLICAS

e

.

o

e

-3

1 =

S TELEFONE
1 E 845341
-y
. ZLISBOA
ESTRUTURAS METALICAS G| SOCIEDADE, TECNICA
PONTES | POSTES Ef‘ﬂ;] DE ARTES GRAFICAS, L.bA
ROB ALo ! FORNECEDORES DE MAQUINAS, TIPOS E TODO O
EQUIPAMENTO E MATERIAS-PRIMAS PARA TIPO-
GRAFIA, LITOGRAFIA, FOTOGRAVURA, ENCADER-
Es ’ _'/ ' 4
- g ik i NAGAO E JORNAIS
Caldeiraria — Zincagem ; LISBOA PORTO
Ferragens para via aérea Escritdrio: R. D. Jodo V, 7 Filial na R, Alvares Ca-
Serralharia artistica "eg“’jsae Exposigao; Rua beat. S8
. Jodo V, 2-
TRAVESSA DO CABRAL, 55 Telefones: 6841 41 a 68 41 43 Telefone : 55455
Telefones 322901 e 867356 — LIS B O A - Portugal l End. Telegrifico: STAG
# ot ZEW




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Fabricantes especializados
em SELOS DE FOLHA
para toda a espécie de em-
balagens, Moagens, Adubos,

SELAGARANTE, L.”

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

O SELO MAIS PERFEITO QUE
SE FABRICA EM PORTUGAL

Cimentos, Caminhos de

Ferro, Gazcidla, Descasque

de Arroz, Sacos de Brique-
tes, etc., etc.

TRAVESSA DO FIUSA, 39-PORTA 3—TELEFONE 63776569 —-LISBOA

DOQUE & CROZ, LTD.
TODOS 0S MATERIAIS PARA A CONSTRUGRO CIVIL

Revendedores Oficiais de azulejos

Distribuidores das Tintas «MERKEL»
Sempre grandes stocks de Louc¢a Sani-
tdria, Azulejos, Manilhas de Grés e

Madeiras
Rua Visconde de Santarém, 77-79
54282
Telefs. | ¢ 5008 LISBOA

SO€AS

SOCIEDADE OE GASES £ PRODUTOS QUIMICOS

B Oxigénio » Acetileno » Ar Compri-
mido ¥ Azoto » Protéxido de Azoto »
Gés Carbénico » Argon e outros.

B Equipamentos
Oxi-Acetilénica, Fléctrica, Atmosfera

Inerte, Oxi-Corte.
B Metalizacgio METCO [ Carboneto
de Calcio.

para Soldadura

Sede e Fabrica

Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 36031

Srs. Ferrovidrios:

Para a compra de seus Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PECA AMOSTRAS PELO CORREIO A:

MANUEL MONTEIRO

L A N 1 F i c1O0s
COVILHA

DESCONTOS ESPECIAIS

s I e T

NOGUEIRA Limitada

Representantes de:

COMPAGNIE POUR LA FABRICATION DES COMPTEURS
ET MATERIEL D'USINES A GAZ — Montrouge (Seine), Franga.
A maior fabrica especializada, francesa, de contadores para agua,
gas e electricidade — Aparelhos de medida para usos industriais
e de laboratoérios.

DAVUM EXPORTATION, Paris (Franga). Todos os produtos
sidertrdicos, estacas-pranchas (Palplanches), vigas GREY, Folha
de Flandres, '

SOCIETE COMMERCIALE DES FONTES, Paris (Francga).
Ferro de fundicdo - Hematites de todas as qualidades.

COMPTOIR FRANCO-BELGE D'EXPORTATION DES TU-
BES D'ACIER, Paris (Franga). Tubos de ferro para égua, gas e
vapor — Tubos de aco para caldeiras — Tubos de aco para sonda-
gens — Tubos de aco para moveis, bicicletas e canalizagdes eléc-
tricas — Tubos para a indastria de petréleo API — Tubos de aco
para canalizagdes subterrineas — Tubo- hidraulicos — Tubos para
elementos de sobreaquecedores — Garrafas de ago para gazes
liquefeitos — Postes tubulares.

SOVEDA — SOCIETE POUR LA VENTE DES ACIERS, Paris
(Franca). Aros de aco para rodas e vagdes e carruagens — Eixos
de rodas — Perfis para caixilharia metdlica — Pecas forjadas — Rodas
Monobloco.

COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS, Paris (Franca). So-
breaquecedores para caldeiras,

TREFILERIE & LAMINOIRS DU HAVRE, Paris (Franca)

COMPAGNIE FRANCAISE DES METAUX, Paris (Franga)
Metais ndo ferrosos — Cabos de aluminio-aco.

SOCIETE VALLOUREC, Paris (Franga), Curvas e acessorios
de aco para a indistria petrolifera e outros fins industriais.

USINES & BOULONNERIES HERMANT HICGUET, Hautmont
(Nord) — Franga. Parafusos, tirafundos, crapauds, anilhas, etc.

STEIN & ROUBAIX, Paris (Franca). Fornos para todas as
indastrias — Fornos especiais — Grelhas, queimadores e mais aces-~
gorios para caldeira-,

«SIDELOR» — UNION SIDERURGIQUE LORRAINE — Départe-
ment Exportation Matériel de Voie, Paris (Franc¢a), Carris € outro

material de via.
107, Rua dos Douradores
Telef. PABX 38213 81-32 30 95-36 74 47

LISBOA
136, Rua do Almada — Telef. 27167—P O R T O
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2 PADPFEIS

QUIMICOS

@ FITAS

PARA MAQUINAS DE ESCREVER

@ STENCILS

CABO RUIVO :

TELEFONES: 389291-389292

LISBO A & TINTAS

PARA DUPLICADORES

Méquinas de misturar, amassar, dissolver,
plastificar, etc.
para as indfstrias

quimicas e farmacéuticas

de ho-rru.-.:ha
de plasticos
de viscose

Prensas hidrdulicas, comandos hidraulicos
Instalacdes de acumuladores hidraulicos

compressores de alta presséio para ar

I"Stalﬂcﬁes para o tratamento de superficies metdlicas
Instalagbes para a pintura e secagem de

veft.:ulos (automoéveis, tractores, ete., etc.).

WERNER & PFLEIDERER

Maschinenfabriken und Ofenbau STUTTGARTY

Representantes:
Rolf KEEL, LISBOA-3
Rua Frel Manuel Cardoso, 18
Telef. 7209 94.

Walther LEUCHT, PORTO
Rua da Oruz, 222
Telef. 453 06

VII
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Companhia Hansedtica

Lohmann & C.?, Lda.
Av. dos Defensores de Chaves, 35-5.°

LISBOA-1
Caixa Postal N.0 1425 - P.O. Box: LISBOA
Telefs.: 7364 78-73 6566 - 73 65 82

Osnabruecker Kupfer-und Druhtwerk : Cobre
e suas ligas, metais leves, em tubos, chapas,
perfis, arames
Cabos eléctricos

Hoesch-Export G. m. b. H.: todos os produtos
sidertrgicos

Material de construgdo para C. F., molas
Stahlwerke Roechling-Buderus A. G.: Agos
de construgdo e de liga
Fornecedores dos Caminhos de Ferro
de Médquinas e Ferramentas
Perfis e Ferragens modernas de aluminio
anodizado
Tintas e Vernizes.

| I TALI
Fabrica de Massas Alimentieia

R

MASSAS ALIMENTICIAS
DE TODOS OS TIPOS

FARINHAS DE TRIGO EMPACOTADAS
— — PARA USOS CULINARIOS — —

EXTRA E ESPECIAL

@

CAMPO GRANDE, 33
Telef, 772272 LISBOA-5

M

VIII

l

A TRANSMISSAO MAIS EFICIENTE
AUSENCIA DE ESCORAEGAMENTO
FUNCIONAMENTO SILENCIOSO

UNICOS AGENTES :
HARKER, SUMNER & C.2, |d.2
LISBOA — PORTO

~ DROCUISTAS ~
TINTAS : VERNIZES : PINCEIS, ETC.

=  PERFUMARIAS -~
Roo de 8. Poule, 14.16 - Tel 323798 . USBOA 2

|
Wovais & Silva, L I

LIS B OA R. de Campolide, Je K By

SOCIEDADE DE CONSTRUCOES
" E MADEIRAS, LDA, ——

SERRAGCAO DE MADEIRAS
Carpintaria / Marcenaria mecinica

Madeiras Nacionais e Estrangeiras
Todos os artigos de cerfmica e materiais
para construgdo

Construgdes civis
Projectos e Orgamentos

Telef. 68 18 12 R. Marqués da Fronteira, 70-A

—M
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RESTAURANTE Esirada da Torre, 77

CASTANHEIRA S

Telef. 790168 LISBOA-5

Recomendado por esta revista

Salas préprias para banquetes e lanches de casamento
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

ORTOPEDIA ORTOTECNICA

Técnico ortopédico: SILVINO GASPAR

O tunico possuidor, em Portugal, da matéria prima do plastico anti-chogue (inauebrdvel
Vi s sak, F q

PERNA ARTICULADA COM JOELHO FISIOLOGICO COM TRACTOR AUTOMATICO <GASPAR->

Premiada na Feira Internacional de Inventores (Bruxelas)

Pernas, bragos, coletes, aparelhos de poliomielite e todos os aparelhos ortopédicos em plastico, anti- c.hoque e noutros
Mmateriais. B(,I'lblll\ muletas, botas ortopédicas, meias elasticas e lombostaticos. Cintas medicinais e de elegincia
em cotim ou nylon

FUNDAS AMADIS EM NYLON — TODOS OS APARAL HOS ORTOPEDICOS DOS ULTIMOS MODELOS
Fornecedor do Instituto de Assisténcia aos Invalidos, da Santa Casa da Mis. de Lisboa, Hospitais Civis, C.* de Seguros, etc.

Avenida Almirante Reis, 173, r/c, Esq.° (junto & Praga do Chile) — Telefone 40982 — LISBOA -1

P ——

GUILHERME SILVA, FERREIRA, LIMITADA

I 924-~-19 6 3

Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes nacionais e estrangeiros
FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Tecidos para estofos e decoracgdes

ALCATIFAS - CARPETES - TAPETES
RUA DA PRATA, 214, 1.°-2.0— TELEF. 322051 - 33627

OS MAIORES ARMAZENS DA ESPECIALIDADE

\___

Carrasqueiro & Teixeira, Lda.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO—FRIGORIFICOS “FRIGIDO’’

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185 x  TELEF. 77 3046 P. P. C. A. (4 LINHAS)

+
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Equipamento original
das automotorss ALLAN

em servico na C. P.

Material ae injeccao «Diesel» & eléctrico
para motores industriais, marftimos
6 46 camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, ETC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa :

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°
Telel. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa

MATERIAL DE

SINALIZACAO

E
Representante: S @ﬁﬂ ,l E

Soc. Monumental Eléctrica, lda
R. dos Dourqdorcs, 192, 1.°— Telef. 366325
LISBOA

Baterias Alcalinas — Niquel — Cadmio

INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,

T. S. F.,, SINAIS DE ALARME, TELEFONE

E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO
E AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94 — Telef. 42188 — LISBOA
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A COMETINA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S. A. R. L.
Fabrica:

Pecas em aco vazado para Caminho de Ferro
Engates automdticos ATLAS e aparelhos de choque e tracgio (licenca UEH)
Pecas para bogies RIDE CONTROL (licenca AMERICAN STEEL FOUNDRIES)
Cilindros para locomotivas — Caixas de lubrifica¢io, tampdes de choque, centros

de rodas, cilindros para freios de vicuo, pivots, ete.
Cr6ximas para caminhos de ferro

COMEINA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S. ARL

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.*» (FILHOS)

Fébricas em Lishoa e Venda Nova
Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5, Lishoa-2 — Telef. P.P.C.A. 321710 — 5 linhas

COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

S, A, R, L,
CAPITAL 30.000.000800

CARTOLINAS (SIMPLES E DUPLICE) = PAPEIS DE EMBALAGEM
PAPEIS DE IMPRESSAO E PARA DUPLICADOR » PAPEIS DE ESCRITA

Proprietdria das Fabricas do Prad_o, Marianaia (Tomar),

Lousd e Vale-Maior (Albergaria-a-Velha)

|

SEDE EM LISBOA: DEPOSITO NO NORTE:
Rua do TE.”'IO,, 12 T i Rua Sporting Club de Coimbrées, 8 a 10
TELEFONES : PELPRADO VILA NOVA DE GAIA
59128 (4linhas) 58607 Apartado 2019 TELEFONE :
59120-59129 393088 I
——

pRQUIVE

XI
‘HISTORICO
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COMPANHIA DE SEGUROS Fundicao

de Mangualde
| S A G p [ S Embel, Lda.

SEDE EM LISBOA

Avenida Antonio Augusto de Aguiar, 112 ESTANHO PURO
Telef. P. P. C. 736935 E
DELEGACOES EM SEUS DERIVADOS
PORTO, COIMBRA,; BEJA, ELVAS MANGHA ILDE
E LUANDA (PORTUGAL)
AGENTES EM TODO O PAIS Teleg. <EMBEL» — APARTADO 21
Telefs. 62421-62422-62423
Seguros dos seguintes ramos: | FORNECEDORES DA C. P.
ACIDENTES PESSOAIS — ACIDENTES DE TRA-
BALHO — AEREO — AGRICOLAS — AUTOMOVEIS Agéncia em Lisboa:
— CRISTAIS—- FOGO — MARITIMOS - POSTAIS -
RESPONSABILIDADE CIVIL — ROUBO — TRANS- UA=ROL RS D =0
PORTES—TERRESTRES E AEREOS — Telefs. 325587 -30646 e 367750
VIAGENS E VIDA Teleg.: «Contexim» — Lisboa

FERODO Anténio Morcira Rato
GARANTIA de qualidade e § Filhos, Lda.

rendimento em cal¢cos para

travoes e discos de embraia- KXXXRARKARRRRRRRARRRRRARAK AR

gem para todos os veiculos ¥ MATERIAIS DE CONSTRUGAO

3 CIMENTO TE]JO

% MARMORES—-CANTARIAS g
&

GRES —LOICA SANITARIA

Representantes exclusivos: § Fibrocimento «NOVINCO»
. * ’ : FHRFFFFF NN N N RN FY
omptoir Francais 0'decessoires
22, Rua das Pretas, 24 Telefones: 660879 - 6637 08
Tolef 3247 30 Telegramas: RATOFILHOS
8101S. 3 320337

PROVINCIA 30954
AVENIDA 24 DE JULHO, 54-G

LISBOA LISBOA

XII
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CONSULTE O

Pernas ¢ bracos artificiais

Rigorosa técnica de adaptagido a actuar com os mais aperfeigoados e recentes modelos
Eficiéncia comprovada. Garantia absoluta.

Aparelhos Ortopédicos, Cintas Medicinais e Ortopédicas, Fundas, Meias eldsticas, Bengalas,
Muletas, etc. Cadeiras e Carros para doentes

CENTRO ORCTOPEDICO PHOENIX

RUA DO ARCO DA GRACA, 51 (A entrada do Hospital de S. José)
LISBOA — Telef. 861925

<
kg
19 r
ma ?Ll
P 19

Revepdedora de Aguas, Lda.

Fornecedores da C. P. e dos Wagons - Lits

AZINHAGA DA TORRINHA (AO REGO)
Telefone 770396 « LISBOA-4

——

[C—

et
\em todos os ramos.
- Y,
|
COMPANHIA
DE SEGUROS
COMERCIO
E INDUSTRIA
® 0 -
% d i(
ﬁ

rua do arco do bandeira, 12 — lishoa 2 — telef. 369241

comeércio e industria o e seuos

Martins & Antunes, Lda.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

ComissOes - Consignagbes - Conta propria
Importagdo - Exportagio
Concessiondrio de vendas em Lisboa e arredores dos produtos:
FLOR DO PEREIRD — ajeitonas, conservas, vegetais, derivados de
tomate, pickles, pimentoes, Pdprica-o melbor fabrico nacional, etc.

VicTORIA — agugar baunilhado, farinhas, fermentos, culindaria,
flocos de aveid; pudins-tipo ingles, tilia, tosta, etc.

Rua dos Fanqueiros, 118 — LISBOA-2
Telef 3249 22 P, P.C. — Teleg. ¢MARTUNES»

GINAR—Gonstrucoes Civis e Mar(timas, L.

— Fundada em 1956 —

Calgada do Combro, 32-2." Dt." — LISBOA =
Teleg. CIMAR — Telef. 3266 54

OBRAS EXECUTADAS E EM CURSO:

Construcgio da Avenida Marginal da Horta

. —1.* e 2.% Fases,

Elevacéo do Pavimento e de Proteccéio do
Talude Exterior do Molhe Cais do
Porto da Horta.

Construcéio do Porto de S. Mateus.

ILHA DO FAIAL:

ILHA TERCEIRA :

ILHA GRACIOSA : Constru¢io dos Portos da Praia e

St.* Cruz.

XIII
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SOCIEDADE INDUSTRIAL
DE ARTIGOS ELECTRICOS, LDA,

PARLEX

FABRICANTES DE ARMADURAS PARA
ILUMINACAO FLUORESCENTE

ACESSORIOS E LAMPADAS
FLUORESCENTES

Oficinas no CACEM : Escritorios em LISBOA :
RUA ELIAS GARCIA, 3l R. DOS FANQUEIROS, 235-2.° E,
Telef. 29 41 66 Telefs, 32 7556 e 37 OR 09

Sociedade Luso-Acoreana, Lda.

Armazém de Papelaria — Sacos de Papel
Papéis Nacionais e Estrangeiros — Artigos de Escritério

Escritorio e Armazém: RUA LATINO COELHO, 89-91
Loja: RUA DOS DOURADORES, 179-185 LI1SBOA
Telefs. 557141 (4 linhas) Apartado 1031

nEL AUBHIITA[:[M

SIMBOLO DE PERFEICAO E GARANTIA

A maior organizagdo técnica do Pais
na indastria de recauchutagem

SERVICOS TECNICOS ESPECIALIZADOS

Praga José Fontana, 10-A a D
(Frente ao Liceu Camdes)

Telefones 42118-54340 — LIS B O A

PARA ENTREGA IMEDIATA:
Soldadura eléctrica

Dinamos e grupos para c. a. trifasica. Cabos
e acessorios.

Motores eléctricos

Mond6fdsicos e trifasicos de varias poténcias,

Disjuntores automaticos
Para iluminagdo de 4 a 6 amp.. Para protecgdo
completa de motores trifasicos.

Comutadores e interruptores
Bipolares e tripolares, estanques, secos e em
banho de oleo.

Barbequins
Polidoras Esmeriladoras

Electro-Bombas
MATERIAL ELECTRICO

So¢. Luso-€Elecrrica, Lda,

11 — Calcada do Marqués de Abrantes — 13
Telef. 66 80 61 LISBOA

Tabacaria Monumental

de Francisco Andion Alban, Ld.*

Fundada em 1925

® Tabacos nacionais e estrangeiros
de diversas marcas

® Charutos de todas as marcas

® Cigarros de todas as procedéncias
das melhores marcas

@ Jornais nacionais e estrangeiros,
Isqueiros Dunhill e outras marcas

® Cigarreiras, Tabaqueiras, Carteiras,
Porta moedas, Cachimbos e Bo-
quilhas dos melhores fabricantes

® Artigos fotogrédficos e Regionais

R. JARDIM DO REGEDOR, 3
R. DAS PORTAS DE SANTO ANTAO, 66

Telefone 386 96 91 LISBOA
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e

PINTO pe MAGALHAES, L.

BANQUEIROS

PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPCA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 366056 P P C (56 linhas)

Telegramas: AUGAFO
Dependéncia urbana em Lisboa: Praca Paiva Couceiro, 12-E — Telefone: 8347 24

AMARANTE » ARCOS DE VALDEVEZ w PENICHE @ FATIMA = VILA DA FEIRA = ELVAS = TOMAR

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:

CASA BANCARIA PINTO pe MAGALHAES, L.DA
Rua do Quuvidor, 86 — RIO DE JANKIRO

|
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ROLAMENTOS
CHUMACEIRAS

EQUIPAMENTO
ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS

FIAT

QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIS

Representantes

exclusivos:

AUTO-LUSITANIA — AVENIDA DA LIBERDADE: 73-79 — LISBOA

Os maiores fabricantes mundiais de ago

Altamente especializados na producdo de toda a espécie de materiais de via e de grande parte
do equipamento pera os caminhos de ferro

Submetidos a severos ensaios, os seus

ACOS INOXIDAVEIS

foram e continuam a ser empregados pela «Sorefame> na construgdo das
carruagens para os caminhos de ferro da C. P., de Angola e de Mcgambique

Distribuidores exclusivos em Portugal:

Anjos Pereica & (., Lda.

LISBOA
Rua D. Jodo V, 7 — Telef. 684141-2-3
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w publigrafic

painel perfeito
para portas
e divisorias

NOVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolugdo impde
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol
é um painel para portas e divisérias que satisfaz plenamente aos requisitos
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um grande nimero de :
espirais de madeira. A estrutura do painel
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia a pressoes
e a variagdes climatéricas. Por outro lado, as
caracteristicas da sua constituigdo asseguram-
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de .placas
superficiais empregados admitem qualquer
forma de aocabamento. Placarol é também
fornecido ja folheado a madeiras ricas, 0 que o
torna um valioso elementa de decoragdo interior,

=11
LISBOA — rua de S. Julido, 139-Tel. 362331
PORTO — Paldcio Atldntico, 403 -Tel. 32526 e 36017

D a I co py SIMPLICIDADE E RAPIDEZ

compare e Utilizagdo dispensando camara escura
as vantagens ® Um unico tipo de papel para negativos e positivos

dO sistema e Um numero ilimitado de positivos a partir dum unico negativo
DALCOPY ® Arquivo do negativo para posteriores reprodugdes
COM @ Uma Gnica folha de papel para originais impressos numa sé face
qualquer ® Eficiente reprodugdo de tons continuos
OUlro e Ampliagdes de microfilmes
PFOCQSSO ® Cépias a partir de qualquer negativo
de e Discricio na obtenclo de cépias confidenciais

FO'OCOpiOF e Facilidade de manejo, economia e rapidez

Representantes

SALVYADOR PAMPULIM, LDA.

R. FANQUEIROS, 65-3.° C - LISBOA -2-TEL. 322863-367833
RUA FORMOSA, 432 -1°- PORTO — TELEF. 31320
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PORTUGAL

pais de

turismo

PRAIAS E TERMAS

HEGOU o Veriao, este admiravel Ve-
rao portugués como nao ha outro
por esse Mundo fora, com uma cor,

um encanto, um sortilégio que os turistas
estrangeiros, que nos visitam aos milhares,
840 0s proprios a reconhecer e a louvar.

Julho, Agosto e Setembro sdo os meses
das férias grandes. Fazem-se as malas,
toma-se o comboio, e abala-se para a praia,
Para as termas, para as estincias de vera-
neio. A mudanca de dguas e a mudanc¢a de
ares sao indispensdveis a quem passa quase
todo 0 ano encafuado num eseritério, numa
reparticdo ou numa oficina.

Lisboa ¢ uma graude e generosa cidade.
O povo que nao pode ter longas férias, em
c¢hegando o Verao tem tudo ao pé da porta.
Tem as praias da linha de Casecais, tem a
linda regido de Sintra, tem a Trafaria e a
Caparica. A travessia do Tejo, nestes do-
Mingos soalhentos, é cheia de pitoresco. O
Simples passeio 6 tentador.

Mas esta tentacular cidade de Lisboa é
rica, ela mesma, de sitios apraziveis. Ben-
fica e o Campo Grande s3o dois passeios
aliciantes, | h4, acima de tudo, o Parque
das Laranjeiras, ou seja o nosso maravi-
lhoso J ardim Zool6gico, cada vez mais rico

Um trecho da linda prala da Figueira da Foz

em espécies animais, cada vez mais florido,
cada vez mais convidativo. O bom povo de
Lisboa sabe aproveitar os seus domingos
e corresponder galhardamente as iniciati-
vas que tém por objectivo diverti-lo e pro-
porcionar-lhe um dia delicioso. Contam-se
por milhares as pessoas que frequentam o
nosso «Z0o0» aos domingos e que depois de
terem admirado os animais e depois de
terem visitado todos os recantos floridos,
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procuram as sombras da mata, estendem
os seus farnéis e familiarmente saboreiam
uma refeicio reconfortante, bem cozi-
nhada. Lisboa é, pois, além de bela, uma
cidade generosa.

O turismo comeca onde chega a estrada.
Mas deve-se ao comboio a descoberta da
paisagem portuguesa. O automdével veio
depois completar, rematar a sua desco-
berta. Por ventura os Estoris e (Caseais

-y——

~ Pértico da Igreja Unhdio (roménica), de Felgueiras, e

teriam hoje o desenvolvimento que osten-
tam, seriam hoje essa admirdvel zona de
turismo de projecc¢do internacional de que
tanto nos orgulhamos ? K Sintra niio voltou
a popularizar-se com a electrificacio da sua
linha e a entrada, ao servico, de modernas,
e6modas e elegantes carruagens? E o cres-
cimento rdpido, vertiginoso, das lindas
povoag¢des que se debrucam sobre essa
linha ¢

Pais turistico, rico de praias e de termas,
senhor de um invejdvel clima temperado,
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Portugal oferece, de norte a sul, a quem o
visita—e de h4 alguns anos para ca o
ntimero de turistas deixou de ser as cente-
nas para ascender, num crescendo vertigi-
noso, a muitos milhares por ano-—néao
apenas as lindas praias da Figueira da Foz,
da Nazaré e de Sesimbra e as do Algarve,
mas também sitios amenos, onde, no Verao,
a temperatura é de Primavera, como, por
exemplo, Alcobaga, Figueiré dos Vinhos,
Caldas da Rainha.

A regido de Setiibal é também maravi-
lhosa. O Portinho da Arrdbida, que faz

“lembrar certos trechos da Ilha da Madeira,

tornou-se, para os turistas, tanto estran-
geiros como nacionais, uma visita obriga-
toria.

Outra regido turistica obrigatoria é Por-
talegre e a sua Serra. E o Minho, jardim de
Portugal? E Tréas-os-Montes, de paisagem
forte e impressionante de grandeza? E a
Serra da Estrela, opulenta de aspectos?

Viajar em Portugal dd-nos sempre, a
nacionais ¢ a estrangeiros, a impressio
deliciosa e surpreendente de que percorre-
mos diversos pafses. A lingua é a mesma,
mas as terras é que sdo outras e outras as
suas caracteristicas. Aveiro é diferente de
Viana do Castelo; o Porto nada tem de
comum com Lishoa; Coimbra, debrucada
sobre o Mondego, néo tem parentesco com
Viseu. O Alto Alentejo e o Baixo Alentejo,
embora abencoados pelo mesmo Sol, sdo
diferentes entre si. Elvas, com Badajoz a
vista, ndo se parece com Beja; Evora—
cidade clara, elaro celeiro do pao, como a
designou Augusto Giil, nio se parece mesmo
nada com Portalegre, que é igualmente
rica, sob o ponto de vista arquitecténico.

E o Algarve? Quem, de comboio, sai do
Alentejo, fica logo impressionado com a
imprevista mudanca da paisagem. O poeta
Jodo Liucio bem chamava ao seu Algarve
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0 lando pais do Sul. O Sol parece outro, a
luz é mais doce, o ar que se respira tem
outro sabor, a paisagem tem outro colo-
rido. O Algarve é, pois, um pais diferente.

E as suas praias? [ssas praias maravi-
lhosas que Falcao Trigoso descobriu, com
as suas rochas monumentais, as suas amen-
doeiras que, quando chega o Inverno,
cobrem a terra com a neve branca e perfu-
mada da sua estonteante floracio?

Ainda bem que se compreendeu, embora
um pouco tarde, que, sem hotéis, o turismo
é letra morta. No Algarve, cujas comuni-
cacoes ferro e rodoviarias melhoraram con-
sideravelmente, ja hd hotéis de turismo!

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ja existe, finalmente, a nocdo exacta do
turismo como induastria. Se a estrada nos
leva ao local, ao hotel cabe a funcio de
fixar por mais de um dia o turista que se
encanta com a paisagem e adora repousar
com comodidade. |

Vale a pena viajar em Portugal, ver
aspectos diferentes de um pais encantador,
que alinda cada vez mais e cada vez melhor

~as suas cidades e vilas, de um pais de clima

excepeional, temperado no Inverno, ameno
no Verdo, de praias de areias de oiro, de
rios poéticos, de termas e dguas preciosas.

Portugal é uma das mais belas j6ias que
Deus concedeu aos homens!

¥,
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PANORAMA

Uma phgina de REBELO DE BETTENCOURT

Evocacao de um grande pintor que foi
um grande toureiro

Os ilustres directores da Biblioteca-Museu de
Vila Franca de Xira, srs. dr. Anténio José Vidal
Baptista e Raul de Carvalho, organizaram, com
a colaboragio de pessoas da familia do pintor
Simio Luis da Veigae coleccionadores de arte, uma
exposicio que serd inaugurada no préximo dia 6,
integrada na Festa do Colete Encarnado e Semana
Hipica. A ideia é feliz. Nada mais justo do que
evocar, numa ilustre vila toureira, a memoria de
um grande pintor que foi também um grande
toureiro.

Sim3o Lufs da Veiga, que foi uma das mais
distintas e cultas individualidades do seu tempo,
deixou um nome que honra, simultineamente, a
arte de pintar e a arte de tourear. Alentejano,
nascido no meio rural, nunca deixou, por essa
circunstancia, de amar a vida forte, ao ar livre,
de observar o comportamento do gado bravo, a
nobreza dos cavalos e dos ciies de raga. O pintor, o
ganadeiro, o toureiro e 0 homem de sociedade foi
em tudo distinto e a tudo conferiu beleza e
grandeza.

A eternidade da Poesia

A Poesia nio ¢ s6 eterna como o Amor — ¢
eterna como a prépria vida. Do Porto, pitria de
grandes Poetas, enviou-nos Alice de Azevedo um
livro encantador de poemas Intitula-se essa colec-
tanea Rosal sem Primavera, O titulo é triste, mas,
nalgumas pdginas, o Sol da Primavera aquece o
coracio da Poetisa e torna mais belas as flores do
seu Rosal.

Alice de Azevedo ama as coisas belas. O pré-
prio volume que enfeixa os seus poemas é uma
obra de arte, a comecar pela capa, da autoria do
pintor Amandio Silva. Excelentes e expressivos
desenhos de Alberto Cardoso, Adalberto Sampaio,
Domingos Pinho, Carlos Carneiro, Jaime Isidoro
e Isolino Vaz ilustram algumas das pdginas do
Rosal sem Primavera.

Nesta mesma pdgina, propositadamente para
desmentir o titulo, publicamos um dos seus mais
eloquentes sonetos. Grito de vida, esses catorze
versos sio uma ardente can¢do de amor,
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A Poetisa ALICE DE AZEVEDO- Retrato por Francisco Afonso

Ja ndo ba sombras

Sou feliz! Sou feliz! A vida é belal

Jd ndo hd sombras tristes a meu lado!
Brilthou, enfim, a luz da minha estrela,
Meu coragdo palpita, deslumbrado!

Sou feliz! Sou feliz! Foi-se a procela!
Agora o Sol € forte, esbraseado!/

E a minha alma, doirada caravela,
Voga num mar de rosas encantado!

Todas as coisas surgem a meus olhos
Tocadas dum fulgor desconhecido,
Aliciantes, belas, sem abrolhos/. ..

E todo este milagre, este esplendor,
Aconteceu depois que ao meu ouvido
Alguém rezou baixinho : meu amor!

ALICE DE AZEVEDO
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As Comunicacoes Ferrovairias
enitre Portugal e a Europa

Pels Dr.

MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

via férrea da Beira Alta estabelece, entre Vilar

Formoso e Fontes de Onhoro, a mais valiosa

ligagdo de Portugal com a Europa, bastando

dizer que é a linha do «Sud-Express» 0 mais

importante comboio internacional que circula em

territério portugués, ¢ também por onde passa a

carruagem directa de Lisboa a Hendaia, e no Verao
0 «Ibéria-Expresso». -

O «Sud Express» parte de Lisboa as 13" 45 para
Chegar a Vilar Formoso as 20125, vencendo 434 km
€m 6h40 e inversamente sai de Vilar Formoso
as 8"35 para chegar a Lisboa as 14145, levando
6110 na viagem de regresso ou seja menos meia hora
do que na ida. A marcha pode-se acelerar, embora 0
acidentado perfil da linha da Beira Alta o ndo per-
Mmita de maneira sensivel, pelo que aqui pouco héa
a fazer. Outro tanto direi do comboio n.° 1211 que
Conduz a carruagem directa mixta de 1.2 e 3.2 classes
de Lisboa a Hendaia, a qual parte da capital portu-
guesa pelo comboio n.o 1, é atrelada na Pampilhosa
40 comboio n.o 1211 para chegar a Hendaia as 11" 45
do dia seguinte, e vice-versa, sair de Irun as 197,
chegar a Lisboa pelos comboios n.os 1222 e 6 as 23 h 45
do dia seguinte.

Depois que deixou de ser o «Sud Express» um
Comboio apenas com composi¢do de luxo para se
transformar num expresso de carruagens de luxo
€ de uma carruagem de 4.2 classe, seguindo a mesma
Orientagdo dos outros grandes expressos internacio-
Nais, s merece louvor e tornou-se acessivel ao
Plblico em geral, muito diferente dos passageiros
qQue outrora transportava. Com efeito essa alteragao
deveu-se ao aparecimento da aviagdo comercial € a
€Xisténcia do aeroporto de Lisboa que estabeleceu
ﬁgagao por via aérea com todo o Mundo. Qutrora
O «Sud Express» era o comboio dos politicos, diplo-
Matas, banqueiros, personagens que se encontram
Magnificamente descritas em alguns dos romances
flU ilustre escritor Joaquim Pago de Arcos, alem da
Importancia dos empregados das carruagens-camas
que se julgavam alguém, e que mudavam completa-
Mente em face de uma esportula. Hoje felizmente
tudo mudou, pois 0s antigos utentes passaram para

a aviagdo, e 0s passageiros sdo da classe media,
burgueses e intelectuais, que a custa do seu trabalho
angariaram meios para satisfazer a aspiracdo de
viajar, ou pelas necessidades da vida sao forgados
a deslocar-se, enquanto os empregados correctamente
exercem as suas funcgoes.

O que se deve € aumentar a COmposi¢do com
uma carruagem de primeira classe sempre que a
afluéncia de passageiros o exija. Nesta ligacao inter-
nacional 80 interessa o trafego de longo curso devido
a fraca densidade populacional na zona limitrofe dos
dois paises.

A via férrea do Leste, a primeira a ser construida
e a entrar em servigo, estabelece em Elvas a ligacao
com Badajoz, mas mais importante €“0 ramal de
Caceres, que da Torre das Vargens a Mongao per-
mite a circulagcdo de comboios de Lisboa a Madrid.
E por essa linha e pelo ramal que circula o Lusita-
nia-Expresso, o segundo comboio de caracter interna-
cional das linhas férreas portuguesas, visto 0 primeiro
ser 0 «Sud-Express».

O Lusitania-Expresso € um bom comboio que
conduz carruagens-camas € uma carruagem mixta
de 1.2 e 2.a classes, directo de Lishoa a Madrid, par-
tindo da capital portuguesa as 20"30 para chegar
a Madrid as 410" levando 413"30 a-fim-de vencer
655 km, 0 que € muito e 86 se explica pelo estado
das linhas dos dois paises que necessitam de ser
melhoradas a-fim-de a viagem se poder efectuar em
oito ou nove horas. Em todo o caso o facto do movi-
mento ser quase somente entre as duas capitais, as
estagoes intermedias pouco trafego fornecerem, estar
indicada a viagem nocturna, e a passagem da fron-
teira nao poder ser a horas incomodas, nem sempre
serd possivel um aceleramento substancial. De Madrid
a Lisboa a viagem leva 14"20 pelo que se verifica
a possibilidade de a marcha ser acelerada, além do
que convinha, dada a falta que, por vezes, se observa
de lugares, aumentar a composi¢ao com mais uma car-
ruagem de 1.2 classe. Inversamente o Lusitdnia-Ex-
presso parte de Madrid as 22" para chegar a Lisboa
as 9" 20 num periodo de tempo igual ao da viagem deida.

O Lusitania-Expresso, como teve inicio no fim da
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Segunda Grande Guerra com carruagens-camas e
carruagens de 1.2 e 2.2 classes, foi sempre acessivel
a4 maioria do publico, que mais se acentuara quando
Portugal e Espanha seguirem o exemplo dos paises
da Europa Ocidental, comegado a 3 de Junho de 1956,
reduzindo as classes a duas pelo desaparecimento da
terceira classe.

Além do Lusitania-Expresso as comunicag¢oes com
Madrid efectuam-se também por meio do comboio
no 4121 e 1221 que parte de Lisboa as 15145 para
alcancar Madrid as 8730, e inversamente parte de
Madrid &s 22"30 para chegar a Lisboa as 14110
tendo 0s n.os 2220 e 3010. Este comboio pode perfei-
tamente ser acelerado e ndo se compreende que nao
tenha duas carruagens directas de Lisboa a Madrid
e vice-versa de 1.2 e 3.2 classe, acabando com o tras-
bordo de Valenga de Alcantara, tanto mais que uma
carruagem directa ja4 existiu quando o Lusitania-
-Expresso era apenas tri-semanal. Que inconveniente
podera existir nas carruagens directas ? SO vantagens
e beneficios para o publico, com utilidade para o
caminho de ferro devido ao aumento do trafego.

A ligacao ferroviaria de Elvas a Badajoz é actual-
mente para servir as duas cidades fronteirigas e esta-
belecer as comunicagdes com Sevilha, havendo ainda
para esta cidade a via de Vila Real de Santo Antonio,
de que depois me ocuparei.

O comboio automotor n.o 23141 parte de Lisboa
a 71M45 para chegar a Badajoz as 12140, seguindo
depois uma automotora espanhola de 2.2 ¢ 3.a classes
que atinge Sevilha as 24 " 00. Sdo 516 km que levam
13725 a percorrer em méas condicoes, especialmente
no territério espanhol, pois o importante e valioso
empreendimento de transformacdo ferroviaria
da Renfe ndo chegou a esta zona. Além deste
comboio existe a ligagdo pelo que sai de Lishoa
as 157145 e chega a Badajoz as 22" 05 servindo os
passageiros entre essas duas cidades, e o comboio
n.o 4129 e 2321 que parte de Lisboa s 22115 e alcanga
Badajoz &s 6"35 com uma demorada ligagdo para
Sevilha, aonde se chega depois de dezoito horas de
viagem e dois trasbordos. Inversamente o comboio
automotor n.°c 2324 parte de Badajoz as 17150 para
chegar a Lisboa no comboio n.° 6 as 23"45 com
trasbordo no Entroncamento, e ainda € pior com
respeito a Sevilha, pois, conforme o comboio, obriga
num caso a perda de uma noite em Badajoz.

Necessitam estas comunicagoes de ser melhoradas,
e, se sao regulares entre as duas cidades fronteiricas e
sua ligacao com Lisboa, deve apenas acelerar-se a
marcha dos comboios e acabar-se com o trasbordo
no Entroncamento. Outro tanto ndo se pode dizer
com Sevilha que urge alterar. Uma solugdo seria
aumentar ao Lusitdnia-Expresso duas carruagens
directas para Sevilha que chegassem a essa cidade
pelas 8" ou 9", passando em Torre das Vargens
para um novo comboio que se dirigisse a Sevilha,
ou, se isso prejudicasse a velocidade do LusitAnia-
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-Expresso, fazer partir de Lisboa um comboio directo
a Sevilha, permitindo uma boa ligagdo dessa cidade
com o0 expresso Sevilha-Barcelona, e estabelecendo
uma facil comunicagdo com o Sul de Franca. Vice-
-versa, proceder-se-ia da mesma forma.

A ligacao ferrovidria pelo Algarve com Sevilha,
via Vila Real de Santo Antonio, ¢ a mais preferida,
nao s6 pela beleza do percurso algarvio mas pela
maior comodidade, porém obriga & travessia do Rio
Tejo em Lisboa e do Rio Guadiana entre Vila Real
de Santo Antonio e Aiamonte, estando por vezes
condicionada a viagem fluvial pelo estado do tempo,
para depois seguir de autocarro até Sevilha, ou de
comboio, estando porém a estacao de Aiamonte bas-
tante distanciada do cais.

O comboio n.° 9011 parte do Barreiro as 8120,
chega a Vila Real de Santo Antonio as 45", proce-
de-se a travessia do Rio Guadiana, e em Aiamonte
toma-se 0 autocarro que parte as 16 "10 do cais para
chegar a Sevilha as 20"20, ou o comboio que sai
as 16" 45 para alcangar a cidade andaluza pelas
22145, Inversamente parte-se de Sevilha as 8145,
chega-se a Aiamonte as 44"45 por comboio ou de
autocarro saindo as 11" e alcancar Aiamonte as
14"50. Em qualquer dos casos serd possivel no
periodo da hora de Inverno, devido A diferenca
horaria, tomar em Vila Real de Santo Antdnio
4s 14"30 o comboio n.o 9012 para chegar a Lisboa
pelas 22155,

O servico ferroviario, fluvial e rodoviario, via
Vila Real de Santo Anténio-Aiamonte, necessita de
ser beneficiado, e enquanto ndo se constréi a ponte
sobre o Rio Guadiana conforme os estudos iniciados
e que ainda demorard algum tempo, apesar do dina-
mismo e boa orientagdo do sr. Engenheiro Eduardo
de Arantes e Oliveira, ilustre Ministro das Obras
Publicas, tem de se estudar o aceleramento dos con-
boios do Barreiro a Vila Real de Santo Anténio.
Melhorada substancialmente a via férrea portuguesa,
igualmente a Renfe procederd& em Espanha a um
processo idéntico, pois para um percurso de 164 km
entre Aiamonte e Sevilha, nada justifica 5"15, a nao
ser para uma reconstitui¢do histérica de velocidades
ferroviarias iniciais, que hoje nao se pode aceitar.

Daqui a alguns anos um beneficio importantissimo
se dara com a construgdo da ponte sobre o Rio Gua-
diana entre Vila Real de Santo Antodnio e Aiamonte,
conforme 0s estudos que engenheiros dos dois paises
comegaram a realizar. Deus permita que seja uma
realidade conforme é de esperar do bom critério e
actividade do ilustre Ministro das Obras Publicas,
que ligara o seu nome aureolado a mais este valioso
empreendimento. A ponte, que serd naturalmente
rodoviaria e ferrovidria, permitird o percurso directo,
e como ja estara concluida num regime idéntico A
ponte sobre o Rio Tejo e prolongada a linha férrea
do Barreiro a Almada, de Lisboa a Sevilha, via
Algarve, ndo havera qualquer trasbordo.
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Paris de Ontem

e de ARgora

Por CRISTIANO LIMA

UALDINO Gomes, que viveu quase um
séeulo, em seus 1ltimos meses, no seu
reino, que era o do café, comprazia-se
em evocar tempos distantes da sua juven-

tude ¢ da sua primeira maturidade. 5, na época
do avido, ele que o conhecia s6 de o ver cortar o
€spago lisboeta, contava-nos, enternecido, que na
Sua infancia, vivida em Belém, ouviu muiitas vezes,
08 pais combinarem, com uma semana de antece-
déncia, uma vinda... a Lisboa. Mais tarde, j4 em
Lisboa — Belém foi como sabem, um concelho, e
teve, entre os seus administradores, Alexandre
Herculano — sonhava, em ir até Paris, que ele
Conhecia, quase rua por rua, monumento por
Mmonumento, ponte por ponte, através de livros e
¢ bilhetes postais. |

~ Mas, nessa época, separada da actual pela cor-
tina impenetrdvel do tempo, 86 passavam os Piri-
néus os ricacos, e os némadas-por vocagio, fugi-
dos & familia e & monotomia da tranquilidade,
quase provinciana, de Lisboa.

Além dos ricos e dos némadas sé beneficiavam

do privilégio de andar pelos boulevards os enge-
nheiros das Obras Ptblicas, que viajavam por
tonta do Estado. E na «gualdinesca» versdo, esses
funciondrios iam, todos, para o mesmo hotel;
um hotel necessiriamente modesto e, por suple-
mento, acolhedor.
. Para todos os outros portugueses, Paris era
Macessivel. I para Gualdino, niio o foi porque,
m dia, lhe saiu a sorte grande numa cautela,
Jue era a frac¢lio mais modesta da lotaria.

Correu, logo, a Paris. E foi hospedar-se no

10tel, onde iam parar, invariAvelmente, os aladi-
08 funciondrios do Estado. O proprietério, ao

Saber que ele era portugués, com parisiense e

COmercial sorriso, disse-lhe:

p —J4 sei: vem pelo Ministério das Obras
blicas,

— Listd enganado — replicou-lhe Gualdino—
Venho pela Santa Casa da Misericérdia . . .

Viajar, que era ontem um luxo, ou uma afec-
tagio de luxo, tornou-se hoje nm acto tio vulgar

que o turismo dos remediados e dos pobres, batem,
de longe, o dos miliondrios e dos ricos.

Paris, a inacessivel, que s6 recebia portugue-
ses a titulo excepcional, acolhe-os hoje, em quan-
tidade. Os portugueses que, pelo menos, j& calcor-
riavam os boulevards parisienses, ontem contados
pelos dedos, formam hoje multidio compacta.

S R

Fachada principal de Notre Dame, de Paris

A grande cidade perdeu o prestigio que lhe
advinha da sua inacessibilidade, mas gankou,
comercialmente, pelo niimero, de ano para ano,
sem cessar crescente dos portugueses que a visi-
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tam. E, apesar da atrac¢io que exercem, sobre os
que ultrapassam os Pirinéus, as cidades de arte
da Itdlia, as diversas e pitorescas da Kspanna, as
tranquilas, que convidam até ao bocejar, da Suica,
as rectilineas ¢ disciplinadas da Alemanha aberta
ao Ocidente, Paris econtinua a manter o seu pres-
tigio quase intacto.

Essa preferéncia é justa? Diremos, sem hesitar
um segundo, que ela, com dificuldade, poderd ser
destronada. Razdes desta afirmaciio, muitas, mas
basta, para louvar a cidade que o Sena separa
em duas e as pontes, algumas monumentais, tor-
nam una, citar apenas as que consideramos de
primeiro plano.

A primeira: é a rainha das cidades. Quem faca
pela Europa uma longa viagem, prejudica muito
a sua digressio, estiradamente quilomdétrica, se a
comecar por Paris. Incorrerd até no risco de ser
injusto se dela partir, depois, para Viena, Londres,
ou Roma. Em qualquer destas cidades, sentir-se-a
sendio defraudado, pelo menos decepeionado. Fati-
gado da viagem, pouco inclinado devido & morti-
ficacio do corpo e & consequente baixa de rendi-
mento do espirito, & admira¢io pelo que tem
diante dos olhos, inquirird, em soliléquio : valia a
pena vir de tdo longe para ver isto? L esse isto,
depreciativo, prodigiosamente iniquo, aplica-se &
maior cidade da Europa e uma das maiores do
mundo — Londres —; & rainha do Daniibio, que
deteve ondas invasoras do Proximo Oriente, que
foi uma das capitais da alegria de viver — Viena
de Austria— e ainda hoje o ¢ e aquela que fez
irradiar pelo mundo duas civilizagdes — a pagi,
cesareana e a cristd — que criou uma era indes-
trutivel, mesmo quando dela nada ficar i super-
ficie terrena. S6 ao fim de trés dias, o turista
compreenderd que Viena, Londres e Roma mere-
ciam a viagem, porque precisou, pelo menos, desse
espaco de tempo, para curar os olhos e o espirito
da terrivel, porque forte, fascinagdo parisiense.

A segunda: Paris é cidade em que um homem,
ou uma mulher, se sentem incomparivelmente &
vontade. A liberdade que o turista l4 respira nfio
¢ politica, mas concreta. Aos que 14 vio, se nela
estiverem de olhos abertos, terdo a impressio,
alids superficial e 86 parcialmente verdadeira, de
que Paris tem como tinica autoridade a auséncia
total de autoridade, entregue pois, indefesa, ao
capricho e & fantasia dos seus habitantes. Com
uma Unica restri¢io : ninguém incomoda ninguém.
(fada um faz o que quer com a condicio de reco-
nhecer aos outros, que siio alguns milhdes, direito
igual.

Por um paradoxo que todos conhecem e de
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que raros se apercebem, a capital, em matéria de
indumentédria da elegancia feminina—o preco
dos vestidos nas grandes casas de costura podem
tornar pdlidas faces de miliondrio — é das raris-
simas cidades em que uma mulher pode vir & rua,
quase despenteada, mal vestida, quase nua, sem
se sentir humilhada, o que ndo lhe aconteceria
numa simpléria Malveira, ou numa anti-euférica
vil6ria prisioneira de montanhas em Portugal.
Nio se sente humilhada, ao de leve mesmo. Pode
andar como quiser, o que, em viagem de férias,
ndo serd estético, mas é confortivel e pratico.

A terceira: ndo hd uma vida parisiense, por-
que ha vérias. I, sem demasiada audécia, podemos
ir mais longe, declarando que ndo h&4 um Paris,
porque hd virios. Enumeremos alguns: os dos
cabarets, por exemplo. Constituem por suas diver-
sidades, um mundo. Hé-os até que parecem hinos
4 virtude, por seu falso impudor, por sua falsa
alegria, por seu falso luxo, eriadores de ilusdes aos
que julgam, mesmo teoricamente, mordiscar fru-
tos proibidos; outros sdo, pelo contririo, de por
os cabelos em pé mesmo para aqueles que julgam
j4 nilo existir nada que os faga estarrecer ou corar.

Citemos, agora, outro: o dos museus. 86 o do
Louvre, constitui uma exposicio e uma licdo de
arte, que exige, para ser conscienciosamente vista,
muitos dias de demorada visita e alguns anos
para a aprender, com proveito que nio seja ilu-
sorio.

Evoquemos, agora, o que constituli encanto
de muitas mulheres e terror, as vezes, duplo, de
muitos homens: o dos grandes armazéns, como
as (ralerias Lafayette, ou o Printemps, com duas
fascinagdes: a da quantidade e a da qualidade,
que influem, as vezes, dramaticamente, nos orca-
mentos de férias dos maridos que viajam de brago
dado com as mulheres.

Deixemos no tinteiro o dos boulevards, que
até j4 & conhecido dos que nunca l4 puseram os
pés. E o dos teatros e o dos cinemas, que permite
ver pecas e filmes, que nunca passarfio os Pirinéus,
devido a uma barragem que torna impotentes o
contrabando e a divulgaciio clandestina.

Para o fim, em sintese, a razlio suprema: a
beleza da cidade. O francés vai i frente dos outros
povos — e nada indica que perca o avango — em
matéria de decoraciio. Toda a Franga o comprova.
Mas, Paris, mais do que outra qualquer cidade,
demonstra que o gaulés em matéria de decoragio
o menos que tem é génio. Sob esse aspecto, Paris
é encantadora e tiranica. Abengoadamente, inefa-
velmente tiranica. ..
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Sania Comba Dao

Uma pdgina do Eng.? ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

Beira Alta, Santa Comba Dao ¢ uma das

vilas mais interessantes dessa nossa Pro-

vincia. Dotada de boas ligacdes ferroviarias
€ rodoviarias, o acesso a Santa Comba néo oferece
dificuldades; quanto a alojamentos, porém, a mo-
déstia das suas pensdes ndo é de molde a satisfa-
zer quantos se habituaram a encontrar nas suas
digressdes pelo nosso Pais estabelecimentos hote-
leiros de um certo nivel.

Para quem utilize a via férrea, os comboios das
linhas da Beira Alta (incluindo o préprio Sud-Ex-
Press que também pdara na estacdo de Santa Comba)
€ do Ddo proporcionar-lhe-do uma viagem agrada-
vel. No entanto, a quem desejar fazer ao mesmo
tempo uma agraddvel excursfio, aconselhamos
a via férrea apenas até Coimbra. Na Lusa
Atenas, o visitante deve tomar a carreira de
autocarros de que € concessionaria a conhecida
€mpresa Oliveiras e que serve Santa Comba via
Penacova. '

Partindo de Coimbra, o carro segue sempre &
beira do Mondego pelo conhecido itinerario turistico
de Penacova de encantadoras vistas para o romén-
tico rio; chegado aquela vila, efectua uma breve
Paragem, no Terreiro. A demora é curta mas sufi-
Ciente para o turista gozar o magnifico panorama
Que dai se disfruta. Ao deixar Penacova, a carreira
atravessa a ponte de José Luciano e continua ao
longo do Mondego, agora subindo a sua margem
€Squerda. Este percurso, menos conhecido dos
dpressados que se limitam ao tridngulo Lorvdo —

€nacova — Bugaco, reserva, no entanto, agraddveis
Surpresas. Logo a pequena distincia, se depara
COm Entrepenedos, curiosa garganta de formagdo
Xistosa a que os eruditos deram o nome sugestivo
de Biblioteca do Mondego, pela sua muita seme-
lha“¢ﬂ com livros arrumados numa estante. Mais
adiante, chega-se ao pitoresco ponto de confluéncia
do Dao, onde, numa elegante ponte, se transpde de
M0Vo o Mondego. A estrada prossegue agora pela

E SITUADA numa das mais atraentes regides da

margem esquerda do D&o que corre apertado em
fundo vale.

Néo tarda, porém, a estrada a abandonar o irre-
quieto curso de dgua e depressa se atinge, na Venda
do Sebo, o cruzamento com uma estrada municipal
que, a direita, leva a Pinheiro do Azere (a 2 km) e
a esquerda (1 km) a Ovoa, duas antigas vilas fora-
leiras hoje integradas no concelho de Santa Comba
Ddo. Ao visitante pedestrianista aconselhamos que
deixe aqui o autocarro e a pé se dirija & primeira
daquelas vilas, tipica povoac¢do beiroa, onde podera
ainda admirar o pelourinho, classificado no rol dos
nossos monumentos nacionais. Voltando ao cruza-
mento, podera encaminhar-se para Ovoa; logo 2
entrada da adormecida povoacdo, podera visitar a
ampla Igreja Matriz, de duas esbeltas torres e, pas-
sando por diversas casas solarengas que atestam a
sua importdncia de outrora, chegard ao pequeno
Largo onde ainda se ergue o interessante pelouri-
rinho de gaiola curiosamente esculpida em pedra de
Ancé, sustentada por robusta coluna granitica.
Defronte deste monumento nacional, vé-se ainda a
antiga casa da camara, hoje propriedade particular
e infelizmente muito vandalizada.

Desse mesmo Largo uma curta mas agradéve!
estrada municipal conduz a freguesia do Vimieiro,
ndo longe da modesta casa onde nasceu o nosso
Presidente do Conselho que, de vez em quando,
ainda passa la uns dias com agrado. Um pouco
abaixo, fica a estag¢do ferrovidria e junto dela uma
das melhores pensOes da terra. A vila fica ainda
um pouco distante (2 km), na outra margem do Déo;
para a atingir, desce-se rapidamente para o rio que
se atravessa numa bela ponte roménica. A entrada,
uma inscricdo recorda a destruicdo (operada alias
pelo exército anglo-luso) a quando das invasdes
francesas e a sua reconsirucdo no século XIX. Ja
no nosso seculo, voltou a ponte a ser objecto de
beneficiagdes para adaptagdo as exigéncias do
actual trafego rodoviario.

Passada a ponte, tem-se em frente a capelinha
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A Crise dos Camitbos de Terro
britanicos ¢ 0 Plano Beeching

0 que se fez em Portagal para melhorr o rendimento dos nossos Caminhos de ferro

O Relatério do Conselho de Administracdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses referente ao exercicio de 1962, 1é-se,
a paginas 28, o seguinte:

<A situacdo dos Caminhos de Ferro na Europa, e
at¢ no Mundo, ndo ¢é brilhante. A concorréncia que
lhe ¢ movida pela estrada, pelo canal navegavel e
pelo ar, obriga os dirigentes das redes ferroviarias a
um trabalho de adaptacdoes a novos conceitos de
transporte, a fim de suprirem as perdas que a con-
corréncia lhes produz e repensar o problema ferro-
vidrio 4 luz de novas técnicas. Os deficit acumulam-se
por toda a parte. Para remediar a situagao catastro-

do Senhor da Ponte e logo adiante um atalho per-
mite abreviar a ascensdo para a vila, passando ao
lado de uma recém-construida e muito airosa edifi-
cacdo escolar.

No centro da vila, ergue-se a Matriz, elegante
templo barroco bem merecedor de uma visita; no
muro do adro que da para a estrada nacional, dois
painéis de azulejos prestam singela homenagem ao
Prof. Oliveira Salazar. Proximo, fica o velho solar
dos bardes da vila, interessante edifica¢do justa-
mente classificada como imével de interesse piblico.

A parte velha da vila merece igualmente atencédo.
Nela se situam os Pacos do Concelho e, no Largo
fronteiro, o pelourinho. O visitante ndo perderd o
seu tempo deambulando pelas ruelas do burgo e
podera mesmo subir ao Hospital e disfrutar dai uma
panorédmica da vila.

Ao deixar Santa Comba por via férrea, quer o
forasteiro siga a linha da Beira Alta com destino a
Guarda, quer se dirija a Viseu, quer retroceda para
a Pampilhosa, terd em todos os casos ensejo de
apreciar qudo belos sdo os arredores da terra a que
a martir Columba deu o nome.
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fica da rede inglesa esta presentemente em discussao
no Parlamento Britdnico, o Plano Beeching, um pro-
jecto que, segundo Sir John Elliot, ex-Presidente da
British Railways, €, simultdneamente, «imaginativo,
drastico e austero, e esta absolutamente de acordo
com a vida actual, pois seria ilogico esperar-se que
uma rede ferroviaria concebida na primeira metade
do século passado pudesse servir capazmente as ne- .
cessidades da segunda metade do século presente».

O Relatorio acrescenta seguidamente estes escla-
recimentos e estes numeros, que bem podemos clas-
sificar de astronomicos:

«Por este projecto, 2363 das 4293 estagoes de pas-
sageiros serdo encerradas; em 8 mil quilometros de
vias férreas cessara completamente o trafegn de pas-
sageiros; 375 mil vagoes serao demolidos ou remo-
delados até 1966 ; cerca de 70 mil empregados even-
tuais serao dispensados (o0 pessoal dos quadros da
B. R. ¢ de 501 mil agentes). Iropoem-se, igualmente,
melhorias sensiveis nos processos britdnicos de explo-
racao, havidos por antiquados. Trata-se ndo sO de
uma operagao cirargica decisiva, mas também do
equacionamento dum sistema ferroviario inteiramente
novo, que vai custar ao Tesouro Britdnico somas
dificilmente imaginaveis».

«Nos Paises Baixos — comenta o Relatério —, onde
hé& varios anos 0s caminhos de ferro tém uma explo-
racdo com sinal positivo, fecharam em 1962 com um
deficit que se calcula entre 25 e 30 milhoes de florins.
A Suécia, que até hd pouco tinha uma exploragdo
equilibrada, fechou o exercicio de 1962 com um de-
ficit de cerca de 320 milhares de contos e tem em
projecto encerrar, esteé ano e no ano que vem, 3 330
quilémetros dos 14 033 da sua rede. Os caminhos de
ferro da Suiga, placa giratoria do trafego europeu,
cujo superavit € realizado principalmente 4 custa do
transporte internacional, véem, com grave apreensao,
anulado o seu equilibrio econémico por causa da
criacdo de oleodutos entre 08 portos italianos e o

centro da Europa».
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«Fstas dificeis situacdes — continuamos a ler no
Relatorio em referéncia — revelam-se em paises onde
a densidade do trafego e o nivel das tarifas nao tém
comparagdo com a pobreza do trafego e das tarifas
portuguesas. E assim por toda a parte. Até as pro-
prias Companhias dos Estados Unidos conhecem a
8ua rail crise».

Interrompamos aqui e por um pouco, a leitura do
notavel Relatorio do Conselho de Administragao da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e
digamos mais algumas palavras acerca do Plano
Beeching e do seu autor. Para isso, vamo-nos socor-
rer de interessantes elementos colhidos na excelente
revista ferroviadria espanhola Ferrocarriles y Tranvias,
que se publica em Madrid.

O dr. Richard Beeching, que nasceu em 27 de
Marco de 1913 e desempenhou as funcdes de direc-
tor-técnico da Imperial Chemical Industries (ICI), rece-
beu, em 1960, do ministro dos Transportes, 0 encargo
de realizar um estudo acerca do problema econdmico
dos caminhos de ferro, assim como da sua estrutura
€ exploracdo. Em consequéncia desses estudos, 0
dr. Richard Beeching apresentou o seu plano no dia
27 de Margo, com o titulo «A Reforma dos Caminhos
de Ferro BritAnicos». Esse plano revolucionario, como
nao podia deixar de ser, provocou numerosos comen-
tarios. The Times, por exemplo, escreveu: «Se 0s
utentes da estrada tivessem de ser examinados com
& mesma severidade que o dr. Beeching aplicou
408 passageiros do caminho de ferro, ndo sabemos a
que resultado se chegaria».

Alguns jornais comentaram a alta imediata na
Bolsa dos valores relacionados com o transporte por
estrada, tendo-se assinalado que o plano so se aplica
a um sector do transporte € que ¢ o conjunto do sis-
tema, incluidos os transportes por estrada e pelo ar,
O que se torna preciso analisar. Por outro lado, o
aspecto politico das repercussoes do Plano nao podia
deixar de provocar discussoes, sobretudo tendo em
conta a sua possivel influéncia perante as futuras
eleigdes. Com: efeito, no més de Abril foi publicado
um folheto intitulado: Transport is everyone's problem
— Socialist Commentary, no qual se aceita a esséncia
do plano Beeching, mas em que se afirma também

que carece de previsdes para as suas consequéncias

80ciais. :

O Governo, que nao quer acrescentar dificuldade
a0 futuro imediato, manifestou, por declragdo do mi-
nistro dos Transportes, que a redugdo proposta de
70 000 agentes se baseard principalmente no jogo da
aposentagdo natural e do recrutamento; que s€ acei-
tavam os principios do Plano, mas nao se proporia a
8ua aplicagao total e imediata.

Na Escocia, as reacgoes foram muito sensiveis,
POr estar particularmente afectada pelas supressoes.

Noutros comentarios ndo faltou o aspecto social
do servigo prestado pelo caminho de ferro, assina-
lando uns que a sua aplicacdo favoreceria & concen-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L

tragdo e a congestdo industrial das zonas que, pela
sua densidade, dao hoje o maior trafego ao caminho
de ferro e que a supressdo de linhas e estagoes
representa um rude golpe para as zonas menos desen-
volvidas, pois impedira nelas a criagdo de novas
industrias. Noutras zonas, as industrias existentes
sentem incerteza sobre a possibilidade de serem afec-
tadas, no futuro, por semelhantes medidas.

E este o Plano Beeching e sdo estas algumas das
suas reaccgoes na Inglaterra.

Voltando a leitura do Relatério do Conselho de
Administracdo da C. P., verificamos que a nossa prin-
cipal Empresa, atingida também pela sua rail crise,
vem procurando, de ha muito, encontrar-lhe as solu-
cOes mais convenientes, € que tem em mente a reali-
zacdo de um programa para remediar aquilo a que
ela chama o mal do século.

«Para obviar a este mal do século — 1é-se no Rela-
torio — , preciso se torna considerar o Caminho de
Ferro em bases novas. Obter, antes do mais, uma
estrutura onde se possam verificar resultados de
exploracao positivos ou prejuizos minimos. Para isso
¢ preciso utilizar os processos novos que a Ciberne-
tica e a Automagdo estdo introduzindo nos Caminhos
de Ferro. A nossa Companhia € pequena e pobre para
os utilizar na alta escala em que estdo sendo empre-
gados desde a Ameérica do Norte até a Russia; mas
alguma coisa poderemos fazer no sentido de reduzir
ao minimo os encargos de exploragdd. Apetrechar-
mo-nos na medida das nossas possibilidades e conti-
nuar a acolher novas técnicas, nomeadamente mo-
dernas técnicas de gestao».

Em seguida, o notavel documento, que ¢ o Relato-
rio presente, elucida-nos sobre as medidas adoptadas
que tém por objectivo a redugdo de despesas € a
eficacia dos servicos.

«Como sao muito volumosas as despesas com O
pessoal, urge a eficacia dos agentes que em todos 08
pontos nos servem. A valorizagdo individual dos
agentes processa-se atraveés de esquemas de instrucao
profissional, especificadamente ferroviaria, e da fre-
quéncia de cursos e semindrios de formacao, desig-
nadamente 0s organizados pelo Instituto Nacional de
Investigagdo Industrial. Destes ultimos, onde se pro-
fessam as mais diversas matérias, como gestdo de
empresas, problemas humanos e organizacdo indus-
trial, foram frequentados até ao termo de 1962 nada
menos de 26 cursos por um total de 61 engenheiros
e economistas».

Assim, por meio destes cursos, a C.P. procura
uma formacdo mais actualizada. Durante o exercicio
de 1962 realizaram-se cerca de 40 palestras, em que
estiveram presentes cerca de 80 ouvintes em cada
uma delas. Esses atentos e interessados auditérios
eram constituidos desde membros do Conselho e fun-
cionarios superiores até aos quadros médios da
Companbhia.
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H Hviacao ¢ os Caminbos de ferro

A aviagdo comercial estdA em concorréncia, por
natureza, com o caminho de ferro, a estrada e a via
maritima. O trafego aéreo atingiu um nivel aprecia-
vel pouco depois da ultima grande guerra e ndo ces-
sou desde entdo de aumentar todos 0s anos num
ritmo igual ou mesmo superior ao do transporte por
automoveis particulares e muito superior aa do acrés-
cimo dos transportes ferrovidrios ou maritimos de
passageiros. O caminho de ferro e a via maritima
nao tomaram em cada ano sendo uma parte muito
pequena do aumento do pedido global de transporte
de passageiros. Verificou-se entdo claramente que a
aviagdo nao so criava um trafego novo em seu bene-
ficio mas também atraia para ela uma proporc¢ao
cada vez maior da clientela pertencente ao comboio
ou aos paquetes. Este fenomeno manifesta-se muito
nitidamente nos transportes de passageiros atraves
do Atlantico Norte.

No trafego publico de passageiros no interior dos
Estados Unidos, excluidos os autocarros, a parte do
trafego aéreo passou, em dez anos, de 23 9o a 64 ©o.
Contudo, a situagdo na Europa Ocidental é bastante
diferente. O nimero de passageiros - quiloémetros de
trafego aéreo intraeuropeu atingiu 6 800 milhoes em
1961, ou seja somente 130 do trafego ferroviario.
Nao € superior ao trafego do caminho de ferro de
um pais como ¢ a Holanda. Uma rede ferrovidria
como a da Franca ou como a da Alemanha federal
possuem: um movimento de passageiros de cinco a
seis vezes superior ao da aviagdo na Europa.

Deve concluir-se, por esse facto, que a aviagao
nao adquiriu na EBEuropa todo o lugar que deveria
conquistar a custa dos transportes tradicionais? Cer-
tamente que nao, e os caminhos de ferro europeus
nao creém que o exemplo americano nao indique o
caminho para o qual 08 transportes europeus sao
inexoravelmente levados. De uma parte, sobre as
relagoes europeias de maior frequéncia, a pequena
distdncia torna muito menos evidente, como nos Es-
tados Unidos, a vantagem da velocidade e aumenta,
pelo contréario, consideravelmente, o pre¢o do custo
quilomeétrico de transporte aéreo. Por outro lado,
viaja-se menos vezes na Buropa, porque o rendimento
meédio de cada habitante é mais fraco, e a distdncia
€ menor, porque, no continente, os paises sao mais
pequenos. Os caminhos de ferro europeus puderam
verificar nestes ultimos anos, principalmente ao
criarem o0s <«Trans-BEurop Express», bem como 08
servigos rapidos a tarde ou nocturnos, que os seus
esfor¢cos eram compensados. Os melhores comboios
de grande percurso tém uma frequéncia crescente,
sendo ainda possiveis alguns progressos.

Além disso, a evolugdo que se produziu nos Esta-
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dos Unidos esta longe de ter atingido um sistema
geral dos transportes que possa ser dado como exem-
plo & Europa. Com efeito, € preciso lembrar que,
recentemente, a opinido publica nos Estados Unidos
ficou alarmada com a ruina progressiva da situacgao
do transporte publico. Sabe-se que € ma a situacao
financeira das redes ferrovidrias americanas, compa-
nhias privadas que nao recebem nenhum auxilio dos
poderes publicos. Sabe-se também que a situagao das
companhias aéreas que asseguram 08 Servi¢os no
interior do pais ¢ muito precaria, a despeito de todas
as medidas de limitacdo da concorréncia entre com-
panhias tomadas pela Civil Aeronautic Board. As
companhias chamadas locais que asseguram o trafego
a curta distdncia registam, até, um deficit muito ele-
vado e tiveram que receber uma subvencao equiva-
lente a 55 o/o das receitas. O maior servico de heli-
copteros do Mundo, entre os aeroportos de Chicago,
teve que ser subvencionado.

Os inquéritos oficiais remataram com a mensagem
a Nacao do presidente Kennedy sobre a organizagao
do sistema dos transportes. F significativo que esta
mensagem prevé medidas que ja4 ndo separam a
aviacdo deste sistema e recomenda a reunido fre-
quente de comissoes formadas de representantes das
trés agéncias federais responsaveis dos transportes
terrestres, maritimos e aéreos.

Definitivamente, os caminhos de ferro europeus
tém boas razoes de crer no futuro do seu trafego de
passageiros. Reconhecendo as vantagens técnicas que
0 transporte aéreo pode oferecer em cCertos casos,
julgam-se ainda bem armados para suportar a con-
corréncia da aviagao. Esta, por seu lado, vendo neste
trafego dos passageiros de caminhos de ferro um
mercado a conquistar, a competi¢do entre os dois
modos de transporte nao pode deixar de se tornar
cada vez mais ardente. Ora, seria completamente
contrario ao interesse das nacoes manter a luta até
A vitoria do mais forte. Efectivamente, a concorrén-
cia nos transportes tem uma grande tendéncia para
se tornar simultineamente andrquica e ruinosa para
0s transportadores e para a colectividade se nao lhe
derem objectivos superiores que sao os da politica
dos transportes.

Os americanos parecem ter compreendido. Nos
temos a sorte de poder, na Europa, aproveitar a
experiéncia americana evitando certos erros. Esta no
interesse da aviagdo participar conjuntamente com 08
outros transportadores na definigdo dos objectivos da
politica dos transportes que estd em vias de elabora-
cao em todos 0s paises e em diversas assembleias
internacionais, bem como na organizagdo de um
sistema geral dos transportes na escala europeia.
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Testemunho dos Acontecimentos de Angola

Pelo Ten.-Coronel do C. E. M.

JOAQUIM

ANTONIO FRANCO PINHEIRO

(Conclusao)

— Manter grande mobilidade das forgas, com
o fim de percorrer o maior niimero possivel
de itinerdrios, surpreendendo os bandolei-
ros e evitando que livremente cortassem
estradas e destruissem pontoes;

— (Castigar, em rdpidas incursdes, os bandolei-
ros, nas regides em que estes se considera-
vam seguros, evitando perder por completo
o dominio de tais regides, designadamente
a de Nambuangongo.

Vista do Comando Militar, a situacio, nesses
longos 2 meses de actividade febril, era a seguinte:

Em Luanda, uma populagio branca, tomada
de nervosismo, poderia provocar incidentes gra-
ves nos muceques. Os pequenes efectivos da guar-
nigdo mal chegavam para evitar o choque entre
as duas comunidades. Nos muceques, agitadis-
simos, o clamor de «mata branco» enchia as
noites escuras e chuvosas, e fazia que se multi-
plicassem os pedidos de socorro ao Q. G. lira
a martirizada Companhia P. M. que, sujeita a
todos os riscos, acorria aos muceques e, na com-
pleta escuridio, acalmava os indigenas mais agi-
tados e castigava os mais renitentes.

Tudo isto, a somar-se aos alarmes constantes
que chegavam ao (). (x.: uns porque tinham sido
vistas luzes no mar, outros porque teriam ouvido
tiros, outros ainda porque haviam sabido de um
Plano de ataque a Luanda, finalmente outros a
quem teriam contado como seria feito o corte da
!UZ e 0 envenenamento da dgua. lKm verdadeiros
jogos malabares, a tropa acorria a todos os locais,
acalmando e acautelando... Foram muitas noites
de terror, que os dias ndo compensavam, pois nao
eram mais calmos. Junto ao Comando Militar,
aglomeravam-se multiddes que pretendiam escol-
tas para voltarem is fazendas abandonadas, para
- Saberem da sorte de entes queridos, para recupe-
rarem bens. Bram multiddes que precisavam de
auxilio e hs quais, infelizmente, nem sempre S¢

podia auxiliar. Era necessirio atender toda esta
gente, explicar-lhe por que niio era possivel satis-
fazer o que desejava, exercer sobre esta multiddo
uma accin esclarecedora, tendente a demonstrar-
-lhe que os primeiros dias de uma subversio sido
sempre como aqueles que viviamos.

De fora de Luanda, chegavam as mais varia-
das informacdes. A falta de 6rgdo centralizador,
as informacdes eram andrquicas. Verdades mistu-
radas com boatos, noticias em duplicado, em tri-
plicado, o que calhava, numa confusio que nio
era de molde a facilitar a actuacio das forcas mili-
tarcs. Certas autoridades e alguns particulares,
detentores de emissores-receptores, viviam em
vlena indisciplina das transmissdes, lan¢ando no
ar, insconscientemente. informa¢des fue punham
em risco os efectivos reduzidissimos, que guarne-
ciam localidades, e as pequenas patrulhas que
tentavam surpreender ¢ castigar os bandoleiros.

Nestes dias dificeis, os efectivos militares
deram provas de grande valor ¢ de inexcedivel
espirito de sacrificio. Valeu muito ao Exéreito
a valiosfssima intervencio da Forca Adrea que
colaborou em todas as operacdes, quer destruindo
bandos, quer efectuando reconhecimentos, quer
transportando tropas. Para os oficiais do Exér-
cito e da Forca Aérea, trabalhando em perfeita
comunhiio, deve ser a mais agradivel das recor-
dac¢des a perfeita identidade entre os elementos
das forcas de terra e do ar.

Também a colaboracio da Armada muito con-
tribuiu para a resolucio de vdarios problemas,
essencialmente de transporte de tropas. sendo
igualmente de assinalar a identidade de esforcos,
em que se desenrolou essa colaboracio a todos os
titulos preciosa.

56 com a chegada e utilizagdo de reforcos
substancials, a situacio se tornou menos grave,
nio porque a actividade inimiga tivesse dimi-
nuido, mas porque, em 13 de Maio, fora possivel
lancar tropas para a fronteira Norte, melhorar a
seguranca afastada de Luanda e prevenir o alas-
tramento da rebelido para Sul.

Testemunhado, a tracos largos, o que foram
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os dois primeiros meses da insurrei¢io, parece
interessante tirar algumas conclusdes. Seriio elas:

1. — A luta contra a subversdo ndo se impro-
visa, nem ¢ tarefa exclusivamente militar. Pro-
vam-no a anarquia das informacdes, a indisciplina
das transmissOes, por parte de alguns civis, e
algumas violéncias, cometidas por brancos que
ndo tinham sido vitimas do terrorismo. I indis-
pensidvel um planeamento civil-militar, evitando
que se corra o risco do colapso da autoridade

legal.

2.°— As insurrei¢des tém que ser combatidas
envrgicamente, desde o primeiro dia. Caso contra-
rio, «engordam», em resultado do melhor «ali-
mento» que se lhes pode oferecer: a insuficiéncia
dos efectivos das for¢as da ordem. A provar esta
verdade, estd o facto de, nos primeiros tempos,
unidades de efectivo esquadrio e companhia, des-
falcados, terem atingido Nambuangongo, o que,
poucos meses depois, s6 se logrou com efectivos
6 ou 7 vezes maiores.

3 °— Uma guerra subversiva ¢, pelo menos
no seu inicio, tarefa pesadissima para o Comando
responsivel. Chovem as informacgdes e os boatos,
acumulam-se os pedidos de for¢as militares (estas
sao sempre insuficientes) e todos os problemas
envolvem populacdes civis aterrorizadas. Além do
trabalho em permanéncia, exigido a qualquer
Q. G., torna-se indispensdvel muita capacidade
de improvisa¢iio e nervos de aco, que nio excluam
muito tacto e bondade nas rela¢des com os civis,
normalmente desesperados.

4.°—A flexibilidade de espirito e a imagina-
¢iio tém que ser atributos do Estado-Maior e dos
exceutantes. Assim, uma patrulha, que sai e reco-
lhe sempre & mesma hora, jamais surpreenderd
o terrorista, acabando por ser surpreendida por
ele; uma aviacdo que bombardeia a determinadas
horas, deixard ao adversdirio a possibilidade de se
furtar & sua ac¢lio; uma arma que cai nas mios
do terrorista poderd ser destruida se casualmente
esse terrorista encontrar muni¢des falsificadas,
capazes de inutilizar a arma, ete. Quer isto dizer
que:

’
a) K necessdrio ser metodicamente irregular nas
operagdes, j4 que toda a regularidade favo-
rece o adversirio;

r
b) E necessdrio ser diabolicamente ardiloso, o
que exige muita imaginaco.

Estas as conclusdes mais importantes, a aditar
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as que se tiraram da operagio da baixa de Cas-
sange.

O adversdrio e os seus erros

Disse-se, anteriormente, que a U. P. A. come-
tera um erro, quando pretendeu passar, em velo-
cidade, & fase insurreccional, sem ter conseguido
um minimo de organizacdo e de armamento.

A U. P. A. foi para a insurrei¢io sem arma-
mento, praticamente, o que a condenou a uma
relativa passividade, apés os massacres de 15 ¢ 16
de Margo. Sempre que quis manter-se activa, ori-
ginou grandes perdas nas suas proéprias fileiras.
O resumo das actividades do inimigo, durante os
primeiros meses, é bem claro a esse respeito: as
accdes activas, préprias de uma tropa de guerri-
lheiros, resumem-se a um niimero bastante redu-
zido de emboscadas ¢ ocupam um lugar de pequena
importancia em relagio as actividades passivas
(cortes de estradas e pontes), ou em relagio is
actividades conseguidas & custa de grandes perdas.
Il o caso dos ataques a povoagdes, feitos por gran-
des massas de terroristas, praticamente desarma-
dos. Esses ataques foram pouco remunerados, ji
que a inseguranc¢a e a quebra do moral das popu-
lagdes brancas, deles resultantes, niio compensa-
vam as baixas que os bandoleiros sofriam.

Ora, o recrutamento de terroristas para ataques
em massa, sem probabilidades de éxito, s6 podia
ser conseguido pela violéncia. KEsta, uma vez
desencadeada, sem uma O. P. A. que vinculasse
as populagdes, daria, como deu, origem & fuga das
popula¢des, em massa, fuga que, depois, o adver-
sario atribuiu a violéncias das nossas tropas. De
facto, a fuga foi motivada nos erros da U. P. A.
e foi a U. P. A. que lhe sofreu as consequéncias:
uma subversdo ndo pode desenrolar-se na «terra
de ninguém», sob pena de os seus sequazes nio
disporem de apoio de qualquer espécie e terem
que desistir dos seus propdsitos. O exposto niio
significa que a actividade inimiga nos ndo tenha
causado embaracos. Mas esses embaracos resulta-
ram muito mais da nossa fraqueza de efectivos do
que da inteligéncia, da organizac¢iio e do planea-
mento do nosso adversdrio.

No entanto, os erros apontados niio devem ser
mnotivo da nossa tranquilidade. Em resultado deles,
a U. P. A. acabard por abrir faléncia, deixando o
campo livre ao M. P. L. A, infinitamente mais
perigoso, dada a sua filiagho comunista. Este
movimento beneficia dos massacres de 15 de
Mar¢o, podendo simultineamente, proclamar a
sua inocénecia e atrair para a sua causa alguns
ingénuos, com promessas de uma doce convivién-
cia inter-racial. S6 o futuro poderd dizer até que
ponto o M. P. L. A, beneficiou dos erros da U. P. A.

Por agora, é indiscutivel que fomos nés quem
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A [mgrensa ¢ o To anos da “Gacela dos Camindos e Ferro™

De «Vida Ribatejana», de 26 de Margo:

«Com o seu nimero de 16 de Marco, a <Gazeta
dos Caminhos de Ferro», da direccéio e propriedade
do nosso querido amigo Carlos d’Ornellas, entrou no
73.° ano de publicidade.

Fundada por L. de Mendonga e Costa, que teve
sempre A sua volta ilustres colaboradores, a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» tem estado continuamente
ao servico, ndo apenas do sistema de transporte
ferroviario, mas também ao servico da Nagdo, e,
como no tempo do seu fundador, também notavel-
mente colaborada.

No ntimero especial do seu aniversario, além das
interessantes colaboracdes assinadas pelo dr. V. Cal-
das Nogueira, Ph. Bonillond, Carlos de Brito Leal,
e de artigos acerca do concurso da constru¢do da
Ponte sobre o Tejo e do proximo X Congresso Pana-
mericano dos Caminhos de Ferro, que se realiza,
em Qutubro deste ano, no Brasil, 1é-se a habitual

——

beneficiou do insucesso da U. P. A.: esta fez-nos
acordar para as realidades e ndlo teve, felizmente,
for¢a para levar avante os seus designios.

Conclusao

Pretendeu-se, no presente artigo, dar um tes-
temunho sobre alguns aspectos dos acontecimentos
de Angola. Certamente, ficaram por focar temas
de grande interesse.

Como testemunho que é, rigorosamente verda-
deiro, niio deixa, porém, de ter cardcter subjectivo,
ndo admirando que, qualquer outra testemunha
Presencial, tivesse formado opinido diversa dos
acontecimentos.

De qualquer modo, julgamos ter sido conse-
guida a finalidade de mostrar ao leitor as dificul-
dades com que luta uma pequena guarnigiio, no
nfcio de uma guerra subversiva. Coroldrio destas
dificuldades, resulta a natural homenagem aos que
tdo valentemente souberam bater-se, suprindo
€0m a sua inteligéneia, a sua energia e a sua von-
tade inabaldvel as dificuldades, com que depara-
ram. I, com efeito, uma homenagem que presta-
Nos neste artigo: A valentia e & modéstia de uns
tantos (lomandantes de Companhia, de Esquadrdo
¢ de Pelotio, que, com os seus soldados, diAria-
Mente, arriscaram as suas vidas, para que Angola
Continuasse Portugal.

pagina de Rebelo de Bettencourt — Panorama —na
qual vimos uma referéncia entusidstica a recente
exposi¢do de pintura do distinto pintor ribatejano
Augusto Bértholo, efectuada, como oportunamente
registdimos, nos comecos deste més, na Sociedade
Nacional de Belas Artes.

A Carlos d’Ornellas e aos seus ilustres colabora-
dores, as nossas sinceras felicitagoes».

Do «Diario de Noticias», de 13 de Abril :

<Em 15 de Margo de 1888 publicou-se, em Lis-
boa, o 1.° nimero da revista quinzenal <Gazeta dos
Caminhos de Ferro», que se propunha pugnar por
um melhor e maior desenvolvimento do ferroviarismo
peninsular, pois se destinava, segundo se acrescen-
tava em subtitulo, a Portugal e Espanha. Esse o motivo
por que a revista possuia duas redacgbes: uma em
Lisboa, outra em Madrid. Seu objectivo também era
o da defesa dos interesses do piiblico, o que sempre
soube cumprir com probidade. Com o niimero 1806,
ja em distribui¢do, relativo & segunda quinzena de
Margo festejou a revista as suas <Bodas de Diaman-
te», isto é, trés quartos de século.

Ao seu actual director e proprietario, Carlos
d’Ornellas, apresentamos os nossos cumprimentos de
felicitacOes».

De <A Voz», de 17 de Abril :

«Celebrou o seu 75.° aniversario a <Gazeta dos
Caminhos de Ferro», que tem desenvolvido valiosa
ac¢do em prol do progresso e do desenvolvimento
das coumunicacdes ferrovidrias em Portugal e na
extensdo da Peninsula Ibérica. Um niimero especial,
com notével colaboragdo, pleno de interesse e em
sugestiva apresentagéio grafica, comemora as bodas
de diamante da prestigiosa «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», a cujo director, 0 nosso prezado camarada
Carlos d’Ornellas e aos seus colaboradores apresen-
tamos felicitacoes.»

Do ilustre director da Biblioteca Piiblica Pedro
Fernandes Tomés, de Figueira da Foz, recebemos,
datada de 19 de Abril, uma carta da qual reproduzimos
as seguintes linhas:

<Acaba a excelente «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», que V. superiormente dirige, de festejar o
seu 75.° aniversdrio, motivo por que muito me apraz
vir cumprimentar V.,., ao mesmo tempo que for-
mulo os mais sinceros votos pelas prosperidades e
largo futuro de tdo atil publicagdo>.
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Sessdes de cinema numa estacao londrina

Como nos anos anteriores, os operarios e empre-
gados de Londres tiveram novamente ocasido de as-
sistir, no Inverno passado, ao meio-dia, & projecc¢do
de filmes de férias na estagdio de Liverpool Street
pela Regido Este dos Caminhos de Ferro Britanicos.

No passado Inverno mais de 14000 pessoas
assistiram a essas sessdes, que sdo gratuitas.

Os filmes — todos coloridos — mostraram uma va-
riedade de belas regides turisticas britdnicas e con-
tinentais. Dois filmes, com a duracdo de cinquenta
minutos, foram projectados todas as quintas-feiras,
durante a refeicdo do melo-dia. As exibi¢des, inter-
rompidas no dia 13 de Dezembro de 1962, recomeca-
ram no dia 3 de Janeiro e terminaram no dia 11 de
Abril de 1963. O programa era renovado todas as
semanas.

Empregados do caminho de ferro foram postos a
disposi¢cdo dos espectadores para responder a todas
as perguntas respeitantes a viagens e a férias.

Um caminho de ferro original

Existe no sudoeste do Condado de Kent, na
Inglaterra, acompanhando o litoral e construido de
acordo com todos os requisitos da lei, um caminho
de ferro em miniatura, na bitola de 38 centimetros.
Com cerca de 22 quilémetros de extensdo, a «<Rom-
ney, Hythe and Dymclanach Railway», como ela
se chama, transporta na época do Verdo milhares de
passageiros nos seus passeios de fins de semana.

A linha foi construida em 1926 e custou 2.000
libras esterlinas por milha; os carris, de 24 Km, séo
pregados directamente nos dormentes.

Todos os requisitos de seguranca e conforto
foram providenciados para o seu funcionamento,
inclusive cabinas de sinaliza¢fio. A estacdo terminal
de Hythe possui quatro plataformas com uma cober-
tura geral de trelica, uma cabina e um girador. Em
New Romney, onde esta localizada a administracéo,
encontram-se as oficinas e o abrigo das carruagens,
além de uma cabine de 24 alavancas.

O material de trac¢do dessa linha, constituido por
9 locomotivas copiadas em escala reduzida dos gran-
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des tipos conhecidos, constitui uma das suas maiores
atraccdes, mesmo pela constante modernizagéo por
que passa para atender as condigdes do transporte.

S#o0 normais os comboios formados com 20 carrua-
gens, com cerca de 16 toneladas, traccionados por
duas locomotivas, a maior das quais pesa 16 tonela-
das e apresenta rodas de traccdo de didmetro entre
50 e 60 centimetros.

O material rolante é formado por 81 carruagens
para passageiros e bagagem.

A velocidade méaxima permitida nas linhas desse
curioso caminho de ferro é limitada a 40 km/h, va-
riando a de regime entre 30 e 35 km/h; o freio a
a vacuo, automatico, garante paradas de emergéncia
em distAncia pouco maior que o comprimento do
comboio.

Este caminho de ferro funciona, todos os anos,
no periodo de Sexta-feira Santa até ao dltimo
domingo de Setembro e o «<Marohlander», uma de
suas composi¢oes de carruagens-saldo, circula 22.000
quilémetros ; cada locomotiva realiza 16.000 quil6-
metros.

H4 vérios campos de férias no trecho por onde
se estende a <Romney», 0o que mantém o interesse
pela linha férrea. Séio comuns os comboios especiais
formados por 30 carruagens, com 2 locomotivas: o
maior que por ela circulou, entretanto, foi formado
para a Conven¢io Anual de Ferroviarios, em 1948 ;
tinha 47 carruagens traccionadas por trés locomo-
tivas «<Pacific» e conduziu 458 passageiros.

A histéria dos caminhos de ferro em escala
reduzida teve origem na Inglaterra, em 1872, quando
Sir Arthur Heywood lancou a ideia de bitola estreita
para linhas de trifego leve e chegou a conclusdo
de que, com 15 polegadas de bitola, poder-se-ia
chegar a bons resultados. Alguns anos mais tarde,
Decauville, na Franca, em estudos independentes,
adoptou o minimo de 16 polegadas (40,64 cm).

Nos Estados Unidos, também chegou a ter certo
desenvolvimento a producdo de material para essas
bitolas, inclusive para a exportacéio ; a sua aplicacdo,
porém, ficou confinada a parques de diversdes e
servicos de mineragdo, explora¢do de pedreiras e de
pequenos iransportes em fazendas de cana, efc.
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AS VELHAS RACAS DO NOVO MUNDO

AT A

Labnai, a cidade

JORGE RAMOS

Por

o o B

sagrada

UCATAN 6 hoje um dos Estados do México.
Com o nome de Yucatan se designou, na
época em que era uma das mais antigas e
também das mais admirdveis civilizacdes
de todos os tempos, um vasto territério abran-
gendo nio sé a drea do actual estado mexicano,
mas também cerca de cento e treze mil quiléme-
tros da Guatemala e cento e vinte quilémetros
das Honduras. Yucatan, que também daria o
nome & grande peninsula do Golfo do México,
teve por capital a mais importante cidade da Arte
© fia. Ciéncia até hoje conhecida: a velha Labnai
aristocratica, senhora de uma cultura que assom-
bf‘Ou 08 conquistadores espanhdis, como se estes,
diante das rufnas de um mundo maravilhoso, se
Julgassem num planeta desconhecido.

Labnai, com seus observatérios astronémicos,
Seus edificios gigantescos, tesouros de escultura e
Pintura, filésofos e estetas, de.que temos conheci-
mento através dos vestigios da sua escrita cunei-
forme, permite-nos supor o grau elevado do pro-
gresso dos Mayas —os Gregos do Novo Mundo.

a18 opulentos que os Medas, mais magnificentes
que os babilénios, mais poderosos que os persas,
08 Mayas atingiram um desenvolvimento cultural
t?.o. impressionante que os distingue de certas
Civilizagdes pelo alto nivel moral. Os patriarcas

ayas, sob as palmeiras dos odsis de Aduir,
qQuando conduziam as tribos errantes para terras
€ paz, preconizavam a doutrina do amor e cari-
dade pelo préximo. Aereditou-se, durante algum
tempo, que os primeiros povoadores do continente
dmericano tivessem vindo da Asia através do
estreito que o navegador dinamarqués Bering
Virla a descobrir, ou servindo-se de pontes gigan-
tescas entre as ilhas da Atlantida e de Md. A seme-
hanga das piramides e dos tdmulos trouxe a
SUposigio de que tivessem sido os egipcios os intro-
utores, na América, da ecivilizacio que al se
ésenvolveria com maior vigor. Hoje estd posta
de parte hipétese de que o fndio da América
tivesse vindo da regiiio do Mediterraneo quer pela
Y0ta do Oriente quer pela do Ocidente. O que se
sabe da civilizago maya & que ela representa,

ainda hoje, 0o mais notdvel acontecimento na his-
téria da Terra. Inventou o sistema aritmético e o
calenddrio. Os espanhdis, que levavam com eles o
calenddrio Juliano, constataram estupefactos que
este estava atrasado dez dias em rela¢io ao tempo
solar, e que s6 o calenddrio dos indios de Yucatan
era perfeito. A ciéncia do Velho Mundo estava,
pois, atrasada alguns milhares de anos em relagio
a0s mayas. . .

O calendério maya remonta a uma época lon-
ginqua antes de Cristo. Os astrénomos mayas
calcularam com precisdio a érbita dos planetas e o
ciclo lunar apenas com um erro de um dia em tre-
zentos anos, estando ainda hoje por explicar o
processo utilizado. A causa dos eclipses era tam-
bém do seu conhecimento e neste aspeeto s6 foram
precedidos pelos babilénios, egipcios e chineses.

Como todas as religides, a dos mayas basea-
va-se no mistério da criacdo do Universo, mas a
sua concepedio é mais original do que a transcen-
dente cosmogonia dos Vedas, e nem mesmo o
Zend Avesta, profurdo e complexo monumento
de sabedoria, nos d4 uma ideia da criacio do
Cosmos como o idealizaram, pensaram e descreve-
ram os inspirados caciques «guichés». E ao citar-
mos estes livros lembramos que foi a expressio
poética a forma de exteriorizagio desta audaciosa
e empolgante aventura do Pensamento.

Nio cabe aqui demonstrar a razio por que a
poesia ocupa indispensdvel lugar na génese das
grandes concepgdes do mundo. Que é o Antigo
Testamento e a prépria Biblia senfio um longo
poema? O Codex Maya fala do grande Deus
Itzamand. H#& nele a grandiosidade de um liris-
mo s6 semelhante & ideia poética do Zeus grego.
O pantelo maya foi-se enriquecendo pouco a
pouco com novas divindades, e uma delas é Ku-
kulkan. Nas minas de Labnai encontram-se efigies
descomunais deste Deus.

Com base no estudo das priticas de sepulta-
mento dos mayas, os historiadores modernos con-
clufram que a sua religiio apresentava importan-
tes pontos de contacto com a doutrina cristd,
especialmente no que se refere & imortalidade da
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alma. Escavacdes realizadas em Uaxtun, na Gua-
temala, permitiram a descoberta de tiimulos
mayas de cuja andlise se infere que a sepultura, a
principio simples, se foi desenvolvendo e chegou
a atingir propor¢des de verdadeiro paldcio, veri-
ficando-se o seu regresso & simplicidade primitiva
no ultimo periodo da civiliza¢io maya.

Os mayas constituiram um povo cujo desen-
volvimento cultural foi maravilloso como asseve-
ram investigadores, arqueélogos e historiadores,
Representavam uma das mais velhas civiliza¢des
do mundo, civilizagio que atingiu uma escala
eminente e que tanto mais nos surpreende quando
se sabe que, desconhecendo os mayas os elementos
reputados agora essenciais para a evolucio da
humanidade, se colocaram, em relacio ao seu
tempo, numa posi¢io extraordiniriamente avan-
cada, diremos mesmo de incrivel progresso. Sobre
as suas origens pouco se conhece.

Os estudos realizados sobre monumentos e
restos de cerimica encontrados em exploracdes e,
ainda, a descoberta de ruinas de grandes cidades,
provam que, no Vale do México, se sucederam
longos periodos de civilizag¢iio: a cultura denomi-
nada Incaica, definida como prestigioso triunfo da
Inteligéneia (alcancou alto nivel embora se des-
conhecesse nesse perfodo o uso da roda e do ferro);
a civilizac¢io teothricuana e a tolteca, que formam,
para assim dizer, a antiguidade maya, e provavel-
mente assinalando j4 a decadéncia de um ciclo
brilhante; e o perfodo azteca — grande império
semi-bdrbaro derrubado pelo conquistador euro-
peu no séeulo XVI. Os geblogos fixaram a data
da civilizacdo maya numa era 4.000 anos anterior
4 nossa. Os principais vestigios dessa remota civi-
lizacdo encontram-se nas cidades desenteradas no
México. Algumas delas foram construidas por um
ramo do tronco maya: os toltecas (tolteca signifi-
cava edificador) que levantaram as grandes Piri-
mides e os enormes templos de que se conservam
preciosos vestigios. Os actuis mexicanos descen-
dem do ramo maya mevictin, oriundo de Aztlan,
na alta Califérnia. £ curioso verificar a analogia
entre Aztlan e a origem da palavra azteca (azte-
catl). Adoravam o deus Huitzipochtli. Quando os
mexictin fundaram Meccico Tenochitlan, dando este
nome # cidade principal do seu reino em homena-
gem ao deus Meccitli e ao sacerdote Tenoche, ji
os mayas estavam no apogeu da sua civilizaciio
(de que h& maravilhosos indicios nos imponentes
monumentos de Talum e de Uxmal) panorama
milendrio tdo assombroso que pode ser o das rui-
nas dos maiores povos do mundo. Aztecas, Chia-
parrecas e todas as racas do ramo maya que pova-
ram td3o extensos territérios, haviam chegado a
uma fase tdo importante do seu avanco cultural e
artistico que o préprio Hernan Cortez, em 1519,
ficou deslumbrado diante das «torres altissimas e
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bem trabalhadas», e dos templos gigantescos—
a0 lado dos quais devia hoje parecer um brinquedo
o maior arranha-céus de Nova York. Desconhe-
ciam o cavalo e, evidentemente, a pélvora, ndo
podendo defender-se dos invasores com armas de
fogo, mas cultivavam o milho, a batata, a borra-
cha, o cacau a pimenta, o tabaco e muitos outros
produtos. As cidades cruzavam extensissimas dreas.
Uma das cidades sagradas era Teotihuacan (signi-
ficava «o local onde se viio adorar os deuses»).
A tribo teothiuacan, e na opiniio de outros, os
totonacas ou os otomies, edificaram naquela cidade
a majestosa Piramide do Sol, uma dos mais gran-
diosos monumentos da América, pois tem 65
metros de altura e uma base que varia entre os
207 e os 215 metros. Rodeia a vasta piramide
uma plataforma com vérios templos. O formiddvel
colosso era dedicado a Tonacatecutli, deus do Sol
e da abundincia, cuja estdtua monolitica foi des-
teruida. A caracteristica notdvel da extensiio dos
edificios ¢ a simetria com que foram dispostos.
As cidades levantavam-se obedecendo sempre a
um plano pré-concebido, euja coneepgio e execucdo
denotam invulgar habilidade por parte de um
povo que ndo dispunha dos materiais que hoje
usamos. Os templos situavam-se de acordo com
um complexo sistema astronémico para que cada
um recebesse os raios solares numa certa superficie
da construcio e numa determinada época. . .

Na base da Piraimide do Sol encontrou-se um
monolito representando uma deusa da dgua. Outra
orande pirimide é a de Tenacuya com 150 plata-
formas, simbolizando as 150 serpentes sagradas.
O grande templo de Quetzalcoatl possui enormes
escadarias centrais em pedra lavrada, supondo-se
que alguma vez tivessem sido pintadas. Dos mayas
restam tradi¢des indeléveis, uma mitologia que
desafia a voragem dos séculos, uma arquitectura
sumptuosa, tesouros de arte, vestigios de jardins
suspensos (chinampas) sobre os lagos, a magnifi-
céneia do seu rei Netzahualeo «guerreiro, fil6sofo,
legislador e poeta», belfssimos objectos de cera-
mica verde, frescos representando idolos, — talvez
entre eles Thaloe, o deus da chuva com seus biizios
e conchas pintadas de vermelho e branco — cola-
res e braceletes de ouro, pecas de jade, tagas de
alabastro, jarros de prata, incensorio com estra-
nhas figuras, — testemunhos de cultura, primores
de imaginagio, poesia e lenda. . .

Se Yucatan representa no mundo velhissimo
do chamado Novo Mundo um grande império,
Labnai é a cidade sagrada dos deuses, dos poetas
e dos artistas, fundada milénios antes da nossa
era ¢ onde se discutiam os problemas do destino
humano sem quebrada tradicio religiosa. A cidade
apresenta uma simetria perfeita. Muita coisa ficou
intacta, resistindo & devastaciio do tempo. Véem-se
ali pdtios sumptuosos com magnificas colunas,
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pinturas maravilhosas, pedras lavradas, decoragdes
curiosissimas. Os objectos exumados das escava-
¢coes efectuadas sdo trabalhos de ceramica e de
cinzelaria. Diversos timulos formam uma cruz,
no topo da qual se levanta a coluna da Morte,
assim chamada peios habitantes das terras proxi-
mas. Acreditam que qualquer pessoa pode saber
08 anos que lhe restam de vida se se chorar junto
da coluna e medir com os dedos o espaco que fica
éntre esta e a sua cabega, contando um ano por
cada dedo.

Os edificios levantam-se sobre caboucos. Isca-
darias dio acesso a ruinas de templos, e grandes
vestibulos ladeados de corredores, com pinturas
vermelhas e negras vepresentando episédios da
mitologia maya, conduzem a um pétio principal
cujo estilo arquitecténico, puramente geométrico,
oferece aspecto surpreendente: pequenas pedras
cortadas formam mosaicos em ziguezague. .,

Em Labnai as velhas e primitivas civiliza¢des
£10 México parecem renascer no sortilégio de um
angulo de extraordindria beleza, ou de uma urna
de barro de extrema perfeicio. 1) um lugar de
sonho como que infundindo misteriosa majestade
4 quem o visite. Por momentos regressa-se a uma
época herdica e de esplendor, cujas maravilhas
assombram ainda hoje os povos mais civilizados
do Mundo. Adorando os seus deuses, perpetuando
A sua arte através de monumentos, prestando res-
Pertoso culto aos mortos, cultivando a ciéneia,
08 mayas, astr6nomos e poetas, filésofos e mis-
ticos, continuam ali. . .
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Caminhos de Ferro Ultramarinos
BEIRA

Em Fevereiro deste ano foi assinado o contrato
para a constru¢éo da nova Estagéo Central dos Ca-
minhos de Ferro da Beira.

Os trabalhos ja haviam sido iniciados com desa-
terros e cravacdes de estacas em que o magnifico
edificio assentara.

Os ‘Caminhos de Ferro continuam, pois, a con-
tribuir para o embelezamento da capital de Manica

- e Sofala, dotando-a agora com um imével de origi-

nal e arrojada concepcdo arquitectonica.

'DR. HANS KARL VACANO

A fim de assumir as fungdes de consul da Alema-
nha em Goteborg, na Suécia, vai deixar Portugal o
sr. Dr. Hans Karl Vacano, que em Lisboa, na alta
qualidade de primeiro secretario da Embaixada do
seu pafs, conquistou entre nos intmeras simpatias
e o respeito de quantos tiveram o prazer de o conhe-
cer pessoalmente.

Ao sr. Dr. Hans Karl Vacano, que nos distinguiu
com as suas atencdes, agradecemos, muito penho-
rados, o seu cartdo de despedida.

Desejamos ao ilustre diplomata, grande amigo de

Portugal, a continuacdo das suas felicidades.
-

PouicLinica oA Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519

Dr. Amaro de Almelda—Medicina, coracdo e pulmdes—as 18 horas
Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes—ias 18 horas
Dr. Nelson de Figueiredo — Rins e vias urindrias—as 16 horas

Dr. Romdo Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — &s 14 horas

Dr. Afonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoraseoperacdes—as 15horas
Dr. Gongalves Coelho—Doencas das criancas—as 18 horas

Dr. Pinte Bastos — Boca e dentes, prétese — as 10 horas

Prof. Dr. Alen Saldanha — Raio X — as 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

Drs Maria José Ledio — Anilises clinicas — fis O horas

ANALISES CLINICAS

m.mww

Rua Vitor Cordon, 3
LISBOA

J. I.. Ferreira, IL..d=

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

fone 321063

Tele
gramas MARTIDANTAS
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Recortes sem comentarios

Um «grande» desafio

CAIRO, 15— 28 feridos, 150 prisbes por motivos virios, o
terreno atapetado com garrafas e pedras — ¢ o balango de um
encontro de futebol entre as equipas de Zamalek e da zona do
Canal do Suez.

Aos 15 minutos de jogo a equipa de Zamalek marcou um
tento. Cinco minutos depois, o guarda-redes desta tombava
numa carga dos jogadores contrarios, e era levado para o hos-
pital mais proximo, com uma comogdo cerebral. Entdo, o inci-
dente transformou-se em balburdia geral : os jogadores das duas
turmas agrediram-se mutuamente, e os espectadores bombar-
dearam os combatentes com garrafas e pedras (contaram-se
mais de 500 garrafas, no campo...). Quanto a policia, incapaz
de dominar os 10.000 espectadores enfurecidos, pediu reforgos
e sO quando estes chegaram conseguiu restabelecer a ordem.

Pensa-se que o encontro serd repetido oportunamente,
mas ... & porta fechada. — (F. P.).

Por crimes economicos

MOSCOVO, 21 de Maio — Mais duas condenagbes & morte
por delitos econémicos foram pronunciadas num julgamento de
treze réus na Republica Suviética do Uzbequistdo — anuncia a
«Pravda Vostoka».

Os réus eram acusados de desvio de fundos, no valor de 14
milhGes de escudos. Os dois condenados a morte sdo o director
de uma fabrica de fiagdo e o chefe da oficina.

O processo tinha 86 volumes, pelo que parece que as rami-
ficagbes eram numerosas. Alguns réus trabalhavam nos organis-
mos da milicia e do tribunal e oito deles tém apelidos israelitas.

Estas duas condenagbes, acrescentadas as precedentes,
incluindo a do espido Penkovski, elevam a 24 o numero de
penas capitais pronunciadas na U.R. S. S. desde o comego
de Abril — (F. P.).

Um assaltante em cuecas

RIO DE JANEIRO, 10 de Abril — O cadastrado Vitor Perez
de Jesus, o «Torino», foi assaltado e despojado de tudo quanto
levava, ficando apenas em cuecas, quando seguia pela Avenida
das Bandeiras.

Uma viatura da rdadio-patrulha que passava no local avistou
o estranho transeunte e levou-o para a esquadra. Imediatamente
reconhecido como perigoso assaltante, as autoridades quase nio
queriam acreditar que desta vez figurasse entre as vitimas.

Segundo o seu relato, a quadrilha que o assaltou ¢ chefiada
por uma mulher, que fo1 alids quem o abordou, convidando-o
para um passeio — a mesma que ha dias, juntamente com o
«Fidel Castro», roubou um motorista de taxi, manietando-o e
langando-o depois para a estrada.

O «Torino», que era procurado pela Policia, apesar de
roubado recolheu a cadeia. — (ANI).

A desconfianga ndao compensa

Numa estagdo de caminhos de ferro americana, um passa-
geiro aproxima-se de uma mdquina electronica, mete nela uma
moeda de cinco céntimos. Ouve um c¢clique», ¢ um bilhete sai
da maquina. O homem, estupefacto, 1¢ o bilhete : «O sr. chama-
-se Frank. Nasceu no Tennessee. k£ casado e tem trés filhos. Vai
apanhar o comboio para Chicagon.

O homem fica, como se costuma dizer, «varados. Aquela
maquina era formidavel. Nesse momento, um pele-vermelha
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aproxima-se da maquina, e recebe um bilhete nos seguintes
termos: «O sr. chama-se Urso Negro. £ casado e tem dois
filhos. Vai tomar o comboio das 6 e 10 para Oklahoma Citys.

—E incrivell — observa o primeiro homem. Deve haver
aqui um truque qualquer, nesta maquina. Ah, mas eu ja sei
o que vou fazer!

Pede emprestado o fato do pele-vermelha, veste-se, cobre a
cabega de plumas, mete cinco céntimos na maquina, ouve 0
«clique», e recebe um bilhete nos seguintes termos: «O senhor
chama-se ainda Frank. Nasceu no Tennesee. Continua a ser
casado e a ter trés filhos. E, com todo esse disparate, acabou de
perder o comboio das 5 e 3o para Chicago»,

Do «Didrio Popular»

Chimpazé ser cgente>»

SAUMUR, 10 de Abril— Os clientes dum restaurante de
Doue l.a Fontaine (Sarthe) terminavam tranquilamente a sua
refeicio quando a porta foi estrepitosamente aberta por um
enorme chimpanzé. Lste, sem perceber o pavor que estava a
causar, instalou-se numa mesa, prendeu um guardanapo ao
pescogo e depois langou-se a um cesto de fruta, interessando-se
particularmente pelas bananas,

Pouco a pouco, os assistentes recuperaram confianga e foi
rodeado por um grupo de pessoas divertidas que «Chito» ter-
minou a sua refeigdo. Alguns minutos depois, o seu guarda,
alertado, apareceu para reconduzi-lo a jaula.

«Chito», antigo eartista» de circo, tinha sido adquirido ha-
via alguns dias pelo Jardim Zoologico de Doue L.a Fontaine.
Ansioso por libertar-se conseguira abrir a jaula e fugir. Foi a
fome que o levou a entrar no restaurante. — (F. P.).

Um drama pungente

CHICAGO, 17 de Abril — James L.ee, de 46 anos, ficou tio
abatido com a morte da sua unica filha, Shirley, de ¢ anos,
vitima de um incéndio no dia 4 do més passado, que pediu a
todos os estranhos para participarem no seu funeral.

Disse que ndo tinha familia. A mde da crianga morrera
quando ela tinha 3 anos:

[.ee deu quase tudo o que tinha a instituigbes de caridade
em memoria da crianga.

A noite passada a Policia foi chamada a um bare na parte
norte de Chicago. Os agentes da autoridade assistiram, sem
poderem evitar, ao suicidio de l.ee levado a cabo com um
revolver. — R.

Congresso de carteiristas

CAIRO, 18 de Abril — Os carteiristas egipcios efectuaram
esta semana um congresso nacional no ecafé» de Amede El-
Bakkach, mas a reunido terminou na cadeia.

Delegados do Cairo, de Alexandria e de outras cudades
escutaram atentamente os oradores, que discutiam os mais mo-
dernos e aperfeigoados métodos de roubar carteiras, relogios de
bolso e outros artigos.

Os policias que se encontravam na assisténcia, fingindo ser
gatunos, escutaram com a maior atengdo as vdrias «tesess.
Quando a conferéncia acabou os «congressistas», incluindo 25
dos mais ardilosos carteiristas egipcios, seguiram dali directa-
mente para a prisdo, em autocarros que a Policia, amavel-
mente, colocou a sua disposigio. — (A. N. L).

J'
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A idade do “Rail”

¢ a revolucao da camionagem

Pelo Dr. AGUEDO DE OLIVEIRA

O sr. dr. Aguedo de Oliveira, antigo Ministro
das Financas e, actualmente, presidente do Tri-
bunal de Contas, proferiu, no dia 30 de Junho,
nas festas comemorativas do centendrio de Ma-
cedo de Cavaleiros, donde ¢ natural, um notével
discurso, como contributo para a histéria daquela
formosa vila transmontana e como documento
literdrio.

Dessa conferéncia, transerevemos a seguir, o
capitulo intitulado «A idade do «Rail» e a revo-
.luqﬁo da camionagem» que nos oferece um quadro
Interessante sobre a evolugiio dos transportes em
I'rés-os-Montes :

«A idade do «rail», que consagrou a vitdria
d.a hulha e da locomotiva, movida a vapor, é con-
siderada pelo professor de histéria econémica,
J. H. Clapham, como abrangendo o periodo de
1820 a 1850.

Foi entdo que se transformou todo o rosto
Social da Inglaterra, se modificou o seu ritmo, o
Séu modo de viver e as exigéncias e aspiragOes
anteriores sucederam outras bem diversas.

Langaram-se, entdo, tremendos empreendi-
mentos que pareciam sonhos inconsistentes. De-
Senvolveram-se os negécios em dimensdio insus-
Pettada. Novos grupos sociais subiram & tona de
f’-gua. do viver social. Depois as casas obedeceram
& principios superiores de comodidade burguesa.

Os operdrios obtiveram os primeiros restlta-
dos das suas reivindicacdes. E o telégrafo aliou-
=8¢ & magia do transporte.

A idade do «rail», entre nés, despontou ape-
Nas & voz do fontismo, quando em Inglaterra jé
findara tal periodo.

E 86 a consideramos estabelecida em Macedo,
quando chegou o comboio de via reduzida a Bra-
8an¢a, em 1 de Dezembro de 1906, ou seja, 56
a'nof’ depois de sair de Lisboa a primeira loco-
motiva,

D. Luis e D. Maria Pia haviam inaugurado a

linha até Mirandela. E aqui se demorou a linha
inacabada, com irritantes vagares, cortada a meio
do seu destino, perante capitalistas tibios que
financiavam uma empresa pouco aguerrida e
perante intervenc¢des de deputados reclamantes,
que nem sempre se entendiam e até se contra-
riavam.

Com a referéncia & proposta de lei de 1879 e
aos contratos de 1883 e 1884 se pode ver o longo,
o mofino sono que se apossara da linha, onde os
apitos angustiados repercutiam apenas nas fragas
ou escorriam pelas dguas do Tua.

Havia ainda contra nds o argumento de que
trés linhas—o Corgo, o Tua e o Sabor, j4 eram
demasias que uma provincia como a nossa nio
justificava.

Tendo-se cometido o erro de ndo ligar a linha
da Beira, pelos vales e terrenos abertos, & de Za-
mora, caiu-se em dois desacertos:—a linha do
Tua entre fragas e fragas, ameagando despenhar-
-se com o Sabor em escalada de rampas que
obstaculizam a marcha; e a producio sempre dis-
tanciada dos transportadores, forcada a descontar
os trasbordos e a recorrer a métodos de duas ou
trés espécies, para percorrer fracas dezenas de
quilémetros.

Durante anos e anos, dormindo o longo sono
de Homero, o comboio chegava pelo meio da tarde
a Mirandela, esfalfado e poeirento.

Jantava-se & pressa no Zé Maria, no Zé Maria
de barbas alvinitentes, pastéis de folhado, fiambre
caseiro, frangos estufados.

Entio o «landau» ou a mala-posta seguiam
para Macedo. S6 depois das 11 aqui se chegava
para partir & meia-noite até Braganca, onde a
viagem era finalizada, j4 manha alta.

Daqui partia também uma diligéncia para
Mogadouro — outra noite inteira !

Até 1906 as mercadorias vinham em carros
boeres, chamados carros-matos, rebocados por
longa fila de muares. O boleeiro gritava, fazia
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Uma nova locomotiva da “@General Electric Company”

Dois empregados da «General Electric
Company» examinam cuidadesamente uma
das trés locomotivas diesel eléetricas de
63 locomotivas que foram encomendadas
a esta firma pela Rompin Mining Com-
pany, Ltd. a maior empresa mineira pri-
vada da Federagdo da Malaia.

Estas locomotivas estdo providas de
potentes projectores a fim de poderem rom-
per os nevoeiros da selva tropical.

A Rompin Company exerce as suas
actividades num pogo aberto de uma mina
de ferro préximo da costa oriental da
Malaia, a 50 milhas ao norte de Singapura,
a qual produz normalmente 2 milhdes de
toneladas por ano. O minério é transpor-
tado da mina por caminho de ferro de 1
metro de bitola, até Kual Rompin. onde ¢
carregado em navios para o Japio.

estalar o seu longo chicote. O Pimparelo era o
mais notado entre eles.

Com o comboio e com o advento da camio-
nagem o carro-mato desapareceu.

Esta tltima comeca a transformar-se num
verdadeiro servico ao piblico em 1923, para os
transportes de carga.

E pouco tempo antes havia surgido em Ma-
cedo, a 1.* carreira de passageiros.

Lembro-me que da vila & mina de Grij6, um
«coupé» ou um «landau» levava quase meia hora.
Que de Macedo a Moncorvo, pela Senhora da
Assuncgiio, passando a rampa de SamO0es, se con-
sumiam 16 horas. Era preciso sair de madrugada
e 86, por volta das 9, se chegava a Moncorvo.

Assim scbreveio o que Poinsard chamou a
revolugio da camionagem, pela circulagio acele-
rada e pelas carga e descarga dos lugares de pro-
cedéncia e destino.

O caminho de ferro foi durante anos e anos
mal dirigido, mal administrado, obedecendo
debilmente &s exigéneias da civiliza¢io e do
coméreio.

Também ndo era esplendoroso o negécio
privado.

Chegava-se ao Porto com os estabelecimentos
fechados ; partia-se dali com os mesmos por abrir.

Foi a experiéncia do batalhio de caminhos de
ferro, nas greves revoluciondrias, nos episédios
de guerra civil e nas grandes agita¢des, que ensi-
nou alguns dados primordiais de programacio,
de estabelecimento de hordrios e de disciplina.

Duarte Pacheco e o General Trindade, o pri-
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meiro um portento e o gsegundo magnifico, deram
um impulso origindrio formiddvel e tecnicizado
as estradas, acelerando-se as condi¢des da econo-
mia regional e elevando-a.

Estabeleceu-se a grande artéria entre a Vila,
por Grij6, & Ponte da Junqueira, escalando o
patamar de Bornes.

Ligou-se Iséda com a Ponte de Remondes.

Estabeleceu-se a de Castelios a Morais, por
ILim3os ¢ o «mar de caca».

Duarte Pacheco afirmava uma vez na (Casa
de Trés-os-Montes, explodindo azougue e talento
—sou algarvio mas também estou trasmonta-
nizado !

Mas veio o motor a explosiio e ficou demons-
trada a impropriedade das estradas com pequenas
rampas, alongando o percurso, a sua teimosia
junto aos cursos de dgua e pelo dorso das mon-
tanhas.

Grande parte das primitivas estradas deveu-se
4 energia protestiria dos deputados brigantinos
que clamaram em 1853, 1860, 1863. ..

As estincias oficiais mandavam estudar, de-
pois paravam no rompimento e no revestimento
e passavam a outras, saltavam segundo as conve-
niéncias eleitorais.

O transporte no dominio da economia da con-
corréncia e do mercado era o grande animador, o
que canalizava e ligava interesses, o que indirec-
tamente permitia estimulos e remunerac¢des, e por
aqui se pode ver o prejuizo, a atrofia, o esqueci-
mento, o abandono de que foi durante tempo
vitima for¢ada Macedo e grande parte do distrito».
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Tem sido preocupagdo dominante
destas Empresas, imprimirem aos
produtos do seu fabrico um grau de
qualidade em constante aperfeigoa-
mento.

Utilizando pessoal especializado em
niimero aprecidvel, encontram-se ao
seu servigo mais de 700 técnicos, VENDA NOVA - AMADORA

empregados e operérios. PORTUGAL
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I__,intgas Estrfangeims

O Caminho de Ferro Federal alemao
retirou do servigco, nestes Ultimos
nove anos, cerca de 18 000 carruagens
de caixa de madeira, e que haviam sido construidas
ha quarenta anos. Em compensac¢dao, no quadro do
seu programa de modernizagdo, p0s em Servico
5500 carruagens de trés eixos, de 1953 a 1958, cerca
de 2000 de quatro eixos de 1958 a 1960 e de 1960
até agora, mais 900 veiculos de quatro eixos, que se
reservam ao trafego de curta distancia.

Ao mesmo tempo, 0 Caminho de Ferro Federal
recuperou das antigas carruagens tudo o que tinha
ainda algum valor. As ultimas carruagens de bancos
de madeira dos comboios Onibus serdo retiradas
dentro de trés anos, o mais tardar. Em seguida, serdao
substituidas todas as carruagens de trés eixos por
veiculos de quatro eixos, que tém melhor rolamento
e oferecem mais conforto.

— 0Os Caminhos d= Ferro da Alemanha Ocidental
tém actualmente ao seu servigo 9029 operarios estran-
geiros, dos quais 6903 sao italianos, 1543 espanhois
e 182 gregos. Os restantes 401 sdo originarios de
diversos paises. Trabalham principalmente nas linhas,
limpeza de carruagens e nas manobras, assim como
no transbordo de mercadorias nas estagoes de maior
importancia.

Em geral, os Caminhos de Ferro Federais facili-
tam-lhes alojamentos confortaveis.

Em Munique, nas oficinas dos Caminhos de Ferro,
encontram-se também em servigo alguns operarios
portugueses.

ALEMANHA

Todos os cais da estagdo de Liverpool-
-Street, em Londres, estdo providas de
altofalantes. Utilizam-nos para anun-
ciar os comboios e difundir musica,
principalmente nas horas de afluéncia e ao meio-dia.
A instalagdao compreende 142 altofalantes cujo tipo
depende dos lugares da estacgao.

Alguns locais foram providos com o Gltimo modelo
dos altofalantes, chamados <coluna», que consiste
em 5 unidades montadas verticalmente num armario,
Esta disposig¢ao limita o volume do som a um deter-
minado lugar, reduzindo a um minimo os efeitos
de repercussao.

— Os Caminhos de Ferro britdnicos utilizam agora,
pela primeira vez, uma maquina de calcular electro-
nica para a organizagao dos horarios dos comboios
das linhas da Costa Leste (Londres-Edimburgo) e do
Norte [Regido Este) e das linhas das zonas de Shef-
field e do condado de Lincoln. Os primeiros horarios
assim compostos entram em vigor neste més de Junho.

A méquina de calcular esta instalada na Direccao

GRA-
-BRETANHA
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da linha do Norte, em Londres; ela resolve, a parte
dos problemas dos horarios, os problemas, bastante
complicados, de planificagdo e de ocupagdo das vias
na estacao de King’'s Cross, bem como a circulacao
das locomotivas e dos quadros de servigo.

E utilizada também para determinar o8 tempos
de percurso para os comboios suplementares (espe-
ciais, de desdobramento, excursoes, férias, etc.).

— Celebrou-se recentemente o centendrio do
«<metropolitano» de Londres, o primeiro do Mundo,
invento maravilhoso do Sr. Pearson e que foi inau-
gurado no dia 9 de Janeiro de 1863.

O tracado deste Caminho de Ferro subterraneo,
a data da sua inauguracgdo, alcangou apenas Seis
quilometros de comprimento. A locomocdo fazia-se
a vapor, o que provocava protestos, tosses e doengas.

Em 1890 a trac¢dao a vapor foi substituida pela
tracgao eléctrica e assim melhorou bastante este
sistema de transporte colectivo, ampliou-se o tragado
das vias e de entdo para hoje o metropolitano lon-
drino cresceu 694 quilometros. Cruza o Tamisa e
quinhentos comboios rolam, em todos os sentidos,
pelo subsolo da maior cidade europeia.

A estagao <«Holborn» deste metropolitano sobre
as linhas «Piccadilly» e «Central» foi equipada em
Novembro de 1962 com televisdo, a fim de se poder
controlar o movimento da multidao dos passageiros.

Todos os anos, cerca de 418 milhoes de pessoas
comegam 041 terminam nesta estagac 0 seu percurso
e cerca de 14 milhdes efectuam ali a mudancga entre
as linhas de Piccadilly e da Central ou com a ramifi-
cagdo de Aldwych. O funcionamento desta estagao
deve ser estudado, a titulo de experiéncia, em vista
do estabelecimento do plano das estagoes «Victoria»,
cuja construgdo estd prevista. Por isso é que ela foi
equipada com um circuito de televisdao com altos-
falantes destinados a informar o publico.

Em vista desta experiéncia, foi instalado um posto
de observagao na parede do fundo de um corredor
de circulagdo junto da- principal escada mecanica
(escalator), a 23 metros abaixo do nivel do solo,
Deste posto pode-se observar directamente a esca-
daria principal e a direita e & esquerda os corredores
que conduzem as «escalators» das linhas «Piccadilly»
e «Central». Como este posto estd colocado a mais
de 2 metros acima do solo, ndo incomoda a passa-
gem dos passageiros.

Gragas a trés écrans colocados em sua frente,
um observador pode examinar o que se passa na
plataforma principal, na secgdo de venda de bilhetes
e numa zona situada ao pé das escadarias de Picca-
dilly Lane e com a extensao de cerca de 35 metros.
O écran pode receber imagens de 8 cAmaras colo-
cadas em pontos interessantes. Trés delas estdo equi-

. padas especialmente para permitir uma visdo o mais

extensa possivel.
Quando o observador o julga necessario, devido
as verificacoes que pOde fazer, fornece ao publico
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pelo microfone e altofalantes informacgdes e conselhos
uteis.

— Os engenheiros dos Caminhos de Ferro da Gra-
-Bretanha tém em estudo uma nova versao de bogie
super-suave, de amortecedores de ar, que podera vir
a proporcivnar aos comboios britdnicos ainda maior
suavidade e siléncio na sua marcha. Em lugar das
vulgares molas de aco, o novo bogie possui seis
amortecedores de ar que sao automaticamente ajus-
taveis a fim de suportarem convenientemente 0 peso
da carruagem. Estas <«almofadas de ar» ajustaveis
garantem que a carruagem, vazia ou carregada, se
encontre sempre assente num sistema de molas per-
feitamente equilibrado— o0 que nao acontecia nas
molas de aco préviamente fabricadas.

A titulo experimental, encontra-se ja& em Servigo
dois bogies deste novo tipo, aplicadas a uma carrua-
gem-restaurante e, a fim de a experiéncia ser mais
completa, serdao ainda postos em acgao, a titulo experi-
mental, mais oito bogies deste tipo. Se as experiéncias
provarem ter resultados safisfatorios, o8 novos bogies
poderdo vir a ser adpatados aos comboios de passa-
geiros de multiplas carruagens. Os comboios de mer-
cadorias que circulam a Grande velocidade poderao
igualmente vir a ter bogies modificados para estas
novas versoes.

O metropolitano de Milao é o primeiro
na Europa que abandona o tradicional
pavimento- rigido. Os acessos de todas
as estagoes da primeira linha do «metro» serao reco-
bertos com pavimento de goma Pirelli, numa super-
ficie de 70000 metros quadrados aproximadamente.

Em vista dos bons resultados obtidos com o
em .ego de pavimentos nas estagoes ferroviarias,
con. derou-se que este material resolverd os pro-
blemsas fundamentais de um trafego que, nas estagoes
de um metropolitano, assume caracteristicas excep-
ciona.s. O conforto e a seguranga de movimento
conseguem-se sobre um pavimento elastico, isolante
e anti-resvaladico. Além disso, reduz o ruido do
rodado, aumentado pela ressonancia do ambiente
fechado. Também oferece resisténcia ao desgaste e
facilita uma limpeza rapida. :

— Vai construir-se em Mildo uma linha de ligagao
que tém por objectivo acelerar o trafego ferroviario
entre a estagdo da porta Garibaldi e as linhas que se
dirigem pelo este para Veneza e pelo sul para Bolonha.
Sera de grande importdncia ndo s6 para a reorgani-
zagao geral do movimento dos comboios que partem
de Mildao ou terminam ali para a utilizagdo completa
da nova estagdo de Milao Porta Garibaldi, mas tam-
bém para descongestionar a estagdo central, cuja
capacidade se torna insuficiente para o crescente
trafego da capital lombarda.

A construgdo desta ligagdo nao ¢ uma coisa facil,
porque é preciso ter em conta as exigéncias do urba-
nismo e ndo prever curvas de um raio inferior 7,30 m.

ITALIA
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a 7,30 m, a fim de permitir aos comboios circularem
a 125 Km/h.

Uma primeira parte da linha ser4 sustentada por
muros, a qual passara em seguida sobre um viaduto
de 66 arcos de abertura variavel consoante as pro-
priedades privadas a atravessar ; além disso esta linha
ligara também as linhas Mildo C.—Greco e Milao C. —
Milao Certosa.

Estes trabalhos farao parte da primeira etapa do
plano de modernizacao da rede dos Caminhos de
ferro italianos do Estado.

No ano de 1962 os Caminhos de Ferro
Federais transportaram 237 milhoes
de pesosas. Comparado ao de 1961,
0 numero de passageiros aumentou 2,4 %o (em 1961
o movimento foi de 231,5 milhGes de passageiros)
A progressdao das receitas (de cerca de 7Y, para
passar a 452,3 milhdoes de francgos), ¢ devida, em
parte, a uma melhor utilizagdo da primeira classe.

O aumento do trafego de mercadorias foi de 4,5 %b.
No total, foram transportados 32,5 milhoes de tone-
ladas (em 1964: 31 milhOes). As receitas atingiram
682 milhoes de francos (+ 7,8 ).

Os produtos, sejam 4,24 bilibes de francos, serao
utilizados, em parte, (74"%0) para cobrir as despesas
de exploragao, que aumentaram consideravelmente
(1961: 71,2 "0). O restante serd empregado nas amor-
tizagOoes, nas despesas de capitais, nas provisoes e
nos juros do capital de dotagao.

Como nos ultimos anos, as contas anuais de 1962
fecharao provavelmente com um saldo positivo.

— Todos os comboios dos Caminhos de Ferro Fe-
derais Sui¢os vdo receber um novo nimero, quando,
no proximo més de Maio, de 25 para 20, entrar em
vigor a mudanca de horario.

Esta medida, & qual nfo se recorreu voluntaria-
mente, deve-se a dois motivos. O primeiro é que o
actual esquema de numeragdo dos comboios, que
data de um tempo em que o trafego ndo importante,
ndo permitiu dotar, com um nimero regular, todos
os comboios postos em circulacdo nestes tltimos
vinte anos. O segundo motivo & que vdarias grandes
gares vdo ser equipadas brevemente com aparelhos
anunciadores de comboios por nimero.

Estas instalagdes transmitem automaticamente de
gare, para gare, o nimero de comboios assinalados
pelo ponto da partida. Antes da chegada ao destino
dos comboios estes numeros aparecem em algaris-
mos luminosos nos pavilhdes de engate, o que alivia
sensivelmente. o trabalho dos agentes dos postos
directores. Até aqui, faziam igualmente o uso de letras
para designar certos comboios expressos e para comk
pletar o nimero de comboios regulares conduzidos por
duas ou véarias composi¢des; e ¢ também porque o
novo esquema de numeracgdo se tornou necessario, 0s
anunciadores de comboios s6 podem comunicar por
meio de algarismos.

SUICA
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Caminho de Ferro

responde aos ataques da Uniao Internacional
de Navegacao Fluvial

Uma nota da Unido Internacional dos Caminbos de Ferro

Tanto na carta que o presidente da Unido
Internacional da Navegacio Fluvial (UINF) diri-
giu em 15 de Maio de 1962 ao sr. Lambert Schaus
como no relatério de Outubro do mesmo ano
sobre a actividade da UINF no exercicio de 1961,
carta e relatério que foram largamente difundidos
em todos os meios, encontram-se formuladas con-
tra o comportamento dos caminhos de ferro
acusacOes tdo graves como injustificadas.

Estas acusacdes, que tomam uma forma parti-
cularmente precisa e directa a respeito das Admi-
nistracdes de caminhos de ferro da Franca e da
Alemanha federal, gravitam em torno da ideia
que os caminhos de ferro exercem selectivamente
contra a via de dgua uma concorréncia desleal por
meio de tarifas anormalmente baixas ao mesmo
tempo que utilizam subvenc¢des do Kstado para
compensar as perdas de receitas correspondentes.

Esta afirmaciio geral bem como as formais
acusacdes dirigidas contra a SNCF e DB sio
destituidas de fundamento.

Os Caminhos de Ferro consideram, em pri-
meiro lugar, que a ViaNavegivel nido teve razio
em utilizar o argumento de um auxilio financeiro
concedido pelo Estado aos concorrentes quando
ela prépria beneficia frequentes vezes de auxilios
similares e que, além disso, dispde, a titulo quase
gratufto, da sua infraestrutura, o que constitui
uma considerdvel vantagem.

Sublinham, em segundo lugar, que ¢ incor-
recto considerar como uma subven¢iio dos Cami-
nhos de Ferro o montante total das somas que
lhes foram fornecidas pelos Poderes Prblicos.
Com efeito, assim que se estabeleceram os estudos
da Conferéncia Europeia dos Transportes, a maior
parte deste montante corresponde & indemnizagio
de cargas que lhes sdo unilateralmente impostas.
A restante parte sé pode ser qualificada de sub-
vencio destinada a equilibrar as contas do exer-
cicio cujo deficit ¢é devido 3 insuficiénecia das
medidas de coordenagdo tomadas.
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[ste deficit corresponde evidentemente ao
facto de que, no conjunto, as receitas tarifirias
nio cobrem a totalidade dos custos, mas isso nio
corresponde & verdade para todas as naturezas de
trafego. As categorias de trifego que sdo essen-
dalmente responsdveis pelo deficit de certas
Administra¢des ferrovidrias sio uma grande parte
dos transportes de passageiros, os transportes de
encomendas de detalhe e os transportes nas
pequenas linhas de muito fraca densidade de tré-
fego, e nenhum destes transportes estd em con-
corréncia com a Via de dgua. Se os caminhos de
ferro podem praticar certas redugdes tarifdrias
para os transportes em concorréncia com a via
navegivel, é porque se trata de trdfegos macigos
em linhas de bom perfil que tém um prego de
custo particularmente baixo; ¢ natural que as
Administra¢des ferrovidrias procurem, baseando-
-se nos precos do mercado, conservar o maior
volume possivel desses trifegos e os beneficios
correspondentes De tais redugdes, que, alids, 86
840 possxvels sob reserva de homologagio gover-
namental, ndo saberiam em que quer que seja
estivessem ligadas a manobras de concorréncia
desleal

No caso particular das tarifas directas dos
produtos CECA, a indemnizagio concedida &
SNCF pelo Governo francés resulta dos préprios
termos da Convenc¢lio que os liga uma ao outro.
Esta indemnizaciio corresponde a uma falta de
luero que resulta da obrigaciio feita ao Caminho
de Ferro, mas ndio a uma perda em rela¢io ao
preco de custo, como foi plenamente confirmado
por decreto do Conselho do Estado francés, data-
do de 22 de Dezembro de 1961.

No que respeita & reforma tarifiria da SNCF,
ndo é exacto que ela tenha sido feita com o apoio
financeiro do Estado: aSNCF fez uma operacdo
praticamente branca, se bem que tivesse tomado
A sua conta transportes com 10 e 15 por cento de
abatimento, em beneficio de certas regides des-
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0 XV Congresso Infernacional

e Associacaes Turistieas de Ferroviarios
Edropeus, realizou-se em Malo
12 capital da Espanha

Durante os dias 6 a 11 do passado més de Maio,
celebraram-se na Casa Sindical de Madrid as reunides
da Federacdo de Associagdes Sindicais de Ferro-
viarios Europeus, nos quais tomaram parte repre-
sentantes de dezoito paises, incluindo a Espanha e
Portugal.

Esta Federagdo Internacional, que funciona dentro
das administracoes ferroviarias de cada pafs membro
da mesma, foi fundada no ano de 1946 e tem por
objectivo estimular e embaratecer as viagens turis-
ticas dos filiados nas respectivas associagoes.

Presidiu ao acto inaugural M. Mac Petric, presi-
dente do Congresso e da F. I. A. T. C. e delegado
da Sui¢a, que também presidiu & sessdo de encerra-
mento.

O préximo Congresso realiza-se em Salzburgo
(Austria). A assembleia reelegeu presidente da Fede-
racdio o sr. Marc Petric.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Transcri¢gao

O jornal <A. B. C.», de Luanda, transcreveu, na
sua edicdo de 16 de Margo, uma nota da nossa
seccdo «Curiosidades e Distracgoes da Gazeta»,
aqui publicada em 16 de Fevereiro sob o titulo Por
que razdo os caminhos de [ferro circulam a

esquerda?
Agradecemos a transcrigdo.

marr. PERSSEN] T RN

Companhia Carris de Ferro
de Lisboa

Deixou de exercer os cargos de Director e Admi-
nistrador-Geral da  Companhia Carris de Ferro de
Lisboa, Mr. Reginald John Smith, fun¢des que ocu-
pava desde 1 de Janeiro de 1951 e nas quais desen-
volveu notavel actividade.

Mr. Richard Delafield Wyatt, que reside ha anos
no nosso Pafs, onde tem desempenhado as mais
altas funcoes junto de outras empresas importantes,
assumiu, a partir de hoje, aquelas fungdes.

Aproveitamos a oportunidade para testemunhar
a Mr. Reginald John Smith o nosso reconhecimento
pelas atencdes com que distinguiu a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», e para apresentar a Mr. Richard
Delafield Wyatt votos de muitas felicidades no exer-
cicio dos seus novos cargos.

favorecidas. Se a KEmpresa faz baixar as tarifas
ferrovidrias nos vales e nas regides de planicie
onde se encontram vias de dgua paralelas, é tini-
camente porque o pre¢e do custo do transporte
ferrovidrio 6 mais fraco nestas relagdes de perfil
ficil e ndo foi porque quis fazer concorréncia sis-
temdtica & via de dgua.

Da mesma maneira ndo se pode ignorar que 0
auxilio concedido pela Bund & DB ¢ determinado
de uma maneira precisa pelo cdleulo de cargas
cuja indemnizacdo foi reconhecida necessiria e
de maneira nenhuma constitui uma subvengao.

Se a Deutsche Bundesbahn concedeu numa
série de casos, a redu¢iio sobre as tarifas de trans-
portes das mercadorias, foi s6 depois de um pro-
fundo estudo do mercado e dos seus proprios
precos de custo. Ioi guiada, de uma parte, pela
ideia de que uma diminuicio das margens de
lueros & preferivel & perda de trifego que resulta-
ria da conservacio das tarifas em vigor, de outra

parte, pela conviegdo de que o aumento do volume
dos transportes que decorreria da aplicacdo de
precos reduzidos, mas cobrindo os custos, tornard
a operacio particularmente rendosa. K, pois, uma
medida absolutamente licita.

Os caminhos de ferro aproveitam esta ocasido
para lembrar que estio profundamente ligados ao
principio de uma s3 concorréncia entre sistemas
de transportes baseado em condi¢des de partida
iguais e respeitando a igualdade de tratamento
dos utentes. KEsta concorréncia exerce-se desde ja
com uma tal intensidade na quase totalidade do
seu trafego que ndo se saberia striamente preten-
der que ainda usufruissem um monopélio nem
mesmo uma posicio dominante ; nestas condigdes,
os caminhos de ferro ndo poderiam admitir que
lhes negassem o direito de tomar medidas para
manter e desenvolver os seus trafegos rendosos e
a sua participagdo activa & competicio no
mercado.
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VYViagens e Transportes

Foi estabelecido o regimeé de duas
classes nos caminhos de ferro do conti-
nente portugu@s, as quais passam a
designar-se por 1. e 2° classes.

Pela Portaria n. 19961 da Direccio-Geral
dos Transportes Terrestres, assinada pelo sr.
Ministro das Comunicac¢des, Eng.® Carlos Goomes
da Silva Ribeiro, em 22 de Junho de 1963, e
publicada no n.° 146 do «Didrio do Governo»,
I Série, foi, finalmente, estabelecido o regime de
duas classes nos caminhos de ferro da Metrépole
portuguesa, as quais viio passar a designar-se por
1.* e 2.* classes. :

A extingiio da 3.* classe representa uma noté-
vel melhoria dos nossos caminhos de ferro e
constitui uma prova de que algo de muito
importante se tem realizado entre n6s em bene-
ficio do priblico.

Publicamos a seguir, na integra, a Portaria
n.° 19916 que estabelece o referido regime de
duas classes:

«Desde ha anos que se tem vindo a procurar aplicar na
exploragdo dos caminhos de ferro do continente portugués a
politica de redugdo de classes ja adoptada e consagrada pela
generalidade dos caminhos de ferro europeus, que fazem parte
da Unido Internacional de Caminhos de Ferro (U. I. C.).

Para se alcangar tal objectivo, vdo as empresas que exploram
caminhos de ferro adaptando gradualmente o seu parque de
material circulante as novas classes previstas—1." e 2.'—e
adquirindo os veiculos com os indispensaveis requisitos de
comodidade exigidos para a classe inferior.

O novo regime de duas classes a estabelecer resulta, pois,
da manutencdo das caracteristicas do material circulante da
classe superior — designada actual e futuramente por 1.* classe
— e da melhoria, através de uma adaptagio gradual, das carac-
teristicas do material circulante da classe inferior — actualmente
designada por 3.* classe e futuramente por 2.* classe.

A adaptagdo e aquisigdo referidas estdo e irdo acarretar as
empresas apreciaveis encargos, para 0s quais, neste momento,
haverd que procurar alguma cobertura com vista a ndo agravar
a situagdo financeira dos caminhos de ferro.

Assim, entende-se fixar o prego da futura 2.* classe em 32
por passageiro/quilometro, ou seja com um nivel tarifario
inferior em 20 por cento ao da actual 2.* classe, o que equivale,
por outro lado, a um aumento de 6,66 por cento em relagdo ao
prego de $30 da actual 3.* classe.

O prego da 1.* classe passara de $50 para ;54 por passa-
geiro ‘quildbmetro, mantendo-se, porém, um prego especial que
se eleva de $H46 para $48 por passageiro quilometro e cuja
aplicagiio se processarda em termos idénticos aos actuais.

Sido alteradas, paralelamente, algumas disposigGes da tarifa
geral de transportes. Assim, autoriza-se que os arredondamentos
das cobrangas, presentemente fixados em 10, passem para 50
e, no sentido de disciplinar melhor a ocupagdo de lugares,
aproveita-se a oportunidade para se alterarem algumas regras
vigentes sobre a matéria que ndo satisfazem as realidade do
momento actual.
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Nestes termos e em conformidade com o artigo 2.° do
Decreto-Lei n.° 27665, de 24 Abril de 1937, e 0 § 1.° do artigo
1.> do Decreto-Lei n.° 37 351, de 24 de Margo de 1949

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, o seguinte:

1.° E estabelecido o regime de duas classes nos cami-
nhos de ferro do continente portugués, as quais passardo a
designar-se por 1. e 2.* classes.

2.° Sdo modificadas as redacgbes dos artigos 3.° 8.° e
17.° do titulo 1 — Passageiros de tarifa geral de transportes
nas linhas férreas do continente portugués abertas ao ser-
vigo publico, com excepgdo das de tranvias urbanas, o
capitulo IV e os artigos 30° 74.% 120.% 130.% e 132.° da
tarifa geral de transportes em grande e pequena velocidade
e, ainda, o artigo 3.° da tarifa de transportes na via fluvial
entre as estagbes de Lisboa e Barreiro, conforme o texto
€m anexo.

3. O novo regime e as alteragbes correspondentes
entram em vigor a partir do dia 1 de Julho de 1¢63.

Ministério das Comunicagoes, 22 de Junho de 1963. — O
Ministro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

Tarifa geral de transportes
TITULO 1
Passageiros
ARTIGO 3.
Pregos

1. O pre¢o dos bilhetes corresponde sempre ao percurso
total a efectuar, expresso em frac¢des indivisiveis de um quilo-
metro, e calcula-se pelas seguintes bases, por passageiro e
quilometro.

15 clavsg (Dasl 1.8), i 7 5 W v A iy e Ao

g & o e a

% classe (DUSE 2%, V%« S e w iy et % DI

2. As cobrangas a efectuar nos termos do namero anterior
ficam sujeitas aos seguintes minimos por passageiro :
3¥poo
27500

R T T TP AR e LI Tl e L PR
S RS X o o R L L 2 e Bs 5 15 Padar e sl

3. Ndo podendo oferecer-se a mesma classe em todo o
trajecto, o prego da passagem é a soma dos pregos correspon-
dentes as classes utilizadas nos percursos respectivos.

4. Se a importdncia a cobrar por cada bilhete ndo for mul-
tipla de p50, deve ser arredondada para o multiplo de 50
imediatamente superior.

ARTIGO 8.°
Passageiros conduzidos em maca ou em cadeirinha

Na alinea &) do n.* 5 deste artigo, a referéncia a 3." classe
¢ alterada para 2.* classe.

ARTIGO 17.0

Volumes portiteis e animais vivos acompanhando
os passageiros

A redacgdo da alinea a) do n.” 3 deste artigo ¢ substitufda
pela seguinte : '

a) Cdes. — Devem ser apresentados a despacho e pelo
transporte cobrar-se-id o que corresponder segundo esta
tarifa. Nas carruagens de 2.* classe admite-se que os cdes
sigam simplesmente agaimados ; na 1.* classe sO se aceitam
cées de pequena corpuléncia e desde que se apresentem em
taras apropriadas ou sejam conduzidos ao colo, ndo podendo,
seja por que motivo for, ser colocados nas redes, por cima
dos bancos.
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Tarifa geral para transportes em grande e pequena
velocidade

A redacgfo das disposigbes que encimam o articulado do
capitulo IV ¢ substituida pela seguinte:
CAPITULO 1V
Caes
BASE 7.“

Por cabega e quilometro — metade dos pregos previstos no
n.’ 1 do artigo 3.° da tarifa geral de transportes —
Titulo I, Passageiros, para a 2.* classe (base 2.%).

Minimo de distancia a taxar — 6 km.

Minimos de cobran¢a por cada remessa — os previstos no
n.’ 2 do artigo 3.° da tarifa geral de transportes —
Titulo 1, Passageiros, para a 2." classe,

ARTIGO 50.°

A referéncia a 3.* classe ¢ alterada para 2.* classe.

b A Pl .

ARTIGO 74

A referéncia a 3.* classe ¢ alterada para 2.* classe.
ARTIGO 129.°

A referéncia a 3.* classe ¢ alterada para 2.* classe.
ARTIGO 130

A referéncia a 3.* classe ¢ alterada para 2.* classe.
ARTIGO 132.0

A referéncia a 3.* classe é eliminada.

O quadro das bases dos pregos da tarifa geral (grande velo-
cidade) ¢ alterado como segue, na parte relativa a passageiros.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Dublicacied recebidad

Dicionério Biografico Univer-
sal de Autores

Desta obra, publicada, em Lisboa, pela editorial
<Artis», com a autorizagdo da editorial italiana Bom-
piani, recebemos o fasciculo n.° 6. Trata-se, como
ja referimos, de uma publicagdo de grande interesse
cultural e, ao mesmo tempo, de grande interesse
artistico, devido ao copioso niimero de reproducdes de
obras-primas de pintura e desenho.

Neste fasciculo, primorosamente apresentado
como os anteriores, reproduz-se, em estampa colo-
rida, um pormenor de um fresco de Andrea del Cas-
tagno existente em Florenca e que representa o
retrato do escritor Giovanni Boccacio.

Referéncias suficientemente desenvolvidas sdo
feitas a dois escritores cldssicos portugueses : Diogo
Bernardes, poeta e Manuel Bernardes, mestre prosﬁ'-
dor. Do primeiro, reproduz-se a capa da quinta edi-
cdo (ano de 1622) do livro Vdrias Rimas ao Bom
Jesus e a Virgem QGloriosa.

A editorial «Artis> continua, pois, 4 prestar ao
Pais altos servicos culturais.

Bases dos precos da tarifa geral

Grande velocidade

. Minimos (¥) Frac¢des indivisiveis
a taxar
Unidade PYESEN ] Sl B i =y
Nr::;nﬁ?; Desi g p(? rd De cobranca
esignacoes 0 preco unidade De ' e
das % I;lec e peso FRTERESAS disgmcia D¢ besp
bases transporte | quilémetro a p%?rc%dea » quanc::?dade
taxar fBilesss Quilémetros
Passageiros
1. 1.° classe t'm $54 — (a) 3%00 1 —
2. 2.* classe . » $32 = (a) 2$00 1 —_
3. [Eliminada - - yo— - — -

(a) P ra os meios bilhetes os minimo .
(c) Metade dos precos previstos no n.” 1 do artigo 3.
classe (base 2.%).

s de cobranca por passagdeiro sdo: de 1.° clas-e, 3§; 2* classe, 2§.
9 da tarifa geral de transportes — Titulo 1, Passadeiros, para a 2.*

. H n
(d) Os minimos previstos na alinea (a) para oS meios bilhetes de 2.* classe,.

Tarifa (e transportes na via fluvial entre as estacoes de Lishoa e Barreiro

ARTIGO 3.°

Ocupagdio de lugares

Os passageiros munidos de bilhete
A ré, quando portadores de bilhetes v

4 . (e g g i
A proa, quando portadores de bilhetes yalidos para a 2.° €
1963. — O Ministro das Comunicagbes, Carlos Gomes da Silva Ribeiro.

Ministério das Comunicagbes, 22 de Junho de

s que déem direito a viajar na via f.h.l\-’lu] ¢ na via férrea devem ocupar lugar :
alidos para a 1.* classe na via ferreu;

lasse na via {érrea.
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MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcg@io-Geral dos Negécios Econémicos e Consulares

Decreto-Lei n, 45033

(Continuagdo)

g) As indicagbes relativas as formalidades exigidas pelas
alfindegas e outras autoridades administrativas em conformi-
dade com o artigo 15, § 1, segundo paragrafo.

k) A indicagdo de que o destinatirio ndo tem o direito de
modificar o contrato de transporte; esta indicagdo, que deve
ser inscrita na casa «Declaragdes», deve ter a seguinte redac-
¢do : «Destinatario ndo autorizado a dar ordens ulteriores»;

i) O namero de acompanhadores ou a mengdo «Sem acom-
panhador«, em conformidade com o artigo 4, § 1, alinea d), 1.°;
esta indicagdo deve ser inscrita na casa «Declaragbes».

§ 8. Se o espago reservado na declaragio de expedicio
para as indicagbes do expedidor for insuficiente, podem utili-
zar-se folhas complementares, que se tornam partes integrantes
do modelo da declaragdo de expedigdo. Estas folhas comple-
mentares devem ter o mesmo formato que a declaragdo de
expedi¢do e ser estabelecidas, por decalque, em cinco exem-
plares datados e assinados pelo expedidor. A declaragdo de
expedicdo deve mencionar na casa em questdo a existéncia das
folhas complementares. Se o peso total da remessa ¢ indicado,
esta indicagdo deve ser inserta na propria declaragdo de expe-
di¢do.

§ 9. Ndo ¢ permitido inserir outras indicagbes na decla-
ragdo de expedigdo, salvo quando forem prescritas ou autori-
zadas pelas leis e regulamentos de um Estado ou pelas tarifas
e que ndo sejam contrédrias & presente Conven¢ao.

E proibido substituir a declaragdo de expedigdo por outros
documentos ou juntar-lhe outros além daqueles que estdo pres-
critos ou que sdo admitidos pela presente Convengdo ou pelas
tarifas.

§ 10. Deve ser preenchida uma declaragdo de expedigdo
para cada remessa. Contudo, a coberto de uma unica decla-
ragdo de expedigdo ndo podem ser entregues ao transporte:

a) Mercadorias que, devido a sua natureza, ndo possam ser
carregadas em comum sem inconveniente ;

b) Mercadorias cuja operagio de carga incumbe em parte
ao caminho de ferro e em parte ao expedidor ;

¢) Mercadorias cujo carregamento em comum constituiria
uma infracgdo as prescri¢bes das alfindegas ou de outras auto-
ridades administrativas ;

d) Mercadorias admitidas ao transporte sob determinadas
condi¢des, quando se trate de substincias e objectos cujo carre-
gamento em comum ou com outras mercadorias ¢ proibido em
virtude do Anexo I a presente Convengio.

§ 11. Uma mesma declaragdo de expedigdo s6 pode abran-
ger a carga de um unico vagdo. Contudo, com uma tnica decla-
ragio de expedigdo podem ser entregues ao transporte :

a) As massas indivisfveis e os objectos de dimensdes excep-
cionais cujo carregamento exige mais de um vagdo;

b) As remessas carregadas em virios vagbes, quando as
disposigdes particulares do trafego ou das tarifas internacionais
o autorizem para a totalidade do percurso.

§ 12. O expedidor ¢ autorizado a inscrever no espago da
declaragio de expedigdo reservado para esse fim, mas a titulo
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de simples informagdo para o destinatirio e sem que daf resulte
obrigagdo ou responsabilidade para o caminho de ferro, indica-
¢oes relativas 4 remessa, como, por exemplo :

«Remete F. ...» 3

«Por ordem de F. ...»;

«A disposigdo de F. ...»;

«Para ser reexpedido a F. ...»;

«Seguro por F. ...»;

«Para a linha de navegagdo X.», ou «Para o navio X.»
«Proveniente da linha de navegagdo X.», ou «Do navio X.»;
«Para a carreira de servigo automovel X. ...»;
«Proveniente da carreira de servigo automovel X. ...»;
«Para a linha aérea X. ...»;

«Proveniente da linha aérea X. ...»;

«Para exportagio com destino a X. ...».

ARTIGO 7

Responsabilidade pelas indicacdes da decla-
racdo de expedicdo. Medidas a tomar em caso
de excesso de carga. Sobretaxas

§ 1. O expedidor ¢ responsdvel pela exactiddo das indica-
¢oes e declaragbes por ele escritas na declaragdo de expedigdo;
responde por todas as consequéncias resultantes do facto de
estas declaragbes ou indicagbes serem irregulares, inexactas,
incompletas ou inscritas fora do espago reservado a cada uma
delas; se este espago for insuficiente, uma men¢do, feita pelo
expedidor, neste mesmo espacgo, indicara o lugar da declaragdo
de expedigdo onde se encontra o complemento da inscrigdo.

§ 2. O caminho de ferro tem sempre o direito de verificar
se a remessa corresponde as indica¢bes da declaragdo de expe-
digdo e se foram observadas as medidas de seguranga prescritas
no Anexo I

Se se trata da verificagdo do conteudo da remessa, deve ser
convidado a assistir a essa verificacdo o expedidor ou o desti-
natério, conforme esta se efectue na esta¢io expedidora ou na
estacdo destinatdria. Se o interessado ndo se apresentar ou se
a verificaglo se efectuar em tridnsito e na falta de outras pres-
crighes legais ou regulamentares em vigor no Estado em que
a mesma se efectua, esta deverd fazer-se na presenga de duas
testemunhas estranhas ao caminho de ferro. O caminho de ferro
ndo pode, contudo, proceder a uma verificagiio do contetdo em
trinsito, a ndo ser que esta operagio seja imposta pelas neces-
sidades de exploragdio ou pelos regulamentos da alfindega ou
de outras autoridades administrativas.

O resultado da verificagdo das indicagbes contidas na decla-
ragio de expedigdo deve ser inscrito nesta. Se a verificagdo for
efectuada na estagio expedidora, a inscrigdo deve igualmente
ser feita no duplicado da declaragiio de expedigdo, quando este
esteja em poder do caminho de ferro. Se a remessa ndo corres-
ponder as indicagbes da declaragdo de expedigdo, as despesas
ocasionadas pela verificagdo sobrecarregam a mercadoria, a
ndo ser que tenham sido pagas na ocasido.

§ 3. As leis e regulamentos de cada Estado determinam as
condigbes em que o caminho de ferro ¢ obrigado a verificar
o peso da mercadoria ou o namero de volumes, assim como
a tara real dos vagoes.

O caminho de ferro ¢ obrigado a indicar na declaragio de
expedi¢io o resultado das verificagbes relativas ao peso e ao
namero de volumes, assim como a tara real dos vagoes.

§ 4. No caso de pesagem numa bascula o peso é determi-
nado deduzindo do peso total do vagio carregado a tara inscrita
no mesmo vagio, a ndo ser que uma pesagem especial do vagio
vazio determine uma tara diferente.

As pesagens efectuadas nas basculas particulares sdo equi-
paradas as que sdo feitas nas basculas do caminho de ferro,
desde que sejam satisfeitas as condigbes estabelecidas sobre
esta matéria pelo caminho de ferro competente.
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§ 5. Se uma pesagem efectuada pelo caminho de ferro
depois de estabelecido o contrato de transporte acusar uma
diferenga de peso, o peso verificado pela estagdo expedidora
ou, na sua falta, o peso declarado pelo expedidor, serd conside-
rado para o cdlculo do pre¢o do transporte nos casos seguintes:

a) Se a diferenga for manifestamente devida a natureza da
mercadoria ou as influéncias atmosféricas ;

b) Se a pesagem efectuada pelo caminho de ferro depois
de estabelecido o contrato de transporte for feita numa bdscula
e ndo acusar uma diferenga superior a 2 por cento do peso veri-
ficado pela estagdo expedidora, ou, na sua falta, do peso decla-
rado pelo expedidor.

§ 6. Para as remessas cu‘a operagdo de carga incumbe ao
expedidor este deve respeitar o limite da carga. As prescrigoes
indicando os limites da carga que tém de ser respeitados séo
publicadas segundo as mesmas normas que as tarifas. O cami-
nho de ferro indica ao expedidor, a seu pedido, o limite da
carga a observar.

§ 7. Sem prejuizo do pagamento da diferenca do prego de
transporte e de uma indemnizagdo por dano eventual, o cami-
nho de ferro pode cobrar uma sobretaxa nos casos e nas con-
digbes adiante fixadas:

a) No caso de designagdo irregular, inexacta ou incompleta
das substdncias e objectos exclufidos do transporte em virtude
do Anexo I, a sobretaxa é de 3 francos por quilograma do peso
bruto de todo o volume.

b) No caso de designagdo irregular, inexacta ou incompleta
das substincias e objectos aceites para transporte sob certas
condigbes em virtude do Anexo I, ou de inobservincia das
medidas de seguranga prescritas neste anexo, a sobretaxa ¢é
de 2 francos por quilograma de peso bruto de todo o volume;

¢) No caso de designagdo indicando de uma maneira irre-
gular, inexacta ou incompleta a natureza de uma remessa com-
preendendo mercadorias diferentes das que estdo previstas nas
alineas a) e &) do presente pardgrafo ou, de um modo geral;
no caso de designagdo que possa, de qualquer maneira, fazer
beneficiar a remessa de uma tarifa mais reduzida do que aquela
que lhe ¢ efectivamente aplicavel, a sobretaxa ¢ igual ao dobro
da diferenga entre o prego de trans'porte que deveria ter sido
cobrado desde o ponto de partida até ao ponto de destino, se a
designagdo tivesse sido regular, exacta e completa e aquele que
foi calculado de acordo com a designagdo indicada pelo expe-
didor na declaragdo de expedigéo.

Quando uma remessa for constitufda por mercadorias a que
correspondem taxas diferentes e o peso de cada uma delas
possa ser determinado sem dificuldade, a sobretaxa ¢ calculada
segundo a tabela aplicavel a cada uma das mercadorias, se desta
forma de calcular resultar uma sobretaxa mais reduzida;

d) No caso de indicagdo de um peso inferior ao peso real,
a sobretaxa ¢ igual ao dobro da diferenga entre o prego de
transporte, desde a estagdo expedidora até a estagdo dest.m‘a-
tdria, do peso declarado e o do peso verificado. A disposigao
da alinea c), segundo paragrafo, é aplicavel por analogia;

e¢) No caso de excesso de carga de um vagdo, carregado
pelo expedidor, a sobretaxa ¢ igual a cinco vezes O prego c.io
transporte, entre a estagio expedidora e a estagdo destinatdria,
do excedente de peso acima do limite da carga.

/) Se ha, para um mesmo vagdo, indicagio de um peso
inferior ao peso real e sobrecarga, as sobretaxas relativas a
éstas duas infracgdes sfio cobradas cumulativamente. .

§ 8. A sobretaxa a cobrar, em conformidade com 0 og 7
sobrecarrega a mercadoria transportada, qualquer que s€ja O
local em que se verificaram os factos que a justiﬁcan.m.

§ 9. A importincia das sobretaxas e O moOuvo da. sua
cobranca devem ser mencionados na declaragdo de expedigéos

§ 10. A sobretaxa ndo ¢ devida:

a) No caso de indicagdo inexacta do peso, quando a pesa-
8em pelo caminho de ferro é obrigatoria segundo 0s regula-
Mentos em vigor na estagiio expedidora;
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b) No caso de indicagdo inexacta do peso ou no caso de
excesso de carga, se o expedidor pediu na declaragdo de expe-
digdo que a pesagem fosse feita pelo caminho de ferro;

¢) No caso de excesso de carga devido a influéncias atmos-
féricas no decurso do transporte, se for provado que o carrega-
mento do vagdo ndo ultrapassava o limite de carga quando foi
entregue para transporte a estagio expedidora;

d) No caso de aumento de peso ocorrido durante o trans-
porte, sem que haja excesso de carga, se for provado que este
aumento foi devido a influéncias atmosféricas ;

e) No caso de indicagdo inexacta do peso sem que haja
excesso de carga, quando a diferencga entre o peso indicado na
declaragdo de expedigdo e o peso verificado ndo ultrapasse
2 por cento do peso declarado.

§ 1. Quando o excesso de carga de um vagdo ¢ verificado
pela estagdo expedidora ou por uma estagéo intermédia o exce-
dente de carga pode ser retirado do vagdo, mesmo que ndo haja
motivo para cobrar uma sobretaxa. O expedidor é, neste caso,
convidado sem demora a declarar o que pretende fazer do
excedente da carga.

Contudo, o destinatario que alterou o contrato de trans-
porte em virtude do artigo 22 deve ser avisado e convidado
a dar instrugbes acerca do excedente da carga.

O excesso de carga ¢ taxado, pelo percurso efectuado,
segundo o prego de transporte aplicado ao carregamento prin~
cipal, com a sobretaxa prevista no § 7, se for esse o caso; no
caso de descarga as despesas desta operagdo sfio cobradas
segundo a tarifa das operagbes acessoérias do caminho de ferro
que a efectue. :

Se o interessado der ordem para se expedir o excesso
de carga para a estagdo destinataria do carregamento principal
para outra estagdo destinataria ou para o devolver a estagdo
expedidora, o excesso de carga sera considerado como uma

remessa distinta.
t
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ARTIGO 8

Conclusio do contrato de transporte
Duplicado da declaracio de expedicao

§ 1. O contrato. de transporte fica conclutdo logo que o
caminho de ferro expedidor aceite ao transporte a mercadoria
acompanhada da declaragdo de expedigdo. A aceitagdo veri-
fica-se pela aposi¢do, na declaragdo de expedigdo, do carimbo
da estagdo expedidora, indicando a data da aceitacéo.

§ 2. A aposi¢do do carimbo deve fazer-se imediatamente
ap6s a entrega da totalidade da remessa constante da decla-
ragdo de expedi¢do e do pagamento das despesas que o expe-
didor toma a sua conta. Esta aposigio deve realizaf-se na
presenga do expedidor, se este a pedir.

§ 3. Depois da aposigdo do carimbo a declarayao de expe-
digdao constitui prova do contrato de transporte,

§ 4. No entanto, no que respeita as mercadorias cuja
operagdo de carga incumbe ao expedidor em virtude das pres-
crigbes das tarilas ou das convengées estabelecidas com ele,
quando tais convengdes sejam autorizadas na estagdo expedi-
dora, as indicagGes da declaragdo de expedigio, relativas quer
ao peso, quer ao numero de volumes, ndo fazem prova contra
o caminho de ferro, a ndo ser que a verificagdo deste peso ou
do numero de volumes tenha sido feita pelo caminho de ferro
e inscrita na declaragdo de expedigdo. Neste caso, estas indica-
¢6es podem ser provadas pelo caminho de ferro por outros
meios além da verificagdo e da indicagio na declaragdo de
expedigdo. "

§ 5. O caminho de ferro ¢ obrigado a certificar, pela aposi-
¢do do carimbo datador, no duplicado da declaragdo de expe-
digdo, a recepcdo da mercadoria e a data da aceitagdo ao
transporte, antes de restituir este duplicado ao expedidor.

Este duplicado ndo tem o valor nem da declaragdo de expe-
digdo que acompanha a remessa nem de um conhecimento.

ARTIGO q
Tarifas. Contratos particulares

§ 1. O prego do transporte e as despesas por operagdes
acessorias sdo calculados em conformidade com as tarifas legal-
mente em vigor e devidamente publicadas em cada Estado, validas
no momento da conclusdo do contrato, de transporte, mesmo
que o pre¢o do transporte seja calculado separadamente em
diferentes secg¢oes do percurso.

Contudo, a publicagéo das tarifas internacionais'nio é obri-
gatoria sendo nos Estados cujos caminhos de ferro participam
nessas tarifas como linhas de partida ou de chegada.

Os aumentos de tarifas internacionais e outras disposi¢ies
que teriam por efeito tornar mais rigorosas as condigies de
transporte previstas nestas tarifas ndo entram em vigor senio
quinze dias, pelo menos, depois da sua publicaqéo, salvo nos
casos seguintes ; ‘

a) Se uma tarifa internacional prevé a extensio de uma
tarifa interna 4o percurso total, aplicam-se os prazos de publi-
cagdo desta tarifa interna; .

b) Se os aumentos de pregos de uma tarifa internacional
resultam de um aumento geral dos pregos das tarifas internas
de um caminho de ferro participante, eles entram em vigor no
dia seguinte ao da sua publicagio, sob condi¢do de que a adap-
tagdo dos pregos da tarifa internacional que provocam este
aumento tenha sido anunciada, pelo menos, com quinze dias
de antecedéncia. Este anuncio ndo pode, codtudo, ser anterior
a data da publicagdo de aumento dos pregos das tarifas internas
em causa;

¢) Se os pregos de transporte e as despesas por operagies
acessorias previstas nas tarifas internacionais devem ser modi-
ficados para ter em conta as flutuagées do cimbio ou se.devem
ser rectificados erros manifestos, estas modificagdes e rectifi-
cagbes entram em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo.
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As tarifas devem conter todas as indicagdes necessarias ao
calculo do prego do transporte e das despesas por operagGes
acessorias e especificar, se for caso disso, as condi¢bes em que
o cimbio sera tido em conta.

§ 2. As tarifas devem indicar todas as condigbes especiais
dos diversos transportes e, em especial, o regime de velocidade
a.que se aplicam. Se, para todas ou determinadas mercadorias
ou para determinados percursos um caminho “de ferro tiver
tarifa comportando uma unica velocidade, esta tarifa pode ser
aplicada aos transportes efectuados, tanto com a declaragdo de
expedi¢do branca, como com a declaragdo de expedigdo com
faixas vermelhas, nas condigoes de prazo de entrega que resul-
tam, para cada uma dessas declarages de expedigdo, das dis-
posi¢ées do artigo 6, § 4, e do artigo 11. -

As condigbes das tarifas sdo vdlidas desde que ndo sejam
contrarias 4 presente Convengdo; caso contrario sdo conside-
radas frritas e nulas.

As tarifas internacionais podem ser declaradas obrigatoria-
mente aplicaveis no trifego internacional, com exclusio das
tarifas internas, desde que, em média, ndo conduzam a taxas
sensivelmente superiores ds que resultam da jungdo das tarifas
internas. :

A aplicagio de uma tarifa internacional pode ser subordi-
nada & sua reinvidicagdo expressa na declaracio de expedigdo.

§ 3. As tarifas devem ser aplicadas a todos os interessadoss
nas mesmas condigées. : .

Os caminhos de ferro podem estabelecer contratos parti-
culares estabelecendo redugdes de pregos ou outras vantagens,
sob reserva da aprovac;z‘io'dos seus respectivos Governos, desde
que sejam concedidas iguais condigbes a todos aqueles que
estejam em snuac;oes idénticas.

Podem ser concedidas reducbes de pregos para o servigo
do caminho de ferro, para o servigo das administragdes publicas
ou a favor de obras de beneficéncia.

A publicagdo das medidas tomadas em virtude do segundo
e terceiro perfodos ndo ¢ obrigatoria.

§ 4. Ndo ¢é cobrada em beneficio dos caminhos de ferro,
além do prego de transporte e das despesas por operaghes
acessorias previstas nas tarifas, qualquer importincia além das
despesas por eles feitas, tais como direitos alfandegarios, de
barreira, de policia, despesas de camionagem de uma estagio
para outra ndo indicadas na tarifa, despesas de reparagio da
embalagem exterior ou interior das mercadorias, necessdrias
para assegurar a sua conservagdo, e outras despesas andlogas-

Estas despesas devem ser devidamente verificadas e indi-
cadas a parte na declaragdo de expedigdo, 4 qual se devem
juntar os documentos justificativos. Quando o pagamento destas
despesas incumbe ao expedidor, os documentos justificativos
nio sdo entregues ao destinatario com a declaragdo de expe-
di¢do, mas enviados ao fexpedidor com a conta das despesas

mencionadas no artigo 17, § 7.
~ ARTIGO

§ 1. O expedidor pode prescrever, na declaragdo de expe-
di¢do, o percurso a seguir, definindo-o per pontos fronteirigos
ou por estagbes fronteirigas e, sendo caso disso, por estagoes
de trinsito entre caminhos Je ferro; nio pode indicar sendo
pontos fronteiricos e estagbes fronteirigas abertas ao tr.']fego
no percurso considerado.

§ 2. Sdo equiparadas a uma prescrigdo de percurso:

a) A indicagdo das estacGes onde devem ser efectuadas as
formalidades exigidas pelas alfindegas e outras autoridades
administrativas, assim como a das estagGes onde devem ser
prestados cundados especiais a remessa (cuidados a prestar aos
ammazs, renovagdo de gelo, etc.);

b) A designagio das tarifas a aplicar na medida em que
esta bastar para determinar as estagGes entre as'quais as tanfas
reinvidicadas devem ser ‘aplicadas; - 2940
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¢): A 1ndicagio do pagamento da totalidade ou de parte das
despesas dt¢ X. (designando X., especialmente o ponto em que
se faz a jungdo das tarfias dos pafses limitrofes).

§ 3. O caminho de ferro ndo pode, fora dos casos visados
no-artigo 5, §§ 4 e 5, eno artigo 24, § 1, efectuar o transporte
por um percurso diferente do prescrito pelo expedidor sendo
com a dupla condi¢do de:

a) Que as formalidades exigidas pelas alfindegas e outras
autoridades administrativas, assim como os cuidados especiais
ater com a remessa (cuidados a prestar aos animais, renovagdo
de gelo, etc.), se efectuem sempre nas estagbes designadas pelo
expedidor ;

b) Que as despesas e os prazos de entrega ndo sejam supe-
riores ds despesas e prazos calculados para o percurso indicado
pelo expedidor.

§ 4. Sob reserva das disposi¢oes do § 3, as despesas e prazos
de entrega sdo calculados de acordo com o percurso prescrito
pelo expedidor ou, na sua falta, pelo percurso que o caminho
de ferro escolheu.

§ 5. O expedidor pode prescrever na declaragdo de expe-
di¢io as tarifas a aplicar. O caminho de ferro ¢ obrigado a
aplicar estas tarifas se as condigbes postas para a sua aplicagdo
forem satisfeitas. '

§ 6. Se as indicagbes dadas pelo expedidor ndo forem sufi-
cientes para determinar o percurso ou as tarifas a aplicar ou se
algumas dessas indicagcbes forem incompativeis, o caminho de
ferro deve escolher o percurso ou as tarifas que lhe pare¢cam
mais vantajosos para o expedidor.

O caminho de ferro néo ‘¢ responsavel pelo dano resultante
desta escolha, a ndo ser em caso de dolo ou de culpa grave.

§ 7. Se existir uma tarifa internacional desde a estagéo
expedidora até a estacdo destinatdria e se, na falta de indicagbes
suficientes do expedidor, o caminho de ferro tiver aplicado essa
tarifa, ¢ obrigado a reembolsar o interessado, a seu pedido, da
diferenga eventual entre o peso, do transporte assim aplicado
€ 0 que teria resultado, para o mesmo percurso, da jungio de
outras tarifas, desde que esta diferenga exceda dez francos por
declaragio de expedigio.

ARTIGO 11

§ 1. Os prazos de entrega sio fixados pelos regulamentos
em vigor entre os caminhos de ferro que_participem no trans-
porte ou pelas tarifas internacionais aplicaveis desde a estagao
expedidora até a estagiio destinataria. Os prazos assim fixados
nio devem ser superiores aqueles que resultariam das dispo-
si¢bes dos paragrafos seguintes.

§ 2. Na falta'de indicagdo dos prazos de entrega nos regu-
lamentos ou tarifas internacionais, como esta previsto no § 1
€ sob reserva das disposiges dos paragrafos seguintes, 0s prazos
de entrega serdio os seguintes:

a) Para a grande velocidade :

1.° Prazo de expedigiio — 12 horas. s
2.° Prazo de transporte, por fracgdo indivistvel de 300 km
de distincia de aplicagdo das tarifas — 24 horas;

b) Para a pequena velocidade :

1.° Prazo de expedigdo — 24 horas;
2.° Prazo de transporte por fracgio indivisivel de 200 km
de distdncia de aplicagdo das tarifas — 24 horas.

§ 3. O prazo de transporte ¢ calculado segundo a distancia
lotal entre g estagido expedidora e a estagio destinataria; 0 prazo
de expedigio s6 é contado uma vez, qualquer que seja o e
de redes utilizadas. :

§ 4. As leis e regulamentos de cada Estado determinam
€m que medida os caminhos de ferro tém a faculdudfe de fixar
Prazos suplementares nos seguintes casos:
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a) Para as remessas entregues para expedi¢gdo fora das
estagbes ou para serem entregues fora das estagoes;
b) Para os transportes que utilizam :

Quer a via maritima ou as vias navegaveis interiores
por ferry-boat ou barco;

Quer uma estrada ndo comportando linha férrea;

Quer determinadas *concordéncias ligando duas linhas
de uma mesma rede ou de redes diferentes ;

Quer uma linha secundéria;

Quer uma linha de bitola diferente da normal.

¢) Para os transportes cujos pregos foram calculados segundo
tarifas internas especiais e excepcionais de pregos reduzidos;

d) Quando surjam circunstincias extraordindrias suscepti-
veis de provocar:

Quer um desenvolvimento anormal do trafego ;
Quer dificuldades anormais para a exploragdo.

§ 5. Os prazos suplementares previstos no § 4, alineas a), b)
e ¢), devem figurar nas tarifas. :

Os prazos suplementares previstos na § 4, alinea d), devem
ser publicados e ndo podem entrar em vigor antes da sua publi-
cagdao.

§ 6. O .prazo de entrega comega a contar-se a partir da
meia-noite depois da aceitagdo da mercadoria para transporte,
previsto no artigo 8, § 1. Contudo, para as remessas em grande
velocidade, o prazo comega a contar-se 24 horas mais tarde,
quando o dia seguinte ao da aceitagdo para transporte for um
domingo ou um dia feriado oficial e quando a estagdo expedi-
dora ndo estiver aberta, para as remessas em grande velocidade,
nesse domingo ou nesse dia feriado.

§ 7. O prazo de entrega fica suspenso.

a) Para todas as remessas, excepto quando haja falta impu-
tavel aos caminhos de ferro, durante a paragem pecessaria para:
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1.° A verificagdo em conformidade com o artigo 7, §§ 2 e 3,
que revelar diferengas em relagdo as indicagbes da declaragéo
de expedigdo;

2.° O cumprimento das formalidades exigidas pelas alfan-
degas e outras autoridades administrativas;

3. A alteragido do contrato de transporte ordenada em
virtude do artigo 2t ou do artigo 22;

4.° Os cuidados especiais a prestar & remessa cuidados a
prestar aos animais, renovagdo de gelo, etc.);

5.° Qualquer interrupgdo do trafego que impega tempora-
riamente de iniciar ou de continuar o transporte ;

b) Para as remessas em pequena velocidade, nos domingos
e dias feriados oficiais ;

c) Para as remessas em grande velocidade, nos domingos
e certos dias feriados oficiais, quando, num Estado, as leis ou
regulamentos prevéem a interrupgdo total ou parcial do trans-
porte, em grande velocidade, das mercadorias nos domingos
e nesses dias feriados.

O motivo e a duragdo das suspensbes do prazo de entrega
previstos na alinea a) devem ser mencionados na declaragdo
de expedigdo. Neste caso, estas suspensies do prazo de entrega
podem ser provadas por outros meios além das indicagGes
expressas na declaragdo de expedigdo.

§ 8. Quando o prazo de entrega deve acabar depois da hora
de encerramento da estagdo destinatdria, o termo deste prazo
¢ transferido para duas horas depois da hora da proxima
abertura da estagdo.

Além disso, para as remessas em grande velocidade, quando
o prazo de entrega deve terminar num domingo ou num dia
feriado definidos no § 7, alinea c), o termo deste prazo ¢ trans-
ferido para a hora correspondente do primeiro dia util seguinte*

§ 9. O prazo de entrega é cumprido se, antes do seu termo:

a) A chegada da mercadoria é notificada e esta“posta a
disposi¢do do destinatario, quando se trata de remessss a entre-
gar na estacdo e que obrigam a um aviso de chegada;

b) A mercadoria ¢é posta a disposicdo do destinatdrio, quando
se trata de remessas a entregar na estagdo e que ndo obrigam
a um aviso de chegada;

¢) A mercadoria é posta a disposigédo do destinatdrio, quando
se trata de remessas a entregar fora das estagles.

ARTIGO 12

§ 1. Quando o caminho de ferro aceita para transporte uma
mercadoria que apresenta sinais manifestos de avaria, pode
exigir que o estado dessa mercadoria seja especialmente men-
cionado na declaragdo de expedigio.

§ 2. Quando, pela sua natureza, a mercadoria exige uma
embalagem, o expedidor deve proceder a e€ssa embalagem de
modo que a mercadoria fique preservada de perda total ou
parcial ou de avaria no decurso do transporte e ndo possa
causar prejufzo as pessoas, ao material ou 4s outras merca-
dorias.

A embalagem deve, além disso, estar conforme as prescri-
gOes das tarifas e regulamentos do caminho de ferro expedidor-.

§ 3. Se o expedidor ndo se tiver conformado com as pres-
crigbes do § 2, o caminho de ferro pode recusar a expedigdo
ou exigir que o expedidor especifique, na declaragdo de expe-
digdo, a falta de embalagem ou o seu estado deficiente, dando
deste uma descrigdo exacta.

§ 4. O expedidor ¢ responsivel por todas as consequéncias
da falta de embalagem ou do seu estado deficiente. F obrigado,
em especial, a indemnizar o caminho de ferro do prejuizo que
tenha sofrido por esse facto. Na falta de referéncia na decl:-
ragdo de expedigdo, a prova da falta ou do estado deficiente da
embalagem incumbe ao caminho de ferro.

§ 5. Quando um expedidor envia habitualmente, da mesma
estagdo, mercadorias da mesma natureza que necessitam de
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uma embalagem e as expede sem embalagem ou com uma
embalagem deficiente, pode ser dispensado de satisfazer, para
cada expedigdo, as prescri¢oes do § 3 depositando nesta estagio
uma declaragdo geral conforme o modelo previsto no Anexo 114
presente Convengdo. Neste caso, a declaragdo de expedi¢do
deve conter a indicagdo da declaragdo geral entregue na estagéo
expedidora.

§ 6. Salvo excepgéio prevista nas tarifas, o expedidor é obri-
gado a indicar em cada um dos volumes das expedigboes de
detalhe, de uma maneira clara e de modo indelével que ndo
permita nenhuma confusdo e em perfeita concordincia com as
indicagbes que figuram na declaragdo de expedigdo :

a) Marcas e numeros ou, na falta destes, a morada do
destinatdrio ;

b) A estagdo destinataria.

Se o regulamento aplicivel ao caminho de ferro expedidor
o previr, o nome e a morada do destinatario devem ser inscritos
a descoberto ou num rotulo fechado, que so6 pode ser aberto se
faltar a declaragdo de expedigdo.

As indicagées mencionadas nas alineas a) e ) devem tam-
bém figurar em cada um dos volumes que constituzm a carga
dos vagbes completos que, expedidos em trafego por via férrea-
-via maritima, devam ser transbordados.

As antigas inscrigbes ou rotulos devem ser apagadas ou
retirados pelo expedidor.

§ 7- Salvo excepgdo expressamente prevista nas tarifas, ndo
s@o transportados sendo em vagoes completos os objectos fra-
geis (tais como as porcelanas, as loigas de barro, as obras de
vidro), os objectos susceptiveis de se espalharem pelos vagoes
(tais como as frutas, as nozes, as forragens, as pedras), assim
como as mercadorias que podem sujar ou deteriorar os outros
volumes (tais como o carvdo, a cal, a cinza, as terras comuns,
as terras corantes), a ndo ser que estas mercadorias sejam emba-
ladas ou ligadas de tal modo que ndo se possam partir, perder-
-se, sujar ou deteriorar os outros volumes.

ARTIGO 13

Documentos a entregar para o cumprimento
das formalidades exigidas pelas alfandegas e
outras autoridades administrativas,
Precintagem aduaneira

§ 1. O expedidor é obrigado a juntar a declara¢do de expe-
digdo os documentos que sdo necessdrios para o cumprimento,
antes da entrega da mercadoria ao destinatario, das formali-
dades exigidas pelas alfindegas e outras autoridades adminis-
trativas. Estes documentos devem apenas dizer respeito as
mercadorias constantes de uma mesma declaragdo de expedigéo,
a ndo ser que as prescrigbes administrativas ou as tarifas pres-
crevam em contrario.

Quando estes documentos ndo puderem ser juntos & decla-
ragdo de expedigdo o expedidor deve fazé-los chegar em devido
tempo aos servigos da estagdo, da alfindega ou de qualquer
outra autoridade, onde as formalidades devem ser cumpridas; a
declaragdo de expedic¢do deve indicar o servi¢o onde estes docu-
mentos se encontram a disposi¢do do caminho de ferro.

§ 2. O caminho de ferro ndo ¢ obrigado a verificar se os
documentos fornecidos sdo suficientes e exactos.

O expedidor ¢ responsivel perante o caminho de ferro por
todos os prejufzos que possam resultar da falta, insuficiéncia ou
irregularidade desses documentos, salvo no caso de falta por
parte do caminho de ferro.

O caminho de ferro é responsivel, no caso de falta de sua
parte, pelas consequéncias da perda, da ndo utilizagdo ou da
utilizagdo irregular dos documentos mencionados na declaragéo
de expedigdo e que acompanhem este documento ou que lhe
tenham sido confiados; contudo, a indemnizagdo que tiver que
pagar nunca podera ser superior 4 que seria devida no caso de
perda da mercadoria.

§ 3. O expedidor ¢ obrigado a conformar-se com as prescri-
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¢Oes aduaneiras no que respeita & embalagem e ao resguardo
das mercadorias. O caminho de ferro pode recusar as remessas
cuja precintagem aduaneira esteja danificada ou defeituosa.

Se o expedidor ndo tiver feito a embalagem ou resguardo
das mercadorias segundo as prescri¢gbes aduaneiras, o caminho
de ferro tem o direito de o fazer. As despesas sobrecarregam

a mercadoria.

CAPITULO 1l
Execugao do contrato de transporte

ARTIGO 14

Expedicdo e carga das mercadorias

§ 1. As operacdes de expedigdo da mercadoria sdo reguladas
pelas leis e regulanentos em vigor na estagdo expedidora.

§ 2. A carga compete, conforme as prescrigoes em vigor na
estacio expedidora, ao caminho de ferro ou ao expedidor, a nio
ser que a presente Convengdo contenha outras disposigbes ou
que a declaragido de expedigdo mencione um acordo especial
estabelecido entre o expedidor ¢ o caminho de ferro.

Quando a carga ¢ efectuada pelo expedidor, este ¢ respon-
savel por todas as consequéncias de uma carga defeituosa. E, em
especial, obrigado a reparar o prejuizo que o caminho de ferro
tenha sofrido por esse facto. A prova de carga defeituosa
incumbe ao caminho de ferro. :

§ 3. As mercadorias devem ser transportadas quer em va-
goes fechados, quer em vagoes abertos, quer em vagodes espe-
ciais adaptados, quer em vagdes abertos resguardados com
encerados, segundo as prescrigbes das tarifas internacionais, a
ndo ser que a presente Convengdo contenha outras prescrigbes
a esse respeito. Se ndo houver tarifas internacionais ou se estas
ndo contiverem disposicOes a este respeito, as prescrigbes em
vigor na estagdo expedidora sdo aplicaveis em todo o percurso

ARTIGO 15

Formalidades exigidas pelas alfandegas
e outras autoridades administrativas

§ 1. Durante o percurso, as formalidades exigidas pelas
alfindegas e outras autoridades administrativas sdo cumpridas
pelo caminho de ferro. Este tem a faculdade, sob a sua respon-
sabilidade, de confiar este servio a um-mandatdrio ou de o
tomar a seu cargo. Num e noutro caso o caminho de ferro
assume as obriga¢ées de um mandatario.

No entanto, o expedidor, por indicagdo na declaragio de
expedi¢do, ou o destinatario que der uma ordem em virtude do
artigo 22.° pode pedir:

a) Para assistir pessoalmente as operagbes previstas no
paragrafo precedente ou para se fazer representar por um

e ma .
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man jatario, afim de prestar todos os esclarecimentos e apre-
sentar todas as observacdes 1teis;

b) Para cumprir pessoalmente as formalidades ou manda-
-las executar por um mandatdrio e para proceder, se necessario,
ao pagamento dos direitos aduaneiros e outras despesas, no
caso de isso ser autorizado e nos limites fixados pelas leis e
regulamentos do pais onde devem ser cumpridas as formalidades
exigidas pelas alfindegas ou outras autoridades administrativas.

Nem o expedidor, nem o destinatario que tenha direito de
disposi¢do, nem os seus mandatarios t€tm o direito de tomar
spose da mercadoria.

Se o expedidor designou para o cumprimento das formali-
dades exigidas pelas alfindegas ou outras autoridades adminis-
trativas uma estagdo onde as prescri¢gbes em vigor ndo permitem
executar essas formalidades, ou se prescreveu para essas opera-
¢Oes qualquer outro modo de proceder que ndo possa ser exe-
cutado, o caminho de ferro procedera da maneira que lhe pare-
cer ser mais favoravel ao interessado e darda a conhecer ao
expedidor as medidas tomadas.

Se o expedidor inscreveu na declaragdo de expedigdo uma
indicacdo de isenc¢do englobando os direitos de alfindega, o
caminho de ferro tem o direito de cumprir as formalidades
aduaneiras da forma que preferir, ou em trénsito, ou na esta-
¢do destinataria.

§ 2. Sob reserva da execugdo prevista no § 1, altimo paré-
grafo, o destinatario tem o direito de cumprir as formalidades
aduaneiras na estagdo destinataria que tenha posto de alfindega
se a declaracdo de expedi¢cdo prescrever o despacho alfande-
gario a chegada ou se, na falta desta prescri¢do, a mercadoria
chegar em regime aduaneiro. Se usar deste direito, deve pagar
antecipadamente as despesas que oneram a remessa.

O caminho de ferro pode proceder como esta indicado no
§ 1 se, no prazo previsto pelos regulamentos em vigor na esta-
¢do de destino, o destinatario ndo tiver retirado a declaragéo

de expedigdo. .
ARTIGO 16

§ 1. O caminho de ferro ¢ obrigado a entregar ao destina-
tdrio, na estagdo destinatdria, a declaragio de expedigdo e a
mercadoria contra quitagdo e contra o pagamento dos créditos
do caminho de ferro que estejam a cargo do destinatdrio.

A aceitagdo da declaragdo de expedigdo obriga o destinaté-
rio a pagar ao caminho de ferro a importincia dos créditos que
lhe sdo debitados. ‘

§ 2. Sdo considerados como entrega da mercadoria ao
destinatdrio a entrega desta, efectuada segundo as disposi¢ées
em vigor, as autoridades da alfindega ou de barreira nos seus
locais de expedi¢do ou nos seus armazéns quando estes ndo
estejam a guarda do caminho de ferro, assim como a armaze-

—

OPTIMOS SERVICOS DE BAR

Um moderno e confortdvel hotel localizado no ponto mais central da Cidade
PRECOS ACESSIVEIS E ESPECIAIS DURANTE A EPOCA DE INVERNO

———No seu RESTAURANTE sdo servidas as mais saborosas iguarias ———

SNACK BAR

TRAVESSA DO SALITRE

(AVENIDA DA
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nagenm perto do caminho de ferro ou o depdsito em armazém
de um mandatario-expedidor ou num entreposto publico.

§ 3. As leis e regulamentos em vigor na estagdo destina-
taria determinam se o caminho de ferro tem o direito ou a
obriga¢do de entregar a mercadoria no domicilio do destina-

tirio. Se o caminho de ferro entregar ou mandar entregar a
mercadoria a domicilio, a entrega so6 se considera efectuada no

momento em que ela é entregue.

§ 4. Apos a chegada da mercadoria a estagdo de destino o
destinatario tem o direito de pedir ao caminho de ferro que lhe
seja entregue a declaracdo de expedicdo e feita a entrega da
mercadoria. Se se verificar a perda da mercadoria, ou se esta
ndo tiver chegado antes de expirado o prazo previsto no artigo
3o, § 1, o destinatario fica autorizado a fazer valer em seu pro-
prio nome, perante o caminho de ferro, os direitos que para
ele resultam do contrato de transporte.

§ 5. O interessado pode recusar a aceitagido da mercadoria,
mesmo depois da recepgdo da declaragio de expedi¢io e do
pagamento das despesas, enquanto ndo se tiver procedido as
verificagbes que ele requereu com o fim de averiguar um
dano alegado.

§ 6. Quanto ao resto, a entrega da mercadoria efectua-se
conforme as leis e regulamentos do pais de destino.

ARTIGO 17
Pagamento das despesas

§ 1. As despesas (prego de transporte, despesas por ope-
ragOes acessorias, direitos alfandegarios e outras despesas que
surjam desde a aceita¢do ao transporte até 4 entrega) sdo pagas
ou pelo expedidor ou pelo destinatario, conforme as disposigoes
abaixo indicadas.

Para a aplicagdo destas disposigbes sido consideradas como
preco de transporte as taxas que segundo a tarifa aplicavel,
devem ser apresentadas aos pre¢os resultantes das tabelas ou
aos precos excepcionais quando se faz o cilculo do preco de
transporte.

§ 2. O expedidor que toma a seu cargo a totalidade ou
uma parte das despesas deve indicé-lo, inscrevendo na rubrica
correspondente da declaragdo de expedigao a indicagdo:

a) «Franco de todas as despesas» se tomar a seu cargo
todas as despesas (prego de transporte, despesas por operagoes
acessorias, direitos alfandegarios e outras despesas);

b) «kranco de todas as despesas a excepgido de .. .»
(designagdo exacta das despesas que ndo toma & sua conta)
quando toma a seu cargo todas as despesas sob reserva das
-excepgbes exactamente indicadas ;

¢) «Franco» se tomar a seu cargo a totalidade do prego do
transporte, assim como todas as despesas por operagoes acesso-
rias que, segundo os regulamentos e as tarifas internas do pafs
expedidor ou, sendo esse o caso, segundo a tarifa internacional
aplicada, podem ser tidas em conta pela estagio expedidora no
momento da entrega para transporte ;

d) «Franco tendo em conta . ..» se tomar a seu cargo
outras despesas além das indicadas na alinea ¢), devera entio
indicar exactamente essas despesas ;

e) «kranco de porte» se tomar a seu cargo Unicamente o
pre¢o do transporte ;

Jf) «Franco de alfindega» se tomar a seu cargo todas as
importincias que a alfindega cobrar do caminho de ferro, assim
como as despesas por operagies acessorias e outras despesas
a cobrar pelo caminho de ferro para o despacho aduaneiro ;

g) Uma das designagbes acima previstas completada com
as palavras «. .. at¢ X.u» (designando X., nomeadamente, o
ponto onde se faz a jungdo das tarifas dos paises limitrofes) se
tomar a seu cargo a totalidade ou parte das despesas at¢ X.,
mas com exclusdo de todas-as despesas referentes ao pais ou
ao caminho de ferro subsequente;

h) «Franco para . ..» se tomar a seu cargo uma impor-
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tAncia determinada. Esta importincia deve ser indicada por
extenso ; deve ser expressa na moeda do pais de expedic¢do,
salvo disposi¢io em contrario nas tarifas., ,

O expedidor pode inscrever na declaragio de expedi¢io,
simultineamente, varias das indicagbes ahteriores, desde que
elas sejam compativeis. L4

As despesas por operagbes acessorias e outras despesas
que, segundo os regulamentos e as tarifas internas do pais de
expedigio ou se for caso disso, segundo a tarifa internacional
aplicada, devem ser calculadas para todo o percurso utilizado,
assim como a taxa de interesse na entrega, prevista no artigo
20, § 2, sdo sempre pagas na totalidade pelo expedidor no caso
de pagamento de despesas segundo a alinea g) em combinagido
com uma das inscrigoes previstas nas alineas a), b), ¢( ou d).

§ 3. As tarifas internacionais podem prescrever, no que
respeita ao pagamento de despesas, o emprego exclusivo de
algumas das inscrigoes indicadas no § 2 ou o emprego doutras
inscrigoes.

§ 4. As despesas que o expedidor ndo tiver tomado a seu
cargo consideram-se como lhicando a cargo do destinatario.
Contudo, as despesas sdo sempre por conta do expedidor
quando o destinatario ndo tiver retirado a declaragdo de expe-
di¢do, nem feito valer os seus direitos em conformidade com o
artigo 10, § 4, nem alterado o contrato de transporte em confor-
midade com o artigo 22.

§ 5. As despesas por operaghes acessorias, tais como taxas
de estacicnamento, armazenagem, pesagem, cuja cobranga
resulte de um facto imputavel ao destinatario ou de um pedido
que ele tenha apresentado, sdo sempre pagas por ele.

§ 6. O caminho de ferro de expedigdo pode exigir do
expedidor o pagamento adiantado das despesas quando se trate
de mercadorias que, segundo a sua opinido, estdo su‘eitas a
rapida deterioragdo ou que, em virtude do seu valor diminuto
ou da sua natureza, nio lhe garantam suficientemente o paga-
mento das despesas.

§ 7. Se o montante das déspesas que o expedidor toma a
Seu cargo ndo pode ser fixado exactamente no momento da
entrega ao transporte, o caminho de ferro pode exigir, a titulo
de garantia, o deposito contra reeibo de uma quantia que
corresponda aproximadamente as despesas. Estas despesas sdo
angadas n um boletim de franquia que deve servir. para liquida-

5 | i : il ‘ _
¢do de contas com o expedidor, o mais tardar 3o dias depois de

expirar o prazo de entrega. Uma conta das despesas pormeno-
rizadas elaborada segundo as indicagées do boletim de franquia
serd entregue ao expedidor contra a entrega do recibo.

§ 8. A estagio expedidora deve especificar, tanto na decla-
ragio de expedigio como no duplicado, as despesas cobradas
em portes pagos, salvo.se as prescrigbes ou.as tarifas em vigor
na esta¢io expedidora determinem que essas despesas so devem
ser especificadas no duplicado. Nos casos previstos no § 7 estas
despesas ndo devem ser especificadas nem na declaragio de
expedigio, nem no duplicado.

ARTIGO 18

Rectificagdo das cobrangas

§ 1. No caso de aplicagdo irregular de uma tarifa, ou de

erro na determinagdio ou na cobranga das despesas, as quantias

cobradas .em excesso serao restituidas pelo caminho de ferro e

as cobradds a menos serdo pagas ao caminho de ferro.

§ 2. As quantias cobradas em. éxcesso verificadas pelo
caminho de ferro devem ser obrigatoriamente levadas ao conhe-
cimento do interessado quando ultrapassem um franco por de-
claragiio de expedicio e o seu pagamento deve ser feito o mais
rapidamente possivel. \

§ 3. O pagamento ao caminho de ferro das importincias
cobradas a menos incumbe ao expedidor se a declaragdo de
expedi¢io nio tiver sido'retirada. Quando a declaragio de expe-
di¢do tiver sido aceite pelo destinatario ou quando o contrato

g - - - __—
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_de transporte tiver sido alterado em virtude do artigo 22, 0 expe-

didor s6 é obrigado ao pagamento das importincias cobradas a
menos proporcionalmente as despesas que ele tomou a seu
cargo, em virtude da indicagdo da franquia inscrita por ele na
declaragio de expedig¢do, o complemento da diferenga cobrada
a menos fica a cargo do destinatario.

§ 4. As quantias em débito em virtude do presente artigo
vencem o juro de 5 por cento ao ano quando ultrapassem 10
francos por declaragdo de expedigdo.

Estes juros contam-se a partir do dia da intimagdo de paga-
mento ou dia da reclamag¢io administrativa prevista no artigo
41 ou, se ndo tiver havido nem intimagdo nem reclamagdo, a
partir do dia em que tenha sido posta a acg¢io em juizo.

ARTIGO 19

§ 1. O expedidor pode onerar a sua remessa com um
reembolso até ao limite do valor da mercadoria. A importdncia
do reembolso deve ser expressa na moeda do pafs de partida;
as tarifas podem prever excepgoes.

§ 2. O caminho de ferro so6 ¢ obrigado a pagar o reem-
bolso até 4 importincia que tiver sido paga pelo destinatario,
Essa importincia deve ser posta a disposigdo do expedidor no
prazo de 3o dias a partir desse pagamento ; em ¢aso de atraso,
sdo devidos juros de 5 por cento ao ano a partir do termo deste
prazo.

§ 3. Se a mercadoria foi entregue, na totalidade ou em

_parte,-a0 destinatario sem cobranga prévia do reembolso, o ca-

minho de ferro ¢ obrigado a pagar ao expedidor a importincia
do prejuizo até ao limite da importdncia do reembolso, ressal-
vado o seu recurso contra o destinatario.

(Continua)

Sensagdo em travoes para Caminhosde Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

|

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
‘Avenida 24 de Julho, 62-64

L1SBOA., I
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SOCIEDADE INDUSTRIAL FARMACEUTICA

- A. R. ke
TRAV. DA ESPERA, 3 » LISBOA m Telef. P.A.B.X. 33551 (8 linhas) ® Teleg. ANESTYL

IMPORTACAO E EXPORTACAO FORNECIMENTOS COMPLETOS
PRODUTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS PARA FARMACIAS E HOSPITAIS

LABORATORIOS AZEVEDOS

MEDICAMENTOS ESPECIALIZADOS - ANALISES QUIMICAS
ANALISES DE APLICACAO A CLINICA

FARMACIAS AZEVEDOS

AZEVEDO, IRMAO E VEIGA AZEVEDO, FILHOS

o)
R. da Misericordia, 26 - 42 — Telef. 30982 Rossio, 31-33 — Telefone 32 74 78

DELEGAGCOES E AGENCIAS EM

PORTO - COIMBRA - VISEU - CASTELO BRANCO - FARO - EVORA - TORRES NOVAS - REGUA - CALDAS DA RAINHA
ILHAS ADJACENTES E PROVINCIAS ULTRAMARINAS

A CENTRAL DA BAIXA

RESTAURANTE — PASTELARIA — SALA DE CHA

ESMERADO SERVICO DE COZINHA % FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA
DOCES REGIONAIS

CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA

RUA AUREA, 94-98 — LISBOA — TELEFS. 320280-326674

Construtores Civis e Industriais

OBRAS PUBLICAS - OBRAS POR ADMINISTRAQAO - VIAS DE COMUNICACAO
URBANIZAGOES E PROPRIEDADE HORIZONTAL - PROJECTOS

Sociedade de Construcdes Fernando Pires Coelho, Lda.
Eseritérios: Rua da Quintinha, 54-1.°—Telefs. P.P.C. A. 663182 e 6631 68—LISBOA
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Botel Franclort

SANTA JUSTA

@

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

@

HOTEL DE 2.* CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

O preferido pelos africanistas

e

Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70— LISBOA

A G E

CONSTRUCOES METALICAS
MOVEIS
EM ACO PARA ESCRITORIO

RUA DOS BACALHOEIROS, 24-D

Telef. 32 84 63

Fdbrica }
ESTRADA NOVA DE VALEIJAS

QUELUZ DE BAIXO
Telef. 95 06 46

Sala de Exposigao de Mdveis para Escritério ;

AGENTES
LISBOA—2

Telef. 362161/64 ¢ 362161/64

End. Teleg.:

Empresa Geral de Transportes

.. A' --

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SFRVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

L.

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO

DE NAVEGACAO =
PORTO

Telef. P. P. C. 2847579
TRANSPORTES
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[CIDEX

Fornecimento e Montanem (e [ustalacdes Industria

(Industrias-quimica, celulose, agucareira, produtos alimentares, metalomecéanica, etc.)

Em colaboracio com a INDUSTRIA FRANCESA e com
FINANCIAMENTO EVENTUAL E A LONGO PRAZO

SECCAO DE MAQUINAS — FERRAMENTAS

(de todos os tipos e para todos o0s fins)

§

Representantes dos maiores fabricantes de maquinas franceses, italianos, e de outras origens

Plainas * Mandriladoras * Tornos - Verticais * Tornos - Paralelos * Prensas
Quinadeiras * Guilhotinas, etc. * «STOCK» PERMANENTE

Teleg. CIDEX — LISBOA CILID)EFEX Telefs. 49079 / 735307

Comérecio Internacional e Representacoes Industriais, Lda.

FIRMA SOCIETARIA: - SOCIETE A.mE S. 0.D.E.I. X. —PARIS
Avenida Casal Ribeiro, 46-2.° — LISBOA (PORTUGAL)

VT F o P ST Trssraooddao oo oo
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGURO

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS '

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg. EUROPEA Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadé,
TELEF.: 37 01 61 Egipto e Africa do Norte.

AGENCIAS EM TODO O PAls
= U A 0D o OHUGIFIXO, &G O—- 1. 1 S E O A
P, PRACA D. JOAO I, 25 -PORTO
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Deseja beber um café?
Mas um café?
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O oleo para motores
mais ricoecompletodoMundo

Tao rico que da o dobro da proteccao exigida
Tao completo que nao requer aditivos extra

O o6leo PENNZOIL é extraido
dos pogos da Pennsylvania,
a melhor origem do Mundo para
lubrificantes. E refinado pelos
mais modernos processos e con-
tém a féormula exclusiva Z-7.

Além de assegurar uma per-
feita Ilubrificagdo mantém os
motores sempre limpos.

Por isso é cada vez maior
o nimero dos clientes que o

preferem.

PENNIOIL .. I=1

nas graduagdoes normais e multigrade

AGENTES GERAIS:
A, Contreras, Lda., Rua Rodrigues Sampaio, 142 a 150 — LISBOA

SUBAGENTES NO NORTE:

Electro Central Vulcanizadora, Lda,, Praca D. Jodo 1, 28 — PORTO

tian
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PARA A GENTE DE HOJE. . .

TELEVISOR
DE AMANHA

o 1. aparelho com uma
imagem de 47 cms

e Sistema revolucionario de
condicionamento de temperatura

Linhas elegantes e modernas
e Super nitidez de imagem

Optima qualidade de som

o Assisténcia técnica perfeita

3 precos inacreditaveis

ROBERT BOSCH (PORTUGAL) LDA. Lisboa— Av. A. A. de Aguiar, 32, Tel. '73 6991
Porto — R. Jalio Diniz, 92735 —Tel. 62173
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Fabrica Torrejana de Azeites. Lda.

RIACHOS

Telefone : TORRES NOVAS 225 70

ESCRITORIO EM LISBOA :
RUA BARATA SALGUEIRO, 15-1.0

TELEFONE 47154

AZEITES VIRGENS E REFINADOS PARA
CONSERVAS, CONSUMO E EXPORTACAO

B | Sempre preferidos pela sua alta qualidade II

vinHos ot COLARES V. S.

(VISCONDE DE SALREU)

0 melhor entre os melhores — Grandes Caves em Colares

Ramisco Engarrafado
e Chdo Rijo em Garrafdes

D). edl. Silwvay, L.cl@.
R. Barata Salgueiro, 15-1.° —Tel. 471564 — LISBO A
A VENDA NOS BONS ESTABELECIMENTOS

NALCO

Estabilizador orgénico pars todos os
tratamentos industriais de éguas

Representantes :
SOC. COM. CROCKEPR, DELAFORCE & C A
S.A. R, L,

Rua D. Joao V, 2-2.°
LISBOA

DISTRIBUIDORA
DOS EXCELEN-
TES CIMENTOS

SCIAL

Travessa do Corpo Santo, 15

Telefone 666186 IBRA

LISBOA 3

F. H. DOLIVEIRA & C., LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construcdo

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calgada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 660115-670514—LISBOA

Fébrica de Loica de Sacavem

S S IR IR A
LISBOA | OICAS SANITARIAS

PORTO

; A

COMBRA, . misho Wil EialuihaS
MOSAICOS CERAMICOS

MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
RESISTENCIA E PERFEICAO

ESCOLHA ©O MELHOR EF NAO Sf ARREPENDERA

A ALENTEJANA

DE A. ASSUNGAO

A mais completa organizacdo do Pais
COMISSOES E CONSIGNACOES

Compra, Venda, Trespasses, Hipoteca Propriedades

Telefones: 36 66 62 ¢ 356087
Escritério: Praca da Alegria, 6, 2.°-E.

LISBOA

WIESE & C.%, L™

AGENTES DE NAVEGAGCAO
e

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA

Telegramas : WIESECO — Telefone 343 31 (6 linhas)
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A0S <Favorty

As melhores farinhas alimenticias

de fava, arroz, sémola, tapioca,
trigo torrado, pudins instantaneos,

aveia, batata, etc., etc.

A melhor farinha de trigo para
usos culinéarios

Preferir estes artigos, é ter a certeza
de bem servir

@

Fernandes & Fonseca, Lda.

Travessa do Fala S0, 24 a 24-B

Telefones: 32 19 40-37 07 13

LISBOA

Fundada em 1895

LACOSE

Fabrica de Tintas Lacese, Lda.

PORTO — Rua Serpa Pinto, 554 — Telefs, 4 2385 - 45286 P. P, 0, — Aparfado 238
LISBOA — Av. Marqués de Tomar, 5-B — Telef. 4 67 12 P. P. C. — Apartado 1130

UMA BOA PARTE DOS FUNCIONARIOS DA C. P. PREFERE 0

— Calcado IMPERIO —

POR SER HA MAIS DE 30 ANOS:

0O MELHOR
O MAIS FINO
© MAIS RESISTENTE

TELEF, 130 TELEG. IMPERIO
S. JOAO DA MADEIRA

Silva § Sena, Lda.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

R. Jardim do Tabaco, 86 — LISBOA - 2 — Portugal
Telefs.: 865181 -870444 — Teleg. SENACOL

INSTRUMENTOS
PARA BANDA, TUNA,
ORQUESTRA E JAZZ

Misicas e acessdrios para
todos os instrumentos

Acordeons, Concertinas
e Harmdnicas de boca

Pianos, Orgédos e Discos

OFICINA de REPARACOBS
e NIQUELAGENS

Fornecedores do Exército,
G. N. R.,, Legidio e Moci-
dade Portuguesa

Santos Beirao, Lda.

R. 1.° de Dezembro, 2-C a 8
LISBOA Telef. 322180

o . >

Transportes Alfa
da Cruz Quebrada, Lda.

Bairro Alto — Cruz Quebrada

Mudangas — Cargas e descargas
com Carro Guindaste

Telefones 215077 -370614
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E. d. Ferreira

ESPECIALIZADO EM FABRICACAO
DE MOBILIARIO PINTADO,
COM BONECOS, PARA CRIANCAS

ARMARIOS PARA CASAS DE BANHO
— MESAS DE COZINHA, PINTADAS

SEDE :
76-A, RUA DE S. TOME, 76-B
LISBOA
12-A, CALC. DA GRAGA, 12-B
— Telef. 864595 —

SOCIEDADE DE PAPELARIAS
ARTEX, LDA.

PAPELARIA — TIPOGRAFIA — ENCADERNACAO

Impressos simples de alto relevo / Especializada em
material de Desenho e Engenharia / Fornecedora
de todos os artigos de escritério e escolares aos
melhores precos [/ Armazenistas de papéis Nacionais
e Estrangeiros / Importagio directa; compras sO as
fabricas ; pregos reduzidos / Principal fornecedor do
Estado, Organismos Corporativos, Cantinas dos Cen-
tros Escolares e Colégios

85 — RUA NOVA DO ALMADA — 87 LISBO A
Telef. P.P. C. A. 30028 (3 Linhas)

£/,

Pistoes - Segmentos
Camisas - Cavilhas
Méquinas de furar

Yorncs (dealta precisao)
Motores Diesel

Fundicao especializada

«<Meecehanite»

Ed. Ferreirinha & Irmao, L.da

RUA DA BOA NOVA, 126-163

PORTO

FABRICA LANIFICIOS

Manuel Lopes Henrigues
& Filho, Limitada

AV. INFANTE D. HENRIQUE
TELEF. 381114 — 381417

—LISBOA —

I Lougas de Faianga e Porcelana
Vidros e Cristais
Talheres e Artigos para Brindes

Os maiores vendedores do Pais

Braz & Braz, L.

ARMAZEM E ESCRITORIO:
Travessa Nova de S. Domingos, 34 a 42 — LISBOA

4 0N

(Grandes Armazéns

de Ferro, A¢o, Cantoneiras, Vigas,
Ferro U, Chapa de ferro e zincada.
Arame de ferro e zincado. Perfis
especiais para caixilhos de jane-
las, etc.

— DE —

Antonio Augusto da Silva & C.2, Ld.?

ARMAZENS DE RETEM:
N 1 — Rua do Almada, 565
N 2 — Estrada da Circunvalagdo, 12 679 (a Via
Rapida) Telefone 6 6o 38
N2 4— Rua de Monchigue
ESCRITORIO :
RUA DO ALMADA, 291

Telefones: 24625 e 24624 (P. P. C)

PORTO




AO SERVICO DO MUNDO

GENERAL.ELECTRIC

SEERER S

I . 2

LOCOMOTIVAS DIESEL ELECTRICAS GENERAL ELECTRIC

A GENERAL ELECTRIC deu mais um importante passo no desenvolvimento e progresso da técnica de caminhos de ferro.

O objectivo desta Companhia no campo daquela Industria, tem sido o de aumentar tanto quanto possivel o rendimento
das locomotivas, produzindo unidades de elevado poder de tracgdo, mediante reduzidos consumos de combustivel

e baixas despesas de conservacao.
A U40B acima ilustrada, é o mais recente exemplo deste conceito: pesando somente 63 toneladas, desenvolve uma forga
motriz de 1.060 H.P.

Mais de 20.000 locomotivas GENERAL ELECTRIC em girculacdo em todo o mundo, entre as quais as fornecidas pela
General Electric Portugue sa & Companhia Portuguesa de Caminhos de Ferro.

A General Electric Portuguesa estéd sempre ao seu dispor para todas as informagdes que queira obter sobre os Gltimos
desenvolvimentos técnicos da sua organizagao mundial.

GENERAL ELECTRIC PORTUGUESA
RUA DO NORTE, 5—LISBOA RUA SA DA BANDEIRA, 585—PORTO
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Fa
Rolamentos axiais

em todos os

veiculos sbbre carris
seguranca no trabalho

auséncia de manutencao
economia no custo

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

P. D. Filipa de Lencastre, 49 Rua do Telhal, 8 -
Tel.: 2583825837 Tel.: 35620, 368 666




