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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As Comunicacoes Ferroviarias
entre Portugal e a Europa

Pelo Dr.

MANUEL BUSQUETS

DE AGUILAR

possivel que muitas pessoas ignorem que a
primeira linha férrea construida em Portugal,
a de Leste, fez-se para permitir as comunica-
¢des entre Portugal e a Europa atraves de
Espanha, e ndo para servigo interno, facto que julgo
pouco vulgar na Histéria dos Caminhos de Ferro de
qualquer Nacdo, pois a preferéncia ¢ dada sempre
a0 servigo interno. A linha férrea do Norte, relacio-
nando Lisboa com o Porto, s6 depois é que foi pro-
jectada e mesmo inaugurada, pois julgava-se preferi-
vel manter o servigo maritimo de passageiros e carga
éntre as duas principais cidades portuguesas, mas a
tragica réplica de alguns naufrégios como o do vapor
«Porto» e uma melhor compreensdao dos factos,
determinaram a construcdo de linhas férreas para
8ervigo interno.

Presentemente as comunicagdes de caracter inter-
nacional realizam-se pela fronteira de Valenca a Tui,
Barca de Alva a Fregeneda, Vilar Formoso a Fontes
Onhoro, Marvdo a Valenca de Alcantara, Flvas a Ba-
dajoz e por via fluvial de Vila Real de Santo Anténio
a Aiamonte.’ Creio que sdo as suficientes, nao ha-
vendo necessidade de novas ligagdes, mas de melho-
rar as existentes.

As comunicacoes de Valenca a Tui foram regula-
res de inicio, mas depois, para actualmente serem
sofriveis, pelo que se tornam susceptiveis de melho-
ramento, tanto mais que hd uma empresa de auto-
carros que pretende estabelecer uma carreira diaria
€ntre Porto e Vigo, que acabard naturalmente por
Conseguir se o caminho de ferro ndo se apressar em
beneficio dos utentes.

Presentemente as comunicacoes efectuam-se por
meio de uma carruagem directa mixta de 1.2 e 3.2
classes, que parte de Lisboa no comboio no 1,
as 8"20, ¢ atrelado na estagdo do Porto-Campanha

ao comboio n.o 5013 para alcangar Santiago de Com-
postela as 23730, realizando um percurso de 6417 km
em 15"40, o que nao se pode dizer seja extrema-
mente rapido. Inversamente, parte de Santiago de
Compostela as 91737, trazida pelos comboios n.os 5014
e 6, chega a Lisboa as 23"45, demorando menos
tempo na viagem de regresso devido a ser mais
reduzida a demora em Vigo. No periodo da hora de
Verao este servigo estende-se vantajosamente até a
Corunha.

Fora costume esta carruagem 80 funcionar durante
o periodo da hora de Verdo, o que era simplesmente
lamentavel, depois passou a circular entre Porto-Co-
runha e vice-versa durante a época da hora de In-
verno, para em 7 de Outubro de 1962 se iniciar
vantajosamente 0 servigo actual, favorecido tambéem
por uma carruagem directa que parte do Porto-
-S. Bento no comboio no 5011 as 8"55 e chega a
Vigo as 14-10, e inversamente parte de Vigo as 15 e
chega ao Porto no comboio n.o 5022 pelas 24"04.
Desta forma 08 passageiros do percurso entre Porto
e Valenca tém sempre lugar garantido, o que nao
acontecia na época de Verdo em que a carruagem
directa de Ligsboa a Corunha circulava completa quase
diariamente e inexplicAvelmente ndo se aumentava
a composi¢do com outra carruagem.

Se as comunicacoes de Lishoa e Porto com a
Galiza sdo boas, faltando apenas acelerar as mar-
chas, 0 que se pode conseguir terminada a transfor-
macao da linha do Norte e melhorada a linha do
Minho de forma ao percurso se efectuar em muito
menos tempo, 0 mesmo nao se pode dizer com refe-
réncia a zona entre Viana do Castelo e Mong¢éao, bas-
tante populosa, nas suas comunicacoes com Vigo.
Com efeito, o primeiro comboio que estabelece a liga-
¢do chega a Valenga & 14"38 para partir as 12" 50,
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alcangando Vigo as 14"10 e ndo permitindo o re-
gresso no proprio dia. O resultado € o aumento cada
vez maior do trafego rodovidrio, e admira mesmo
que nao se tenha estabelecido desde Valenga uma
carreira de autocarros entre essa vila e Vigo, de
modo a permitir faceis comunicagoes.

A solugao encontra-se naturalmente em criar um
servigo directo por comboio automotor de Viana do
Castelo a Vigo, partindo da cidade minhota as 8 h.
para alcangar Vigo pelas 10 h. e inversamente regres-
sar da cidade galega as 18 h., chegando a Viana do
Castelo pelas 20 h.. Ndao ¢ de mais exigir duas horas
para vencer um percurso de 94 km. renovando-se a
linha do Minho de Ancora a Valencga, pois ainda se
encontra com carris de 12m e mal britada e a parte
espanhola da ponte internacional a Tui melhorada,
conforme acontece desde essa cidade a Vigo apos
muitos anos de trabalhos. Uma vez executada esta
sugestdo por acordo efectuado pela Conferéncia dos
Horarios, o aumento do trdfego serd compensador,

O caminho de ferro do Douro estabelece de Barca
de Alva a Fregeneda a ligacdo entre os dois paises,
especialmente do Porto com Madrid, pelo que, quando
se criou ha bastantes anos o rapido Porto-Medina,
representou esse facto um notavel progresso, como
0 demonstrou belamente num artigo publicado na
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» o meu ilustre
amigo sr. Guerra Maio. Desaparecido esse servico, sur-
giu em 1951 uma carruagem directa do Porto a
‘Madrid e vice-versa, a qual facilitou largamente as
comunicacoes entre o Norte do Pais e a capital espa-
nhola, andando quase sempre repleta-de passageiros
e permitindo até, aqueles que o desejassem, um meio
facil para seguir para Franga, tomando em Fontes de
Santo Estévdo o «Sud-Express» ou o rapido para
Hendaia. Por motivos mal conhecidos mas atribuidos
a atrasos nas linhas férreas de ambos os paises, foi
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0 servico suspenso, embora nas conferéncias ferro-
viarias entre Portugal e Espanha se tenha prometido
uma solugao para este assunto,

As comunicacdes ferrovidrias actuais pela linha
do Douro sdo precdrias, visto que saindo do Porto no
comboio n.0 6011 as 10"01, chega-se a Barca de Alva
as 15146, efectua-se trasbordo para o comboio espa-
nhol a-fim-de alcancar Fontes de S. Estévao as 20" 35,
e ruercé de um novo trasbordo, seguir para Madrid
ou Paris. Inversamente partir de Fontes de S. Estévao
as 10"20, passar na Barca de Alva para o comboio
n.o 6242, sujeitar-se a segundo trasbordo na Régua
para ocupar lugar no comboio n.o 64152, salvo se
algumas carruagens seguirem directas, para final-
mente alcangar o Porto as 2720 do dia seguinte. Nao
¢ comodo mas triste que no tempo actual, para uma
distdncia de 282 kms., se gastem 10"34 no sentido
descendente para, no ascendente, se empregar o
invercsimil de 16 h. Devido ao acidentado perfil da
linha, ¢ claro que nao se pode exigir grandes velc-
cidades, mas sem duvida em seis a sete horas se
poderia alcangar a distdncia pretendida e sem tras-
bordo.

Na ligacdo Barca de Alva-Fregeneda o que ha a
considerar é o trafego de longo curso desde o Porto
e o intermeédio das principais estagoes durienses, pois
na zona fronteirica as relagoes sao muito reduzidas
devido a fraca densidade populacional, principalmente
na parte espanhola. Assim a solugcdo para o mal
existente sO se pode obter com O restabelecimento
da carruagem directa Porto-Madrid e vice-versa, bem
como por um aceleramento da marcha que nunca
podera ser igual ao de outras dado o acidentado
perfil da linha especialmente em territorio espanhol
desde a ponte do Rio Agueda A Fregeneda, cuja cons-
trugao por engenheiros portugueses constitui uma
manifestagao técnica que ndo se deve esquecer,

88



Revista quinzenal

TERRAS DA NOSSA TERRA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Lourenco Marques

Uma pagina do Eng® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

OI em 41544 que o explorador portugués Lou-
renco Marques visitou, pela primeira vez, a
bafa que tem hoje o seu nome. Af estabele-
ceéu uma pequena feitoria, na margem direita

do estuério que desagua na baia, isto é, em frente da
actual Capital da nossa Provincia de Mocambique,

Os tempos foram passando e o comércio de mar-
fim na regido foi tomando incrementd, pelo que
varias outras poténcias estrangeiras comecgaram a
cobicar este nosso territério. Em 4871, tornou-se
necessario enviar para a regido um governador que
Construiu uma fortaleza na margem esquerda do
referido estué4rio. Esta fortaleza foi depois objecto de
intimeras beneficiagdes e ainda hoje constitui um
dos mais interessantes monumentos laurentinos.

Em torno da fortaleza, logo se comecou a desen-
volver uma povoagdo: primeire uma simples aldeia,
depois uma vila e, em 1887, uma cidade, tdo rapido
foi 0o seu desenvolvimento. Dez anos depois, em
1897, Lourengo Marques tornou se a Capital da Pro-
vincia, que tinha sido até entdo a eidade de Mogam-
bique, na pequena ilha do mesmo nome.

Para quem hoje visita a bela cidade cosmopolita
do Sul do Save, ndo sdo aparentes os seus modestos
Comegos. O porto de Louren¢co Marques ¢ um dos
mais activos de todo o continente africano, servindo
nao s6 toda a parte meridional de Mogambique como
ainda vastas dreas da Republica Sul-Africana e das
Rodésias. A cidade tem um aspecto moderno e
agradavel com as suas largas avenidas bem arbori-
zadas ladeadas de belos edificios, a sua praia muito
Concorrida, os seus magnificos hotéis e os seus luxo-
808 estabelecimentos.

Lourengo Marques, pelas suas excepcionais con-
digdes climatéricas e pela sua atmosfera tipicamente
€uropeia (ou continental, como dizem os anglo-
-8ax0es) de h4 muito cativou o8 nossos vizinhos da
Africa do Sul e das Rodésias. O afluxo de turistas é

de ano para ano maior, para 0 que sem duvida con-
tribui grandemente o ambiente, caracteristico de todas
as cidades portuguesas, sempre acolhedor e hospita*
leiro.

A parte a velha fortaleza de Nossa Senhora da
Conceicdao, de que atras faldmos, ndo existem em
Lourengo Marques monumentos antigos, 0 que nao
¢ para estranhar, dado o recente desenvolvimento
da cidade. A fortaleza foi recentemente restaurada
e abriga actualmente uma interessante coleccdo de
historia militar, pela qual se pode obter uma clara
ideia do nosso esforg¢o pacificador e evangelizador
em toda a Provincia.

Entre os edificios civis modernos, ,merecem ser
destacados o da Camara Municipal, que se eleva ao
cimo da Avenida de D. Luis, em frente da estatua de
Mouzinho de Albuquerque; e a estagdo central dos
Caminhos de Ferro, na Pragca Mac-Mahon, ao centro
da qual se ergue o Monumento aos Mortos da Grande
Guerra. A estdtua equestre de Mouzinho constitui
uma singela homenagem ao valoroso militar que,
nas duas sangrentas batalhas de Coolela e de Chai-
mite, extinguiu a rebelido dos VAatuas. 1sso mesmo se
recorda nas duas faces laterais do monumento, nas
quais, em dois baixos-relevos, se representam preci-
samente cenas dessas batalhas.

Néao longe da Camara, situa-se a Catedral, da
invocagdo de Nossa Senhora da Conceigdo, sagrada
h4 uma vintena de anos. E um edificio simples, de
linhas elegantes mas muito sdbrias, com uma alta
torre, que se avista de quase toda a cidade. Sao
particularmente notaveis os seus vitrais, feitos na
Holanda, e os painéis de bronze representando, em
relevo, as catorze estagdes do Caminho da Cruz.

Proximo também, fica o Radio-Clube, bem equi-
pada estacdo réadio-difusora, cujos programas séo
escutados néo s6 na Provincia, como também nos
territorios limitrofes, onde sdao muito apreciados.
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O estudioso encontrard no Jardim Botdnico de
Vasco da Gama e no Museu de Alvaro de Castro
muito com que ocupar a sua visita a Loureng¢o Mar-
ques. O Museu estad instalado num edificio neo-ma-
nuelino em frente do Liceu Salazar; nele se contém
valiosas colecgoes de historia natural. Sdo particular-
mente notaveis varios grupos que reproduzem fiel-
mente cenas da vida dos animais no mato — que,
além de sumamente instrutivos, fazem a delicia dos
pequenos visitantes do Museu.

Nao queremos terminar sem nos referirmos ainda
a bela Praia de Loureng¢o Marques, muito frequentada
pelos turistas dos paises vizinhos, que vém até nos
quer por estrada, quer utilizando os transportes fer-
roviarios e aéreos que ligam a Capital de Mogambi-
bique com o resto de Africa e com todo o Mundo.

Nos arredores de Lourengo Marques nédo faltam
tdo-pouco motivos de interesse para quantos visitam
a cidade. Merecem uma mencgao especial a reserva
de cagca do Maputo, que se pode sobrevoar em
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pequenos avioes para observar os elefantes que nela
abundam; e a acolhedora vilazinha de Vila Luisa
(antigamente denominada Marracuene), que foi teatro
de uma importante batalha nas lutas de pacificagao,
nos fins do século passado. Partindo de Vila Luisa,
pode dar-se um curioso passeio no rio Incomadti
utilizando o barco dos Caminhos de Ferro de Mo-
cambique; durante a viagem, podem observar-se
inumeros crocodilos e hipopdtamos, no seu ambiente
natural.

Ainda a curta distdncia de Lourengo Marques
situa-se a estancia de altitude da Namaacha — que €é
como que a Sintra mogambicana — local muito apra-
zivel, ideal para respouso, aonde os laurentinos vém
fazer os seus pique-niques nos fins de semana.

Nao ficou nestas linhas nem vagamente completa
a descricao da fascinante Capital de Mogambique.
Cremos, contudo, ter dado aos leitores desta pagina
uma palida ideia da bela cidade — mas suficiente
para estimular o desejo de a visitarem . ..

LOURENCO MARQUES — Museu Alvaro de Castro
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REBELO DE BETTENCOURT

A X Feira do Ribatejo e o seu significado
turistico

Vai realizar-se em Santarém, de 26 de Maio a 10
de Junho, a X Feira do Ribatejo. Digna-se presidir &
inauguragdo o Chefe do Estado, na presenca de
alguns membros do Governo e de outras altas indivi-
dualidades.

Mais uma vez a capital do gotico vai transformar-
-8¢ num grande ponto de reunido, em que se vao
eéncontrar, num cativante convivio, muitos milhares
de portugueses e muitas centenas de turistas estran-
geiros, muitos deles esperados em excursoes ja anun-
ciadas e preparadas com a devida antecedéncia. A
Feira do Ribatejo tornou-se, gragas & sua organizagao
admiravel, numa grande e aliciante atrac¢ao, em cujo
pPrograma, inteligentemente elaborado, figuram moti-
Vos de agrado geral, como as touradas a portuguesa,
exibi¢do de ranchos folcloricos nacionais e estrangei-
ros, provas hipicas, corridas de campinos, um cortejo
evocativo duma tourada a antiga portuguesa.

Nos grupos folcloricos estardo representadas quase
todas as nossas provincias e algumas nagdes amigas:
a Espanha, a Francga e a Italia. E como Santarém tem
excelentes grupos —um deles, o grupo infantil, da
direcgao de Celestino Graca, ja visitou, triunfalmente,
a Africa Portuguesa — esses grupos estardo também
presentes em varios festivais.

Os organizadores da Feira de Santarém, que mos-
tra Portugal aos estrangeiros e com a qual 08 proprios
portugueses aprendem a conhecer melhor os valores
da sua patria — ndo esqueceram nenhum pormenor,
€ ela serd, por esse motivo, também uma magnifica
exposicao.

Nada foi esquecido e nada faltarA na grande
Feira-Exposigao, desde o gado as maquinas agricolas,
desde as vitais afirmagdes das nossas industrias pos-
tas ao servico da lavoura, &s manifestagdes culturais,
desde as ementas tipicas da cozinha regional aos legi-
timos e nobres vinhos do Ribatejo.

Santarém, capital do gotico, vai tornar-se, durante
duas semanas da sua Feira, numa grande capital
europeia.

Os organizadores da Feira do Ribatejo estdo, pois,
de parabéns. O servigo que estdo prestando & sua
bem amada Provincia, redunda, afinal, em beneficio
do Pais, tanto mais que este ano, pela primeira vez,
O Brasil esta presente por intermédio de um pavilhdo,

onde vao exibir-se filmes produzidos na nagao
irma,

Os nossos artistas
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MILHO DOURADO — Oleo de Sarah Alarcéio

B Comboio padda ...

O Comboio passa. ..

Todas as manhas acorda a paisagem,

Faz fugir o gado.

E na casa branca, junto da passagem,

Faz erguer a moca, de olhar estremunhado.

Tem geada o campo,

Num manto brilhante.

As vacas reparam, com olhos de gente.

E uns senhores, 14 dentro, com ar indiferente,
Pensam noutras vidas, num mundo distante. ..

Vém de longes terras, que a moga, coitada,
Nem sonha que existem, estendendo a bandeira.
E a maquina bruta, estridente, apressada,
Engolfa-se, aos gritos, por entre a barreira,
Onde uma calhandra, de h4 muito, faz ninho.

Ai de quem encontre, naquele caminho!. ..

FRANCISCO BUGALHO
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MATERIAL CIRCULANTE PARA CaMINHOS DE FERRO

Concebido, estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal

a CARRUAGENS m CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,
DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) s FURGOES m VAGOES =

SOREFAME

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGOES METALICAS, S. A. R. L.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL
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PELO NOSSO ULTRAMAR
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Acontecimentos de Angola

Pelo Ten-Coronel do C. E. M. JOAQUIM ANTONIO FRANCO PINHEIRO

(Continuagao)

As medidas tomadas e os estudos realizados
podem sintetizar-se assim *

— melhoria de instruciio;

—=criagdo e instala¢do de novas unidades;

— elaboraciio de planos de defesa;

— patrulhamento do territério;

— acgdo psicolbgica sobre os soldados nativos;

—-acgdo psicossocial sobre as populagdes;

— colaboracio em estudos, no ambito do
Governo Geral,

Para os oficiais do Comando Militar e para os
Teésponsdveis por aquelas pequenas guarnicdes dis-
Peérsas num imenso territério, a tarefa foi drdua.

Agir, sem desinimo e com afinco; convencer
08 descrentes de que a ac¢do ndo era inutil: eis
um belo programa. Nestas duas simples palavras
—agir e convencer — resumo de todo um complexo
e belo programa, estd talvez, o primeiro segredo
de uma vontade obstinada, que os agitadores, segu-
ramente, ndo contavam se lhes opusesse.

0S ACONTECIMENTOS

a) As Operagdes Preliminares

Baiza de Cassmz.gc

Os acontecimentos de Angola niio se iniciaram
ha manhi de 15 de Mar¢o de 1961, como muitos
Supdem,

Com efeito, em meados de Janeiro desse ano,
chegara a Luanda a noticia de que 0s nativos se
egavam a trabalhar no algodio, da regiio da baixa
de Cassange. Designa-se por este nome uma vasta
Iregiio que se estende, para NE de Malange, ao
longo dos afluentes do Cuango, que a banham.

regiio ¢ propfeia & cultura do algoddo, cultura
12 qual estd interessada uma companhia conces-
slondria.

Fosse porque a cultura é ingrata — obriga a
—uma classificagio bastante subjectiva do produto
fosse porque alguns funciondrios do Estado dessem
colaboraciio & concessiondria, originando no espi-
11to do native uma certa confusio entre esta e
aquele, fosse também porquea legislagio que regu-

lava as relagdes entre o nativo e a concesséria nio
era talvez a mais adequada, fosse ainda porque,
naquela regifio, o nativo se visse obrigado a tra-
balhar —o que detesta— o facto é que todos estes
factores concorriam, para do ponto de vista poli-
tico-social, tornar a baixa de Cassange uma regido
madura para nela se ensalar uma insurreicdo.
Por outro lado, a regido confina com o Congo
ex-Belga; o que torna ficil introduzir nela os agi-
tadores, cuja tarefa, nessa altura, seria relativa-
mente facilitada, pois convencer o nativo a ndo
trabalhar para a concessionéria equivalia, no seu
espirito, a considerar-se rebelado contra a auto-
ridade legal.

Por tudo o que se expos, quando os agitado-
res, vindos do Congo ex-Belga, e os seus panfle-
tos comegaram a agir, os nativos declararam que
nio cultivavam mais algoddo. O clima de insur-
reicdio, assim criado, era extremamente grave,
visto que o nativo se considerava rebelado contra
a autoridade legal, proclamando, desde ent?o,
que «as balas dos brancos» n3o matavam.

A partir de certa altura, a situacio tornou-se
insustentdvel, militarmente. Com efeito, todas as
patrulhas que a Companhia de Cacadores Espe-
ciais, (C. C. E.), aquartelada em Malanje, lancava
na regiio, no intuito de, por uma ac¢do psicolé-
gica esclarecida, aclamar os 4nimos e explicar aos
nativos a situaciio grave, que os agitadores pro-
curavam criar, todas essas patrulhas eram siste-
maticamente envolvidas por bandos numerosos,
que, aos gritos de «o Estado é caca de galinha»,
desfilavam em redor da for¢a militar, produzindo
alguns’ desacatos. S6 & calma e ) sensatez dos
comandantes das patrulhas se pode atribuir nio
ter havido incidentes graves, dos quais poderia
resultar a chacina de reduzidos efectivos militares,
cercados por centenas, quando n3o milhares de
indigenas.

. O movimento insurreccional, fomentado pelos
agitadores, ganhava amplitude, continuando a ser
voz correute entre os sublevados que as balas dos
nossos soldados n3o podiam maté-los. Tudo isto
tornava urgente que se pusesse termo a uma situa-
Gio desprestigiante e perigosa.

Com os reduzidos efectivos de que se dispunha,
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foi entio organizado um Batalhdo de Cacadores
Eventual, sob o comando de um major e compreen-
dendo a aludida C. C. E. e a C. C. E. de Luanda,
as quais, na guarni¢do de Angola, eram, respecti-
vameénte, as 3. e 4." C. C. E. O Batalhdo de
Cacadores Eventual dispunha ainda de 1 pelotdo
de atiradores indigenas do Regimento de Infanta-
ria de Luanda e, posteriormente, da 5.* C. C. K.,
ida da Metr6pole, a qual, tomando a seu cargo a
guarni¢do de Malange, permitiu que toda a 3.°
C. C. E. fosse lancada para a baixa de Cassange.

As operacdes na baixa de Cassange podem sin-
tetizar-se do modo seguinte :

O inimigo, originariamente constituido por agi-
tadores vindos do Congo ex-Belga, apresentava-
-se, nessa altura, ao B. Cagadores Eventual, sob a
forma de considerdveis massas de nativos, em luta
contra determinada concessiondria, mas convenci-
das — eriminosamente convencidas —de que era
ao Estado que desobedeciam. Como armamento,
dispunham timicamente de algumas armas de caqa,
canhangulos, catanas e mocas, tendo, no entanto,
a seu favor, a despropor¢io numérica e a convie-
¢do de que as armas dos nossos soldados eram ino-
fensivas.

A acgio do B. Cagadores Eventual foi bri-
lhante. Percorrendo, em plena época das chuvas,
toda a 4rea sublevada, tentava esclarecer os indi-
genas sobre o problema da cultura do algoddo,
ensinando-lhes que o Estado nada tinha com essa
cultura. Como coroldrio, aconselhava calma e
ordem. As duas C. C. E. percorreram, assim, toda
a regido, deixando guarnigdes de seccio de caga-
dores nas localidades onde fora mais intensa e
proveitosa a propaganda dos agitadores. Da trans-
versal Malanje-Quela & transversal Cuale-Tembo
Aluma, n3io houve praticamente uma sanzala que
n3o fosse visitada pelas tropas que, muitas vezes,
foram atacadas por grupos numerosos, grupos
que, algumas vezes, chegaram a fazer perigar a
C. C. E. mais exposta; a 4.* C. C. E. A primeira
accio de forca desta Companhia revestiu aspectos
graves: muitos milhares de amotinados cercaram
aquela unidade, ameagando massacrar os seus ele-
mentos. A Companhia teve necessidade imperiosa
de abrir fogo, desfazendo a crenga de que as balas
ndo matavam.

Lutando contra os amotinados, exercendo
acglio psicolégica sobre o indigena, esclarecendo-o
sobre a verdade da situagdo, obrigando os agita-
dares a, prudentemente, baterem em retirada,
denunciando algumas irregularidades de indivi-
duos sem escripulos, pode afirmar-se que, nesta
accdo, foram relevantes os servicos que o B. Caga-
dores Eventual prestou a Angola.

Embarcado em caminho de ferro para Malanje,
na madrugada de 4 de Fevereiro— o mesmo dia
dos acontecimentos de Luanda— o batalhdo podia,
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em 27 do mesmo més, anunciar que a regido fora
pacificada. As tropas haviam conseguido a ami-
zade e a compreensio da maioria das autoridades
gentilicas, as quais, devidamente esclarecidas, ndo
hesitavam em aconselhar aos indigenas o retorno
ao trabalho pacifico.

Entretanto, em Luanda, no Comando, fora
devidamente apreciada a accio do B. Cagadores
Eventual que, com fracos meios, conseguira resul-
tados surpreendentes, extraindo daquela operagio
alguns ensinamentos e vérias conclusdes. Assim:

1.°— Parecia seguro que se preparava em
Angola um movimento insurrecional de
envergadura. Os acontecimentos da baixa
de Cassange, conjugados com os de
Luanda, eram, claramente, o 2.° tempo
de uma fase pré-insurreccional. Desen-
cadeados, possivelmente, por agitadores
a soldo do M. P. L.. A., os acontecimen-
tos da baixa de Cassange destinavavam-
-se, com toda a evidéncia, a alertar a
opinido piblica internacional, a fixar as
nossas reduzidas forcas militares e a ser-
vir de prova & nossa capacidade de
reaccao.

2.— Era incontestdvel a nossa pobreza de
meios. Para fazer face & situacio na
baixa de Cassange, fora necessério reti-
rar de Luanda, na noite dos aconteci-
mentos, a Unica C. C. E. de que ali se
dispunha, jogo sem diivida arriscado,
que aquela pobreza de meios impusera.

3.°.— (O éxito, quase milagroso, da operagdo
na baixa de Cassange poderia represen-
tar um perigo: fazer crer em alguns sec-
tores que uma insurrei¢iio, em Angola,
estaria sempre votada a um rdpido insu-
cesso, nio obstante serem reduzidissimos
0s nossos efectivos militares.

4.°— As nossas forcas militares estavam em
condi¢des de se opor a uma insurreigio.
O nosso soldado dera provas magnificas
e 0s quadros tinham agido com firmeza
e inteligéneia. As C. C. E. eram, na
realidade, excelentes unidades.

5.— A acgdo psicolbgica sobre as populagdes,
quando conduzida por quadros como
os das C. C. E., dera as suas primeiras
provas, e estas eram nitidamente boas.

6.°— Perante grandes massas amotinadas,
revelara-se uma deficiéncia no nosso
armamento. A espingarda de repeti¢io
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ndo permitia a massa de fogos necessdria,
o que fazia perigar efectivos apreciaveis,
como os da companhia. Impunha-se uma
maior cadénecia de tiro, s6 possivel com
espingardas automaiticas.

Estas as consideracdes e os ensinamentos funda-
mentais, extraidos da operacio da baixa de Cas-
sange. Se o problema entrevisto nio era inteira-
mente animador, ele nos dava a certeza de que
todas as deficiéncias eram ficilmente remedidveis.
O essencial — bons quadros, soldados combativos
¢ vontade de defender Angola—nio nos faltava,
gracas a Deus. Esta certeza, constituiria, para o
futuro, o nosso orgulho e a nossa forqa.

Acontecimentos de Luanda

A pacata cidade de Liuanda ouviu, na madru-
gada de 4 de Fevereiro de 1961, os primeiros
tiros.

Os poucos oficiais e sargentos, que nio esta-
vam de servigo nos quartéis, ai compareceram
rapidamente e foram informados do que aconte-
cera. Grupos numerosos de nativos haviam perpe-
trado ataques e assassinatos. Um dos grupos ata-
caraa Casa de Reclusiio Militar e, antes de repelido,
assassinara uma das pracas da guarda dquele esta-
belecimento. Outro grupo atacara a esquadra da
Companhia Mével da P. S. P. e, penetrando no
aquartelamento, produzira baixas entre as quais a
sentinela que, colhida de surpresa, foi morta. Um
outro grupo tentara assaltar a cadeia de S. Paulo.
Finalmente, um carro patrulha da P. S. P. fora
atrafdo a uma cilada, sendo assassinados todos os
SEUs ocupantes.

Os grupos de assaltantes eram constitufdos, na
Sua maioria, por jovens, da escoria da sociedade,
parecendo que muitos deles eram naturais da
regiio de (Catete. Tinham atacado & mocada e ?
catanada, e apresentavam-se drogados. De uma
maneira geral, vestiam tinicamente cal¢des, tronco
hu e engordurado, impossibilitando que com eles se
travasse a luta corpo-a-corpo. O grito de guerra
era «mata, mata, Angola é nossa!» e o objectivo
confessado dos ataques era libertar presos.

Visto do Q. G., o problema suscitado por este
ataque era grave. Em primeiro lugar,a4.*C. C. E.,
destinada a combater a insurrei¢cio na baixa de
qassa,nge e que acabara de embarear o seu mate-
rial em caminho de ferro, deveria seguir para
Leste, ou dever-se-ia desistir da operacio na baixa
de Cassange? Ponderadas as vantagens e incon-
venientes, o Comandante Militar manteve, feliz-
mente, a sua decisdo de fazer seguir, a0 amanhe-
cer, para Malange, aquela C. C. E. O problema de
Luanda deveria ser resolvido com os meios que
restavam. Ora, o balanco desses meios apresentava
0 seguinte aspecto, pouco tranquilizador:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— 1 Companhia de Policia Militar, desembar-
cada hd pouco da Metrépole; tropa de
grande valor, conhecia, porém, ainda mal
os muceques (), pelo que dependia, na sua
actuacdo, do pelotio de P. M. indigena;
familiarizado com a cidade, mas cujos com-
ponentes podiam ter sido contaminados
pelo inimigo ; ThRse

— 1 Esquadrao de Reconhecimento, de efecti-
vos reduzidos, a 2 pelotdes de autometra-
Ihadoras, constituido na sua maioria por
europeus. Dava garantias de se bater bem ;

— O Regimento de Infantaria de Luanda
(R. I. L.), a 2 Companhias de Cacadores
Indigenas ;

— O Grupo de Artilharia de Campanha de
Luanda (G. A. C. L.), a 3 baterias de
nativos; ' - j

— A P. S. P, j4 de si insuficiente para poli-
ciar a cidade, tornada mais escassa, pois
deixava de poder policiar com guardas iso-
lados e comecava a destinar maiores efecti-
vos & guarda dos seus aquartelamentos.

Em conclusdo: s6 se dispunha, como trepa de
indiscutivel confianca, de 1 Companhia de P. M.
e 1 Esquadrio de Reconhecimento. A prépria
P. S. P. era insuficiente para policiar a cidade.
A situagio agravou-se, quando, a_partir do dia
seguinte, houve necessidade de confiar o policia-
mento de uma parte da cidade (abrangendo o
Governo Geral, o Quartel General e os bairros
que se estendem até ao Aeroporto) & Companhia
de P. M. B s

O problema posto ao Comando era evitar
mais acontecimentos em Luanda, com os reduzi-
dos efectivos de que dispunha. As disposicdes,
tomadas para o efeito, foram : LB

— A Comp. P. M. era dividida. em 3 escaldes::

— Um, policiava a 4rea da cidade, que lhe
fora atribuida ; _

— Outro, vigiava os muceques e impedia
movimentos suspeitos, em direccio A
parte europeia da cidade ; sy,

— O terceiro escalio constituia um piquete
de prevengiio, pronto para uma interven-
¢do répida. O pessoal deste escalio repou-
sava, se ndo houvesse alarmes.

Esta Companhia cumpriu muito bem,
devendo-se-lhe, em hoa parte, ndo ter o
problema de Luanda atingido aspectos
mals graves. : i

(') Bairros indigenas. BT TRy
(Continua) -
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Terras e Povos

Por

JORGE RAMOS

MONTENEGRO

Como se sabe, a Jugoslavia ¢ um dos maiores
paises do outro lado do Adridtico, compreendendo
a Eslovénia, a Croacia, a Eslavonia, a DalmaAucia,
a Erzegovina, a Bosnia, o Montenegro, uma parte da
Bulgaria, da Hungria e da Maceddnia, além da Sérvia
propriamente dita. A existéncia da grande nagdo deve
a origem as largas indemnizacdoes que recebeu do
Tratado de Versailles por o rei de Sérvia, Pedro I, se
ter batido heroicamente na guerra de 1914. O Reino
dos Sérvios alargou gigantescamente o territorio.
Desde essa data o Montenegro perdeu a independén-
cia e passou a ser uma provincia jugoslava — mas é,
entre os diversos povos que formam este pais, o mais
diferenciado e tradicional. Os montenegrinos orgu-
lham-se de terem sido 0s Unicos balcanicos que resis-
tiram & invasdo turca. A Sérvia é rica de paisagens
pitorescas, especialmente no vale do Danutbio. A
Cro4cia ¢ a parte mengs pobre do pais e conta na
Sua populagdo com numerosos estrangeiros que
dominam o comércio local, sobretudo itslianos e
judeus de varias procedéncias. A Dalmacia ¢ bastante
acidentada e o litoral é todo recortado de grutas onde
08 rios correm em subterrdneos. A Bosnia situa-se
aquém dos Alpes Dinaricos, e um tergo da populagao
€ composta de maometanos. Belgrado, a capital da
Jugoslavia, na confluéncia dos tios Sava e Danubio,
€ 0 centro da vida intelectual do pais. A cidade dal-
mata de Split conserva, entre outras ruinas, 0 magni-
fico palacio de Deocleciano, a mais notavel das obras
de arte romanas.

A RAINHA DOS BALUS

No Transval, no grande planalto da cadeia mon-
tanhosa de Drakenberg, vive a tribo dos Balus, cuja
rainha Modjadi «dirige 0 movimento das nuvens e das
chuvas» ... Modjadi reside numa grande casa no alto
de uma colina e que se distingue pelo luxo das deco-
ragoes. A corte é constituida por vinte princesas negras
€scolhidas entre as filhas dos chefes de varias terras
que fazem parte dos seus dominios. Tanto Modjadi
COmMo as damas de honor sao casadas, mas 08 nomes
dos respectivos maridos ¢ segredo para os brancos.
A dinastia é transmissivel em linha feminina. Se a
rainha nao chegar a ter uma filha, sucede-lhe a pri-
meira mulher filha de uma das princesas. Os homens
®m apenas o encargo de guerrear para defender as

terras € as suas mulheres, de obter provisoes nas
nas cacadas e de gravar os caracteres rudimentares
dos idiomas falados pelas tribos...

DE ONDE VEM O NOME DE EUROPA

Até hd pouco admitia-se, em geral, que a palavra
«Buropa» provinha de uma deformacgdo grega do
vocabulo fenicio Erebe, que significa «a terra onde se
pée o Sol». Em 1936, o erudito Hans Philip publicou
um estudo em que pretende demonstrar o erro desta
teoria. Segundo ele Europa ndo era a designacao de
um continente quase ignorado dos antigos, mas ape-
nas do territorio situado ao norte da Grécia: a regido da
costa da Tracia. Na literatura grega abundam as pas-
sagens que citam a «Terra de Europa», nome conser-
vado sob a forma de Oropa, provincia macedonica.
Herodoto fala do rei da Pérsia «que quer conduzir o
seu exeército a Grécia depois de ter atravessado a
terra de Oropos». No tempo de Constantino chamava-
-se Buropa a toda a provincia que circundava Bizan-
cio. Depois 0 mesmo nome serviu para designar o
Continente no seu conjunto, desde o Norte até as
regioes habitadas pelos povos «barbaros».

PARA ALEM DAS FLORESTAS
O VELHO PAIS DOS DACIOS...

Quando a Austria era um império, a Transilvania,
com O titulo de «gra-ducado», fazia parte do seu ter-
ritorio, como uma das maiores provincias: 2 milhoes
de habitantes. Limitada ao norte pela Hungria, mar-
ginando a Valaquia e a Moldavia, a capital era Kla-
senburgo «a cidade dos diamantes», onde se falayam
as mais diversas linguas: arménio, eslavo, turco,
russo, rumaico, hungaro, polaco, grego, alemdo e
francés. O nome de Transilvania, que. significa «além
das florestas», vem-lhe dos htingaros por se encon-
trar, entao, em relacdo a eles, para l4 das florestas
que cobrem a cordilheira dos Carpatos. Concentravam-
-se ali trés grandes ramos etnogréaficos: huingaros,
azekelers e saxonios. Foi habitada pelos décios
quando Trajano a conquistou, e pertenceu depois,
sucessivamente, aos godos e aos hunos. A partir de
1004 pode dividir-se em trés periodos a histéria da
Transilvania: no primeiro, desde 1004 a 1536, foi
provincia hungara ; no segundo, que decorreu entre
a batalha de Mohacz (1526) até ao tratado de Carlo-
witz (1699) constituiu um estado independente; no
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I mensa ¢ 05 To anos Ga "aela o5 Caminos de Ferro

Temos hoje o prazer de arquivar, com 0s nossos
melhores agradecimentos, as améveis noticias com
que a Imprensa registou as <Bodas de Diamante» da
<«Gazeta dos Caminhos de Ferro>.

Do <Didrio do Alentejo», de 3 de Abril:

«Com uma edigéo especial do maior apuro
grafico e escolhida colaborac¢éo, o quinzena-
rio «Gazeta dos Caminhos de Ferro», de quem
é director o nosso camarada de Imprensa,
Carlos d’Ornellas, publicou um nimero espe-
cial comemorativo das suas <bodas de dia-
mante».

Do didrio da tarde «<Republica», de 5 de Abril :

«Completou 75 anos de existéncia a velha
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», fundada
por L. Mendon¢a e Costa e actualmente diri-
gida pelo nosso colega Carlos d’Ornellas, a
quem apresentamos 0s nossos cumprimentos,
assim como aos seus colaboradores».

Do <Jornal do Comércio, de 9 de Abril:

«Com a publica¢do do namero 1806, agora

- distribuido, comemorou a prestigiosa revista
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», dirigida
meritoriamente por Carlos d'Ornellas, as suas

Bodas de Diamante. Com efeito, fecham-se,
com este niimero, setenta e cinco anos de
actividade ao servico dos Caminhos de Ferro
Portugueses. Nesta data festiva, presta esta
revista, em primeiro lugar, comovida embora
singela homenagem & memoria do seu funda-
dador e primeiro director, o saudoso L. de
Mendonca e Costa.

No dia 15 de Marco de 1888, sob o titulo
de «Gazeta dos Caminhos de Ferro», ao qual
se acrescentavam, em tipo mais pequeno, as
palavras ¢De Portugal e Espanha», L. de
Mendonga e Costa apresentou a sua publica-
¢do quinzenal. No meio ferrovidrio, o funda-
dor desta revista ja gozava do maior prestigio,
ndo apenas pela circunstincia de exercer as
funcdes de inspector-chefe da Reparti¢do do
Trafego da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portugueses, mas, também, pelo
facto de ser um jornalista muito distinto, culto
e viajado e de ser, além disso, uma pessoa de
trato cativante e fidalgo.

A lista dos seus principais coladoradores,
inserta nos dois primeiros niimeros da <«Gaze-
ta», consagrou e consolidou, pela quantidade
e qualidade, o seu justo prestigio, que se
manteve pelo tempo adiante —, nas dltimas
décadas, gragas ao brilhante trabalho de
Carlos d’Ornellas».

terceiro, desde 1700 passou ao dominio da Austria.
Hoje faz parte da Roménia.

A ORIGEM DOS ESOQUIMOS
CONTINUA SENDO UM ENIGMA

Ainda ndo se sabe, ao certo, de onde vieram 08
esquimos. - Julga-se que constituem um resto da
humanidade primitiva que ha milhares de séculos, na
época glacial, convivia com as terras a que chama-
mos Europa. Outra hipotese: teriam sido os ultimos
asiaticos que chegaram a América pelo estreito de
Béring, e que, encontrando no caminho tribos de
indios peles-vermelhas, ja fixados nas regides de cli-
ma temperado, foram rechagados e impelidos para o
norte, onde, por fim, se estabeleceram depois de des-
truirem um povo de andes de tipo negro. Calcula-se,
em 80 mil o numero de esquimds que vivem ainda
nas regioes setentrionais do Canadd. Levam uma exis-
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ténecia quase nomada em abrigos de gelo. Cinco mil
percorrem as margens sem vegetagao da baia de
Hudson e da ilha de Baffin vivendo exclusivamente
dos animais marinhos e de alguma caca que lhes for-
nece o0s alimentos e as gorduras e 0s Oleos para
aquecer as suas cabanas. As suas parkas sao supe-
riores em comodidade as botas inventadas na Europa,
e o esbelto kayak tem fama de ser a embarcagao
mais perfeitamente desenhada do mundo. A lampada
de azeite de foca, o arpao, e a lanca de osso utilizados
na pesca, sdo utensilios Unicos pela forma. E um
povo com um sentido realista e humoristico da vida:
tranquilidade de espirito e permanente bom humor.
No meio da natureza indspita que o rodeia evoluiu:
¢ o0 tnico povo do mundo em que todos 8ao0 artistas,
pois cada esquimO sabe.esculpir em pedra as mais
belas formas plasticas que reflectem as coisas, 0s
animais, a paisagem, de alguns milhoes de milhas
quadradas, onde vivem solitarios entre o gelo € 0 céu .,
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A’s ordens de Estaline

MOSCOVO, 24 de Margo. — Estaline ordenou pessoalmente
que fossem abatidos a tiro a mde, uma irmd e dois irmédos do
Marechal Mikhail Tukhachevsky, que, ap6s uma brilhante e
longa carreira como oficial do Exército vermelho, foi executado
em 1937.

E o que se 1€ nos extractos, publicados hoje pela revista
soviética «Ogoniok», de um livro do escritor Lev Nikluine acerca
do caso Tukhachevsky» — que sera muito em breve posto a
venda.

Apoiando-se em origens alemdes e britinicas Nikuline diz
que Estaline enviou o Marechal para a provincia, para Kuyby-
chev, tomar o cargo de comandante da regido militar do Volga.
Vexado por esta baixa de posto, Tukhachevsky escreveu a Esta-
line e partiu a ocupar o cargo.

Chegado a Kuybychev, Tukhachevsky dirigiu-ce a sede da
Regido Militar fazendo um desvio pelo comité regional do Par-
tido. A esposa nio voltou a vé-lo. Regressou a Moscovo, foi
Presa com toda a familia. :

«Estaline deu ordem para liquidar fisicamente a mie do
Marechal, a irmd Sofia, os irmdos Alexandre e Nicolas. Mais trés
Irmds foram deportadas assim como a filha do Marechal, quando
atingiu a majoridade», revela Nikuline.

A respeito do julgamento do Marechal, que se efectuou a
porta fechada, o escritor limita-se a citar «rumores» e diz que
Estaline ordenou aos juizes — a maior parte dos quais foram
«liquidados» seguidamente — para condenarem & morte o Mare-
chal. — F. P. e R.

Falso médico

Um ex-condenado, Ivan Pavlovich Romanov, que se fez
Passar por médico durante dez anos’e ocupou o lugar de chefe
de um hospital perto de Moscovo, durante quatro anos, foi des-
Mmascarado pelo jornal «Trabalhador Médicon.

O jornal diz que o homem se apossou das reservas de
dlcool medicinal do hospital para as suas proprias libagdes e
S¢ especializou na pratica de abortos.

O falso médico tinha anteriormente sido condenado trés
vezes. Entre os seus crimes contam-se o de fraude ao obter o
S€u grau, extorquindo-o da viava de um médico verdadeiro cujo
lome tomou, e o de estupro de uma enfermeira.

O «Trabalhador Médico» diz que Romanov ja fora julgado
¢ condenado, mas ndo indicou a sentenga.

(Do Jornal O Medico).

Na Alemanha Ocidental

ESSEN, 22 de Margo — Na Republica Federal Alema, pats
do milagre econémico e dos 10 mil milionarios, ndo ha emprego
para todos, pois h4, ainda, quase 300 mil vagabundos e pedintes.
Um ter¢o tem menos de 25 anos e boa parte deve esse destino
as péssimas condigbes familiares em que foram educados.
A percentagem dos que sdo presa do alcoolismo passou de 12
para 40 por cento. Estas informagbes foram prestadas pelo
porta-voz do «circulo de estudos federal de auxilio aos néma-
das», a proposito da sua reunido anual. — (F. P.).

0 atentado contra o comboio Clermond-Ferrand-Paris

MOULINS, 13 de Marg¢o — Os investigadores obtiveram duas
precisbes hoje no caso da automotora do comboio Clermond
-Ferrand-Paris, metralhada trés minutos depois de partir da esta-
¢do de Moulins. Na véspera a tarde, encontraram trés cartuxos
picados de carabina 22 ao longo da via férrea, a uns quilometros
de Moulins.

Ignora-se por enquanto os motivos do atentado e a identi-
dade do seu ou os seus autores. Ha impactos de bala nas car-
ruagens do «Bourbonnais».

Este comboio ndo tem sorte : ja descarrilhou por duas vezes,
e duma vez atassalhou um automovel numa passagem de nivel e
por fim, quando o General De Gaulle foi o ano passado ao
Auvergne, sabotaram a linha antes dele passar. Simplesmente
o Chefe do Estado ndo o tomara naquele dia. — F. P.

Cara especulagdo =«

MOSGOVO, 6 de Abril — Pela quarta vez em quatro dias a
Imprensa soviética anuncia a condenagdo a morte — a sétima
naquele espago de tempo. Desta vez, trata-se do antigo presidente
do comité executivo de um distrito da regidao de Kiev, de nome
Kutz, acusado de especular com apartamentos. Dois cumplices
seus foram condenados, respectivamente, a 12 e a 10 anos de
internamento, € um terceiro a 7 anos de priséo.

Segundo a Pravda», que anuncia mais esta condenagdo &
morte, Kutz e os seus cumplices distribuiram apartamentos a
quem para isso lhes pagava «luvas», as quais iam de um corte
de tecido a quantias entre 500 e 4.000 rublos. Kutz, que devia
actuar dessa forma ha muito tempo, comprara, assim, um auto-
moével e uma lancha a motor, mandara construir uma datcha’
(vivenda) e uma garagem a custa da edilidade, e ainda com-
prava ouro.

A «Pravda», acrescenta que as pessoas que pagaram «luvas».
aos especuladores também foram punidas. — (F. P.).

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciade com o Grau de Comendador
de Ordem de Instrugdo Pablice

Largo do Conde Bario, 47— LISBOA—Telefone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASCULINO

Cursoas Diurnos e Nocturnos: Instru¢fio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissfio aos

Institutos Comercial e Industrial ——

_-_“—_-—_“

PovicLinica pa Rua po OuRo

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519

Dr. Amaro de Almeida—Medicina, coracdo e pulmdes—as 18 horas
Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — Ossos e Articulagdes—is 18 horas
Dr. Nelson de Figueiredo — Rins e vias urindrias~as .6 horas

Dr. Romdo Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Alonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—-Doengas das senhoras e operacdes - as 15horas
Dr. Gongalves Coelho —Doencas das criancas—as 18 horas

Dr. Pintc Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

Prof. Dr. Aleu Saldanha — Raio X — as 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 ho:8s

Dr» Maria José Ledo — Andlises clinicas — as 9 horas

ANALISES CLINICAS
m —
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PINTO pe MAGALHAES, L.~

BANQUEIROS

PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPCA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 366056 P P C (5 linhas)

Telegramas: AUGAFO
Dependéncia urbana em Lisboa: Praga Paiva Couceiro, 12-E — Telefone: 834724

AMARANTE = ARCOS DE VALDEVEZ a PENICHE m FATIMA w VILA DA FEIRA = ELVAS m TOMAR

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:

CASA BANCARIA PINTO pe MAGALHAES, L.DA
Rua do Quvidor, 86 — RIO DE JANEIRO

88843868300 0URARRaad R LR L L Ty ssgaseARARRAAnIng LR L T Tt e e e AR LT PR R R R L L L R YL L E
R
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BONS ANUNCIO

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andncios

sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informacées e tabela de precos a

SECQ:\O DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035
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MATERIAL DE ;;," |
SINALIZACAO m ,

Representante: ~_
SOAINL .-
;a cﬁ

Soc. Monumental Eléctrica, lda
R. dos Douradorcs 192, 1.2 — Telef. 366325
LISBOA

SOGAS

SOCIEDADE DE GASES & PRODUTDS QUIMICOS

B Oxigénio » Acetileno ¥ Ar Compri-
mido x Azoto x Protéxido de Azoto »
Géas Carboénico ¥ Argon e outros.

B Equipamentos para Soldadura
Oxi-Acetilénica, FEléctrica, Atmosfera
Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizacgo METCO [l| Carboneto
de Calcio.

Sede e Fabrica

Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 36031

ESpumantes naturai

de 1. categoria

ZEUS — APOLO
COSMOPOLITA — SAMANI
" RESERVA VELHA

Grandes marcas preferidas pelos conhecedores

ESCOLHA

entre os melhores o0s

VINHOS DO PORTO
Combatente - Dom César

«FARNEL"»
Licores superfinos — Caixas frasqueiras

M. FONSECA SEABRA

PRACA JOAO DO RIO, 10-A

LISBOA-1 (PORTUGAL)
Telelone 72 €0 39

Fahrlca de Loica de Sacavém

SR K. Rl
LIBRDA LOICAS SANITARIAS

PORTO

e N R e
MOSAICOS CERAMICOS

MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
RESISTENCIA E PERFEIGAO

ESCOLHA O MELHOR E NAO SE ARREPENDERA

|

ELVAS

TEM, FINALMENTE,

HOTEL ALENTEJO

. O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS
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