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Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modelo J 12,
de 1425 (v,

disposiciio dos eixos BoBo,
incorporada como tipo

VL 2050 no servico dos
Caminhos de Ferro Federais
Austrincos

O programa de modernizacéo dos Caminhos de Ferro
Federais Austriacos prevé a eléctrificacio das suas
linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a
adaptacdo a tracgdo diesel das suas linhas secunda-

rias e ramais.
As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da

HENSCHEL

série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
tram incorporadas no servico regular da Franz-
Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas
tdo convincentes da sua rendabilidade e seguranca
que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram
encomendar novas locomotivas deste tipo.
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Trés paises membros
da Uniao Internacional
dos Caminhos de Ferro

anunciam, para 1963,
importantes melhoramentos

NA BELGICA

A partir do préximo més de Junho deste
ano, o servigo dos comboios internacio-
nais de passageiros registard, no percurso
belga, algumas alteracoes, pelas razdes que
vamos enumerar.

- Em primeiro lugar, a electrificagio da
linha Bruxelas-Paris, cujo trajecto seré
percorrido em 3 horas pouco mais ou me-
nOs pelos comboios cldssicos, e em cerca
de 2 h. 40 pelos comboios T E E. Depois, a
éntrada em servigo de uma nova linha de
«ferry-boats», ou seja a das migracdes, no
mar Baltico entre a Alemanha (Puttgar-
den) e a Dinamarea (Roddy). Devido a este
facto, o trajecto Bruxelas-Copenhaga pelo
c0mboio Norte-Expresso serd acelerado
;3)91'03 de cinco horas e o servico de Ham-
Urgo serd melhorado. O mesmo trajecto
pelo ¢comboio Paris - Escandindvia - Ex-
PTesso serd acelerado cerca de duas horas.
autf}s GXt.ensj,z‘io do trafego dos comboios-
Miiz » PrIncipalmente na relacio Ostende-
0011]]511)(:) © a relagdo Bressoux-Avinhio. Estes
- 108 comecgarao a circular a partir de
8 6 de Abril préximo, e em plena estagdo,
AVera trés circulagdes semanais em lugar
de duag.
, Alg}lns melhoramentos serfio, além
SISSO, Introduzidos nalguns comboios in-
®rnacionais que se dirigem a Suica e a
Alemanhg Assim, o TEE «Edelweiss» terd
4m avango de mais de uma hora no sentido
Bruxelas-Bale, a-fim-de poder chegar mais

cedo ao seu destino. Os hordrios dos com-
boios 37 e 32 serdo modificados com o fim
de assegurar melhores relagdes na Suica e
na Italia.

O mesmo sucedera com o J E E (Saphir
Ostende - Francfort) para assegurar a cor-
respondéncia em Colénia, nos dois sentidos,
com o Rheingold - Express.»

NA FRANCA

A SN CF continua a esforgar-se no sen-
tido de melhorar o rendimento das insta-
lacdoes e do material com a concentragio
das operacdes de triagem num pequeno
nimero de estagdes muito bem equipadas
e utilizando ao méiximo as novas téenicas
(licacoes radio, redes de tele impressores,
ete.).

Entre as prinecipais triagens moderni=
zadas recentemente, devemos citar as do
Bourget (ao norte de Paris) e de Miramas
(proximo de Marselha), triagens duplas
transformadas em triagens tGnicas, poden-
do-se dizer que os trabalhos nestas duas
estacoes estdo praticamente terminados.
A triagem dupla de Sotteville (perto de
Rouen) vai também ser transformada numa
triagem de feixe de desarticulaciio tinica:
a sua exploracdo serd mais econdémica e a
capacidade aumentada.

Novas gares de triagem vio criar-se nas
regioes onde o desenvolvimento do trafego
e as suas perspectivas tornam necesséirios
um alargamento dos meios de triagem e
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uma reorganizacio da expedigdo dos
vagoes.

Para adaptar as suas possibilidades de
transporte a actividade crescente da bacia
lorena. a S N C I empreendeu a construcio
da triagem de Voippy (ao norte de Metz):
os trabalhos desta obra terminardo em
1964, estando prevista, a partir do préximo
més de Maio, a sua progressiva entrada em
servico.

Estda igualmente prevista uma grande
gare de triagem em Hourcade, proximo de
Bordéus, para fazer face ao aumento do
trafego, visto que a triagem de Bordéus-
-Saint Jean ja ndo basta para assegurar
boas condigdes.

Da mesma maneira, uma nova triagem
moderna estd prevista em Sibelin, ao sul
de Lyon, com o fim de aunientar a capaci-
dade de triagem de regido lionesa.

NA NORUEGA

Uma comissdo designada pelos Cami-
nhos de Ferro do Estado noruegués acaba
de proceder ao estudo das cores mais con-
venientes das carruagens, que se queriam
mais frescas e mais unidas. Segundo as
suas decisdes, 08 combolos expressos man-
terdo as suas cores originais, o amarelo e
o azul. As locomotivas dos comboios a
longas distancias serdo de vermelho escuro,
como as earruagens. Ksta cor unida permi-
tird distingui-las melhor nos campos. As
locomotivas diesel e eléctricas terdo, a
frente, o emblema N S B e, nos dois lados,
uma longa faixa amarela. A maior trans-
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formacdo seri verificada nos comboios de
arrabalde. Serio amarelos em c¢ima e cin-
zentos em baixo. As duas cores sdo sepa-
radas por uma linha prateada.

A mudanca de cores nio se fard num
dia. Serd feita pouco a pouco e a medida que
forem entrando, para revisido, as locomoti-
vas e as carruagens.

No dia 1 de Novembro de 1962, deu-se
por concluida a electrifica¢do de um novo
percurso do caminho de ferro de Bergen:
o de Honefoss a Al, com a extensdo de
138 km. O trogo Bergen-Voss ja estd equi-
pado com catendria, restando agora o de
Al a Voss, com o comprimento de 157 km.
Os trabalhos comecaram e conta-se que os
comboios eléetricos poderdo circular de
uma extremidade a outra da linha, no pro-
ximo ano de 1964.

A rede ferrovidria norueguesa mede
cerca de 4400 km., dos quais 1827 sido elec-
trificados, o que representa 42°/,.

O Parlamento noruegués concedeu aos
caminhos de ferro um total de 232,2 mi-
lhoes para o ano de 1963, dos quais 28,1
milhoes se destinam a electrificacdo. Desta
quantia, 20 milhoes de coroas serdo neces-
sdrias para a electrificacio da linha de
Bergen e 5,6 milhoes serao utilizados para
os primeiros trabalhos de electrifica¢io da
linha de Dovre, entre Hamar e Trondheim.

Uma verba de 43 milhoes de coroas
servird para fazer a aquisicio de novos
vagoes; 29 milhoes para a de locomotivas
e 62,8 milhoes serdo consagrados a super-
estrutura.
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A nova sede da Uniao Internacional
dos Gaminhos de Ferro

Entre varios paises, Portugal contribuiv também
com uma oferta para a suva construcao

A U. L C. (Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro) comemorou em 1962 o0 quadragésimo aniver-
8ario da sua fundacdo. O Secretariado Geral deste
Organismo encontra-se instalado, desde 1930, na qua-
lidade de locatario, num antigo Edificio particular da
TUua de Prony, em Paris (17.0), instalagdo que ja nao
Corresponde ao desenvolvimento das suas actividades,
?Desar de lhe ter sido agregado um outro anexo,
1gualmente tomado de renda, no prédio n.o 90, da
rua Saint Lazare, o que, alias, constituia uma solugao
de mal para pior,

Além da insuficiente adaptagdo dos escritorios em
modf‘zl‘nas condigoes de trabalho, as salas da confe-
?énma, €ssenciais ao funcionamento de um organismo
Internacional, eram muito pouco numerosas, bastante
€Xiguas e mobiladas de maneira precaria consoante
4 espécie de reunido e do assunto a tratar. Embora
encontremos, com algum prazer, os vestigios de uma
BUH}I?tuosidade caracteristica de certas residéncias
Parisienses do géculo XIX, tornava-se nNecessario
ggca;:feunf Plano novo que se adaptasse ao programa

“AeN8d0 que a U. I C. tinha fixado. Por esse
I:I;?;l;gé 1?18 cinqt.lianta Administracoes ferroviérigs que

a Unido foram undnimes em concluir que
::tzisgﬁc:nismo ganharia em eficacia e em prestigio
€sse de uma sede racionalmente concebida
Para as suag funcgoes.
conggp dl‘:gresentantes. des-tas Administracoes tepdo
Btieceic (;J com o pr1n§IP10 de se manter em Pamfs 0
tita ars 0 Gferal, decidiram, ap6s o exame de dife-
dorhies €projectos, ocupar um local pertencente ao
COnsenuapubhco da S. N. (2 F, que ?S_ta Sociedade
poD ’ generosame.nte, por a disposigdo da U.I1. C
arrendamenio enfitéutico.
Bitu‘zdfa;‘c%la-’ com a superficie de 2730 m? fasté
Serence L eira dc‘:l rua Jean Rey [15.0) nos antigos
i O deposito do Campo de Margo e na pro-
Ximidade imediata da torre Eiffel.
Neste local de elei¢do, ao mesmo tempo central e

desafogado pelo Sena e pelos espagos verdes de um

terreno de desportos municipal, frente ao palacio de
Chaillot, era possivel conceber uma constru¢ao impo-
nente que se harmonizasse no quadro do urbanismo
parisiense, definido e controlado por uma Comissao
de Localizagao. A primeira pedra foi colocada, simbo-
licamente, pelo Presidente da U. I. C. no dia 25 de
Setembro de 41960 e os trabalhos de fundamentos
foram empreendidos apos o Inverno de 1960-19641.

O edificio compreende essencialmente um salao
de recepgdo e grandes salas de reunidoes no rés-do-
-chdo com vastos vestiarios e compartimentos de ser-
vigo no subsolo, e depois 10 andares ocupando O
conjunto 5740 m? de pavimentos. %

As trés salas do rés-do-chao estdao equipadas com
dispositivos de sonorizagao e tradugao simultdnea em
quatro linguas, com possibilidade de atingir um audi-
torio de uma para outra sala. Gragas a disposi¢oes
amoviveis, que utilizam um mobilidrio especial, podem
prestar-se a diferentes transformagoes que correspon-
dem as condigbes de trabalho de momento : Direcgoes
de Geréncia, Comissoes, Grupos restritos ; Conferén-
cias com projecgoes, Reunides com ou sem carteiras
de trabalho —numa das salas podem reunir-se 280
participantes, nas outras duas 135 e 50 respectiva-
mente, com possibilidade de se transformarem em
duas iguais, por meio de uma porta especial.

No primeiro andar, formando mezzanino, ficou
ingtalado um bar com terra¢os e um canto de repouso ;
o segundo estd dividido em compartimentos de tra-
balho e secretaria, formando o complemento indis-
pensavel das salas de conferéncias.

O terceiro andar permitiu o arranjo de algumas
salas para a efectivagao de reunides de reduzidos par-
ticipantes ; seguem-se a este mais quatro andares de
escritorios propriamente ditos efectivos aos servigos
permanentes do Secretariado Geral (Servigos Técnicos,
administrativos, traducgoes, etc.). O 8.0 andar est4 reser-
vado por enquanto, sem divisdes interiores, com vista
a extensoes futuras. O mesmo acontece com 08 anda-
res 9.0 e 10.° nos quais se projecta principalmente
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criar alguns quartos para hospedes de passagem e
um restaurante.

O edificio apresenta-se exteriormente com um
aspecto de modernismo classico, nos seus exageros,
com fachadas revestidas de belas pedras de bom
rosado ; em volta, 0 espago permite o estacionmento
e a evolucao de cerca de 25 automoveis.

Os equipamentos técnicos: traducdo simultdnea,
sonorizacao, telefonia, cronometria, aquecimento e
ventilagdo foram o objecto de pesquisas e anseios per-
sistentes que devem, pelo menos no que diz respeito
aos primeiros, marcar um progresso real sobre as
instalagoes similares actualmente conhecidas.

Finalmente, uma original caracteristica da nova
sede merece ser particularmente assinalada: além do
financiamento da construgdao por meio de reservas
de tesouraria do Secretariado Geral e de um empres-
timo por 25 anos autorizado por onze administragoes
— que faz deste imodvel a propriedade comum dos
membros da U. I. C. — a maior parte das Redes inte-
ressadas ofereceram valiosas prendas de grande valor
e alta qualidade artistica, tendo cada qual procurado
fornecer uma amostra tipica da sua producdo nacio-
nal. Eis aqui os nomes das redes e respectivas ofertas:

Alemanha (Deutsche Bundesbahn): Mobiliario, reves-
timentos murais, tapecarias e porta dobravel para o
saldo da Comissdo de Geréncia, no rés-do-chado, Deu-
tsche Reichsbahn: Dois grandes vasos de porcelana de
Meissen. Austria. — Conjunto de mobilidrio destinado
a «cafeteria». Bélgica. — Mobilia completa (mesa de
ferro, cadeiras, mesas, tapetes) para a sala de reu-
nides do 3.° andar. Espanha. — Mobilia de uma sala
de Conferéncias do 3.° andar. Franc¢a. — Grande tape-
caria da Lurgat para a sala das ComissOes e arranjo
da grande sala de Conferéncias. Gra-Bretanha. — Con-
junto de mobilia e arranjo completo dos escritorios
do Presidente e do Secretdrio Geral. Grécia. — 120 tone-
ladas de marmores brutos de quatro tipos destinados
ao revestimento das paredes e pilares do subsolo, de
uma parte do vestibulo da recepcdo e da escadaria
de honra. Hungria. Um filtro de café de grande ren-
dimento para a Cafeteria. Irda — Um tapete com moti-
vos decorativos. Israel. — Um mosaico de 3,60 >< 3,60 m.
ingspirado numa obra do século VI descoberto em
Israel, enquadrado no lajeado do «Hall» de recepgao
Italia. — Placas de mérmore para 300 m.? de revesti-
mentos murais do <hall» de recepgdo. Japdo. — Um
vaso ornamental. Libano. — Um gongo original com
forma de sino montado em madeira de cedro. Luxem-
burgo. — Inscricdo «Union Internacionale des Che-
mins de fer» em letras de ago sob o friso frontal da
entrada principal. Paises - Bairos. — Grande motivo
ornamental em cerdmica para «Cafeteria». Polonia. —
Vasos, estatuetas e tecido decorativo de origem polaca.
Portugal. — Ornamentagoes e revestimento do soalho
com cortica e plintos da grande sala de Conferéncias.
Paises-Nordicos. — (em cooperagdo Dinamarca, Finlan-
dia, Noruega, Suécia). Mobiliario da sala de Comissoes
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do rés-do-chao. Suica. B. L. S.— Objecto decorativo
para secretaria. Suigca C. F. F. —Dois relogios orna-
mentais de parede de precisdo para sala de reunioes
e secretaria. Siria. — Uma bandeja de cobre gravado
de arte arabe. Checoslovdquia. — Elementos de cristais
coloridos transparentes para incrustar nas paredes
do «hall» de recepgao. Turquia. — Um tapete artistico
de 1a. Jugoslavia. — Um conjunto de mobilias e arranjo
completo do gabinete do Chefe dos Servicos Exe-
cutivos.

Todas estas ofertas foram harmonizadas com 0O
conjunto da decoragao, quer se tratasse de materiais
ricos integrados na construgao, como 08 MmAarmores
gregos e italianos, a cortica portuguesa, 0 mosaico de
Irael, a cerdmica holandesa, os cristais checos ou 0s
mobiliarios de grande valor, os acessorios e 0os objec-
tos preciosos que conferem a este imovel uma classe
excepcional.

R,

A nova sede, quase concluida, podera ser ocu-
pada nesta Primavera de 1963. Honrara o construtor,
e em especial a Divisdo de Construcoes da S. N.C. F,,
que soube realizar, nos estreitos limites de tempo e
de créditos, esse notavel instrumento de trabalho onde
as Administragoes ferrovidrias que para ele contri-
buiram terao a satisfacdo de manter um espirito ainda
mais frutuoso de cooperagao internacional.

EXPOSICAO DO ANDAR MODELO

NO CONJUNTO DAS AMOREIRAS

ABERTO DESDE AS 14 H. AS o H.
VEJA E COMPRE UM ANDAR!
Empresa de Construcoes, S, A.R. L.

——

V=

RUA RODRIGUES
SAMPAIO, 146-3.°
TELEFONE 735111

LISBOAI
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Como ¢ra, ha um século,

¢stacao

0 Barreiro

Como a descreveu, em 1863, Carlos José Caldcira

Do <«Archivo Pittoresco» de 1863, tomo VI, paginas
113 e 114, reproduzimos, assinado por Carlos José Cal-
deira, um artigo e correspondente gravura referentes ao
Caminho de Ferro do Sul e a sua estacdo principal no
Barreiro. O artigo é curioso e além disso, nas suas pala-
vras finais, o seu autor, espirito esclarecido, previa a
benéfica e imensa influéncia que os caminhos de ferro
teriam na vida econémica e prosperidade do Pais.

Passamos, por isso, a reproduzir integralmente o
artigo que, no «Archivo Pittorescos Carlos José Caldeira

€screveu h4 um século :

A estagdo principal do Caminho de Ferro do Sul,

ficie de 6460 metros quadrados. Tem quatro salas mui
espagosas para 0s passageiros das diferentes elasses,
e acomodacgOes para algumas reparticoes. Ao sul do
edifisio h4 um armazém para mercadorias, com
duas vias para entrada e saida dos vagoes carrega-
dos, onde também estd a estacdo telegrafica. Ao lado
do norte ha vasto local com as necessarias ofici-
nas, cujas maquinas sao movidas por um locomotor
fixo.

A gare é no centro da estagao, e sdo de ferro as
combotas do tecte, coberto de vidro e ferro galvani-
zado, tendo de largura 32 metros sobre 67 de com-
primento, com plataforma e cinco vias para seu movi-

T Epat e Ly

L A

Caminho de ferro do Sul — A estagfio do Barreiro

zulc.) desenho éstampamos, é sita numa praia.préxima
Lisvua do Barreiro, na margem do Tejo, em frente de
deatt):a'- distante em linha recta 9 ou 10 quilometros
i) :1dade. A construgdo é elegante. O frontespicio
WOes metrqs de comprimento com 16 janelas, 3 por-
b g € relogio no frontdo. O pavimento da estacdo
tem' fznill nivel sobranceiro ao terreno adjacente,’mas
Py l:n acesso por uma larga escada de cantaria de

€08, que d4& sobre um vasto terraco, todo
guan,lecid(’ de gradaria de ferro. O fundo do edificio,
Dcluindo o terrago, ¢ de 95 metros, ocupando a super-

mento. O terrago e passagens interiores sdo asfaltados,
com bordaduras de cantaria.

O Caminho de Ferro do Sul abriu-se a circulagio
publica em 1 de Fevereiro de 1864, e tem actualmente
em exploracdo 69 quilémetros ; 56 na linha principal
do Barreiro e Vendas-Novas, e 13 no ramal de Setu-
bal. Partindo de uma  praia, de ndo facil acesso e
desembarque, vai este caminho terminar numa aldeia,
atravessando terreno pela maior parte deserto e in-
culto, contando-se apenas as trés pequenas povoa-
¢oes do Lavradio, Alhos-Vedros e Moita, entre 0 Bar-
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reiro e Vendas-Novas. Por estas circunstancias é que
até agora a exploragdo deste caminho tem sido pouco
lucrativo.

No ultimo ano, o de 1862, o niumero de passageiros
transportados foi de 84:188 ; e 0 peso das mercadorias
conduzidas 32:696 toneladas de 41.000 quilogramas,
que pagaram 54 contos, ou mais da metade da receita
total, que chegou a 102 contos em niimeros redondos ;
consideravel relativamente a extensdo do caminho
explorado, mas que foi absorvida quase toda pela
despesa, que subiu a 91 contos.

O pequeno excedente ou lucro liquido de 11 con-
tos representa apenas o juro de 41,47 por centqQ em
relagao ao preco de 939 contos, pelo qual o Governo
comprou esta via férrea & empresa construtora.

O estado incompleto do caminho ; as mas condi-
¢Ogs de acesso as estagoes términus, ou antes a todas ;
a insuficiéncia do material circulante, e outras causas
mais secundarias, concorreram para este resultado,
apesar do zelo e inteligéncia do director, o engenheiro
Sebastiao do Couto e Castro Mascarenhas. Todavia a
receita tende a aumentar, mesmo dentro dos actuais
limites desta linha férrea, e de certo crescera pro-
gressivamente com a proxima abertura da seccdo de
Vendas Novas a Evora na extensdo de 59 quilome-
tros, e 0 prolongamento de 60 quildémetros, que nao
tardara, de S. Tiago do Escurial a Beja, principais
centros de producgdo da rica provincia do Alentejo.

Na parte explorada até Vendas Novas, ja o desen-
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volvimento da cultura e riqueza publica é manifesta
e importante. Proximo ao Pinhal Novo formou-se e
prospera uma vasta colonizagao, que principiou pelo
estabelecimento de varios trabalhadores empregados
na construgao da linha. Vieram depois outros, quase
todos do distrito de Aveiro, convidados pelas vanta-
gens que lhes proporcionou o lavrador José Maria
dos Santos, dono do terreno colonizado, facultando-
-lhes por adiantamento instrumentos de lavoura,
gados, sementes, estrumes, e até comestiveis; for-
mando assim de cada proletdrio um cultivador pro-
prietario. Deste modo tem conseguido povoar aquelas
paragens, havendo hoje na superficie de 4 quilome-
tros de largura sobre 6 de comprido, 270 familias
que proximamente contam 4.000 pessoas, sendo
600 adultos e 400 menores. O dito lavrador Santos
aproveita estes colonos para cultivar em grande
escala as suas vastas propriedades naqueles sitios,
onde ja plantou 400 milheiros de bacelo e 10.000 pés
de oliveira, em terrenos ainda ha pouco inteiramente
incultos. E um cidaddo benemérito e digno de muito
louvor por esta utilissima empresa».

Carlos Jos¢ Caldeira rematou o seu artigo com
estas palavras:

«Por este limitado ensaio pode-se julgar da bené-
fica e imensa influéncia que os caminhos de ferro
terdo no estado economico e prosperidade do Pais,
quando se completarem as linhas de construgao para
0 Porto e Badajoz, e as outras que se projectamp».
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Todo o progresso esta
na Investigacao...

. cientifica. Quer na analise das
matérias primas, quer nos produ-
tos fabricados, procura-se cons-
tantemente a melhoria da quali-

dade-sem esta, as industrias nao
acompanham o PROGRESSO,

As fébricas CEL-CAT tém no seu la-
boratério tecnolégico o mais directo
apoio a qualidade dos seus cabos, pos-
tos ao servigo da industrializagdo na-

cional, metropolitana e ultramarina,
hé cerca j4 de 20 anos, @%

Dot )/

FABRICA NACIONAL DE CONDUTORES ELECTRICOS, s. A & L

CABOS ARMADOS E TELEFONICOS, LDA. 4

VENDA NOVA — AMADORA
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A vida do Revisor

O revisor nos caminhos de ferro tem de ser dotado de uma
paciéncia inaudita para aturar a falta de educagdo civica que
abunda em muitas linkas do nosso caminho de ferro.

Se bem me recordo, hd uns bons trinta anos, um homem serio,
que, mais tarde, foi o chefe de revisores, fajia o seu servigo na
linha Lisboa-Vila Franca-Lisboa. Quando partia o comboio alguns
passageiros punham-se de atalaia para ver em gque carruagens
subiam os revisores, e entdo durante o tunel e nas estagoes a seguir
andavam a saltitar de carruagem para carruagem para se furta-
rem ao pagamento do modesto bithete de 3.* classe. O revisor em
questdo, hdbil e pessoa ja muito conhecida do publico, trocava as
yoltas aos maus pagadores e estes eram apanhados e nao escapa-
vam ao pagamento do respectivo bilhete. Mas, por vejes, eram
nomeados para esse servigo, na mesma linha, novos funcionarios,
alguns dos quais chegavam a ser agredidos por pessoas mal inten-
cionadas que vagueavam naqueles comboios.

O nosso chefe de revisores, que jd se encontra na reforma,
conseguiu, ndo sem dificuldade, endireitar os servigos de revisdo
na linha de Lisboa-Vila Franca.

Mas outras linhas hd em que os revisores, que se limitam a
fazer o seu servigo, sdo tratados com modos bruscos e, por vejes,
isto acontece em comboios de luxo.

Quando ¢ que o revisor comegard a ser tratado como um fun-
ciondrio que se limita a cumprir os seus deveres ?

* % %

Os bebedanas, ou sejam as pessoas que ndo sabem beber, da-
-lhes também, sempre, para implicar com os revisores.

Lemos, algures, que dois individuos deram origem a desagra-
davel cena ocorrida no dia 17 de Janeiro, na estagdo de caminho de
ferro da Cruj Quebrada. Vdo aqui os nomes dos causadores:
Américo Francisco Penedo, de 50 anos, carpinteiro, ¢ o seu simpd-
tico ajudante Ilidio Pinheiro, de 36 anos.

Embarcaram os dois em Pago de Arcos, no comboio 350, que
partira de Oeiras as 17,h5, para o Cais do Sodré, e em vey de
entrarem na 2. classe para a qual adquiriram bilhetes, entraram
na 1.% e ocuparam os respectivos assentos. O revisor Manuel Coe-
lho advertiu-os do facto e convidou-os a passarem a classe para a
qual tiraram bilhete, tanto mais que havia lugares. Escusado
diger que os tais etiliados recusaram-se a Sfage-lo e insultaram o
funciondrio que, por tal motivo, pediu a intervengdo de um guarda
da esquadra de Oeiras, que seguia como passageiro no comboio.

O guarda fey o possivel para convencer os dois homens a
obedecerem ao funciondrio da Sociedade Estoril. O Ilidio chegou
a mudar de carruagem mas o seu patrdo Américo teimou em per-
manecer na 1.* classe. Em virtude das ameagas deste, o guarda,
quando o comboio parou na Cruj Quebrada, obrigou o Américo a
acompanhd-lo ao chefe da estagdo. Durante o trajecto para o gabi-
nete do chefe da estagdo, o guarda foi por ele agredido e foi
nessa altura que o grande ajudante aproveitou para atacar 0
guarda pelas costas. Com o auxilio dos funciondrios do comboio e
da estagdo, incluindo o chefe, os dois energumenos foram domi-
nados e levados presos para o posto policial de Algés, acompa-
nhados por um reforgo vindo de Oeiras.

O guarda ficou com a farda rasgada, recebeu curativos de
ydrios ferimentos e o comboio chegou atrasado.

Foi um grande dia para os folioes, que responderam no Torel,
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cabendo ao Américo 109 dias de prisdo, ndo remiveis a dinheiro,
15 dias a 10%00 de imposto de justiga, 400500 de indemmizagdo
ao guarda e ainda 250 escudinhos por ndo possuir licenga de
isqueiro ; o segundo foi beneficiado com 34 dias de prisao, 15 dias
a 15500 e 100 escudos de imposto de justiga.

% % P

Jd depois de escritas estas linhas, um comboio, que vinha de
Vila Franca de Xira, trajia como passageiros os serventes Cle-
mente Manuel Gongalves, Francisco Mota da Cruj e Antonio
Domingues Sanches, todos residentes em Bobadela, os quais impli-
caram com o revisor por este ndo ter troco de vinte escudos que
um dos meliantes lhe entregou para pagamento dos bilhetes. Em
socorro do revisor ofendido apareceu um colega que entregou 0s
desordeiros a P. S. P.

Mata-borrao por vitela

Os comensais de um restaurante em Alicante, belo porto
sobre o Mediterrineo, comeram escalopes de mata-borrio, con-
vencidos de que eram de vitela.

Nunca se nos proporcionou comer mata-borrio mas pare-
ce-nos que, por muitos bons temperos que empreguem no petisco,
ha uma grande diferenga entre o mata-borrdo e a vitela.

Mas o cozinheiro quis pregar uma partida aos seus amigos,
garantindo aos seus ajudantes de cozinha que eles ndo dariam
pelo logro. E ganhou, pois preparou umas folhas de mata-borrio,
que cobriu com gema de ovo e farinha, deitou-as na frigideira,
depois de bem temperadas, e servi-las numa travessa foi obra
de um momento.

No final do repasto o cozinheiro declarou aos seus amigos
que eles haviam comido escalopes de mata-borrdio em vez de
vitela.

Riram-se muito e talvez tivessem bebido antes da refeigdo
pois ndo ¢ muito natural comer papel por vitela.

Na Televisdo

L.emos nos jornais uma noticia anunciando na rubrica «7.*
Arte» a passagem do filme «Aldeia da Roupa Brancav, com pala-
vras de Fernando Garcia sobre este filme nacional.

Nio estranhamos nada o anuncio, mas o filme ja havia sido
passado na Radio Televisdo Portuguesa e em muito melhores
condigbes de sensibilidade.

Ou isto foi 4 laia de barrete ?

Gente de bem

Ha dias foi morto por um comboio na passagem de nivel
de Caxias Angelino Dias Claro. Ndo apareceu quem lhe fizesse
o funeral. Mas o homenzinho ndo foi para a vala comum pois a
Agéncia Funerdria Mega, do Largo das Olarias, prontificou-se
a fazer o enterro gratuitamente.

Este gesto do Director da Agéncia, sr. Domingos Mega,
¢ digno de toda o elogio pois ali chegou a compreensdo de que
¢ uma gloria fazer bem.

ESPECTACUEDHS

CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 15,30 18,15 e 21,30 — «O final do julgamentos,
COLISEU - Cinema. “
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Filmes de aventuras.




























