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AXSSENTES $SOBIRE

- 313 ESTACAS FRANKI
d(;cieclao[e @onsimlora CQ)rfuguesa, ogcla.

J

- Revista quinzenal

BATERIA DE 5 SILOS

com 141,50 m. de
diametro e 30,00
de altura, cada

COMPANHIA
CIMENTO
I E ¢ O

ALHANDRA

-

PRACA DO AREEIRO, n.° 9, 4.°-Esq. — LISBOA — TEL. 7260 61 e 729911
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SELAGARANTE, L.”

Fabricantes especializados Cimentos, Caminhos de
em SELOS DE FOLHA 2D Ferro, Gazcidla, Descasque
para toda a espécie de em- de Arroz, Sacos de Brique-
balagens, Moagens, Adubos, tes, etc., etc.

O SELO MAIS PERFEITO QUE
SE FABRICA EM PORTUGAL

TRAVESSA DO FIUSA, 39-PORTA 3—TELEFONE 637759—-LISBOA

T ——
sockne o Enresa Oidera da Fotl, b
AMADEU Tolgramas: VIDROFONTELA — Teletonss: 22013 — 22014 — 22015

: ologramas; |
s ‘ GARRAFAS PRETAS

R, A EXAN-
DRE BRAGA,
4.1~ L13B0A

De todos 08 tipos e capacidades
Fabrico especial do tipo champanhe

GARRAFAS BRANCAJS

Para vinhos, refrigerantes, etc.

GARRAFOES

AROUITECTURR
£ ENGENHARIA Vulgares e especiais para exportagao

VIDRO IMPRESSO EM CHAPA

Telefs, P. P, C. A. 43191-45192-59000 De vérios padroes, de grande efeito decorativo,
End. Teleg. «CONSTRU CAO> para interiores e exteriores de casas

VIDRO ESTRIADO EM CHAPA

Para telhados, lanternins, marquises e hangares

Construgges Civis—Carpintaria Mecénica VIDRO ARMADO

Betao Armado — Trahalhos de Pintura Premiado com as mais altas recompensas em
todas as exposic¢oes a que tem concorrido

|
nao dig a ......
desejo um apzs
diga anles : gruero
ﬁ VENDR NRARS BORS PAPELRRIARS
h——
— et Sre—— T e e e .
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KORES, L.”

CABO RUIVO

TELEFONES: 389291-389292

LISBOA

FABRICA DE:

a

PAPFEIS

QUIMICOS

N

PARA MAQUINAS DE ESCREVER

STENCILS

TINTAS

PARA DUPLICADORES

IV

GERMANO MACHADO

SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

ConstrugHes metilicas — Maquinas de Blocos — Betoneiras — Guinchos

— Fogdes ¢ Aquecimento Central — Tubagens para Agua, Vapor e Gas

Trabalhos em

Fornecedor da C. P. em:

Fogoes de grandes capacidades para as suas

cozinhas — Depositos de grandes capacidades

para os seus armazéns - Betoneiras e maquinas

de blocos para as suas obras — Portas de cais

mecdnicas e todos os trabalhos referentes a ser-
ralharia civil

- Telefone 86 3137
45-A, Calgadinha do Tijolo, 45-A

(ds Escolas Gerais)

LISBOA

aluminio anodizado

/i
4"‘_‘1'—.

) Amoorica

4 | po— > |
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ompantia de oequros A NACIONAL

A AVENIDA DA LIBERDADE, 18 —LISBOA
Capital e Reservas em 1961: 187.237 contos

CORRESPONDENTES EM TODO O CONTINENTE, ILHAS
E PROVINCIAS ULTRAMARINAS

Delegagdes: PORTO, COIMBRA E ULTRAMAR

S E G UR O S E ™ T O D O S o s R A M O S

COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

S- Al pl Ll
CAPITAL 30.000.0008%00

PAPEIS DE ESCRITA » PAPEIS DE IMPRESSAO x PAPEIS DE EMBALAGEM
CARTOLINAS (SIMPLES E DUPLICE) % CAIXAS DE CARTAO CANELADO

|

Proprietdria das Fibricas do Prado, Marianaia (Tomar),

Lousd e Vale-Maior (Albergaria-a-Velha !
|
SEDE EM LISBOA: DEPOSITO NO NORTE :
Rua do Telhal, 12 1B EGRAMAS . Rua Sporling Club de Coimbrées, 8 a 10
TELEFONES : p.‘all_'pnﬂln‘o‘ ~ VILA NOVA DE GAIA
59128 (4linhas) 58607 Apartado 2019 TELEFONE :
59120 - 59129 ‘ 393088

ORTOPEDIA ORTOTECNICA

)Técnico ortopédico: SILVINO GASPAR

O unico possuidor, em Portugal, da matéria prima do pldstico anti-choque (inguebrdvel)

PERNA  ARTICULADA COM JCELHO FISIOLOGICO COM TRACTOR AUTOMATICO <GASPAR>
Patente de Invengdo 39701

e]n e
atc:ﬁi b’ a¢0s, coletes, aparelbos de poliomiclite e todos os aparelhos ortopédicos em pléstico, anti-choqu noutros
1s. Bengal as, mu]u]s botas ortopédicas, meias elasfitas e lombostiticos. Cintas medicinais e. de elegdncia

em cotim ou nylon

FUNDAS AMADIS EM NYLON — TODOS OS APARELHOS ORTOPEDICOS DOS ULTIMOS MODELOS

Fornec :
cedor do Instituto de Assisténcia aos Inv dlidos, da Santa Casa da Mis. de Lishkoa, Hospitais Civis, C.** de Seguros, etc.

Avenida Almirante Reis, 173, RC, Esq.° (Junto 3 Praga do Chile)— Telefone 40982 — LISBOA —1

I)

' _-’V
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IMPORTADORES-ARMAZENISTAS
MERCEARIAS, CEREAIS E LEGUMES

Marcelino llidio Pereira & C.° (Irm&o)

Rua do Corpo Santo, 12 a 30-A
Telefones 326792-34505-325952

SECCAO D —: Matérias primas para a
inddstria, Drogas, Produtos Quimicos

ROCHA, AMADO
& LATINO, LDA.

ARAMEIRO

g2, RUA DA PRATA, 86

Telefone 322254

FERRAGENS
:3, RUA NOVA DO Al_,hl;-\l);-\, 15

Telefone 3222 56

METAIS
54, RUA DA BOA VISTA, 54

Telefone 322255

Dominguez & Lavadinho

FABRICA DE SOBRESCRITOS w MANI-
PULACAO DE PAPEIS DE ESCREVER
- SACOS DE PAPEL. m PAPELARIAS
' TINTAS DE ESCREVER NACIONAIS
I ESTRANGEIRAS m ARTIGOS DE DE-
SENHO E PINTURA ® PAPEIS QUI-
— MICOS m LAPIS, ETC——=

SEDE:
Rua da Assuncgdo, 79-85
Rua dos Sapateiros, 135-143

LISBOA

FABRICA;
Av. Casal Ribeiro, 18-24
Telefs, 256201-25202

0 MAIS EFICAZ IMPERMEABILIZADOR DE
CIMENTO, BETAO E MARMORITE

MELITOL tério das Obras Piblicas, Defesa Nacional,

Aviacdo, Marinha, etc.; C. M. L. e outras;

PRO ECI; g Comp." : C, P., Electricidade, Telefones, Sacor,
18TADA U. F. Azoto, Raret, CUF, etc,

As melhores referéncias dos melhores construtores

FACULTAMOS FOTO-COPIAS

Eficiéncia total nos trabalhos mais dificeis
DISTRIBUIDORES GERAIS:
TITO PEREIRA DE SOUSA
Rua de S. Nicolau, 41-3.° LISBOA-2 Telef. 318 05

—_—

Empregado pelos Servigos Oficiais do Minis-

SUCATAS

FERRO E METAIS
Para compra ou venda
consultar sempre a firma

ANTONIO DOS SANTOS E SILVA

Avenida 24 de Julho, 172
LI SBOA

Tel. 66 17 32

VI
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SEMPRE AS MELHORES FARINHAS

FARINHAS DE TRIGO E FARINHAS DE ARROZ DE SUPERIOR QUALIDADE PARA
Panificagdao — Pastelaria — Confeitaria — Culinaria e outros usos

A MELHOR FARINHA DE ARROZ DO MERCADO :

Em sacos de papel multifolhas, de 50 quilos, devidamente selados e com garantia de qualidade.
Sacos gratis — Vendas para todo o Pais

Farinhas de trigo empacotadas marca «CAMPINO»

«“Téo boa e t3io branca s6 de Vila Franca»

SEMPRE AS MELHORES QUALIDADES DE ARROZ

ARROZ DE TODOS 0OS PADROES AUTORIZADOS (A GRANEL E EMPACOTADO)

Sociedade Tndustrial de Uila Francd—s. a. r L

As instalagdes fabris mais modernas do Pais

de — Farinhas de trigo para panificagfio e farinhas empacotadas para usos culinarios e pastelaria

de — Descasque de arroz (a maior fabrica de descasque do Pais) — Arroz de todos os padrées
de — Farinhas de arroz de superior qualidade, para panificagdo, pastelaria e outros usos
Fabricas: VILA FRANCA DE XIRA - Telefone: Vila F. de Xira 20

323830 ¢ 327806
E L : ey q i
scritérios: LISBOA — Rua dos Fanqueiros, 38 — Telefones | ESTADO — 372

[ “_

e ——

PREFIRA SEMPRE GR'MALDl-SIOSA LIN ES

{ — Servico regular mensal de LISBOA para
U“ﬂﬂr FUNCHAL, TRINIDAD, LA GUAIRA;

CURACAO, KINGSTON ¢ SOUTHAMPTON

“Bad" hra“[m SoRl s RE L e

«IRPINA» E «ASCANIA»

(12.000 . Tons:) ( 10. 000 Tons. )

. Um produto nacional de

superior qualidade
P f Magnificas acomodacdes em 1. classe e turisticas

a pregos econdémicos

&

AGENTES GERAIS:

REFINARIA DO ULTRAMAR
SOCIEDADE MARITIMA

AV. INDIA, 10 ARGONAUTA, LDA.

LISBOA 790, AV, D. CARLOS I, LISBOA—TELEFS, 665054-672319
\ —
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L de i vt B
Firica de Massas Alimentiias

MASSAS ALIMENTICIAS
DE TODOS 0OS TIPOS

FARINHAS DE TRIGO EMPACOTADAS
— — PARA USOS CULINARIOS — —

EXTRA E ESPECIAL

CAMPO GRANDE, 33
Telef. 77 22 72 LISBOA-5

FUNDADA EM 1885

LACOSE

Fornecedores da C. P.

PORTO — Rua Serpa Pinto, 554 — Telefs. 42385-45288 P. P, C. — APART, 238
LISBOA — Av. Marqués de Tomar, 5-B— Telef, 46712 P, P, C. — APART, 1130
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RENOLD
MADE M
ENGLAND

o PRIMEIRO nome em
correntes de precisao

Representantes & depositdrios

HARKER, SUMNER & Ca. Lda.

PORTO LISBOA
38 Rua de Ceuta, 48 14 Largo do Corpo Santo, 18
Telef: 27054-P.P.C. (4 linhas) Telef: 24823

RENOLD CHAINS LIMITED + MANCHESTER
REPRESENTANTES EM TODO O MUNDO

— BELMONTE, L™

——————ARAMEIROS ‘

FABRICA DE REDES PARA VEDACOES DE JARDINS,
CAMPOS DE JOGOS, GALINHEIROS, ETC

FORNECEDOR D A C P
RUA DE S. BENTC, 30 —-Tclef, 670577 —1LISBOA

Fabrica de Yidros da Boa Vista
-de

Guilherme, Pereira Rolodo, Filhos, Lda.

Especialidade em garrafas pretas e garrafdes
empalhados
Premiada na Fxposigdo do Rio de Janeiro em 1922
com a medalha de ouro

ROTULAGEM A FOGO
Telefones: 98400-98401 MARINHA GRANDE

L R e e e e e e e e
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FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em cal¢cos para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:

bomptor Francais - ' decssoire

22, Rua das Pretas, 24

324730
Tolos. | 520 a7

PROVINCIA 30954

LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DE SEGUROS

SAGRES

SEDE EM LISBOA

Avenida Antonio Augusto de Aguiar', 2
Telef. P. P. C. 736935

DELEGACOES EM
PORTO, COIMBRA, BEJAE LUANDA

AGENTES EM TODO O PAIS

ACIDENTES PESSOAIS - ACIDENTES DE TRA-

BALHO.— AEREO — AGRICOLAS — AUTOMOVEIS

— CRISTAIS — FOGO — MARITIMOS - POSTAIS -

RESPONSABILIDADE CIVIL — ROUBO — TRANS-

PORTES—TERRESTRES E AEREOS —
VIAGENS E VIDA

Baterias Alcalinas — N( quel — Cadmio

;NSTALACGES DE LUZ FIXAS OU MOVE]S,
+ S. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE

£ TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

3 J. COELHO PACHECO, LDA.
ua Braameamp, 90-94 — Telef. 42188 — LISBOA

—

Antonio Moreira Rato
§ Filhos, Lda.
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MATERIAIS DE CONSTRUGCAO
~CIMENTO TEJO
MARMORES—-CANTARIAS
GRES —LOICA SANITARIA
Fibrocimento « NOVINCO»

Kok ok ok e e Aok ok e ok
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Telefones: 660879 - 6637 08

Telegramas: RATOFILHOS

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

LISBOA
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SOCIEDADE DE AGOS E METAIS L

'IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

-

** ACOS DE LIGA, ALUMINIO, ANTIMONIO, ARAMES;
. BRONZE, CHUMBO, COBRE, ESTANHO, FERRO,
LATAO, ‘METAL BRANCO, METAL ANTI-FRICCAO,
METAIS FOSFOROSOS, REDES,SOLDAS,
TOMBAC, TORNEIRAS, TUBOS, ZINCO, ETC.
T
RUA DA BOA VISTA, 48
TELEF. 30066 -21574-TELEG. SAM-LISBOA
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FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, ETC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa :

RUA FILIPE FOLQUE, N.® 10-1.°

Telef. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa

SO€EAS

B Oxigénio » Acetileno * Ar Compri-
mido ®* Azoto » Protéxido de Azoto »
Gés Carboénico » Argon e outros.

B Equipamentos para Soldadura
Oxi-Acetilénica, FEléctrica, Atmosfera
Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizacgdo METCO [ Carboneto
de Calcio.

Sede ¢ Fabrica

Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 36031

SOCIEOADE OE GASES E PRODUTOS QUIMIGOS

'MATERIAL DE "
 SINALIZAGAO

: 10 ﬁﬂ ﬂ.

Soc. Monumental Electrica, Lda
R. dos Douradores, 192, 1.2 — Telef. 366325
-~ _LISBOA
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Mﬂquinas de misturar, amassar, dissolver,
plastificar, etc.
para as inddstrias

quimicas e farmacéuticas
de borracha

de plasticos

de viscose

P rensas hidraulicas, comundos hidraulicos
Instalagdes de acumuladores hidrdaulicos
compressores de alta pressao para ar

Iusta!acﬁeg para o tratamento de superficies metilicas
Instalacdes para a pintura e secadem de
veiculos (automdveis, tractores, ete., ete,).

WERNER & PFLEIDERER

Maschinentabriben und Ofenbau STUTTGART

Representantes:
Rolf KEKIL, LISBOA-S
Rua Fref Manuel Cardoso, 16
Telef. 72 09 94

Walther LEUCHT, PORTO
Rua da Oruz, 222
Telef. 4 63 06

ROLAMENTOS
CHUMACEIRAS

EQUIPAMENTO
ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS

FIAT
QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIS

Representa ntes

— "'\I

exclusivos :

AUTC-LUSITANIA — AVENIDA DA LIBERDADE: 73-79 — LISBOA

pRQUIVE

HISTORICO
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Beba SAGRES

a cerveja portuguesa
de classe internacional

A Transportadora Llusitania, L.dau.

CAMIONAGEM DE LONGDO CURSDO
O mais modelar servigo de camionagem no tra sporte de mercador’as

DOMICILLIO A DO- y LISBOA - COIMBRA — S. JOAO DA MADEIRA —

MICILIO ENTRE : | PORTO — BRAGA — GUIMARAES — CORTEGACA
ESCRITOR!IOS
LISBOA PORTO GUIMARAES
Rua Morais Soares, 24-A e 24-B Rua Alexandre Herculano, 197 Rua Central de Camionagem
Telefones: 4 47 22 Telefones : 23525-21724 Telefone : 40525
COIMBARA BRAGA CORTEGACA
Avenida Ferndo de Magalhdes, 3 Rua Andrade Corvo, 84
Telefone : 23754 Telefone : 2788 Telefone : g1
S. JOAO DA MADEIRA — Avenida Benjamim Aratjo (Junto ao Pavilhdo dos Desportos) — TELEFONE : 6829

Ap. M. ELIAS (HerpEIROS)

CASA FUNDADA EM 1913

FQUIPAMENTOS s« MAQUINAS s ACESSORIOS PARA TODAS
AS INDUSTRIAS, AGRICULTURA F. ULTRAMAR.

End. Teleg.: Selfacting Telef. 661829

LISBOA, 2 —lLargo do Conde Barao, 37

@ da
Sanimar, la.
MATERIAIS PARA CONSTRUCAO

17-C, Praca José Fontana,17-D/Tel. 7300606-44392

FILIAL NO BARREIRO: RUA DR. EUSEBIO LEAO
Fabricantes de mosaicos marmorite SANIMAR
REPRESENTANTES DE:

Empresa Ceramica Alcobaga ¢ Ceramica Santos, Lda: Telhas e Tijolos Especiais
Boch Fréres S. A. (Bélgica) e Sphinx (Holanda) Loigas sanitarias em cores, de alta qualidade
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O oleo para motores
Mmais ricoe completodoMundo

Tao rico que da o dobro da proteccao exigida '
Tao completo que nao requer aditivos extra

O ‘6leo Pennzoil é extraido

dos pog¢os da Pennsylvania; a

melhor origem do mundo para
lubrificantes. E refinado pelos
mais modernos processos e con-
tém a formula exclusiva Z-7.
Além de assegurar uma per-
feita lubrificacio mantém os

Por isso é cada vez maior o

namero dos clientes que o pre-

PENNIOIL ... -7

AGENTES GERAIS
A, Contreras, Lda., Rua Rodrigues Sampaio, 142 a 150 — LISBOA
NO NORTE :

Electro Central Yulcanizadora, Lda.. Praca D. Jodo I, 28— PORTO
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Baterias Alcalinas

— SAFT

PARA:

Instalacoes fixas

Tracgao

Arranques de motores
lHHuminagao de comboios
Aviagao (Tipo «<VOLTABLOC»)
Utilizagoes portiteis

2

=)
G

Representante para Portugal e Ultremar :

€Eng.” Ramalho Rosa

Rua Braamcamp, 96, 1.-Esq.
Telef 50531 LESBOA

FABRICACAO
PORTUGUESA
DE TINTAS
ESMALTES
V-ERNIZES
SECANTES

TINTALUSA

S. A Re B

Telegramas: TINTALUSA
Telefone: 637109

o3

RUA AXTUR LAMAS, 2 & 6 (Junqueira)

LISBOA

H. ferreira, Lda.

TINTAS DE ESCREVER,
COLAS E LACRES

As nossas embalagens SINO Jevam senhas que dio
direito a sinos de Bronze, Prata ou Ouro

Rua da Junqueira, 233 —LISBOA

J. ALVES DE FREITAS

FABRICA TRASFORMADORA DE MATERIAS PLASTICAS

FILAMENTOS DE NYLON E POLYTENE

~ FABRICO DE $OCULOS DE SOL — ARTIGOS DE
"+ MENAGE —ESCOVAS DE DENTES, CABELO E
FATO — FRASCARIA — POLYTENE PARA LABO-

RATORIOS, USOS DOMESTICOS E INDUSTRIAIS
Marca registada JALFE
Telefone 388318

Praceta da Rua B — CABD RUVO — LIS BO A

Soieade Portuesd e Grasas. bia.

Rua da Indastria, 54 — Telef. 63 74 13— LISBOA

Fabricante dos Produtos «<JUVENALIA»
Pomadas para calgado, estofos, méveis, oleados, soalhos, etc,
CREMES, GRAXAS E LIMPA METAIS

Pomada para engraxadores
e sapateiros <ROSETE»

FABRICO PARA EXPORTACAO

LISBOA — PORTO -~ COIMBRA — FARO
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O

TELEVISOR
DE AMANHA

o 1.° aparelho com uma
imagem de 47 cms

Sistema revolucionario de
condicionamento de temperatura

Linhas elegantes e modernas

» Super nitidez de imagem

Optima qualidade de som

Assisténcia técnica perfeita

a precos inacreditaveis

ROBERT BOSCH (PORTUGAL) LDA. Lisboa— Av. A, A. de aguiar, 32, Tel. 73699
Porto — R. Jdlio Diniz, 927/35 —Tel. 62173
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A COMPANHIA PORTUGUESA

RADIO MARCONI

Para as Radiocomunicagdes Telegraficas, Telefénicas e Telefotogréficas

contribui poderosamente com 0s seus Cir-

cuitos radioeléctricos para a aproximagdo

espiritual e econdmica das provincias de
Portugal espalhadas pelo Mundo

- Estacdes em: Carnaxide — Alfragide — Ven-
das Novas — Porto — Funchal — Ponta Del-
gada —Praia (Cabo Verde)—Luanda—Louren-

¢o Marques

SERVICOS ESPECIAIS DE ACEITACAO
E DISTRIBUICAO DE TELEGRAMAS

FUNCHAL — Av. Arriaga, 7-9 — Telef. 20011
L/ISBOA — Rua de S. Julido, 131
Telef. 34531/8
PORTO — Praga Almeida Garrett, 27
Telef. 2568()

PASTELARIA RESTAURANTE

_ RUA BARATA SALGUEIRO
RUA RODRIGUES SAMPAIO, 52-C ’

O maie > _ _ Cozinha Portuguesa e Estrangeira de
ars variado sortido de artigos categoria internacional L Mariscos

Naci( ais o o 3 g e . L . - . % g b

Jnais e ljs.lra'nguma proprios recebidos diariamente das melhores
- para brindes procedéncias
Grande variedade de Pastelaria Fina Optima Garrafeira em Cave Prépria

Banquetes e Lanches de Casamento para qualquer ponto do Pais

Telefones : P. P. C. (2 linhas) 4 1583 — Encomendas 73 3901
Restaurante 55 34 48 & Pastelaria 4 57 75

REFRIGERAGAO AR CONDICIONADO

IDEALIZAMOS MONTAMOS
CONSTRUIMOS REPARAMOS
E xposicio e Vendas : Oficinas:
Largo de Santos, 4-A Jardim 9 de Abril, 18-20
TeIef. 66 23 34 LISBOA Telef. 661044— 665117 LISBOA

— — =3
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No limiar
de 1963

hoje o primeiro dia do Ano Novo. O Natal e o Ano Novo séo
bons vizinhos, quase paredes meias. No Natal, a Humanidade
debruca-se, comovidamente, sobre um pequeno ber¢o onde
estd deitada uma erianca maravilhosa. E um simbolo vivo da eterna
mocidade do homem e é o simbolo igualmente vivo dos sentimentos
afectivos que unem os homens e deviam unir, mais lealmente, as
nagdes e as racas. No primeiro dia do ano os homens interrogam-se
sobre os seus destinos. Um melhor ano? Um ano pior? A todos se
impoe encarar o futuro com serenidade e energia de alma.

E preciso ter fé na vida e em nés mesmos. Muita fé. Toda a £é
possivel. O optimismo é uma forga moral que é capaz de mover
montanhas. Os homens que ndo tém fé na vida, que nédo acreditam
nos seus destinos, esses é que sdo os vencidos. Vencedores sdo, pois,
todos aqueles que, na adversidade, ndo perdem jamais nem a espe-
ran¢a nem o gosto de lutar.

O Mundo inteiro estd vivendo horas de tragica inquietacio.
Um vento de loucura varre as nagdes e ateia as grandes fogueiras .
que ameacam a destruicio das velhas ecivilizagdes. Portugal, infe-
lizmente, 6 vitima de flagrantes injusticas. Amigos de ontem, que
que nos respeitavam e com quem mantinhamos as melhores relagdes
de cortesia, converteram-se, alguns deles, nos nossos mais renhidos
adversdrios. Ignoram og nossos inimigos de hoje nao s6 o nosso
Passado mas, principalmente, o nosso Presente. Se é o Passado que
justifica o Presente, por sua vez o Presente ¢ um compromisso de
honra para com o Futuro. E é para o Futuro que todos n6s devemos
olhar, que todos nds devemos trabalhar e que nos cumpre defen-
der, na Metrépole e no Ultramar.

T . B T O 1 . e . A O ELITEaTs
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contra nos, outras se fazem ouvir para nos prestar justica.

Ano Novo! Vida Nova!

Os dias, 0os anos passam a correr, mas para 0S povos ¢Ons-
cientes da sua histéria e dos seus destinos, sempre alguma coisa fica
em que se apoia, cada vez mais firmemente, a razio de ser das nacio-
nalidades. |

Um povo consciente dos seus destinos e da sua existéncia,
como é o nogso, ndo abdica da sua histéria, ndo pactua com os seus
inimigos, ndo se furta ao cumprimento dos seus deveres.

S4o muitos os nossos inimigos, é certo, mas, em compensacio,
sdo cada vez mais numerosos os portugueses de lei que sabem
defender com energia os seus direitos.

Tenhamos fé no futuro. Fstejamos sempre com Portugal.

* %k %

Findou um ano. Se fizermos um balanco sumério das realiza-
¢Oes verificadas em 1962, s6 encontramos motivos de contentamento.
Sendo o nosso Pais uma nacéo enraizada, hi oito séculos, na Histéria,
somos, no entanto, um povo jovem em que as tradicoes foram
sempre actuantes e possuidoras de forgas renovadoras.

; Se ¢ certo que, na ONU, algumas vozes irritantes se erguem
i As nag¢oes quanto mais velhas —singular paradoxo!— mais

jovens e vigorosas se tornam.

As tradigoes sio simplesmente aquilo que fica, aquilo que nao
envelhece, aquilo que a experiéncia de muitas gerag¢des aconselha
as geragdes novas a guardar e a respeitar. Tradicdo, no fim de contas,
é experiéneia. O que a experiéncia enjeita, deixa de fazer parte das
tradicdes. Portugal é um pais em acedo e em marcha. Guia-o na sua
caminhada a consciéncia do Futuro e a certeza de que o Futuro ha-de
receber e agradecer do nosso Presente muitas coisas vivas.

A nossa modernizagdo faz-se, felizmente, sentir em todos os
sectores da vida nacional. Lisboa e Porto crescem fabulosamente
e erguem bairros magnificos, que surpreendem os arquitectos es-
trangeiros que nos tém visitado por ocasido de alguns congressos.
Se, em parte, a nossa arquitectura é influenciada pela arquitectura
europeia, devemos prestar justica aos arquitectos portugueses que
procuram, nas suas construgoes, dar aos seus estilos niio apenas um
cunho original mas, sobretudo, um espirito muito nosso. Na provineia
o mesmo fenémeno se verifica. Pequenas freguesias tornaram-se

m_
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vilas; vilas de pequena importancia sio hoje quase cidades. Nao sdo
poucas as localidades que se desenvolveram gragas ao caminho de
ferro. Foi o caminho de ferro que criou a importante vila concelhia
do Entronecamento; que colaborou no progresso do Barreiro; que
fez da linha de Cascais uma grande zona de turismo, de projeccao
nacional e internacional; que contribuiu para ser mais conhecido
e visitado o Algarve; que estd concorrendo para o ressurgimento
do Sintra; serd o caminho de ferro que, electrificada que for a sua
grande linha, aproximara Lisboa da capital do Porto e é ainda o ca-
minho de ferro, com as excursdes organizadas pela C. P., que da
a conhecer alguns dos mais belos, mais sedutores sitios que, de
norte a sul, sdo gléria e orgulho do Pais.

Na histéria do turismo em Portugal é o Caminho de Ferro
que figura, no capitulo de «Transportes»>, em lugar de honra.

Muito se tem feito, nestes tltimos anos, para melhorar e
actualizar o nosso mais importante sistema de transportes colectivos.
Sa0 de vulto os melhoramentos introduzidos até agora, e dentro de
pouco tempo serd aumentado o nimero de carruagens novas, cuja
entrada em servigo contribuira para o alargamento de horérios, pois,
com a preferéncia que o publico estd a dar ao caminho de ferro,
pela sua rapidez e pela comodidade oferecidas — os comboios, prin-
cipalmente nas horas de ponta, j4 parecem poucos.

A vida nao para. Ndo para também, no nosso Pais, o progresso.
Comec¢a hoje o novo Ano de 1963. Tenhamos fé em nés e confianca
em melhores dias.

A todos os nossos leitores, colaboradores, assinantes, anun-
ciantes e a Imprensa, queremos expressar-lhes os nossos agradeci-
mentos amigos por tantas provas de interesse com que nos
tém distinguido e animado a prosseguir a nossa missio jorna-
listica. E com esses agradecimentos os nossos votos de um Novo
Ano muito feliz. |
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Dotad do0bre o progireddo
e melboramentod impostanted

nalgumad teded Jerrovidtiad

A REDE NACIONAL DO CONTINENTE

Pelo Eng.®°

ARMANDO CAMEIRA

prezado leitor ¢ talvez daqueles que enfi-

leira ao lado dos que desceréem na vivéncia

do caminho de ferro. EE daqueles (como o

autor) que assiste em cada dia que passa

a evolugdo extraordindria do avido e do automdo-

vel, sendo-lhe dado no presente admirar os voos

magnificos e velozes dos jactos gigantescos; pas-

ma-se ante as linhas aladas dessas aves de grande

altitude; olha ainda com admira¢io os modelos

intimeros de automéveis das mais variadas marcas

e formas. .. como sc espanta quando abre o jor-

nal e vé lado a lado, em compita, os antincios das

varias marcas, 08 progressos gritantes no dia a

dia, que diferenciam e pretendem vincar a supre-

macia deste ou daquele modelo ou marca sobre os

demais a-fim-de que mere¢cam a preferéncia do
cliente!. . .

O leitor é também daqueles que prefere o auto-
mével, o avido ou, se for possivel, em vez do com-
boio, o barco; tem horror ao caminho de ferro e
quando se mete numa carruagem, ainda que con-
fortdvel como as que j4 possuimos, é porque nio
pode deixar de utilizar este «descabido» e «obso-
leto» transporte nos dias de hoje; aproveita entdio
para desabafar e criticar, servigos e empregados,
servindo-se de uma paragem imprevista, de um
atraso irrecuperdvel, enfim de um afrouxamento
ocasional para por o caminho de ferro pelas ruas
da amargura e lhe augurar os mais plimbeos

designios nos dias mais proximos. . .
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Convido-o, porém, a ser mais atento e mais
compreensivo, mais desapaixonado e mais conhe-
cedor, para poder imparcialmente analisar quanto
se tem progredido em matéria ferrovidria.

Deverda saber que, em todos os recantos do
mando se trabalha para conduzir o caminho de
ferro ao nivel téenico capaz de desempenhar na
sociedade moderna a verdadeira missdo que lhe
cabe — ser o transporte por exceléncia nas grandes
distincias e granda capacidade. — Nio deve igno-
rar que, lado a lado aos grandes progressos alcan-
¢ados em todos os sectores dos transportes, se tem
feito um esfor¢o supremo para servir melhor o
ptiblico, niio se poupando os téenicos em introdu-
zir sempre inovagdes de grande alcance que tanto
tém beneficiado os utentes em conforto e rapidez.

A caracteristica dominante das melhorias intro-
duzidas nos caminhos de ferro, ao findar o ano de
1962, foi, pode dizer-se, uma tendéncia para a
acelaraciio.

O acontecimento mais importante, exemplo
expressivo deste aspecto de celeridade, foi-nos
dado, pelos caminhos de ferro japoneses.

i o caso mais nitido do desejo de competir
com os transportes mais rdpidos pretendendo
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ainda iguald-los em conforto, além de os superar
°m seguranca e capacidade. Encurtar os tempos
de percurso, constitui um aliciante para o ptiblico.

.Os caminhos de ferro japoneses atingiram,
assim, um marco glorioso nos anais das vias fér-
reas, empreendendo a construcio do caminho de
ferro de via normal entre Tékio e Osaka, numa
extensio de cerca de 500 km; a nova linha, cuja
construgdio prossegue em ritmo acelerado, foi estu-
dada com tracado e caracteristicas de resisténcia
Para permitir velocidades de 200 km /h.

Esta linha estard aberta A exploraciio em 1964
¢ permitird fazer o trajecto entre aquelas duas
cidades em 3 horas com comboios super expressos

limitados. Outra catogoria de comboios, os
CXpressos normais, demorariio 4 horas. Os com-
boios de mercadorias fario o percurso em 5.5 h.

As velocidades méximas estabelecidas sio de
200 km/h nas composi¢des de passageiros e 130
km/h nas de mercadorias.

. O material circulante 6 na generalidade cons-
tituido por unidades miiltiplas automotoras elée-
tricas;. a via dupla, constituida por carris de 53

g Por metro, tem raios de curvatura minimos em
planta de 2500 m com a escala maxima de 200 mm.
As pendentes mAximas variam de 1,5 a 2°/,,. Os
carris assentam em travessas de betdo armado e
todo o conjunto sobre uma almofada de balastro,
Preparada para receber as vibragdes e os esforcos
transmitidos pelas circulagdes, os quais sio aumen-
tados com a velocidade. Os carris sio geralmente
soldados em comprimentos «standard» de 1,5 km
de extensido, com fixagio duplamente eldstica. O
Comprimento das barras longas & determinado
pelos circuitos de via.

As concordincias em
10000 m.

A catendria é instalada 5,0 m acima da cabeca

perfil tém raios de

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do carril e a corrente utilizada é de 25 KV e
60 cfs. - sit

Os cruzamentos e os aparelhos de mudanca
de via, nos limites das estacdes, sdo fabricados
para suportarem velocidades de 200 km/h evitan-
do-se assim redu¢des de velocidade como deter-
minam as boas regras do estabelecimento de
mudancas de via. ' |

Os 40 km j4 ensaiados além de comprovarem
as téenicas adoptadas serviram também para treino
do pessoal.

Vejamos agora alguns exemplos de realizagdes
e projectos europeus.

GINZA

Uma das principais ruas de

Toéquio

Na Alemanha Federal, a D.B. prepara as suas
linhas para circula¢des de 140 e 160 km/h.

O Boletim da CIPCE informa-nos que sdo
nitidos os beneficios colhidos com a electrificacdo
das linhas ; por exemplo a linha da margem direita
do Reno, uma das de maior intensidade de trifego
actualmente, aumentou para cerca de 280 o niimero
de comboios didrios gracas & introdugio daquele
sistema de traccdo, que trouxe consequentemente
a modificacio de todo o sistema de sinalizagdo.

Os caminhos de ferro federais estdo avaliados
em cerca de 34 bilides de marcos. Na sua rede de -
aproximadamente 31 000 km de extensdo circulam
20 000 comboios de passageiros por dia com um
comprimento médio de 50 km e cerca de 14 000.
comboios de mercadorias cobrindo uma extensio
de 24 km. Os veiculos motores em servigo sio .
cerca de 11 600, 20 000 carruagens e 300 000
vagoes. Vet ‘

A mercadoria transportada didriamente atinge
1,7 bilides de toneladas. Cerca de metade das -
20 000 carruagens estd afecta ao trafego de com-
boios suburbanos. i

Os caminhos de ferro da Alemanha Ocidental
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despendem anualmente mais de 3 milhdes de mar-
cos na encomenda e manuten¢io de material cir-
culante, exploragio e via.

E a empresa da Reptiblica Federal que tem o
maior montante de encomendas.

Na Franca a SNCF realizou no decurso do
ano de 1962 a electrificagio de numerosas linhas.
Gracas a este melhoramento pdde acelerar consi-
derdvelmente os seus comboios de passageiros.

Assim, a partir de 30 de Setembro do ano
findo, o servico de comboios répidos e expressos
entre Arras e Dunquerque trouxe uma diminuigio
de mais de 20 minutos na liga¢io Paris-Dunquer-
que. :

Os comboios expressos ligando de noite Paris
a Londres, via Dunquerque, chegam a Paris 20
minutos antes do hordrio antigo.

Também recentemente na linha de Avignon-

-Marselha a electrificagdo permitird encurtar os
tempos de percurso entre 10 a 25 minutos.
Como melhoramento téenico importante reali-
zado pelos caminhos de ferro franceses cita-se o
novo tipo de carruagens de grande linha, mistas,
com corredor central, contendo 80 lugares de 2°.

A nova estagdo de Kyoto,

sutiga capital do Japiio

e 50 de 1. As carruagens sio dotadas dos mais
recentes requisitos em matéria de conforto, pos-
suindo isolamento sonoro e térmico, iluminagio
fluorescente e sendo os interiores todos revestidos
com materiais plsticos.

Possuem ainda dispositivo automético de
aquecimento por «soufflage» de ar.

O horério de Inverno dos caminhos de ferro
britanicos introduziu mais comboios e mais rdpi-
dos, havendo percursos longos cobertos a 160 km /h
como o efectuado pelo «Tees-Tyre-Pullman» entre
Darlington-York em cerca de 70 km.

Qs eomboios doseaminhos de ferro do Leste
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britanico foram sensivelmente acelerados e aumen-
tados, cireculando entre Londres ¢ o Norte com a
reducio de 20 minutos em relagho ao hordrio
anterior.

Os caminhos de ferro finlandeses prevéem, no
seu programa de modernizagio, a substituigio dos
carris antigos por material de 54 kg UIC numa
extensdio de 300 km. A linha do Golfo de Bétnia
estd j4 renovada entre Helsinquia e Ylivieska, o
que permitiu aumentar substancialmente as velo-
cidades e a carga dos comboios de mercadorias.

Os 300 km. de via renovada, somados aos 420
j4 executados até 1951, dio o total de 720 km. de
via, assente com carris de 54 kg.

Os caminhos de ferro austriacos aumentaram
para 1950 km. a extensdio de linhas electrificadas.
Nas novas linhas, a velocidade dos comboios foi
aumentada.

Dentro do programa de electrificacio enco-
mendaram 40 novas locomotivas eléetricas de dois
eixos e dois bogies, do tipo BO-BO, com a potén-

cia de 4900 CV e dando a velocidade maxima de
130 km/h.

Em virtude do grande afluxo de turistas, os
caminhos de ferro austriacos utilizaram no ano de
1962 numerosos comboios extraordindrios, prinei-
palmente entre Bockstein e Mallnitz onde a média
didria de comboios foi de 96. No troco de Schwa-
zach-Mallnitz chegou a atingir 117 comboios
por dia.

O governo italiano aprovou os dois planos
quinquenais que estabelecem a renovagio da I'S a
partir do infcio do exercicio de 1962-63. Ksses
planos autorizam os caminhos de ferro italianos
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a contrair empréstimos de 800 bilides de liras no
primeiro perfodo ¢ 700 bilides no segundo.

Y t?tal dos 1500 bilides de liras satisfario as
exigéncias dos anos mais proximos permitindo
remodelar ¢ modernizar toda a rede. Nos primei-
TOS CInco anos prevé-se a aquisicio de 250 loco-
motivas eléetricas, 60 diesel mistas de linha e de
manobra e de (800 carruagens ¢ 25000 vagoes.

; O.S caminhos de ferro portugueses nio podiam
ficar indiferentes a este esforgo universal de reju-
venescimento, a este desejo, afinal, de integracio
do caminho de ferro na vida moderna.

Todas as nacBes reconheceram a necessidade
de actualizar as suas vias férreas de forma a corres-
ponderem ds solicitagdes do piblico e a servi-lo

Sdegull.do as condi¢des de comodidade que os
emais transportes oferecem.

O servigo de passageiros tem merccido o maior
Interesse gracas aos auxilios concedidos & C. P.
%{3108 planos de Fomento e agora pela FKurofima.

‘udo se éncaminha para dotar o parque de mate-
1'1231_ ¢ a infra-estrutura de melhores condicdes de
utilizagdo a-fim-de se acompanhar a onda geral de
progresso.

A Sorefame ampliou no ano findo os esque-
mas de fabrico, de acordy, com as numerosas enco-
mendas, quer para a rede do continente, quer para
as das provincias ultramarinas. Tem a seu cargo
a construgio da quase totalidade do futuro mate-
rial circulante, motor e niio motor, com que serd,
E;‘ei;emente, beneficiada a rede de via larga da

A electrificagio das” linhas, em especial de
gl'&nmde trifego, é uma preocupacio das adminis-
tragdes que se empenham em conduzir os cami-
nl!os de ferro a uma rentabilidade ainda nio
atingida,

A 2' fase de electrificacio da linha do Norte
estd adiantada. Scguir-se-h a 3*. fase que levari a
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tracglo eléctrica quase até ao Porto. Fistd prevista
a seguir a clectrificacio do Ocste, Minho ¢ Douro
em parte.

Actualmente a Sorefame tem em pleno fabrico
24 unidades triplas eléetricas (U. T. K.) do tipo
das da linha de Sintra. KEstd4 também procedendo
ao fabrico do protétipo de uma locomotiva elée-
trica do tipo BO-BO com estrutura especial em
aco inoxiddvel, a primeira de uma série de 20
unidades que deverdo comecar a circular no fim
deste ano.

A Sorefame procede ainda & montagem de
mais 10 locomotivas Diesel Brissoncau et Lotz
iguais s 15 que se encontram j& em servico.

Além de 22 carruagens de 1°. classe, de grande
linha, recebidas durante o ano findo, deu ja infeio
ao fabrico de mais 18 carruagens mistas de 1% e
2*. classe acrescidas de mais 11 de 2°., também do
mesmo tipo.

Estuda ainda o fabrico de 3 carruagens res-
taurante.

As breves notas que apresentimos destinaram-
-se a dar ao leitor um breve panorama das vias
férreas na actualidade, em especial dos paises da
Europa Ocidental.

A referéncia aos melhoramentos projectados
pela rede nacional do continente — C I’ — mostra
o esfor¢o despendido em melhorar os nossos cami-
nhos de ferro, ndo obstante os graves aconteci-
mentos que tém perturbado a estrutura da Nacdo,
traduzidos pelos ataques & nossa integridade
nacional ¢ que tém sobrecarregado naturalmente
o orcamento destinado & defesa. _

Verificamos, enfim, que a generalidade das
administra¢des procura apetrechar os respcctivos
caminhos de ferro servindo-se das mais modernas
téenicas. Kstas conelusdes ddo-nos a certeza de que
o caminho de ferro continua a ser imprescindivel
na sociedade e na economia das nacdes, quer no
presente, quer no futuro mais préximo.

409



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Caminbos de Ferro Porgueses

A LINHA DE CASCAIS

Por L. DE MENDONCA E COSTA

Se o leitor se quedou, como nés, em Caxias, a
passear na bonita quinta real, que ¢ a tinica coisa
notdvel que a localidade tem, a respirar sob aque-
las 4leas ensombradas que outrora refrescaram os
pulmdes dos nossos reinantes, e hoje se acham
tinicamente utilizadas para passeio do administra-
dor do paldcio e empregados da casa que ali vivem,
fez muito bem em apreciar aquele belo trecho de
arvoredo, porque, no restante da linha, ndo terd
g:‘anfle profusiio de vegeta¢do para admirar.

£ que a beleza desta linha nio consiste nos
grandes parques que noutras atravessam, nas altas
montanhas que sobem por entre pinheirais e
bosques.

A sua grande atrac¢do é para a esquerda, a
larga bacia do Tejo, a enorme bafa da entrada
que vai avistando, e tdo vasta e tio préxima que
nos parece irmos percorrendo a bela bafa do
Mediterraneo, entre as esta¢gdes de Vintimille e
S. Rafael.

Paco d’Arcos, Oeiras, Carcavelos, ndio se pare-
cem sequer com as lindissimas esta¢des de Inverno
de Ménaco, Nice, Cannes, etc., mas as dguas que
banham quase os rails da linha nio sdo menos
transparentes que as do Mediterraneo, e sdo mais
animadas, porque as sulca um sem nimero de
barquinhos de pesca, de vapores e navios de vela
que entram e saem do nosso Tejo, e cujo movi-
mento cresce de dia para dia.

A partir de Caxias a linha atravessa fortes
desaterros, deixando a beira do rio até & estagdo
de Paco d’Arcos.

Ai temos nova perspectiva do rio, ficando no
primeiro plano uma parte da vila a destacar as
suas pequenas ruas de casas brancas sobre o fundo

escuro das dguas.
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De novo em forte rampa o aterro que nos
prepara a passagem do elegante viaduto de Oei-
ras, sobre a ribeira da Laje, viaduto de trés tra-
mos.

Passado o viaduto, de sobre o qual se vé a
estreita ribeira com a sua poética pontezinha de
pau e as suas estradas marginais tortuosas e lim-
pas, pardmos na estacio.

A direita, vé-se a grande quinta do Marqués
de Pombal, como que servindo de tapete onde se
apoiam os pés da pequena vila que se recosta
sobre a montanha, coroando-se com as duas igrejas
viradas ao poente.

A via segue dois quilémetros em linha recta
até Carcavelos, atravessando a opulenta quinta
do Sr. Paulo Jorge, onde foi construida a estagio.

As vinhas, separadas por muros, dio a conhe-
cer que estamos num pafs que deve o seu renome
ao liquido que produz.

Nio sdo grandes propriedades as que guarne-
cem, de um e outro lado, toda a via férrea, mas
pequenos talhdes que agricultores, ao que se vé,
pouco abastados, cultivam cada um a seu modo,
formando um conjunto que tem conseguido tor-
nar conhecido por toda a parte o nome da pequena
povoagio.

Deste ponto em diante temos pedreiras e
pedreiras a atravessar até & estacio de Parede
(raliza, que serve estas duas povoagdes, e daf ainda
até 4 de Estoril, que é uma das mais bonitas da
linha, e uma das localidades mais conhecida pelos
seus banhos.

A direita, apresenta-se-nos o estabelecimento
balnear com a sua cipula de vidro e a casa do
Sr. José Viana, em estilo medieval.

Avista-se, porém, j& um outro ponto mais
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moderno, mas que j4 conseguiu suplantar aquele,
pela clegincia das suas construcdes, beleza da sua
situaglo e afluéneia dos seus visitantes — o Monte
Esto’ril.

E uma estacio de banhos nascente, mas que
S prepara para seguir o desenvolvimento das suas
irmis no estrangeiro.

. Luxuosos chalets, ruas bem tracadas, perspec-
tiva encantadora, iluminaciio eléctrica, espléndidas
equipagens, subindo e descendo a nova estrada
entre o Monte e Cascais, tudo Ihe imprime o cunho
de uma vila de banhos das mais afamadas, e nos
taz prever que, em breves anos, sera aquele ponto
conhecido em todo o Pais e 14 fora, e frequentado
por todos os que podem e querem passar agradi-
velmente os tltimos meses do Verio.

Quando vamos contemplando ainda as agulhas
¢ telhados das novas edifica¢des do Estoril depara-
“S€-nos a estagio de Cascais, isto 6, o fim da
linha. 2

A vila, propriamente dita, ndo tem o menor
atractivo,

‘Diz 0 provérbio: «Uma vez a Cascais ¢ nunca
Mmais», e tem razio, porque poucas povoagdes
temos que tdo pouco tenham melhorado com a
afluéneia de visitantes. Veremos se agora 0 cami-
nho de ferro consegue trarsformar aquelas estrei-
tas ruas, aquelas raquiticas casas, e o gosto pouco
evolutivo dos seus habitantes.

E vamos vé-lo, porque i testa da nova Ca-
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mara Municipal teremos, no préximo ano, um
génio inventivo e empreendedor, um espirito mo-
derno e benemdrito, que ja conseguiu transformar
numa bem construida povoagdo a deserta praia
da Trafaria, e que vai agora, certamente, empre-
gar os seus sentidos para o melhoramento da velha
Cascais, dando-lhe parques, avenidas, iluminagio
eléetrica, promovendo a criagio de uma ou mais
empresas de viagdo que nos conduzam comoda-
mente e por um prego barato, & Boca do Inferno,
a Oitavos, ete. .

Porque se Cascais, nas suas pequenas ruas,
¢ feia, na sua posi¢io sobranceira ao Oceano ¢
deliciosa.

O passeio pela estrada até & Boca do Inferno
é uma das digressdes mais interessantes que temos
préximo de Lisboa, e este tltimo ponto, pela sua
originalidade, pela imponéncia daquela posicio
sobre as dguas, pela fantdstica vista daquela furna,
dentro da qual vem bramir o oceano como um
leo prisioneiro, tem todo o direito a ser visitado
por milhares de pessoas didriamente, como aquelas
poéticas gargantas dos dois Lutchinas que sio o
ponto obrigado de todos os que passam pela
Suica.

Para isto ¢ apenas necessdrio facilitar os meios
de rcalizar a visita, as comodidades que tanto
agradam ao viajante e o fazem repetir a visita.

(Que nos valha Costa Pinto, que pode e sabe.

De «0 Ocidente», n.° 393, de 21 de Novembro de 1889
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~Uisdo ferroviaria da Bélgica

Por

CGRISTPTIANO

LIMA

[ OI, no Outono do tltimo ano que se foi
—  embora, que cntrdmos na Bélgica, pela
primeira vez, tnica também. Conhecia-
mo-la sem a conhecer. Muitas vezes lhe
apertdmos a mio através de livros, de artigos, de
erdnicas, de obras de arte,.que assinalam a sua
presen¢a vigorosa, intensamente viva, concreta,
na Europa — e fora dela.

Fomos 14 num salto ferroviirio de Paris a
Bruxelas. As primeiras impressdes nio podiam ser
melhores e, para preencher o espaco duma cré-
nica, ndio sdo, para nada, necessirias as segundas.

Jamos de comboio. E de férias. Turvava a nossa
boa disposi¢iio o horror, horror sagrado da fron-
teira, adquirido nas passagens de pafs para pafs,
feitas de aborrecimentos inevitdveis e selececio-
nados.

Os que viajam ndo os esquecem mais. K lem-
bram-se do que, pelo menos, com regularidade,
em certos pafses, acontece: vem a policia e pede-nos
—na realidade, exige-nos-— o passaporte. Fica-
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mos sem ele, provisoriamente. Vém os guardas da
alfindega e rebuscam-nos a bagagem. As malas
abrem-se, mais, escancaram-se, sido revolvidas,
para, de novo, se arrumarem e, de novo, se fecha-
rem. Desaparecidas as fiscaliza¢des, que vio da
nossa bagagem quase & nossa alma, o comboio
parte. Mas a nossa disposi¢io também partin —
¢ para longe.

BELGICA

A drande Praca de Bruxelas

Auséneia total de horror nesta viagem escrita
¢ descrita a correr. Em vez dela, uma sensaciio
agraddvel e na plenitude: da Frang¢a para a Bél-
gica, a fronteira existe, mas ndo se vé. O comboio
ndo parou. O passaporte ndo desapareceu, provi-
soriamente. i as malas sem sequer foram abertas.
Tudo se resumiu a didlogos concisos, mais feitos
de sorrisos e palavras corteses do que de inquiri-
¢Oes de estilo policial e aduaneiro.

A Bélgica, para nés, nio era uma porta que
se abria. Kra uma porta que estava escancarada.
Decididamente, este pafs, pleno de episédios dra-
méticos, que foi cendrio de batalhas que alteraram
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© mapa politico da Europa, aniquilando, ressus-
citando ou implantando paises, regimes e dinas-
tias, ndo era nem assustadico, mem desconfiado de
quem 14 entra, o que constitui auséneia de receio,
presenga de inteligéneia e expressdo concreta de
bom senso e de hospitalidade.

Ao entrarmos em Bruxelas, s6 porque nada
nos acontecera de aborrecido, famos com tendén-
¢1a para criarmos o estado de espirito que Vol-
taire imortalizou, satirizando, no imortal Pangloss
do imortal «Candide». Meio passo dado para uma
b\oa, disposi¢do, que s6 carecia da outra metade.
E ela foi, Bruxelas, cidade que nos pareceu, de
momento, niio a capital da Bélgica, mas a da

Alegria de Viver,
¥ Kk x

Que nos perdoe hoje, neste local, a cidade.
Mas nio queremos sair do comboio, mais precisa-
mente dos comboios. Ainda, mais precisamente,
dos comboios belgas.

I}eles tém falado, abundantemente, muitos
t?cnicos de caminho de ferro. Passageiros, poucos.
Raziio: os passageiros sio maldizentes, ou silen-
Cl0S08, em regra. Tém, e desenvolvidamente, o
espirito critico, quando hé pretextos para maledi-
¢tncla e 86 esses. Nio dizem palavra quando h4
motivos para louvor. Pagaram o bilhete, logo nio
devem elogios. De facto a isso niio s40, nem devem
ser, obrigados. Fssa circunstancia permite-lhes
que cultivem, com certeza, sem remorsos, possi-
velmente, a ingratidao.

Dela me resgato, julgo que pela primeira vez
¢ nos dominios da letra redonda, hoje, falando
fio qué, na aparénecia, ¢ minimo, na realidade,
'mportante, quando se viaja. I8, de facto, pratico,
Da minha vida, perddo, no meu oficio, o facto
nédito de fazer um artigo sobre uma viagem, com
Uma visio de turista efémero, exclusivamente fer-
roviaria,

Citarei episddios breves, perenes na memoria,
embora fugidios no tempo.

Resolvo, em Bruxelas, ir a Bruges, cidade que
fa’ma‘_ Parte de projectos recalcados da minha dis-
tanciada adolescéncia. A culpa era de Rodenbach.

mérito, também. A sua «Bruges, a morta», pro-
vocara-me desejo, com substincia de ansiedade,
de visitar Bruges, a viva.

Fui, manh3 cedo, para a Gare Central. Nao
descrevo por fora, porque os meus olhos sido
apenas de passageiro. L4 dentro, escadas rolantes
levam-nos aos cais de embarque, deixando-nos no
ponto donde parte o comboio, que nos conduz.
Era na linha n.° 5 — disseram-nos. Era, mas jul-
g':i:mos tratar-se duma informacdio errémea, per-
dao, equivocada.

a
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Motive da nossa desconfianca: nessa linha,
exactamente no mesmo ponto, donde devia partir
0 nosso comboio, que safa &s nove horas e trinta
e dois minutos da manhi, estava anunciado um
outro, com uma curta antecipa¢io de trés minu-
tos. Dois comboios com um intervalo tdo curto,
que quase ndo chegava a ser um intervalo! Nao
se me afigurava possivel. Confirmaram-nos, a
nova pergunta nossa, que tinhamos sido bem
informados. Ambos os comboios partiram, sem
balbtrdia, sem atritos, sem dificuldades — e
sem atraso !

No regresso de Bruges, entrdmos num pequeno
estabelecimento, ao lado dum grande hotel. Por-
que depusemos, no balcdo, um album sobre Bru-
ges, 0 proprietdrio do estabelecimento perguntou-
-nos se tinhamos 14 ido. A seguir & resposta
afirmativa, contou-nos que morava em Bruges.
Vinha de 14, todos os dias, para Bruxelas, e para
14, todos os dias, regressava.

Estranhdmos a longa distAneia, que, dupla-
mente percorria, de comboio. Respondeu-nos:

— Sdo pouco mais de cem quilémetros. A via-
gem nido vai muito além duma hora.

Este caso era um, entre muitos, como depois
viemos a saber. Dele se tiram estas conclusdes :
que os comboios sio muitos ; que sio velozes; que
as suas tarifas ndo slio onerosas em relacio ao
nivel de vida dos habitantes, que com facilidade,
se verifica ser alto. Ao voltarmos para Paris, qui-
semos,” com prudénecia, compra¥, na véspera da
partida, o bilhete para o comboio. Na estacio tudo
obtivemos, com facilidade, sem perder muito
tempo; a informagio sobre o hordrio, e a que se
referia ao custo da viagem. Havia, também, uma
secgio de cambios, que, rdpidamente, nos conver-
teu nos francos belgas necessdrios para o bilhete
as divisas estrangeiras que apresentimos. Tudo
isto tratado, faltou-nos, por esquecimento, um
pormenor : dinheiro belga para a hipétese de che-
garmos ao fim do almoco, no ecomboio, antes de
passarmos a fronteira. Nao era preciso ; no vagio-
restaurante aceitavam, sem dificuldade, em paga-
mento, a moeda estrangeira que apresentdssemos.

Ao chegarmos 3 estagdo, encontrimos um
amigo, que fumava, despreocupadamente, um
cigarro. Citou-nos o nome da cidade belga para
onde se dirigia.

— A que horas parte ? — perguntidmos-lhe.
Sorriu, encolheu os ombros e disse-nos :

— N#o sei; nunca me informo do hordrio
antes de chegar & estagdo. Os comboios, aqui, seja
por onde for, sio constantes. Nunca, vindo ao
acaso, tive de esperar mais de um quarto de hora.

Este pequeno didlogo diz muito sobre a eficé-
cia dos caminhos de ferro belgas. Diz tanto, que
ndo lhe acrescento, nem mais uma palavra.
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Algumas dificuldades em
Gestao de Empresas

Pelo Dr. V. DE

CALDAS NOGUEIRA

(Em continuacao dos comentdrios que inicidmos no n.” 1790 da
«Gazeta», prossequimos com estes outros.)

SALARIOS SOCIAIS E NAO ECONOMICOS

I corrente ouvir-se entre nés um lamento, se-
nio vivo pelo menos tdcito, sobre os baixos sald-
rios do operirio, do trabalhador e do empregado
administrativo. A validade téenica desse lamento
tem sido nos 1ultimos trés anos bem arejada entre
n6s por entidades oficiais e associag¢des profissio-
nais através de cursos e escritos. A sua validade
moral desde sempre que estd inscrita na sensibili-
dade burguesa do portugués. £ da validade social
nem vale falar, pois sfio claros os efeitos dos sub-
empregos na tentativa de se passar da economia
de subsisténcia para a de mercado e desta para a
de crescimento planificado, como tdo necessirio é
aos olhos de todos.

Ora quando se acusa um empregador ou uma
entidade por pagar certa baixa remunera¢io ao
empregado, sejam mil ou até dois mil escudos por
més, ¢ a0 mesmo tempo costume afirmar ociosa-
mente que o empregador se farta de ganhar di-
nlieiro, entre outros meios, & custa do baixo sald-
rio pago aos seus colaboradores. Pelo que temos
observado é sempre falsa tal acusagio. IX ndo
advogamos aqui a defesa do empregador perante
os téenicos, para quem este julgamento seria ridi-
culo — tdo elementar ele ¢é; fazemo-lo para que o
leitor menos dado is coisas téenico-cientificas e
porventura mais achegado as literdrio-artisticas
(estas tdo do jeito da cultura qualitativa e estitica
da nossa gente) ndio acuse em falso, ainda mesmo
quando ele ¢é vitima. I vitima com culpa: ¢ o que
queremos sublinhar. Km verdade o empregador
que mal paga faz necessiriamente gestdo de em-
presa obsoleta oun improvisada ou mal dimensio-
nada. £ é por isso que o empregado sofre. Mas
por reac¢io em cadeia ¢ também provivel, senio
certo, que esse mesmo empregado nfio merece mais
do que ganha Fagam uma andlise da empresa em
calisa € verio que, afinal, os ditos mil ou dois mil
eseudos sio apenas a obediéncia as tabelas dos
saldrios minimos legais —ou seja: sdo saldrios
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sociais e nido econémicos. O baixo teor da prepa-
racio téenica do empregado (a escola fez nada por
ele) nio lhe permite oferecer ao empregador o
nivel minimo da produtividade que o seu cargo
implica. Dai o eciclo vicioso. Para experiéncia
tomem uma tabela da produ¢iio de um executivo
por dia ¢ facam um teste: a prova ajudd-los-4 a
aquilatar se houve exagero no que acima dissemos!

OFERTA DE 600 CONTRA PROCURA DE 300

O eonsumidor portugués pouco ou nada aberto
A difusio das téenicas de mercado e de politica
econdémica, novissimas dos tltimos quinze a vinte
anos, ainda se alegra quando a concorréncia apa-
rece a vender-lhe a mesma camisa ou as mesmas
sopas sintéticas ou 0s mesmos servicos que uma
dada firma introdutora tentaria fornecer-lhe em
regime de certa exclusividade. Assim ele acredita
que ndio ¢ enganado; mas parece-nos que o ¢ e
muito; ndo somente ele, mas pior, a sociedade
econdémica em que ele estd enquadrado. Claro que,
se um mercado prospectivado, o existente e o po-
tonecial, ¢ por exemplo M ==1000, e s¢ uma firma
F introdutora do produto P ¢ rentivel e a todos
os titulos bem diinensionada para Mp= 300, salta
a vista neste modelo elementar que, se aparece-
rem mais duas firmas concorrentes, as trés em
conjunto ainda ndo respondem & procura do mer-
cado M. Mas isto ¢ muito possivel em amplos
mercados de paises para além do dobro do nosse
em populagiio ¢ ou do quidruplo em rendimentos.
Il mesmo ai os mercados ultrapassam as frontei-
ras nacionais. lm regra entre ndés o mercado é
por exemplo M ==300 e trés firmas de dimensio
Mp==200 tentam, por concorréncia e pobre decal-
que, satisfazé-lo — ou seja uma oferta de 600 con-
tra a procura de 300. F'icil ¢é assim descortinar os
esquemas improdutivos e com sobrevivéncia tdo
somente & custa de protecgdes e do sacrificio de
to las partes envolvidas no ciclo comercial desse
dado mercado,
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UMA FORMULA DE LIBERDADE

Entre nés o vocébulo «liberdade» tem muitos
pontos de perspectiva para ser olhado. Nao é dos
angulos matafisico ou ético ou poético ou até psi-
colégico que nos importa aqui tomé-lo. Nem poli-
tico. K sim duma visio vinda das dltimas décadas
© que se tornou possivel mercé da mentalidade
téenico-cientifica, agora na base dum novo huma-
nismo, sendo o tinico auténtico em face das reali-
dades positivas que esperam as geracOes de hoje.
Assim 0 homem ¢ mais ou menos livre (e a liber-
dade pode formular-se quantitativamente) na me-
dida em que, como produtor de trabalbo, o seu
esfor¢o fiiminui enquanto a sua produ¢iio aumenta.
I§t0 Sé Integra no conhecido conceito de produti-
vidade evidentemente. Se um empregado para
desen_lpenhar a tarefa t precisa despender o esfor¢o
E (seja fisico ou e mental), haverd de fazer-se con-
tinuado treino e aperfeicoamento técnicos para
que a, mesma tarefa se execute com o esforco E-e.
ge&ssa diferenca estd um ganho, isto ¢, a sua «liber-
h:bg;,alp;]rquagto_e]e polde agora com 0 esforqo

4 produzir tarefa diferente T, logo mais
remunerada com o valor da diferenca T-t, a qual
1rd, permitir-lhe melhoria social expressa em nivel
de vida e prestigio profissional.

Também poderia admitir-se que O Imesmo
émpregado, capaz da tarefa t agora com o esfor¢o
E-e, lrzi.utilizar o tempo ou esfor¢o sobrantes em
dﬂe?antlsmo ou relaxamento, logo ainda um modo
de liberdade positiva.

E parece, por esta via, que ndio ¢ de todo
necessdrio recorrer ao mito dos chamados terri-
(\:el.s “ISmos» para garantir que naquele sistema se
> livre e naqueloutro se é escravo, quando num e
foutro as posigdes podem inverter-se.

A DOENGA DOS GERENTES EM VIA DE
CURA.

i Quantas vezes se ouve entre nés alguém
Sonjear um dirigente dizendo-lhe: «Oh! nio
quero Importund-lo, V. tem uma vida ocupadis-
SMa, excitante, sem m¥os a medir!» A letra isso
quereria significar que o dirigente ocupa muitos
cargos (e isso pode ser grave distorsio de gerén-
clas eficientes), que o dirigente dé resposta dema-
Slado franca a uma estimulagdo circunstante que
pode le.véi—lo & tdo apregoada «doenca dos geren-
tes» (e 1880 ¢ ainda pecha entre os homens de negé-
?il(()): (;t:ltelilcanos), e que o dirigente entre teias de

’ elefone é superdindmico e o tal insubsti-
tuivel (e isso & negacio da técnica que devia
Infraestruturar os seus actos de gestdo). Em re-
SUmo, o clebre «surménage» dos dirigentes ¢ mais
u]tp Jmotivo de hboa receita para os psiquiatras e
CHNICos ¢ menos uma razdo inerente % moderna
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categoria técnica de mentor da actividade produ-
tiva. H4 poucos meses um mestre psiquiatra pau-
lista batia no ponto com muito rigor ao insinuar
que as perturba¢des dos dirigentes nasciam da
sua inadequada preparacdo, da sua improvisacio e
— ainda bem! — da sua inquietacdo perante a
iminente possibilidade de fazer asneira.

De facto o homem de negé6cios de hd vinte anos,
agindo numa economia sem planos e aventureira
de mercadores, ignorante das ciéncias de gestdo,
como podia ele ai exprimir-se sendo pela tragi-co-
média do superdinamismo? Hoje a Furopa e todas
asdemais sociedades de economia em crescimento
planejado ddo-nos exemplo duma construgio sadia,
técnicamente prevista e medida, incompativel com
as aventuras ou intuicdes de «génio» de dirigentes
improvisados.

Arrisquemos em prever que o «surménage» tem
os dias contados...

CONTRA OS PERIGOS DO PROGRESSO

Ninguém ignora estarem os homens no mundo
de hoje divididos entre os que servem o progresso
e 0s que deste duvidam e preferem apoiar-se na
reac¢do. Vem isto a propdsito do que lemos em
nossos jornais ao referirem o esfor¢o de certas
comissdes téenicas que fizeram o levantamento de
algumas actividades produtivas obsoletas e indica-
ram caminhos s mesmas para se enquadrarem
num programa de crescimento econémico. Lamen-
tam os articulistas que os interessados nfo dao
maos para se materializarem tais caminhos. J4
ouvimos da boca de alguns tradicionalistas a razio
por que ndo colaboram de bom grado em tal pro-
grama de progresso: é que—dizem ecles —na arti-
culagdo desses progamas elaborados por «essa
gente» das novas técnicas estdo premissas que nido
vio aguentar-se... «mais alguns anos e verdo como
¢ de novo o nosso velho estilo que veste o mundo»!
Confessamos ndo encontrar argumentos positivos
para acreditar ness¢ tal estilo. Afinal até a voz do
Papa Jodo XXIII na abertura do Concilio em
curso se fez ouvir contra esses profetas do azar
¢ dos perigos do progresso.

Todas estas demarcac¢des para o progresso e
para a reacc¢do, para o novo ¢ para o velho, tém
de ser revistas a fim de se evitar este modo ocioso
e il6gico de contrapor contririos, positivamente
absurdos. Mas eles pesam ainda no mundo pre-
sente: ¢ um facto. Ndo se cansou a imprensa em
Novembro de referir o jogo politico entre os novos
e 0s velhos na geréncia da administracio piiblica
norte-americana, a quando da eleicio dos senado-
res e deputados para o Congresso e do sucesso dos
trés novos irmdos Kennedy em tal conjuntura.

Porém, se nos pusermos os resultados a que
chegaram organizagdes europeias e americanas,
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Noticiario Diverso

o4

Novo Governo

Desde o dia 4 de Novembro o Governo da Nagdo
¢ assim constituido:

Presidente do Conselho de Ministros — Prof.
dr. Antonio de Oliveira Salazar.

MINISTROS:

Ministro de Estado adjunto do Presidente do Con-
selho — Dr. Gongalo Corréa de Oliveira.

Defesa — General Manuel Gomes de Aratiijo.

Interior — Dr. Alfredo Rodrigues dos Santos
Janior.

Justica — Prof. dr. Jodo de Matos Antunes Varela.

isto é, que um engenheiro ou um médico tém de
renovar-se de 5 ou de 10 em 10 anos, que um diri-
gente o tem de fazer todos os dias, que um livro
de ciéncia s6 ¢ vdlido ou actual por 7 anos em
média, um artigo de revista por 3 em mdédia, um
relatério por alguns meses, como é mais possivel
estabelecer antinomia entre o novo e o velho?

A DESMATERIALIZACAO DOS NEGOCIOS

Encontrimos hd dias um amigo, pouco cosmo-
polita, estudioso e refugiado na provincia. Falou-
-nos tolavia com entusiasmo sobre o espirito actual
e reformador de vérias campanhas tltimas (entre
elas a do emparcelamento da propriedade), mas
confessou-se céptico sobre os meios de convenci-
mento. O interessante desse encontro é que ele nos
declarou ter por si descoberto como facilitar tais
meios. Kle é proprietirio de prédios risticos ¢
urbanos e também possui alguma indistria a eles
coligada. Chegou & conclusio que nio lhe era di-
ficil trocar todos os seus activos, valorizados em
fun¢dio dos actuais rendimentos, por simples acedes
que os cobrissem. Assim ele «se desmaterializava»
das suas coisas, ficando ou ndo a dirigi-las, mas
iria ter maior dividendo nas respectivas accdes,
quando tais activos fossem depois manipulados
dentro de planos nacionais e regionais ad hoe.

Nio nos era nova afinal essa ideia, ainda de
tipo capitalista, de converter em ac¢des toda a pro-
priedade fisica, ou melhor a transformacio dos
proprietdrios em accionistas—pois sobre tal con-
versio ja tinhamos lido algures. O que ¢ facto ¢
que a declaragio deste amigo parece sobremaneira
oportuna para cautelosa andlise, tanto mais que
a resisténeia para mudar e para aceitar o novo t3o
caracteristica do proprietdrio e do pequeno comer-
ciante ou industrial estd a pedir como diluente
algum método bdsico e persuasivo.
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Finangas — Prof. dr. Anténilo Manuel Pinto

Barbosa.

Exército — Coronel Joaquim da Luz Cunha.

Marinha — Almirante Fernando Quintanilha Men-
donca Dias.

Negocios Estrangeiros — Dr. Alberto Franco No-
gueira.

Obras Piblicas — Eng.c Eduardo de Arantes e
Oliveira.

Ultramar — Comandante Anténio Augusto Peixoto
Correia.

Educacé@o Nacional — Prot. Dr. Inocéncio Galvéo
Teles.

Ministro da Economia e Secretario de Estado da
Indastria — Prof. dr. Luis Maria Teixeira Pinto.

Comunica¢des — Eng.® Carlos Gomes da Silva
Ribeiro. -

Corporacgdes e Previdéncia Social — Prof. dr. José
Jodo Gongalves de Proenca,

Satide e Assisténcia — Prof. dr.
Soares Martinez.

SECRETARIOS DE ESTADO:

Aerondutica — General da Aerondutica Francisco
Anténio das Chagas.

Agricultura — Eng.o-agréon.c Luis Le Cocq de
Albuquerque de Azevedo Coutinho.

Comércio—Ministro Plenipotenciario dr. Armando
Ramos de Paula Coelho.

SUBSECRETARIOS DE ESTADO:

Presidéncia do Conselho — Dr. José Vendancio
Pereira Paulo Rodrigues.

Tesouro— Dr. Ricardo Augusto Parreira Faria
Blanc.

Orgamento — Dr. José Jalio Pizarro Beleza.

Exército — Major Jodo Anténio Pinheiro.

Obras Pablicas — Eng.® Manuel Rafael Amaro
da Costa.

Administracdo Ultramarina — Prof. dr. Joaquim
Moreira de Silva Cunha.

Fomento Ultramarino — Dr.
Oliveira.

Educagdo Nacional — Prof. dr. Alberto Carlos de
Brito.

Indastrin — Dr. José Luis Esteves da Fonseca.

Pedro Mario

Mario Morais de

Porto de Lisboa

No dia 23 de Agosto, procedeu-se na Administra-
¢do-Geral do Porto de Lisboa & assinatura de um
contrato de empreitada de construcdo de pavimentos
e vias para guindastes e caminhos de ferro entre
Alcéntara e a Rocha Conde de Obidos, na impor-
tdncia de 6878 contos.

Aquela Administracio tem também em curso a
aquisicdo de material de via (carris de via de guin-
dastes e de via férrea, aparelhos de via, cruzamen-
tos), no valor 2246 contos.
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0 Caminho de Ferro de Benguela

Pelo Eng° ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

- ndo se achavam dotados de caminhos de
ferro, quando, em 1857, foi feita a con-
~ cessio de uma linha férrea portuguesa
que ligaria a costa atlantica i costa indica de
frica. Tal iniciativa niio teve, contudo, por difi-
cul@ades diversas, a realiza¢iio que tio interessante
Projecto naturalmente merecia. Mais tarde, em
1885, de novo o nosso Governo concedeu a cons-
trl}(ﬁo de um caminho de ferro transafricano,
U)o ponto de partida seria o porto de Luanda;
A 1gnobil atitude dos nossos falsos aliados brité-
11Co8, na questdo do mapa cor-de-rosa, nio nos
Ezlilmltlu_levar por diante aqueles planos, mas essa
4 Velo a constituir o embrido dos actuais
Camm}ws de Ferro de Luanda.
. dfm’ porém, apenas em 1902 que foi publicado
o ((:ireto que autorizava a construciio e explora-
00nsti1(;) .Caimlnho de F.erro de Benguela—-que
extens"'ul ainda hoje a linha portuguesa de maior
inicia,rao (cerca de 1850 km). No ano seguinte,
ik 4m-se os trabalhos e, em 1908, era inaugu-
Cuba? Il){‘lmelro troco, com 197 km, do Lo})lto a0
o construgiio prosseguiu em bom ritmo e,
illicio,dem f.ms de 1913 —isto ¢, pouco antes do
gia 4 8113.1'11'11011'& Grande Guerra — a linha atin-
SidoJ(V inguar, a 519 km do Lobito, tendo jd
et ;ncxda a parte d.e mais dificil copstruq?xq e
Vergl O 0 ponto mais elevado da linha (Vila
06 a 1841 metros de altitude).
ol da;ean(lm que se seguiram foram cheios de difi-
il HS; evantadas pelo estado de guerra que
a linha P}‘:r&va no Mundo, pelo que, s6 em 1.924,
s cen(: egou a Sl.lva, Porto a pouco mais de
e sidena'de' quilémetros de Chinguar, que
Mgk : atingido uma dezena de anos antes.
Ha 8 S as dificuldades, que tempoririamente
oram levantadas, a construciio progrediu de
Novyo e ﬁn&lme ; ) ' G p g s
S e;n o nte, volvidos pouco ma,{s-de einco
&beréo . Ie Junho de 19?9, era definitivamente
gnels i Izpdoraq.io o Caminho de Ferro de Ben-
rede ferrovig a a sua extensio. A ligagiio com a
S0 ninke tal'l(z; do entio (gongo Belga fez-se dois
Mente territdr % Da estagio de Dilolo, presente-
estaciio comugo catangués. Af se construiu uma
P60 dhie :lcom pessoal. dos dois Caminhos
An 012 nela tém a sua juncio. |
& encontra-ge, assim, ligada & rede da

AINDA alguns paises do Velho Continente

Africa Meridional h4 mais de trinta anos. A liga-
¢io faz-se directamente com o Caminho de Ferro
do Baixo Congo ao Catanga e, através deste, com
os restantes Caminhos de Ferro e vias fluviais do
antigo Congo Belga, com os Caminhos de Ferro
da Rodésia, e da Africa do Sul e com os nossos
préprios Caminhos de Ferro de Mocambique, isto
é, com Lourengo Marques e com a Beira. E até
curioso notar que a primeira pessoa a realizar a
travessia completa de Africa, de costa a costa,
sempre por via férrea, foi precisamente um minis-
tro portugués — que partiu de um porto portu-
gués para chegar a outro porto portugués (Lobito
e Lourengo Marques, respectivamente).

O Caminho de Ferro de Benguela, mercé do
eficiente e rdpido servigo que proporciona, cons-
titui a via de eleicdo para a exportacio das riquis-
simas minas de cobre do Catanga, bem como de
parte das da Rodésia do Norte, sendo também
por ele que se fazem as importagdes desses mesmos
territérios sobretudo do primeiro. No nosso terri-
tério, o Caminho de Ferro de Benguela serve
cinco distritos angolanos (Benguela, Huambo, Bié,
Cuando-Cubango, Moxico e Llunda, passando nas
capitais dos primeiros quatro (Benguela, Nova
Lisboa, Silva Porto e Luso) e a uns 300 quiléme-
tros da capital do tltimo (Henrique de Carvalho).

Nu linha, toda a bitola internacional africana
de 1,067 m, existem 32 estacdes e 46 apeadeiros,
nio contando com o ramal recentemente cons-
truido para servir as minas de Cufna. O tragado
da linha tem um perfil bastante desfavordvel,
mesmo depois da constru¢do das variantes que o
melhoraram bastante, abolindo até um pereurso
de gramalheira— o tinico que existia nas vias fér-
reas portuguesas. issa caracteristica é, no entanto,
comum a todas as linhas africanas de penetragdo
que tém de vencer a diferenca de nfvel existente
entre os portos da costa e as regides plandlticas
do interior, situadas a mais de um milhar de
metros de altitude. Ndo admira, pois, que, na sua
extensio, o Caminho de Ferro de Benguela tenha
mais de 170 obras de engenharia de certo vulto,
entre as quais a ponte D. Lufs Filipe sobre o
Catumbela, pela qual passa também a estrada
Lobito-Benguela, a ponte sobre o Cuanza, metd-
lica como a anterior e que é também utilizada
pela estrada do Leste, a ponte Comandante Ma-
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chado, sobre o Lengue, de alvenaria e cimento
wmado e, finalmente, a ponte sobre o Malo,
etdlica, '

A linha atravessa em grandes percursos re-
oides arenosas pouco povoadas e ndo cultivadas,
nde ainda abunda a caca grossa e os animais
ferozes e nas quais a conservac¢ido e exploracio da
linha oferecem dificuldades bastante notdveis so-
bretudo no que respeita ao alojamento do pessoal.
Para resolver esse problema, a Companhia tem
construfido numerosas residéncias para o pessoal
20 longo da linha, bem como bairros inteiros nos
centros mais importantes.

O Caminho de Ferro de Benguela possui ins-
talagdes oficinais no Lobito para pequenas repa-
ra¢0es e para a montagem do material importado
a sua chegada ao porto; mas sio sobretudo not4-
veis as Oficinas Gerais, situadas em Nova Lisboa,
que constituem o mais importante conjunto ofici-
nal da Provinecia, dotadas das mais modernas
médquinas-ferramentas. A energia necessdria para
o funcionamento destas Oficinas ¢é fornecida por
uma central prépria, que abastece as suas outras
instalagdes e a prépria cidade. A barragem foi
construida no rio Cuando, tendo a albufeira uma
capacidade de 14 milhdes de m? e uma queda de
36 m. A poténcia instalada na central ¢ de
1250 KW.

O material tractor e circulante é excelente. As
locomotivas siio de vapor, na sua maioria do tipo
Grarratt e quase todas jd4 adaptadas & queima de
6leo. Os vagdes sio todos metdlicos, na sua maio-
ria de 50 toneladas de carga e de 15 de tara; as
carruagens de passageiros sio do tipo usual na
Africa Meridional ; com assentos conversiveis em
camas para as longas viagens que se tornam
necessdrias para vencer as grandes distincias. Os
comboios de longo curso sio, além disso, equipa-
dos com carruagens-restaurantes, nas quais se
proporcionam aos passageiros de longo curso
refei¢des cuidadas e bem servidas por pre¢os mé-
dicos, sobretudo quando comparados com os das
carruagens-restaurantes europeias.

O actual hordrio de comboios de passageiros
comporta trés circulagdes semanais de Lobito a

Revista quinzenal

Dilolo, com ligaciio para o Catanga em cada sen=
tido, além de um servico semanal do Lobito a
Nova Lisboa e de diversos comboios didrios entre
Lobito e Benguela e entre Nova Lisboa e Robert
Williams. Os comboios mais rdpidos levam cerca
de quarenta horas a vencer a distincia de térmi-
nos a términos (1350 Km), com uma velocidade
comercial bastante boa para um percurso tio
acidentado, sobretudo se atendermos também &
bitola da via (que, no Velho Continente, seria
classificada de estreita) e ds condigdes particular-
mente dificeis em que se faz a exploragio, como
atrds j4 tivemos ocasido de salientar. .

O Caminho de Ferro de Benguela, além do
seu bem patente interesse econdémico, oferece
ainda um valor turistico apreciivel pois serve
regides de grandes encantos naturais, muito em
particular na pitoresca ascensiio da serra do Lépi.
O Caminho de Ferro de Benguela ndo descura,
evidentemente, este aspecto dos seus servigos e,
assim, oferece ao Piblico, quer se desloque em
viagem de recreio ou de negdcios, um excelente
hotel, explorado pela prépria Companhia, no
Lobito — o Hotel Terminus, bem conhecido de
todos quantos j& tiveram a ventura de viajar na
nossa maior provincia de Além-Mar.

Para finalizar, eremos niio ser ocioso dar aos
nossos leitores a]guns niimeros relativos & explo-
racio do CIF'B, os quais, além de lhes proporcionar
uma ideia mais exacta do trifego da linha permi-
tirdo igualmente verificar quio diversas sdio as
condi¢des de explora¢io dos caminhos de ferro na
Europa e em Africa. Assim, nos tiltimos anos, o
nimero de passageiros transportados ndio tem
atingido o milhdio, sendo o percurso médio da
ordem dos 70 Km. Quanto a mercadorias, a tone-
lagem anual regula por uns trés milhdes, com um
pereurso médio de 400 Km.

Kis a tragos largos, diremos mesmo muito
largos, um panorama de conjunto da maior linha
férrea do mnosso Pafs. Esperamos ter dado aos
nossos leitores, através dele, uma ideia, sumaris-
sima embora, da gigantesca actividade, desenvol-
vida por quantos labutam ao servico do CFB
para servir Portugal.

.
GRANDES EXISTENCIAS H

JAYME DA CosTa L

14, Rus dos Correeires, 26 —LISBOA
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Desfolhar de savudades

 NA PONTE

Por

Aos amigos de Olivenca

0 Verdio passado fui de longada & Ponte da
Ajuda ou de Olivenca, mas em lugar de
Id ir directamente andei por aquelas mar-
gens areentas ¢ particularmente atraentes
gO. velho e magnifico Guadiana, que se entretém,
v;‘;nc:l]lhﬁo e }.)ra.zentciro., por curvas e contracur—.
% huma paisagem deliciosa e farta. Atravessci
ti‘?:r:]eesni Herdadejs, rica.s. terras dtf pio. Era rela-
. e cedo, ndo se divisava vivalma e o Sol

ainda pouco aquecia.
1150]?){;:1&2 Santo 'Ildc{'onso ¢ a Venda para tris e,
R ndo o fio do Guadiana, aproximei-me da
Ajuda, agora, finalmente, ligada a Illvas por uma
estrada razodvel, que meclhor seri quando alca-

troada. |

N_ﬁo me recordo da tdltima vez que por ali
B?;Z?‘iai!:EI‘O crer quc;llzi uns bons 35 anos—uma
a0 rapaz e entio faszn-se. muitas «pesca-
Paraaquelas bandas, muito pitorescas ¢ abun-
')::tjf; ;i% pescado: as bogas, os bordalos, as car-
arbos eram a atracciio dos pescadores,

Em fren .
te, o Cruzeiro, partido, seguro por fios de arame..,

EURICO

DA AJUDA

GAMA

que depois os saboreavam em suculentas, odorife-
ras e apetitosas caldeiradas. Hoje também hd «pes-
carias», mas j4 em muito menor escala. Tudo
muda e sobretudo o que constitufa o fogo da tra-
dicio vai perdendo, gradualmente, as suas melho-
res caracterfsticas. Dantes era a espontaneidade

" A Ponte da Ajuda era o elo de ligacéio entre Elvas e Olivenca

e o amadorismo integral que pontificavam; actual-
mente, com a invassio dos concursos de pesca des-
portiva—contra os quais nfo sou, entenda-se—o
que estimula os praticantes sio os prémios e ndo
o gosto de passar uma manhi ou um dia gozando
os encantos da pesca e dos seus frutos, em meren-
das que eram quase banquetes. IX 6bvio que isto
& 0 que eu observo na generalidade, pois hé mui-
tissima gente que pesca apenas por distracgiio, por
prazer, até para se isolar do irrequietismo dum
mundo confuso e em turbilhdo.

Pois decorridas estas trés dezenas de anos no
livro da minha existénecia, ful encontrar a Ajuda
—aqui hd uns cinco anos ainda estive a namoré-
_la de Juromenha—exactamente como entlio. Af a
bola do mundo nio girou, nem para bem nem
para mal, mas quando me sentei numa daquelas
pedras seculares, olhando do lado de 14 as terras
quentes e amadas de Olivenga, acudiram-me a0
espirito cenas e factos, em que a grandeza, as ale-
grias, o fausto de centenas de anos acabavam por
ser amassados em ldgrimas, abafados pela dor,
esmagados pelo infortiinio, : SR
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Os bragos mantém-se estendidos porque os anima o fogo da Esperancga.,.

Era cedo e o calor, que em todo o Verdo ia
esbraseante, ainda nio apertava, o que me permi-
tiu deambular por ali inteiramente & vontade, sal-
tando de rochedo para rochedo, pisando a areia,
molhando os pés, subindo s histéricas e atormen-
tadas pedras da Ponte manuelina que unia Elvas
a Olivenca, e hoje vemos esfrangalhada, ferida,
coberta de chagas, abandonada, esquecida! Come-
cei a vé-la 14 de cima, da carcomida e arruinada

“Igreja, com seu pobre alpendre e as suas capelas
encerradas ao culto. De uma 86 nave, tinha cinco
altares e trés confrarias hd muito extintas. Em
1758 dizia o Pdroco Lufs Rodrigues Borralho:
«Nao hd nesta freguesia mais que pdroco e sacris-
tdo». Naquela manhd do Verfio deste ano, em que
l4 fui, ndo vi ninguém, mas pelas fendas das por-
tas os altares desnudos, as paredes gretadas e as
traves do tecto mordidas pelo Tempo, davam-me
uma sensac¢do de infinita tristeza.

Em frente, o Cruzeiro, partido, seguro por
fios de arame, para que as suas pedras nio se des-
moronem de todo. E, 14 ao longe, a cidade roida
de saudade e de compaixdo pelas penas sofridas
por aquela sua querida freguesia, tdo infeliz...

Em baixo, ap6s ingreme ladeira de uns 180
passos, a desmantelada Ponte de dezoito arcos que
abragava docemente, amorosamente, as terras que-
ridas da banda de 14, terras do mesmo concelho e
da mesma Diocese. Os bracos ficaram estendidos
e estendidos permanecem, porque algum dia hio-
-de voltar a sentir entre eles o calor daqueles pei-
tos ardentes que sdo seus, a seiva daqueles cam-
pos que nmenhuma lei humana lhe pode tirar, a
alma daquela terra que eles sentiram pulsar du-
rante seis séeulos. Os bracos mantém-se estendidos
porque nio se compadecem com o cansago, por-
que niio temem a fadiga, porque tém a conscién-
cia da Histéria, porque os anima o fogo da Espe-
peranca.

«A ponte da Ajuda, incontestivelmente o mo-
numento mais importante e mais digno de espe-
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cial men¢do de todo o territério oliventino, tem
partilhado pacientemente as vicissitudes da ci-
dade» —proclamaram com propriedade, acerto e
migoa, Matos Sequeira e Rocha Jinior. Na ver-
dade, nfio podem dissociar-se uma da outra, mas
as duas estdo também indissoliivelmente ligadas
a Elvas, a minha terra, em cuja Biblioteca estio
os seus opulentos livros de registos paroquiais, e
em cujo Arquivo Municipal, nos volumosos e
antigos Tombos, a cada passo nos encontramos
com referéncias, notfcias, deliberagdes, processos,
averbamentos, sei 14 que mais, respeitantes i sau-
dosa Terra das Oliveiras!

A Ponte da Ajuda era o elo de liga¢do, o traco
de uniio, a mio que se estendia sobre o Guadiana,
a apertar a outra que de 14 se abria & sua espera.
Por isso tanto a feriram, tanto a massacraram,
com tanta crueza a golpearam. Por que a abando-
nam os homens? Ela ndo quer comiseraciio, nem
que a chorem; as suas chagas sio um clamor, um
apelo, um grito para que lhe facam justica! Cada
uma das suas pedras 6 um poema e um cintico; o
poema ¢ uma Epopeia, o cintico uma Sandade!

Naquele sitio ndo podemos estar indiferentes,
frios, insensiveis; é que a Histéria envolve-nos de
todos os lados, desde o longinquo Tratado de Alca-
fiices, de 12 de Setembro de 1297, até aos Trata-
dos de Paris, de 30 de Maio de 1814 e de Viena,
que o ratificou, de 9 de Julho de 1817.

Nio é fdcil apagar seis séeulos de histéria e
além disso o ambiente, a cultura da terra e o ar
que se respira sdo portugueses, e até a 4gua serena
do rio reflecte o azul incompardivel do céu de Por-
tugal.

Aquela hora matutina o sossego era absoluto,
convidativo & meditagiio. S6 se distinguia o leve
marulhar da corrente e 14 para baixo os airosos
moinhos do Picio, do Organista, do Porto da
Venda e dos T'rés Moinhos punham uma nota de
vida, de pitorescos e de velhos e belos hébitos na
calma surpreendente ¢ empolgante da paisagem.

Em baixo, a desmantelada Ponte de dezoito arcos,,.
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Pelos meus olhos embaciados desfilavam su-
Cessos e acontecimentos, mas impunha-se-me, com
mais forga, a data de 4 de Janeiro de 1298, em
que D. Dinis deu a Olivenc¢a uma Carta com todos
08 usos e costumes da minha gloriosa cidade de
Elvas e a concessio de uma feira semanal is se-
guﬂdas-:feiras; depois a Bula Super Cunctas do
Papa Pio V eriando o bispado de Elvas e nele
Incorporando os territérios de Olivenca, com os
de ’Cfunpo Maior e Ouguela; mais tarde os anos
fatidicos de 1801 e 1802, que viriam a estar na
base da lamentdvel supressdo da Diocese, que, sem
a sua adorada terra oliventina passou a viver difi-
GUIt?Sa.mente, até que a extinguiram para maior
angustia dos povos que lhe pertenciam.

Em galope perpassavam pela minha mente as
vérias tentativas para a reconstru¢ido da Ponte,
uma delas na entrevista celebrada na Estacio do
Caminho de Ferro de Elvas, entre D. Afonso X1I
e D. Lufs, outra na vila ducal em 1903, na visita
de D. Afonso XIII a D. Carlos—ambas, como
outras, inteiramente em vio!

A Ponte, muda, invélida, desprezada, ali estava,
¢ para ela corriam os meus pensamentos amigos.
Teqtemunha de guerras e batalhas, de gestos de
amizade e cavalheirismo. de amenos passeios e ale-
8I€8 pescarias, ela nio quer ser um grito de luta,
Mas sim uma afirmacio de Paz sob a duleissima
bén‘}ﬁ.o de Nossa Senhora da Ajuda, que também
um dia hé-de voltar & sua Capela.

[

| Eeslana-& Fernandes, L.

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

Neva Secggo de Produtos Quimicos:
Rua da Madalena, 179-1.° Telef. 366171/5
PRODUTOS QUiMICOS PARA LABORATORIO

» » PARA FARMACIA
» » PARA INDUSTRIA

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VISTA ALEGRE

FUNDADA EM 1824

porcelanas
de mesa e
decorativas

LISBOA-LARGO DO CHIADO, 18
PORTO-RUA CANDIDO DOS REIS, 19
COIMBRA-AVENIDA NAVARRO, 40
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Tem sido nossa preocupagdo dominante
uma total colaboracdo com os electrotéc-
nicos.

Os nossos SERVICOS DE ESTUDOS
TECNICOS encontram-se a disposigao
de instaladores e consumidores para es-

CABOS ELECTRICOS

clarecimento do fabrico e utilizagdo de
todos os tipos de cabos.

CABOS ARMADOS 3 1 68LEFONIEC S, L D &
FABRICA NACIONAL DE CONDUTORES ELECTRICOS, S. A. R. L.
VENDA NOVA — AMADORA
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ROTEIRO DE UM REPORTER

A cidade mais antiga do Mundo

Por

JORGE,

RAMOS

civiliza¢do com o ritmo apressado das suas
criagdes estd actualizando esse velho mundo
em que se enquadram, entre a Asia e a
Africa., povos de origem remota. Surgem
cidades de estilo moderno em pafses que conser-
vam, como reliquias, tradides e ruinas de antiquis-
simas culturas. Isse espirito do passado ¢ uma
sombra que ndo perde a majestade pois resiste ao
progresso de um século mecanico de surpresas e
de. velocidades. Embora adquira, em certos aspec-
tos, tragos de uma nova fisionomia, continua a
envolver na tdnica milendria o mistério e a poesia
que fazem de certos povos um muscu vivo de
recordacoes.

' Quando o. comboio passa em Nahor El Kaib,
entre os passageiros, na maioria homens de negé-
¢10s ou turistas, poucos haverd que conhegam a
Importancia de que se reveste o desfiladeiro que
f01. quase uma barreira intransponivel entre a
Asla e a Africa. Nahor El Kaib foi na costa feni-
cla 0 mais sério obstdculo para os conquistadores
de todas as épocas. Quando os exéreitos venciam
esta dificuldade gravava-se na pedra a data da
travessia do desfiladeiro, o que equivalia a uma
vitéria. Deixaram ali o testemunho vivo da sua
passagem os farads egipcios, os reis assirios, depois
08 romanos e os gregos, mais tarde os arabes.
Estamos j4 no territério do Libano, na¢do que
adguiriu nido hd muito a independéncia depois de
estar subordinada & tutela de tantos outros povos.
Predestinacio digna de longos reflexos: nunca o
Libano perdeu o nome, e com esta permanéncia
através de todas as vissicitudes manteve igual-
mente as suas caracteristicas especiais, fincadas com
rafzes ao solo, arraigadas & mais velha pégina da
histéria do Universo. J4 a Biblia falava do
Libano, «fonte de‘hortos, pogo de dguas vivas»,
como nos canticos de Salomdo. Encruzilhada de
religides, civilizacdes, culturas, encontros dos mais
diversos caminhos da humanidade, esta «terra de
mar e de montanhas», império espiritual da Babi-
l6nia, reduzido a uma «cordilheira da Turquia
asidtica», na definicio das enciclopédias de hé
quarenta anos, nova Sfria opulenta de mitos poé-
ticos e de gestas herdicas, conserva as suas cida-
des dos tempos biblicos num desafio ao sorve-
douro do Tempeo.

Pouco depois de contornarmos o Nair Kl Kaib,
o Rio de Lobo dos romanos, a que os drabes deram
o nome de Rio do Cao por julgarem que um cao
de pedra emergia das rochas; descemos na cosmo-
polita Balbelz, cuja arquitectura ultramoderna
se emoldura num cendrio tropical de drvores exo-
ticas onde predomina a palmeira. I a Baal fenicia,
cujos templos foram arrasados pelos romanos.
Ainda hoje se véem ali os templos construidos
depois pelos romanos, mantendo a antiga disposi-
¢do semitica e dedicados a Jupiter, Vénus e Mer-
cirio. £ a cidade de Bahal equivalente & Hadad
dos orientais e & Heliopolis dos selemidas. O quc
nos interessa em Balbek é admirar as ruinas do
templo-fortaleza. Perante o enorme volume dos
blocos de pedra, as colunas maci¢as, as moles
gigantescas, o estilo grandioso em que foi conee-
bida, julgamos que tudo aquilo se deve ao esforgo
de verdadeiros gigantes. Como foi possivel trans-
portar e utilizar aquele potencial pesado? Tho
sobre-humana obra 'de construcio assombra a en-
genharia moderna e d4 certa verosimilhanca & tra-
di¢dlo legenddria: s6 o grande rei Salomio poderia
ter oferecido a Belkiss, rainha de Sab4, uma destas
magnificéncias de pedra, empregando durantc
longos anos muitos milhares de homens na edifi-
cacao do templo. O nosso cepticismo de ocidentais
nao cré que a herciilea construcdo se deva a Caim
para encontrar refligio contra a maldi¢do de Jeho-
vah, nem tido pouco a Nemrod e aos seus gigantes
para levantarem a Torre de Babel. A ambic¢io do
jornalista, desejo veemente que dessedentard a
inexprimivel sequiosidade de muitos anos de sonho,
é chegar a Yebail. Por isso deixamos Balbek na
manhd do dia seguinte a caminho de Saidda, a
antiga Sidon fundada pelo fenicios, cujo nomc
deriva da voz semitica seid (deus da pesca). Conta
a lenda que a cidade foi fundada por Sidon, neto
de Noé. Encontraram-se ali tdbuas de escrita
cuneiforme iguais &s que foram descobertas nas
grutas de Teel-El-Aharam, no Egipto. Passamos
por Tiro, a hebraica Tsor (rocha) a que os 4rabes
chamaram Sur, fundada por uma tribo sidénia,
um ano. antes de Troéia ter sido destruida pelo re
Ascalon. De Tiro falou o profeta Ezequiel. O seu
rei mais ilustre, Hiram I, foi quem enviou a Salo-
mio a famosa madeira dos cedros do Libano.
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Relembramos que disputou a Roma a hegemonia
do Mediterraneo I a Karth Hadhta dos fenicios,
a Karquedon dos gregos, a Cartago dos romanos.

Ao meio-dia, sob um calor equatorial, avista-
mos os minaretes altos e brancos da mais pito-
resca cidade drabe-asidtica onde a raca semita se
fundiu com a ariana. H& sempre um hotel de
excelente tipo europeu onde a amabilidade tem
um sorriso cosmopolita, o porteiro pode ser italiano
ou espanhol, mas a cozinha ¢ francesa.

Deambular ao acaso é muitas vezes a melhor
maneira de conhecer uma cidade. Para interpretar
a alma de Yebail abandono as ruas da urbe
moderna, espagosas como as de Beyrut, reprodu-
zindo o mesmo ambiente de qualquer artéria
em qualquer cidade da Kuropa, e entranho-me
pelo labirinto das ruelas antigas, algumas delas
sob abdbadas repletas de reminiseéncias medie-
vais.

Surpreendemos de vez em quando um edificio
de fachada policrémica cuja originalidade dir-se-ia
um grito no siléncio desta ou daquela rua. De
certos angulos avistam-se ecilipulas, e portas ogi-
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vais ocultam-se na méia sombra deste beco. Uma
miscelania de estilos, de cagas, de epopeias, ressus-
cita das eras longinquas o sortilégio da Gehah do
Antigo Testamento da Biblia Grega. O Libano,
no cruzamento de trés continentes, fulecro de
diversas civiliza¢des, vive aqui, com as legendas
dos seus mitos e o segredo da sua longevidade.
Yebail ¢ a cidade mais antiga do Mundo.

Segundo uma tradi¢iio recolhida pelo filésofo
Filon, foi eleita como lugar de residéncia pelo
deus El. A verdade é que, muito tempo antes de
Sidon e de Tiro, j4 Yebail era o principal centro
comercial e religioso da Fenicia. Cada ruga do
seu rosto encarquilhado por milénios reflecte-se
no espelho do rio onde se revé.

A mais antiga manifestaciio da escrita pura-
mente alfabética, datando do séeulo XIII antes
de Cristo, encontra-se em Yebail na insericdio do
sarc6fago do rei Ahiram. Os egipeios chamaram-
-lhe «Terra dos Deuses».

(Quando o creptsculo avermelha o rio, julga-
mos que o sangue divino de Osiris tinge as dguas
do Thrahim. ..

Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modclo ) 12,
de 1425 (V,

disposic@o dos eixos BoBe,
incorporada camo tipo

VL 2050 no servigo dos
Caminhos de Ferro Federais
Austriacos

O programa de modernizacédo dos Caminhos de Ferro
Federais Austriacos prevé a eléctrificacdo das suas
linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a
adaptagio a tracsdo diesel das suas linhas secundé-

rias e ramais.

As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da

HENSCHEL

série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
tram incorporadas no servico regular da Franz-
Josefs-Bahn [ferrovia Francisco José) tém dado provas
tédo convincentes da sua rendabilidade e seguranca
que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram
encomendar novas locomotivas deste tipo.

RepreseNTANTE: CARLOS EMPIS - rua oe s. suuido, 23+ LISBOA

KASSEL

HENSLHEL >

WERKE

A DG
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COMPANHIA DE SEGUROS

SAGKRES

SEDE EM LISBOA

Avenida Anténio Augusto de Aguiar, 112
Telef. P. P. C. 736935

DELEGACOES EM
PORTO, COIMBRA, BEJA E LUANDA

AGENTES EM TODO O PAIS

QELDENTES PESSOAIS — ACIDENTES DE TRA-

HO — AEREO — AGRICOLAS — AUTOMOVEIS

E CRISTAIS — FOGO - MARITIMOS POSTAIS —

P%SPONSABILIDADE CIVIL — ROUBO — TRANS-

RTES—-TERRESTRES E AEREOS —
VIAGENS E VIDA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fundicao
de Mangualde
Embel, Lda.

ESTANHO PURO
E
SEUS DERIVADOS

MANGUALDE
(PORTUGAL)

Teleg. «<EMBEL»> — APARTADO 21
Telefs. 62421-62422-62423

FORNECEDORES DA C. P.

Agéncia em Lisboa:
RUN DO CARMO," 51-6.9
Telefs. 325587 -30646 e 367750
Teleg.: «Contexim>» — Lisboa

e

FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em calgos para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:

bomptor Framcaig 0 Aceassoires

22, Rua das Pretas, 24

3247 30
Talals.)a,‘,03 ik

PROVINCIA 30954

LISBOA

Botel Franclort

=

SANTA JUSTA
@
EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE-MESA

@

HOTEL DE 2.2 CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

O preferido pelos africanistas

@

Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70— LISBOA
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Deseja beber um café?

Mas um café?

DISTRIBUIDORA
DOS EXCELEN-
TES CIMENTOS

- SGIAL

Travessa do Corpo Santo, 15
Telefone 666186

LISBO A

(1IBRA

Lt ot o o o o o

= I. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM{

iHOTEL ALENTEJO—ELVAS

- -

rdbrica de Loicd de Sacavém

S. A.R. L

5 e LOICAS SANITARIAS
| comsma A7 y LEJOS

MOSAICOS CERAMICOS

H; MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
: RESISTENCIA E PERFEICAO

ESCOLHA O MELHOR E NAO SE ARREPENDERA

 WIESE & C.*, L™

AGENTES DE _NAVEGAGAO
e

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

R

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA
Telegramas : WIESECO — Telefone 343 31 (5 linhas)

Sensagdo em travoes para Caminhosde Ferro

Os novos travées de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

e e
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GAZETA+«DOS CAMINHOS DE FERRO

Corporacdo Internacional

de Seguros

Ave nida dos Aliados, 54

Seguros em todos os ramos
Telef. 2 50 24 (P.P.C.)

PORTO

Costa Braga & Filhos, L.*°

Rua de Santo Antonio, 194

PORTO

FORNECEDORES DA C. P.

Fardamentos
Bonés
Galdes
Emblemas, etc.

§4. da Jilva Thastba

Serragao de Madeiras

MADEIRAS NACIONAIS E EXOTICAS
Parquetes — Folhas de Madeira

Aglomerados de Madeira e Contraplacados
Rua Vera Cruz, 63 — PORTO — Telef. 50164 (3 linhas)

Armazéns :
R. PINTO BESSA, 580 —R. VERA CRUZ, 58
Filial em Braga:
R. IRMAOS ROBY, 10— Telefone 22881

Fabrica de Fiacdo e Tecidos de Délaes
f'ﬂ\lHEIRO, MARQUES & MADEIRA, LDA.

Riscados — Cotins — Zéfires — Fanltasias
FIOS PENTEADOS E CARDADOS

Fabrica :

DELAES — FAMALICAD

Escritério :
Rua de Aviz, 13-1.°D. — PORTO
Telefone 20 461 Teleg. <Fabridélaes
PORTO

Casa Fundada em 1902
Theotinio Dias Ferreira & Filho, L."

Ferragens, Ferramentas, Quinquilharias,
Drogas e Perfumarias

Todos os artigos para Caga — POLVORAS DO ESTADO
Material Eléctrico — Empanques para Maquinas

Agentes das Tintas ROBBIALAC
Rua Candido dos l?els,_ 82-84 — Telefone 84
VILA FRANCA DE XIRA

Past elaria
. ek L A L ;@
RUA BERNARDO LOPES, 43-47-Tel. 2 2445

FIGUEIRA DA FOZ
SERVICO DE BANQUETES,

RUA DA SOFIA,

CASAMENTOS E BAPTIZADOS

S NacK-BAR

JOSE R. DE OLIVEIRA,
166—-COIMBRA —TELEFONE 23653

Confeitaria
il 2 gl R SR A
FERNAO DE MAGALHAES, 38-Tel. 2 53 88

COIMBRA

AYV.

LDA.
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EMPRESA ELECTRO

. LABORATORIO PARA T0DOS 0S ENSAIOS ELECTRICOS

F ELECTRO-MECANICOS DOS ISOLADORES DE ALTA TENSAO
sisoladores de lodos os lipos pmal}baixa tensdo
s« pequens aparelhagem eléctrica em porcelana e baquelile para
instalagdes de luz
«lubos plasticos para protecgdo de condutores eléciricos
e condugdo de liquidos
« refractérios especiais para aparelhos de aquecimento

.t

porcelanas industriais

» 0
Rl
SEDE~ L. BARAO DE QUINTELA, 3-1.° LiSBoa ©
FABRICA-CANDAL-VILA NOVA DE GAIA 8

o ma =ciie s w

publigrafic

- painel perfeito
para portas
e divisorias

OVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolugdo impde
fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol

é um painel para portas e divisérios que satisfoz plenamente agos requisitos
modernos. E constituida por um aro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estdsy um grande ndmero de
espirais de madeira, A estrutura do paing!
proporciona foces perfeitamente [isas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia o pressdes

e g variacdes climatéricas. Por outro lado, as
caracteristicas da sua constituigdo assegurom-
-lhe uma leveza notdvel, Os tipos de placas
Supr’r_f.--.’-'f?.s (‘mph‘.‘gr:d'l‘s admitem q'..-sh;uer
forma de acobamento. Placarol € também
forpecido jd folheado a madeiras ricas, 0 que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior,

il..-..['u.lrlfri 1
i Fin

Sl
2 i
LISBOA — rua de S. Julido, 139-Tel, 362331

PORTO — Példcio Atlantico, 403 -Tel. 32526 ¢ 36017
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...-.......-.lIlIllll-l..l

PINTO pe MAGALHAES, L.~

BANQUEIROS

PORTO: Rua de S& da Bandeira, 55— Telefones: 20133 PP CA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 366056 P P C (5 linhas)

Telegramas: AUGAFO
Dependéncia urbana em Lisboa: Praga Paiva Couceiro, 12-E — Telefone: 854724

AMARANTE ® ARCOS DE VALDEVEZ w PENICHE = FATIMA m VILA DA FEIRA ® ELVAS = TOMAR

-—
—

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:

CASA BANCARIA PINTO pe MAGALHAES, L.PA
Rua do Ouwvidor, 86 — RIO DE JANEIRO

\“—-——'

PAPEIS

-'__.-""_
222 it : DA
LA ) .
----
"

FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
TOJAL — LOURES- e

.
el

AT
et

GUILHERME GRAHAM JR. & C.* — Rua da Alfandega, 160 Lishoa — Rua dos Clériges, 6 - Porto

429



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO =

LISBOA—2 PORTO
Rua de Arsenal, 124 e 146 26, Rus Mouzinho da Silveira, 30
Telef. 562161/54 ¢ 362161/64 Telef. P. P. C. 2847579

End. Teleg.: TRANSPORTES

oS
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anuncios

sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Pega informagGes e tabela de pregos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035

™ O]
Sssanns T TITIIII T SENNPONRNSNENE NN R N Il I TTITIIITITT I 3Ll SENRNENEENENTEEE M TTII T

430



L}
(o —

-Bevista: quinzenal

el Company of Wle, L

Produtos Siderdrgicos

Flolha de Flandres

Fornecedores das oficinas da
COMPANHIA DOS CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUESES

E o

D
lltrlbuldores exclusivos:

Rolim Comercial,

Sl Ai R. L.

L&I'QO Vitorino Damésio, 3 — ILISBOA
Rua Sj da Bandeira, 633 — PORTO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Moura & Baptista, L.9°

Fabricantes de Lanificios

TELEFONE N.° 95109

TORTOSENDO

Aimérico Sousa, Irmao &C.

Fabrica de Lanificios

TORTOZENDO
(PORTUGH4L)

Telefone: g5115

Apartado: 1) Telegramas : ASIC

Gui”merme Silva,
Ferreira, Limitada

1924-1963

Repr ;
Presentantes e distribuidores dos melhores

fabri gd= v
Ticantes nacionajs e estrangeiros

Fornecedores

‘da Co i
cﬂmlnho, mpanhia dos

de Ferro Portugueses

| Teci
eCides para estofos o decoragoes

ALCATIFAS * CARPETES « TAPETES

Rua da Prata, 214, 1.°- 9.0
Telef. 35 59 91 -3 36 27

Os m
alores armazéns da especialidade
\_

7. Rodrigues & Sobrinhos

Fabrica de Lanificios do Lob3o

= fone : g5 124
[ele - F—= R
gramas: J. RODRIGUES

_Apartado : 24

TORTOSENDO

Mario Lopes & Irmao, Lda.

ARMAZEM DE LANIFICIOS

TELEFONE 62233

MANGUALDE

T T T —
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COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S. A. R. L.
Fabrica:
Pecas em aco vazado para Caminho de Ferro

Engates automdticos ATLAS e aparclhos de choque e tracgiio (licenca UEH)
Pecas para bogies RIDE CONTROL (licenca AMERICAN STEEL FOUNDRIES)

(ilindros para locomotivas

(aixas de lubrificac¢iio, tampdes de choque, centros

de rodas, cilindros para freios de vdcuo, pivots, ete,

Créximas para caminhos de ferro

COMEITINA

COMPANHIA

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.*

METALURGICA NACIONAL,

S AR L
(FILHOS)

Féabricas em Lishoa e Venda Nova

Sede — Rua da Academia das Ciéncias, 5, Lisboa-2 — Telef. P.P.C.A. 321710 — 5 linhas

s Y ————
v 3] ee——— Y - Ty r]“—mm

iy I T V— T W 57 S —— T

EXPOSICAO DO ANDAR MODELO

NO GONJUNTO DAS AMOREIRAS

ABERTO DESDE AS 14 H. AS o H.

\I/—>

VEJA E COMPRE UM ANDAR!
Empresa de Construcoes, S. A. R. L.

RUA RODRIGUE.S
SAMPAIO, 146-3.°
TELEFONE 73511

L'1:8 B0 A

A GE

LIMITADA

CONSTRUCOES METALICAS
MOVEIS
EM ACO PARA ESCRITORIO

Sala de Exposigdo de Moveis para Escritorio:

RUA DOS BACALHOEIROS, 24-D
Telef. 32 84 63
Fadbrica !
ESTRADA NOVA DE VALEIJAS
QUELUZ DE BAIXO

Telef. 95 06 46
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FABRICA PORTUGUESA

DE PASSAMANARIAS

ANTONIO GOMES
DE SOUSA, F.° & c.*

RUA DA LOMBA, 153

TELEFONE: 51035

PORTO

ETIQUETAS TECIDAS, |
—— ELASTICOS ——
E FITAS DE SEDA |

Carlos Cardoso

RUA DO BONJARDIM, 551-571 — PORTO
Telef. 2 49 55 (4 linhas) — Teleg. CARDO

Flilals

RUA DA TRINDADE, 20-2.° —
Telef, 3628 01 —  Teleg. LISCARDO

ANILINAS E PRODUTOS AUXILIARES
INSECTICIDAS E FUNGICIDAS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Representante de:

J. R. Geigy S. A.

BASILEIA-SUICA

LISBOA

SN 5
L produzindo corrente.
olterna 220 Volts
Ou corrente continua
de vdrias tensdes.
Pora televisdo, rédio,
emplifica¢des sonoras,
iluminag¢do e todos os
ﬁfusos domésticos. Utiliza-
§§§-Vels em instalogdes de
»\ emergéncia e aonde ndo
haja rede eléctrica

Otlulrg COhsultar a

€050 especializoda:

wllectrenia [

Rva de Sonto Antdénio, 7 .
Telefone, 25800 * Porito ‘

- =

,f’.'/ 7~

i\
S g
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MANUFACTURA DE BORBRACHA NATURAL
E SINTETICA PARA TODOS 0OS FINS

FAPODDI

Fabrica Portuense de Borracha, 1.9°
RUA DOMINGOS MACHADO, 64 a 210
Telefones: 61125, 611206, 61127
PO RTO-PORTUGAL
PNEUS E CAMARAS DE AR— para bicicletas
ARTIGOS MOLDADOS
CORREIAS — planas, trapezoidais e transportadoras
TUBOS — para todos os fins

CALCADO .— de homem, senhora e crianca - LATEX
REVESTIMENTO DE CILINDROS PLASTICOS

Delegagdo da «FAPOBOL»

Rua D. J:80 V, 8 r/c. Esq. LISBOA -2

-

=

_

3t

PRODUTOS

Companhia

de Fiaqéo &
Tecidos de Fafe

S. A Rl

Fabrica em Fafe

SEDE :
Avenida dos Aliados, 236, 1.°
PORTO

Fiagdo, Tecelagem,
Branquea¢do, Tinturaria

e Acabamentos

Fabrica de Tecidos Finos
do Monte dos Burgos, L."

ESPECIALIZADA NO FABRICO
DE ETAMINES, MARQUISETTES
E TODO O GENERO
DE TECIDOS ABERTOS

Telefone: 95 00 24

'l‘elegrama.s c @TEFI»

\

MONTE DOS BURGOS

PORTO

434

ESFINGE

TINTAS E VERNIZES
. uma linta para cada fim...

ARMANDO GOMES PESSANHA SUCRS.

V. N. GAIA

TICOL
R. Arroios, 93/c — Telef. 51087

MOITINHO D'ALMEIDA
R. Prata, 71-1,° — Telef. 21017

= LISBO A =—
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ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782

1787 — A primeira Companhis a efectuar Segurosem Portugal —1963

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMGVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gzerais: JOAO ARCHER & C.* — PORTO

TELEFONES: 22643/4—34947

EM LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.”®
Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq.

Telefones: 366051/52/53

Sociedade Industrial de Curfumes ameas.s

CORREIAS DE
PAULO DA SILVA RANITO, S. A. R. L. TransMissio

R AN'L goml:s DE TRANSMISSAO
E PL R
ON m::u::o £ COURO 2 : PONTE DA PEDRA
i d (S:- MAMEDE DE INFESTA)
PORTUGAL

TELEFONE P,P.C. 8. M, 900513 (4LINHAS)

7

WAE/® e coRRein PLANA RANILON MAs | | | |
s 4F NAO PUDER, USE A TRAPEZOIDAL

RANION coM 1AL SERvVi 2 ACOS PARA TECELAGEM EM PLASTICO
CORREIAS DE PLASTICO RANILON
FITA DE CONTINUO EM PLASTICO
COM 0 T1P0 <& o0t LANIERES EM COURO E PLASTICO
USAR TAMBOR DE PRESSAD CORREIAS TRAPEZOIDAIS EM PLASTICO

é
W SALVA ESPADAS EM PLASTICO

ABRACADEIRAS EM PLASTICO PARA TEARES

GRANDEs DiffRougas
DE TAmpones

V20 Mot PAULO DA SILYA RANMITS  CORREIAS DE TANINO E DE CROMO

nnnnnnnn

TACOS EM COURO — TIRA-TACOS
MANCHONS DE PENTEAGQGAO

2 e todos os utensilios de couro para a industria

Telef. 96 0513 (4 linhas)
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Srijé e Jrmao, [de

Transportes - Despachos - Empalagens

RUA DE TRAZ, 13
PORTO

| PORTO: 21058/9—-35058
Telefones :
} LISBOA: 26953—3 3565

EM COLABORACAO COM:
SAMPAIO COSTA E AZI, LDA. — RUA DOS DOURADORES, 21— LISBOA

Em combinacdo com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses

Servico diario, de domicilio a domicilio, entre PORTO
A LISBOA ¢ LISBOA A PORTO, com entregas

regulares de um dia para o outro

M LLONDRES :

Porto : 28741 (10 linhas)
Moraes, Dorling (Shipping), Ltd.

s a1 = g
Jeixoes : 930012, 31703 - : = LA
Leixoes: 950 9217 Enderecos Telegralicos

TELEFS: { t :shoa: 349 43 (10 linha3) City Chambers —65 A, Fenchurch
| Londres: Avenue 17 43 4 - B! Street

{ Lisboa 535 AMORAS — (Todos os escritorios) LONDON E C 3

Telex. : | Porto 724 Telex: 25 102
A_]. Goncalves de Moraes, Lda.
ESTABELECIDOS EM 1894
Transitarios o Agentes de Navegagao, Scguros e Superintendéncia

PORTO (Sede); 18, Rua da Nova Alfindega Seu departamento de turismo :

LEIXOES (Delega¢do): Rua do Matinho. 68-82

LISBOA (Filial): 26, Rua de §. Paulo AGENCIA DFE VIAGENS EXPRESSO

SETUBAL (Delegacdo): Av. Lufsa Todi, 281
LONDRES: Moraes, Dorling (Shipping), Ltd. Av. A. A. Aguiar, 88 — LISBOA — Telef. 421 8>

DESPERDICIOS FARGE ...
...PARA LIMPEZA DE MAQUINAS!

a NOVOS PROCESSOS DE FENTEAGCAO
s« MAIOR RENDIMENTO
s MAIOR ECONOMIA NO CONSUMO

Ih. FARGE, s ®AR.—RUA DO FREIXO, 1291-PORTO
TELEFONES 51094-54808

(FORNECEDORES DA C. P.)
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ééecmoidade was aldeiad

Por

GUERRA

MAIO

U ndo venho discutir leis que se fizeram para
— - serem cumpridas, nem contratos, que devem
ser respeitados, mas fazer algumas considera-
coes sobre a electrificagdo rural, que esta
longe de atingir o objectivo l6gico, nas populacoes
provincianas. Fizeram-se numerosas barragens, obra
considerdvel, mesmo colossal e cuja produgdo ¢ de
tal ordem que foi ou vai ser exportada para Espanha,
daquelas situadas no Douro internacional.

Porém a electrificagdo nas aldeias do Norte é mais
que modesta e as populagdes estdo, por assim dizer,
privadas de tao util e civilizador melhoramento como
vai ver-se. O Estado ndo se tem poupado a esforgos
€ com frequéncia lemos nos jornais que a freguesia
tal foi atribuida uma verba importante, sempre de
algumas centenas de contos para a sua electrifica¢ao
pelos melhoramentos rurais.

Para ndo falar de outras terras, citarei a minha
aldeia natal — Freixeda do Torrdo —nos confins da
Beira Alta, onde a luz eléctrica, ptiblica e particular
foi inaugurada no fim do Verdo passado. Tendo a
terra 320 fogos, apenas em 80 casas foi instalada a
electricidade, ou seja na quarta parte das residéncias.
Os motivos sdo de ordem varia e cujo principal é o
elevado prego das baixadas,” ou seja a ligacdo do
contador aos fios que passam na rua, por vezes de
meia duzia de metros, e pela qual a empresa conces-
sionaria cobra somas elevadissimas, em regra 500
escudos e, quando € mrais longe, 700 e 800. Os uten-
tes tém que pagar além do aluguer do contador, o
que ¢ logico, um minimo de consumo, o que tudo
soma mensalmente 10$30, encargo que os lisboetas
nao tém, pois apenas lhes ¢ aplicada a taxa do con-
tador e por isso, se estdo em férias ou longamente
ausentes, nenhum consumo pagam. Resultado, mui-
tos moradores da minha terra, residentes em Lisboa,
Porte e no Ultramar, t8m ali vivendas, para passarem
as férias e quase todos ndo instalaram electricidade
em suas casas, privando-se assim de tdo comodo
melhoramento. Devo, porém, dizer, que ndo lhes
8egui o exemplo, pois ainda os fios ndo passavam
na minha rua, ja& eu tinha instalado a luz em todas
as dependéncias da minha casa. Bu sei muito bem
que o8 meus vizinhos podem libertar-se das despe-
sas do minimo consumo obrigatério, mandando reti-

et

rar o contador, quando partem de la. Mas isso néo €

pratico. O que todos gostariam de fazer era a che-

gada, carregar no botdo e acender a luz, como se faz
em Lisboa, no Porto e em todos 0s grandes centros
urbanos.

H4 em Freixeda do Torrao numerosas pessoas
sendo ricas, pelo menos remediadas, que bem pode-
riam instalar a luz eléctrica em suas casas, mas nao
o fizeram. Os pobres, nem pensar nisso, continuam
a iluminar-se a petréleo ou com a tradicional candeia
de azeite.

Numa terra ao lado — Vale d’Afonsinho —ha 95
fogos, mas s6 em 416 foi instalada a luz eléctrica, e
havia 14 muitas pessoas que, certamente, o faria se
nao fossem aqueles encargos.

Eu compreendo muito bem que uma empresa
daquela importancia precisa de receitas, mas O pro-
cesso adoptado, ndo é o mais rendoso € ndao € a
incompreensivel taxa do minimo de consumo € O
elevado custo das baixadas que lhe dard maiores
beneficios.

Cito um caso curioso. Em Joinville-le-Pont, nos
arredores de Paris, quandagh4 40 anos para ali fui
morar, quase todas as casas eram iluminadas a gaz,
veio um dia a empresa da electricidade, bateu a
porta de cada um e ofereceu-se para lhe instalar gra-
tuitamente a luz eléctrica em todas as dependéncias.
Todos ou quase todos aceitaram e 0 gaz passou a
ser utilizado na cozinha e na sala de banho.

Eu néo desejo que se faga o mesmo em Portugal,
mas algo se poderia oferecer ao publico. Em primeiro
lugar suprimir radicalmente o minimo de cobranca,
que nada justifica e depois a empresa levar gratuita
mente os fios até & porta das pessoas modestas a
julgar pela magra soma das suas contribuicées ao
Estado, cifra a determinar, tornando assim popular a
gigantesca obra das barragens.

Uma familia pobre nao poria em sua casa mais
de trés lampadas e mesmo duas, por isso a instala-
¢ao pouco lhe custaria. De tal forma as receitas da
empresa concessiondria seriam muito maiores e cuja
realizagdo ela pode bem fazer, e, no dominio dos
seus interesses, receberia as béncgaos das pessoas
humildes.

J& aqui o disse ha pouco: as tarifas elevadas dos
nossos hoteis, deram, em resultado, o publico ir em
grande parte para as pensoes e citei um hotel em
construgao na Guarda, que funcionara com o0 nome
de pensao e agora mesmo leio num jornal que abriu
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na provincia, uma pensao com 40 quartos e todos
com banho ou chuveiro.

Nos hotéis ultimamente construidos em Lisboa,
alguns deles de elevada categoria, 0s seus precos 8ao,
em regra, relativamente inferiores, vistas as comodi-
dades oferecidas, aos de 2.2 e 3.2 ordem. E porqué?
E’ bem de ver, reconheceram que as tarifas eram
elevadas para 0 nosso publico.

Nao me venham agora com 0 palavrao, muito em
voga, do nosso baixo nivel de vida. Outros paises ha
na Europa, onde ele € igual ou inferior e onde nin-
guém se queixa.

Revista quinzenal

sua quase totalidade, feitas para concorrer com O
caminho de ferro. O resultado foi, porém, outro, cri-
aram um trafego seu e 0s passageiros que tiram aos
comboios, compensam-no pelos que lhes dao. Na
provincia deixou-se de utilizar montadas, para irem
todos ao mercado, & romaria e sobre tudo a vila e a
cidade, tratar da sua vida e regressarem, horas
depois, 0 que na realidade ¢ de elevada comodidade.

Fica bem agora repetir a frase norte-americana,
muito em uso no Brasil, «<vender barato para vender
muito».

A Franca estd hoje com um custo de vida caris- —
simo, consequéncia da deplordvel politica econOmica
e financeira de Léon Blum em 41936, o qual, para FERRO E Ago
a realizar, se serviu, 0 que esta agora em uso e se i
diz com frequéncia, «do baixo poder de compra». J 0 Pi : - a

HA4 ainda outro exemplo € sem se recorrer a esta- 038 me de Mdgamaes & c'
tisticas, pode dizer-se que 0 numero de passageiros Fornecedores da C. P.
que viaja no caminho de ferro ¢ de mais do dobro
de 1920, isto apesar de haver agora no Pais 2.000
carreiras de camionetas e do elevado numero de End. Teleg. REIFERRO
automoveis particulares.

Mercé do modesto prego das camionetas, ninguém Sy CURIRE S S PORTO
anda hoje a pé. Telefones: 24 011 (3 linhas) PORTUGAL

De inicio as carreiras de camionetas, foram, na

/P\ ,
e N
A~——FABRICAS
WERE :
f LU NIO
< =
B~
A MAIOR ORGANIZACAO INDUSTRIAL DO CENTRO DO PAIS
L] L]
Coimbra « Lisboa « Porto = Abrantes Faro

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

MOAGENS B MASSAS ALIMENTICIAS
BOLACHAS ® ARROZ 8 DROPS @ REBUCADOS

Alimentos compostos para animais
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Tragédias ¢ peripécias sucedidas nas antigas
diligéncias cu carripanas

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» no seu numero
575, publicado em 1 de Dezembro de 1911 — contava
€sla revista entdo 24 anos de existéncia — trazia sob
0 t_itulo de As diligéncias um artigo muito curioso,
assinado com as iniciais G. M. Parece, pelo pitoresco,
l}m saboroso capitulo de romance de cunho regiona-
lista. Vamos transcrevé-lo na integra :

«As diligéncias em Portugal sdao o0 que sempre
foram, umas desengoncadas carripanas, que deixam
tudo a desejar, tanto em comodidade, como em
rapidez.

580 um horror !

E que contraste, quando nos apeamos do comboio
onde viajomos com conforto e rapidez, e vemos &
Nnossa espera essas horripilantes carruagens! b as
Vezes temos que viajar nelas 30, 40 ou 50 quildme-
tros! E de a gente maldizer a sorte, o alquilador e a
ideia que tivemos de viajar.

Uma pessoa que estivesse ausente do Pafs desde
hé& quarenta anos, cairia das nuvens quando visse as
nossas diligéncias e, se reparasse bem, havia de
éncontrar algumas ainda que ha quarenta anos atras
ja eram velhas.

E quem tem culpa dessas carrogas nos torturarem
0s 08808 ? K 0 Estado ? £ o alquilador ? E o publico ?
Sao todos.

E o Estado, porque nos seus contratos para trans-
DQPFes das malas do correio exige s6 que elas vao ao
abrlgo da chuva. F o alquilador porque nunca teve a
minima consideragao pelo publico e, finalmente, este
€ culpado porque nunca fez greve, indo a pé, a
Ca.valo, ou indo mesmo em gerico como eu tenho
feito muitas vezes.

A diligéncia ¢ o mais incomodo dos transportes
que eu conhego. £ quase sempre um char-a-bancs,
Mmas a cair de podre, com umas cortinas rotas, €
qQuando muito remendadas. O assento ao lado do
cocheiro ¢ estreitissimo; no banco superior a este,
tem de se ir bem agarrado, porque o balanco € tal
que vamos em risco de ir ao chdo. Na parte interior
€ ainda pior, porque, além dos assentos serem duros
€ também estreitissimos, onde cabem trés passageiros
Vao em regra quatro.

i $'da
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Mas o pior sdo as malas do correio (e as vezes
sdo tantas), o saco com a ragdo dos cavalos, a bor-
racha do vinho do cocheiro, os volumes pequenos
que vieram cOmo recovagens, a carne verde embru-
lhada em um pano para o senhor abade, enfim, uma
infinidade de volumes que o cocheiro nos poe aos
pés com a maior sem-cerimonia deste mundo.

Eu tenho sido vitima das diligéncias. H& cerca de
um ano precisei ir & Figueira de Castelo Rodrigo, e
fui pela via mais economica, que era o comboio até
Vila Franca das Naves e dali, na tal diligéncia, até ao
meu destino — 46 quilometros !

Cheguei A estagdo, e a diligéncia que me esperava
era um macrobio char-a-bancs, puxado por trés ani-
mais lazarentos. Quatro passageiros, devido a um
sol abrasador, tom4amos lugar no interior da carroga,
ja atulhado com as competentes malas do correio e
diversos volumes entre os quais um cabaz com pes-
cadas, que comegavam a cheirar a podre, que O
cocheiro ali tinha posto por causa do sol.

Protestei indignado: istogndo € um trem, € a
Ribeira Nova! O dono do carro nao tinha la outro pior?

O cocheiro, amavel, (¢ raro) 14 tirou O peixe e
disse que em Pinhel (dai a 22 quilémetros) havia uma
vitéria para nos conduzir a Figueira.

Enfim, resignado, e a suar em bica, 14 chegamos
a Pinhel passadas 3 longas horas, na esperanga con.
soladora de um trem capaz que nos conduzisse. Mas
oh ! irrisdo do destino! A vitoria 14 estava, € verdade,
mas ja cheia de pequenos volumes, malas do correio,
e em cima daquilo tudo um molho de feno para
o gado.

Eramos sO dois passageiros e 0s nossos lugares
no banco de tras estavam mal defendidos por umas
cordas daquela enorme bagagem. Novos protestos,
mas O patrdo nao estava e ndao havia outro veiculo.
L4 tivemos, pois, que seguir, naquele carro de ciga-
nos, mais quatro horas.

De outra vez, e ja este ano, eu estava em Vidago,
e tive que ir a Chaves, na diligéncia. Ali, era um
carrocdo em que, segundo me disse o cocheiro,
cabiam 48 passageiros, e puxado a 5 cavalos.

Quando quis tomar lugar no carro, jaA este estava
cheio, 86 me restando a imperial, mas um coragao
bondoso cedeu-me um lugar ao pé do cocheiro ;
enfim, ali ndo ia mal.
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Ap6s uma chicotada dada com arte, pOs-se 0
enorme churrido em marcha, mas oh! fatalidade!
apenas tinhamos andado cem metros e uma enorme
mala e mais dois passageiros esperavam a mala-
-posta. Senti suores frios pela espinha. Onde iria o
cocheiro pOr aquela arca de Noé ? O cocheiro apeou-
-8e, praguejou, e ajudado pelos dois passageiros, colo-
cou-a mala na concha do carro, ou seja por baixo
dos meus pés. E 14 fui eu até Chaves (17 quiléme-
tros), .com os joelhos a boca e com 0s pés do vizinho
do banco superior a baterem-me nas costas !

Com o servigo de diligéncias acontece que o pas-
sageiro paga mais caro, pois reguta uma viagem de
20 quilometros entre 400 a 600 ré¢is, dando portanto
uma media de 25 réis por quilometro, do que numa
confortavel carruagem de 1.2 classe nos comboios.

O Estado paga, também caro, pelo transporte das
malas do correio, regulando por 20 quilémetros
1$200 réis, numa viagem de ida e volta.

E apesar de tudo isso, o alquilador ndo ganha
dinheiro !

E néo ganha, porqué ? Porque, sem excepc¢do, faz
um servigo insuportavel. A marcha das suas carripa-
nas € de 6 quilometros por hora, em regra. E a como-
didade que proporciona ao passageiro é, como ja
disse, sendo pior. E dai o publico a fugir-lhes, a alu-
gar carros de outros cocheiros, a andar a cavalo, ou
a pé, e muitas vezes a deixar de viajar.

Ainda ha tempo um amigo me-disse, referindo-se
a Lamego e a sua famosa festa dos Remédios: <A
cidade € linda, a festa interessante, mas naquelas
carrogas nao ponho eu mais os pés. Espero que haja
caminho de ferro».

E quantas centenas de pessoas tém dito isto !

Tendo quase todas as viagens que fazemos pelo
Pais alguns quilémetros de diligéncia, quantas pessoas
nao terao deixado de visitar Tomar, Batalha, Mafra,
Ericeira e tantos outroe lindos recantos do nosso Pais,
pela falta de bons meios de transporte, que, conquanto
nao fossem rapidos, fossem, ao menos, comodos ?
Mas o empresario das diligéncias nao vé, como devia
ver ; alguns conservam-nas assim por desleixo, outros
para obrigar o passageiro a alugar trem. Ora, franca-
mente, essa comodidade s6 a podem ter certas pes-
80as, Imas nunca O passageiro que viaja com econo-
mia, e deviam lembrar-se que 0s passageiros abasta-
dos sd0 em menor numero.

E os cocheiros ? Esses tocam o8 dois extremos :
ou sao extraordinariamente mal educados, ou baju-
ladores. H4 alguns, de facto, que sabem tdo bem
guiar o gado como proporcionar-nos comodidades,
tais como : tratar com carinho as nossas malas e indi-
car-nos, sem interesse proprio, o melhor hotel da
localidade, mas esses sdo, infelizmente, em pequeno
numero.

Ainda hd pouco tempo indo num trem com uns
amigos, entre 0s quais duas senhoras, o cocheiro,
perdido de vinho, ia atirando connosco por uma
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ribanceira da estrada; tive eu, sem perceber nada
daquilo, que ir guiar os cavalos, por sinal umas
pobres alimaérias, e o borrachdo, ao chegar & primeira
taberna, foi ainda beber mais. Imagine-se como dali
seguiu !

Veio para o carro e... adorme:eu. E estivemos
com muita sorte, por ndo lhe ter dado para pior».

Saldes de cabeleireiros nos expresscs
Milao - Zurique - Paris

Os caminhos de ferro trazem-nos todos os dias
novidades e surpresas. Os novos comboios T E E
(Trans Europa Express) que circulam no percurso
Zurique-Sao Gotardo-Mildo e Mildo-Simnplon-Paris
constituem um titulo de orgulho quanto a conforto e
eficiéncia ferroviaria, assim como um éxito da indus-
tria helvética.

Efectivamente, os quatro comboios que servem
este itinerario foram construidos integralmente por
duas industrias suicas e equipadas as suas carrua-
gens com 08 quatro sistemas de corrente utilizados
no continente. O poder da tracgdo é tdo grande
(3300 CV) que as 250 Ton., que pesa cada comboio,
sobem as declivosas costas de Simplon e do Sdo Go-
thardo a velocidades ndo inferiores aos 85 km/h,
correndo, em terreno plano, a 160 quilémetros por
hora.

Quanto ao conforto, eis aqui a composi¢do destes
comboios TE E: um vagdo-motor em cada extremo ;
um vagao com a instalagdo eléctrica, cozinha e ser-
Vvi¢os ; uma carruagem-restaurante e bar, € um quinto
vagao com compartimentos especiais para as equi-
pagens e saloes de cabeleireiro para senhoras.

Todos os vagoes dispdem de aparelhos de «clima-
tizacao», e esses fabricados por uma empresa hel-
vética.

Um comboic-exposicao italiano que
percorreu a Alemanha, em viogem
de propaganda industrial

Em Setembro de 1961 saiu de Mildo, para uma
viagem de cem dias pelos principais centros comer-
ciais da Alemanha Ocidental, um comboio-exposi¢do.

A iniciativa desse comboio-exposicdo foi tomada
por um grupo de empresas italianas em colaboracao
com os caminhos de ferro alemaes, que puseram a
sua disposi¢do o material ferrovidrio.

O comboio era formado por seis vagdes especiais
propositadamente construidos para a exposicdo dos
produtos, por um vagdo com sala de projeccdes de peli-
culas e documentérios e por um vagao para os servigcos
de secretaria, que transportava cem pessoas e onde
se realizaram interessantes conferéncias e reunides.

O comboio-exposicdo, que tinha este sugestivo
rétulo: O que a Itdlia de 1961 lhes oferece, exi-
biu-se em 25 grandes cidades, entre as quais Mdnaco,
Nuremberga, Hannover, Hamburgo, Essen, Colénia,
Frankfort e Fribrugo.
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Porque diminui a percentagem de loccmotivas
@ Vapor nos caminhos de ferro?

A locomotiva a vapor aproveita a energia deficien-
temente, tengole o carvaos, isto é, apenas aproveita
uma parcela do poder energético do carvio.

A energdia eléctrica fornecida pelas centrais e

Pelos motores Diesel permite um rendimento muito
melhor,

O prazer de viajar em comboio ¢ alguns dos
Mals célebres <expressoss> de ha vinte anos

, Viajar de comboio é ainda — apesar da concorrén-
Cla dgs avides—um dos maiores prazeres do homem};
€ viajar de continente para continente em paquetes
luxuosos & ainda também — muito embora os avides,
Com sua fantastica velocidade, tentem baté-los — um
dos mais comodos, mais deliciosos meios de trans-
porte,

Os grandes expressos actuais oferecem vantadens
que os automdveis e os autocarros, por mais luxuo-
S0S e confortdveis que sejam, nao conseguem des-
tronar. Nos expressos o passageiro move-se a von-
tade, almoga e janta na carruagem-restaurante, & os
livros que nao se esqueceu de trazer para se entre-
ter durante a viagem ; e quando precisa de tomar um
refresco, uma bebida qualquer, vai até ao «<bar> ou
3¢Ja, para empregar um termo portugués, o botequim.

noite, vem um empregado e, em dois segundos,
prepara-lhe uma excelente cama. Nada disso se pode
fazer num automdvel,

Conversemos um pouco sobre alguns expressos
Célebres de hs vinte anos. O «Bruxelles-Calais Pull-
man Expresss, ligava a capital da Bélgica a capital
da Inglaterra, em poucas horas, que mal se sentiam.
(? «Codte d’Azur Pullman» era o comboio ideal para os
'ICOs parisienses que, antes de 1940, iam arriscar, a
noite, em Monte Carlo, algumas centenas de francos.
Com outro expresso, de nome poético, o «Edelweiss»,
fazia o trajecto Amsterdao-Zurique, percorrendo
Parte de cinco paises. O «Etoile du Nords, ia de
Paris g Amsterddo em seis horas apenas, fazendo
UMa paragem de dez minutos em Bruxelas. Um outro,
Com o expressivo nome de <«Golden Arrow» (A Fle-
cha tie Ouro) safa de Paris as 12h 10 e, em corres-
Pondéncia com o paquete <Canterbury», chegava a
estacdo <Vitéria», de Londres, as 19 horas.

' F;ntre Paris — coragdo da Franca e da Europa —
dorr a um lindo expresso, o <Pdssaro Azul», pintade
€ azul. Fazia o percurso em seis horas.

; Entre Londres e Hamburdo existia o expresso
4moso: o «Ostend-Koln Pullman Express».

A }télia tinha também um expresso famoso: era
)4 “M‘-laHO-San Remo-Nice-Cannes-Express»>. Fazia
uma viagem encantadora, de interesse turistico.

O «Sunshine Express» saia trés vezes por semana
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do Cairo a Luxor, em pleno Egipto. Era o comboio
dos turistas. Outro comboio de turismo: o «Star of
Egypt Express», que descia o Nilo, do Cairo a
Shellal.

Merece também referéncia, nesta breve lista de
hd vinte anos, o «Oriente Express», que seguia per-
curso originado em duas ramificacdoes procedentes
de Londres e Paris. Essas ramificacdes reuniam-se
em Chalons-sur-Marne, donde, conjuntamente, iam
para Budapeste, atravessando Viena. Ali a composi-
¢do dividia-se, seguindo uma parte para Belgrado e
outra para Bucareste.

O «Riviera Express» ligava a Suécia, a Noruega,
a Dinamarca, os Estados Bélticos, a Poldnia, com a
Alemanha, a Itdlia e a Costa Azul. <O Roma Express»
estabelecia a ligagdo com a Franca e a Inglaterra.
O «Simplon Oriente Express» partia de Londres
para a [tédlia, com ligagcoes para a Jugosldvia, Grécia,
Turquia e Checoslovdquia, embora esse comboio
tivesse na verdade comunicac¢oes para todos os prin.
cipais pontos da Europa, num servico rdpido de cor-
respondéncias maravilhosamente coordenadas.

Isto era assim hd vinte anos. Hoje, novus e mais
rdpidos comboios continuam a ligar a Europa e a
servir o turismo.

O caminho de ferro de Jungfrau nasceu gracas
a uma «brincadcira» do dia 1 de Abril

Se o dia das petas € chamado na Franca Le pois-
son d’avril, na Europa Central esse dia ¢ consagrado
aos Santos Inocentes.

Pois foi precisamente h& 75 anog, que um colabo-
rador do diario Neue Ziircher Zeitung publicou nesse
jornal suico em 1 de Abril, dia dos inocentes, um por-
menorizado artigo acerca de um projecto, em estudo,
do caminho de ferro de Jungfrau. Tratava-se de uma
brincadeira, de uma peta em que muitos inocentes
acreditaram e de que outros, os discretos, se riram a
bom rir.

S6 uma pessoa se nao riu: foi o industrial Adolf
Guyer Zeller, que desde que foi publicada aquela
noticia faceta se dedicou, com entusiasmo, & realiza-
cao daquela ideia.

E com tal fervor trabalhou no projecto, que dez
anos mais tarde se iniciavam os respectivos trabalhos
na Petite Scheidegg e em 1912 comegava a construir-se
a estagao terminal, a 3457 metros de altura sobre o
nivel do mar!— a mais alta da Europa.

Foi assim que de uma engenhosa peta pregada
no dia dos Inocentes nasceu uma importante ponte
ferrovidria !

i -

IC

™). DUAS LETRAS, UM BRASAO -
AO SERVICO DA NACAO
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Saboaria e Perfumaria

"CONFIANCA ™

S SAROES BRHAGH
a SABONETES — [.ISBOH

s PERFUMARIAS / PORCO

Depésito em Lisboa: RUA DEFE, S. PAULO, 12, 1’

Basculas “CAGHAPUZ™ Balancas

dOSE DUARTE RODRIGUES LDA
22

UA DOS CHAOS

BRAGA
. 3 A SC U l_ A S Principal fornecedor da ¢.P.

Mais de 800 basculas a funcionarem nas princi-

pais empresas do Pais B A\ | ANCAS

e Pf°V|nC|35 U“fama”nas DE TODOS OS TIPOS E PARA TODOS OS FINS
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Efeitos da T. V.

o ;f;:,;t.elegrqr.na de Rovigo (.{t‘i:’fd),.com data de 22 de ()-Hlu_
; ;Iandolcado Jana imprensa dmrnfr, d"f’ em resumo, o seguinte :
b <o 3 e;?nhora Anna Bolognesi ass:srmdo'a um programa de
maile AN, a cerla altura, tanto bocejou, que deslocou o

ar.

Entgo se
Portuguesq
depois de
ronmpidos
Para acoy

a senhora Anna assistisse aos programasda T. V.
que pouco melhorou — ndo sei o que lhe sucederia
presenciar : constante repetigdo de filmes, muitos inter-
POr avarias ; os poucos que se véem semanalmente sdo
astiensy ';Pinhfzr.a publfcidac{c de certos anuncr’an:te§; pub!ic{dade
epmpagan:mss:ma a que ¢ bem apresemadr:'; inumeros filmes
ou Imbaixqg d?z es;;.- s gra, certamente f?rnf’c:dos por consulados
Pickasiie las, ligies liceais em abundam“:::, durante a semana,
S, mais palestras e entrevistas que so interessam a reduyido

Nitmey: . . i i ; £
o 0 de associados obrigatorios ; enfim, tudo isto por 360
cudos anyais.

O sr. Kennedy

tem:r)useer;ll;:iLKe“ned.V,PI“eSideme dos Estados Unidos? que recen-
l"echadOS com 0s olhos com o caso de Cuba e que ainda os tem
s0a de muito d(? I}l]c)?so caso respeitante ao Ultramar, ¢ uma pes-
que sdo de ¢ . -lelro ¢ como tal distribuiu 0S seus vencimentos,
de bel'leficénoc‘:3 (is df)laf-es(.z 700900 eti-cudjosf.) por ano, por obras
Cia um te]e r:’s 15;0 dl?: 0 A/I:m:.eapu.':s Tribune, segundo anun-
chefe de Cfsan;}a < Mll_'me_ap(?h:;, ¢ acrescenta que, em 196|,.0

! ranca distribuiu os seus vencimentos por seis

obras de caridade,

as 5 . s
O Presidente recebe, além do ordenado, mais 50 mil

df’jiar
¢ !
S Para despesas de representagio.

p
=Tosa a metro

ioén?asziquz esz.n?hol Alfonso Perez, que estd a prestar ser-

com 3, rlnat ¢ militar em Jaca, que escreveu 4 noiva uma

G dai ros e 20 centimetros de comprimento, isto para

A carta fo; eque::-as e fﬂle-l das suas curtas cartas.

Fegulamenteg dt;)sx(i;e-lda como «impressos» 0 que ¢ contra 0s
“Ee T\

Que farg egge’
Ste pobre doente no ( : tanto tempo
Para escreyey 7 o Quartel que tem P

Vigo
careg
d ¢o

Trz'bunal de Génova

Num x

tr bl £

Magistrado E?L;l.]al de Génova comegou a ser julgado por um

¢ De Gaull.c_: alano um processo contra os Presidentes Kennedy
» POr possiveis danos causados 4 Humanidade pro-

Vocadg
S pel : o :
€nsaio Pela chuva de radioactividade em consequéncia de

S Nucleares,

O dr,
SentOu o
Niki[a Kl‘u

Nino Musio Sale, advogado de Génova, que aprese-
E;‘t’sﬁ:io, lintentara anteriormepte um;i acgdo contra
Ainda julgamento ,SEgando 0 mesmo motivo, acgdo que .aguardu
dois Processos . _auror pediu ao juiz para que se junte .OS
rado (i, ¢ 0s julgue com o direito que espera. O magis-

reserv 8 . - - s -
Julgamentq, ar para mais tarde a decisdo de tdo importante

Néo sabemos

S€ 0§ ré N S g .
“ncontram todos e réus terdo fianga, mas sabemos que se

m liberdade e brincando com o fogo.
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Festa dos Dragbes

Em Londres, seis auxiliares femininos do exército brita-
nico (W. R. A. C.), vestindo pijamas de cores berrantes, foram
encontradas, certa noite, por uma ronda de policia militar, numa
camarata de Dragbes no quartel de Catterich, no Yorkshire.

Segundo telegrama da F. P. os Dragbes retribuiram a visita
das suas camaradas, e disto tudo resultou ficarem todos deti-
dos, ndo podendo sair do quartel sem o levantamento do res-
pectivo auto.

Sentenca justa

Foi apanhado mais um malandrim, desses que pretendem
fazer descarrilar os comboios.

O Tribunal de Moncorvo condenou a trés anos de prisdo
maior celular, 200 escudos de indemnizagdo e 400 escudos de
imposto de justiga, o jornaleiro José¢é Augusto Teixeira por, em
Maio do ano corrente, ter colocado uns pedregulhos sobre os
carris, na linha de Sabor, com o proposito de provocar o descar-
rilamento de uma automotora.

O Tribunal de Moncorvo aplicou justa sentenca a um delito
de tal gravidade, que podia por em perigo os passageiros que
viajassem na automotora e acarretar uma enorme despesa a
empresa ferrovidria.

Foi uma grande li¢gdo para um acto de vandalismo, ligdo que
pode servig a-muitos desses vindalos que estdo sempre prontos
a praticar o mal.

Toureiro chinés

Na praga de El Barranco, em Espanha, acaba de aparecer o
primeiro «diestro» chinés que se apresentou numa novilhada
com gado de Escolar.

Chama-se Bong Way Wong o novel toureiro que, logo na
primeira actuacdo, foi duas vezes atirado ao ar pelo novilho, que
lidou, mas, dotado de sorte e valentia, matou_de estocada o
novillio e o publico concedeu-lhe as orelhas e o rabo. Esta noti-
cia foi transmitida aos jornais pela Agéncia ANL %

Selvagens a solta

FEm estado gravissimo, encontra-se, no Hospital de S. Mar-
cos, em Braga, o jornaleiro Américo de Jesus Antunes, que foi
vitima de um acto de pura selvajaria praticado por um grupo
de companheiros.

Escusado sera dizer que todos se encontravam numa taberna
a beberricar e, apos mais uns copos de vinho, veio a discusséo
entre o Américo Antunes ¢ outros.

Um tal Joaquim de Oliveira teve entdo uma ideia diabolica.
Os companheiros seguraram o pobre homem, borrifaram-no com
gasolina e deitaram-lhe fogo. O pobre homem gritava desespe-
radamente, e vieram pessoas em seu auxilio para apagar as
chamas que o tornaram em estado gravissimo, recolhendo ao
hospital.

A G.N.R. tomou conta de tais selvagens.

Despesas da Nato

Um telegrama de Paris informa que as despesas da N.A.T.O.
serdo, este ano, mais elevadas do que nos anos anteriores.
Subiram as despesas a 73 152 milhdes de dolares, ou seja

mais 6760 milhdes do que em 1g6o.
A Islindia, ndo faz parte da N.A.T.O. por ndo possuir for-

¢as armadas. -
A contribui¢io de Portugal para a organizagio atlintica
serd, este ano, de 6155000 contos, mais 1 233 ooo contos que o
ano anterior.
Bem empregado dinheiro ...

ARQUY Vo

ORICO
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SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado, desenhado e construido em Portugal

s CARRUAGENS = CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,
DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) s FURGOES m VAGOES =

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGOES METALICAS, S. A. R, L.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL
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1 sinhas Estﬂangeims

Acaba de entrar em servico entre
Grossrosseln e o poco mineiro de
trificad Warndt, uma Iir}ha ferroviéri'a elec-
furiy fadde 5 km ,700 e construida pelo Caminho de
ascende eral alemﬁg, que suportou as despesas que
e €ram a 7,3 milhdes de marcos. Ndo h4d nenhum
P mento de estrada. Estradas, caminhos e cursos
da gua foram a?ravessados por nove obras de arte,
S quais a mais extensa tem a extensdo total de
i n::;#:os. Esta dltima, que € de um tipo especial
mineir:) uc;e dos possiveis aluimen?os do terreno
i d, igura entre as pontes mais modernas de
il sera Alemanha ocidental. As vias da nova gare
V€m a mina de carvéo tém extensdes teis de

p M., que permitem a circulagdo de comboios de
4as mil toneladys.

ALEMANHA

sup;i*m]-’i.‘rln?l%l, o Caminho de ferro federal alemdo
46 o 45 passagens de nivel, a cadéncia média
dias nus por dla.. Além disso, colocou todos os
Nath Ma nova instalacdo de luzes intermitentes.

saberia ilustrar melhor a construcdo dos seus

dara aumentar a seguranca nas passagens
de nive]. g ¢ p g

O programa de modernizacdo das

FINLANDIA 308 Caminhos de ferro /finlandeses
0 Estado abrangem, para o ano de

2, @ Substituicéio dos carris ;gctuaisppor carris de
"acigﬁé{?'& correspondente as normas da Unido inter-
Cerca de 383 cam.i"hos de ferro, numa distincia de
tram-ge | quilémetros. As principais zonas encon-
T"fku-Toi?sl linhas Ylineska-Oulu, Riihimiki-Lahti,
& ha qre. 2 © Outras. A linha do golfo de Botnle
a Yliviesgkm tempo que foi modernizada de Helsinki
a cargg doas‘ 0 que permite aumentar a velocidade e
vam provig COmboios._ No fim do ano de 1961, esta-
4 thilomaf de carris de 54 kg./m. nada menos que
desa, Come ros de vias da rede ferroviaria finlan-
1850 repy 08 300 km. previstos para o ano de 1962,
Presentara a totalidade de cerca de 720 km.,

ou 130 4
Flnlandéa,das vias principais da rede ferroviaria da

Os transportes londrinos tiveram nova-
mente, em 1961, como nos dois anos
Precedentes, receitas aprecidveis.
€Xploracgg . aDeDOis de deduzidas as despesas de
liquidag s S reservas de amortizagéo, as receitas
Mais que suﬂram-se 7,7 milhdes de libras, o que era
(sete milhg Ciente para pagar a sua contribui¢do

€$ de libras) ao servico dos interesses

GRA-
"BRETANHA
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dos capitais investidos pela Comissdo britdnica dos
transportes. O excedente de 700000 libras desti-
nou-se a amortizacdo de dividas vencidas da ordem de
15,1 milhdes de libras. As receitas e despesas brutas
aumentaram de 4,5 e 4,7 milhoes de libras para
atingir respectivamente 89,8 milhdes e 81,1 milhdes
de libras. O excedente das receitas em consequéncia
de um aumento das taxas de transporte permitiu com-
pensar um aumento de salarios.

O capital investido nos transportes londrinos é
de 167,3 milhdes de libras ; € superior em 8,1 milhdes
a quantia do ano precedente.

— Desde o ano passado, o nimero das pessoas
que utilizam os transportes colectivos nas horas de
ponta aumentou de 2,5°/, 0o que representa 30000
passageiros por dia. S6 de manha, 1215700 pessoas
sdo transportadas, das quais 529200 pelo metropoli-
tano, 478000 pelos Caminhos de ferro britdnicos e
208 500 pelos autocarros. A tendéncia crescente € a
de utilizar o comboio.

Na direc¢dio de Londres, o metropolitano trans-
porta actualmente 10000 pessoas a mais que no ano
passado e os Caminhos de ferro britdnicos 25 000.

O aumento de trafego deste tiltimos anos deve-se,
em grande parte, & aceleracdo dos comboios desde
a electrificacdo das linhas e ao desenvolvimento das
colénias de habitagdo fora da cidade pelos empre-
gados de escritério.

As dificuldades de circulagdo na estrada tiveram
como consequéncia uma diminui¢do do pamero dos
utentes dos autocarros, de manha.

Dentro de poucos anos, a cidade de
Berna possuird a estacfo ferroviaria
mais moderna da Suica. Para aumen-
tar a capacidade dessa estacdo que, até aqui, se
encontrava bastante deficiente, os Caminhos de
ferro federais empreenderam, em 1957, importantes
trabalhos de transformacdo. Estd prevista uma insta-
lacdo completamente nova. Os cinco cais para passa-
geiros, muito curtos, serdo substituidos por seis
outros, que poderdo receber os mais extensos

comboios.

SuicA

—No dia 22 de Setembro de 1962 teve que ser
interrompida a circulagdo dos comboios que se diri-
gem ao centro turistico de Locarno, em virtude de
um desprendimento de terras ter posto em perigo a
linha Bellinzone-Locarno, nas margens do lago

Maior.
As equipas de operdrios dos Caminhos de ferro

federais suicos puseram imediatamente mdos & obra
para montar por cima do local do desabamento uma
ponte metdlica de grades. Trabalhando sem interrup-
cdo durante duas semanas e meia, construiram uma
ponte de 57 metros de comprimento com o peso de

200 toneladas.
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& IRMAO, LDA.

PistGes- Segmentos
Camisas-Cavilhas
Méquinas de Furar
B S h ! o s
Motlores Diesel
Fundicdo Especializada
Meehanite
RUA DA BOA NOVA, 163
O R T O

Fabrica de Fiacao e Tecidos da Portela

Vivva Pinheiro
& C.°, Lda.

Fornecedores da Caixa Privativa da C; P.

Tecidos de algodédo
e fibras artificiais para

0 Continente, Ultramar e Estrangeiro

FABRICA :

Deldes — V. N. DE FAMALICAD
TELEF. 1 — RIBA DE AVE

ESCRITORIO :
(zaleria de Paris, 78
PORTO

TELEF. 2 50 28

BORGES

ViINHOS DO PORTO

BORGES

VINHOS pE MESA

BORGES

ESPUMANTES NATURAIS

BPORGES

BRANDIES VELHOS

|1

Hutonio Augusto
da Silva & €% L.”

GRANDES ARMAZENS

de Ferro, Aco, Cantoneiras, Vigas,

Ferro U, Chapa de ferro e zin-

cada, Arame de ferro e zincado,

Pecfis especiais para caixilhos de
janelas, etc.

ARMAZENS DE RETEM :

Rua do Almada, 565
Rua de Mocambique
Via Rapida a Circunvalacao (em consiiugio)

" TSCRITORIO

RUA DO ALMADA, 29I
Telefones : 24623 ¢ 2 46 24 (P. P. C.)

PORTO
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Companhia de Fiagao
e Tecidos de Guimaraes

S. A: R. L.

CAMPELOS

GUIMARAES

FIOS, ATOALHADOS
F, TECIDOS DIVERSOS

|
TELEFONE 4 7229 — TAIPAS
Endereco Teleg. CAMPILOS

CALDAS DAS TAIPAS

Compinhia Industrial de Cordoarias
Téxteis e Metdlicas

QUINTAS & QUINTAS

S. A. R, L,
POYOA DE VARIIM

1 End. Tel. CORDAS
Telefs. P. P C. ¢ 308
650 Caixa Postal 10

A malor organizagdo porfuguesa para manufacturas de:

Cabos e Fios de Sisal, Manila, Algodao,
LLinho e Cairo

[Linhas e Cabos de Aco — normais e especiais
(preformados, Lang’s Loy e Warrigton)

Cabos aluminio-aco para Baixa Tensdo
Assisténcia Técnica para a sua Montagem

Cabos Aluminio-A¢co A. C, 8, R.
Espias ¢ Cabos de Terra

Minas e Metalurgia

S. A. R. L.

Uma Nova Inddistria Nacional

Fabrica portuguesa de

~ CARBONETO DE TUNGSTENIO
F, TODAS AS SUAS APLICACOES

PRODUTOS M M

UM SINONIMO DE ALTA QUALIDADE

Barrenas — Bits — Ferros de Torno —
Material para Méaquinas Ferramentas
— Pastilhas — Fieiras — Ebonitagem

Telefcne 5 41 23 — BRANCA
ALBERGARIA-A-NOVA

Calgado finissimo € o da

Fabrica de Calcado <«ALVA»

—————— de JOSE MARIA PINTO ——

Parte do melhor calcado que se fabrica no
Pais ¢ produto da Fabrica «<ALVA»

Um dos mais antigos Fornecedores da C. P.

S. TIAGO DE RIBA-UL
OLIVEIRA DE AZEMEIS

Telefone: 129

CASTOM

Organizagdo Industrial <CASAS & TOMAS, Sucr.»
S. A.R. L.

Acessorios em couro e plastico para as Industrias
em geral:
Curtumes, tacos, tira-tacos, correias, valvulas
acessérics hidrdulicos, colas e gelatinas

., fone 95.00.40

Tele  oramas CASTOM  Senhora da Hora
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onstrucao

IH

da Ponte—

sobre o Tejo

Uma caixa metalica de mil toneladas para a colocacao da Torre Norte

Obgss;'- engenheiro Arantes e Oliveira, ministro das
Porng tblicas, visitou, em fins do més Novembro, os
ambasros de apoio a construcdo dos acessos em
grand S margens do rio, onde decorrem ja com
© actividade os trabalhos de terraplenagem.
Pessoal portugués empregado nesta obra gran-
cOmpoattfnge 0 numero de 1350, e o estrangeiro, este
e agos 0 por técnicos, de cinquenta; o peso total
" 85003 consumir sera de 53 600 toneladas na ponte
empre e I_Obras de arte; o volume de betdo a
on'EIagar 275613 metros cubicos, de cimento 90000
e do a8, 0 cortante do caixdo quatro 700 toneladas

Caixd0 trés 1000 toneladas.
ahosw;ita do titular das Obras Pablicas aos tra-
€Xactam €Correntes comegou no vale de Alcéntara,
Podem ebnte no viaduto Duarte Pacheco, de onde se
i Obra: Servar os estaleiros de equipamento para
Portugye v que estdo encarregadas varias firm;as
boa) 3 388, para constru¢do do acesso norte (Lis-
encontrapome' Com o sr. eng. Abrantes e Oliveira
O 8r. en vam-se, entre muitas outras individualidades,
das Ob% Am";"o da Costa, subsecretario de Estado
Aratijo eas Piblicas; os srs. general Gomes de
tros das (e:ng, JO.sé Frederico Ulrich, antigos minis-
Quais ge f Omunicagdes e das Obras Piblicas, aos
10 deser cou a dever o despacho conjunto, quanflo
$80 g quepenho daqueles cargos, nomeando a comis-
tecnicog rzlo Mpetiu proceder aos estudos economicos
Sobre q e-ac_“’“ados com a exequibilidade da ponte
Cémarg Mlof general Franga Borges, presidente da
Sidente da m:“dpal de Lisboa, e Gléria Pacheco, pre-
directoy doeG“dade de Almada; eng. Canto Moniz,
Frank High abinete da Ponte sobre o Tejo; eng.
ghly, répresentante da adjudicataria geral

diOSa

da obra, e eng. John Armitago, director do estaleiro
principal.

Embora, nos termos do contrato para a constru-
clo da ponte, as obras comecassem oficialmente em
cinco deste més, a verdade & que os trabalhos ja
haviam principiado muito antes, nas areas destina-
das a estaleiros e nos proprios locais assinalados
para os acessos. No vale de Alcantara, na parte
norte, na zona onde se pode considerar o rompi-
mento do Parque Florestal de Monsanto, a observa-
cfo despertou o maior interesse, pois no local havia
numerosos tractores e outras maquinas, e eram evi-
dentes os sinais de operosidade, traduzidos, por
exemplo, em varias desmatizagdes.

Os empreiteiros associados portugueses a que
pertence a constru¢do das rodovias do acesso norte,
concluiram ja todos os trabalhos preliminares, bem
como a instalacdo dos seus estaleircs. Observam-se,
ao longo de todo o tragado, zonas de trabalho rela-
tivas as varias estruturas de betdo armado e betdo
pré-esforgado integradas na empreitada.

Integrado no acesso norte, o viaduto que dara
acesso imediato a ponte, € uma obra notavel de
engenharia, que se desenvolvera ao longo de uma
extensio de mil metros, e a altura que chegara a
70 metros. Ficard sobre a zona urbanizada de Alcén-
tara, sem a utilizagdo de andaimes.

Esta obra estd também ja em curso, nos terrenos
da Tapada da Ajuda. Vdo adiantados os trabalhos de
escavacdo para a abertura das fundagdes, vendo-se
ja a elevar-se do terreno os primeiros pilares. Com-
preende a construcdo de 15 pilares de grande altura
ligados por vdos de cerca de 80 metros. A largura
total do tabuleiro é de cerca de 23 metros. O volume
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total de betdo a fabricar para este viaduto é de
38000 metros ciibicos. E digno de nota o grande
volume de equipamento moderno que esta concen-
trado nas areas de trabalho.

No que diz respeito & ponte suspensa, merece
especial mencdo o estaleiro principal, com cerca de
800 metros de comprimento, localizado nos terraple-
nos da Junqueira, onde se encontra concentrado
um potencial de equipamento que ndo é corrente
observar-se em obras de grande vulto. H4 ainda a
referir o numeroso equipamento flutuante que ja se
encontra no Tejo e se destina a construcdio das fun-
dagdes das torres da ponte, localizadas no rio —
grandes barcacas sobre as quais se encontra vério
material de construgdo, rebocadores de grande po-
téncia, etc.

A constru¢do dos caixdes metalicos que servirdo
de molde as fundacdes das torres da ponte, no rio,
estd ja muito adiantada e decorre no estaleiro espe-
cialmente construido na praia de Algés. Neste mo-
mento—como os visitantes puderam verificar —estéo
em construcdo as primeiras seccoes dos referidos
caixdes, uma para a fundagdo da torre norte, que se
espera seja lancado a agua dentro de algumas se-
manas, e outro para a fundagéo da torre sul a lancar
a agua um més depois com o escoramento necessario.

O caixdo para a fundacdo da torre sul, o maior,
tem 24 por 40 metros. Esta primeira sec¢do a lancgar
a 4agua pesard, depois de concluida, cerca de mil
toneladas.

As brigadas de operarios, ocupadas na rebitagem,
soldaduras eléctricas e outras importantes operacoes
de acabamento, trabalham vinte e quatro horas por
dia, turno apds turno. Simultdneamente, de bordo de
um grande bateldo, maquinaria especial prepara o
declive na praia para a entrada na dgua dos caixoes,
assim como o escoramento necessario.

As seccoes, depois de lancadas a4 dgua serdo re-
bocadas, como se fossem grandes bateldes para o
local em que ficardo implatadas as torres, e ai anco-
radas por meio de um dispositivo constituido por
dncoras ou poitas de betdo, cujo peso, por unidade,
varia de 50 a 250 toneladas.

Uma vez ancoradas, as grandes caixas flutuantes
serdo aumentadas por segmentos de trés metros e
gradualmente afundadas pelo enchimento parcial
com betdo de cimento, até atingirem o fundo lodoso
do rio. A partir deste momento, proceder-se-a a
escavaciio dos lodos e areias pelas aberturas inte-
riores destas pecas, construidas por forma a que a
fundacdo va descendo através das formacdes lodo-
sas e arenosas até atingir a rocha firme. Finalmenje
os caixdes serdo cheios de betdo, de maneira a po-
derem montar-se sobre eles as grandes torres meta-
licas, que hdo-de suportar a ponte suspensa e terdo
cerca de 200 metros cada.

Algumas pecas destes caixdes foram fabricadas
nos Estados Unidos. Todavia o maior nimero sera
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constituido pela industria nacional — Sorefame. Todo
o trabalho de ligacdo e soldadura das diferentes
pecas, lancamento dos caixdes e seu afundamento
ficard a cargo duma firma industrial.

A fabricagdo das grandes pecas metalicas fol
observada com grande interesse. Depois, o sr. mi-
nistro das Obras Pdblicas e a comitiva dirigiram-se
para o grande estaleiro da Junqueira, onde se encon-
tram em montagem muitas maquinas e onde est4 a
proceder-se a preparagdo das britas e betdes para as
fundacgdes da ponte.

E enorme o niimero de engenhos, a quantidade
de instalagdes e as grandes pilhas de britas, gra-
vilhas e areias. De notar, uma oficina de manuten-
¢do de equipamento, um laboratério de equipamento,
um laboratorio de estaleiro para o c¢controle» dos
materiais e betdes a empregar na obra, bem como
grande ndamero de transportadores para conduc#do
dos materiais até aos pontos necessdrios com um
minimo de utilizacdo de mdo-de-obra, que sé €
empregada no comando das maquinas e nas opera-
¢oes que estas ndo podem executar.

Também é de notar a facilidade com que os
grandes guindastes se deslocam sobre <lagartas»,
podendo trabalhar facilmente, quer em terra, quer
nas grandes barcacas flutuantes.

No gabinete da ponte, instalado junto da central
térmica «Tejo», o sr. eng. Canto Moniz informou o
ministro, o subsecretirio de Estado e as demais per-
sonalidades de pormenores das vias de acesso &
ponte, em presenca da respectiva maqueta, assim
como do nimero de faixas de rodagem, ligagdes ao
centro da cidade e outras.

Pormenor curioso: na altura da visita, subia o
Tejo, para se dirigir ao ancoradouro, o navio ame-
ricano <Alcoa Pointer», com material destinado a
instalacoes de betonagem. '

Junto da doca de Santo Amaro e a partir de um
dos dois enormes cais especialmente construidos
sobre estacas, para os trabalhos da ponte, o minis-
tro das Obras Pablicas, os técnicos e os convidados
embarcaram num rebocador, que os transportou,
seguindo o tragcado da ponte, até a margem sul, por
baixo do monumento a Cristo-Rei, onde se encontra
em montagem um outro grande estaleiro, para apoio
de constru¢cdo da obra deste lado do rio.

Observam-se ali maquinas idénticas e a mesma
azafama antes vista na margem norte. Potentes
engenhos procediam a terraplanagem necessaria
construcdo, naquela encosta ingreme, de uma estrada
de servigo, que ligara o nivel do rio a grande praga
de portagem, que ficard oitenta metros acima do
nivel das dguas, onde desembocara a faixa de roda-
gem da ponte. Jad é possivel observar, no alto da
encosta, um enorme grupo de grandes méaquinas
cortando o morro que se situa imediatamente a
poente daquele em que se encontra implantado o
Cristo-Rei.
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Os visitantes seguiram, em caravanas de auto-
Moveis, para o grande estaleiro da praga de porta-
8€m sobranceira ao rio, onde puderam verificar 0s
trabalhos do desmonte das grandes massas de terra
€ rocha, para a construcdio da praga de portagem e
do grande macico que vai construir a amarragao dos
Ca_\bos da ponte suspensa. Ha que escavar cerca de
trés milhdes de metros cibicos de terra nesta area,
d?s quais j4 se encontram escavados 175 mil metros
Cubicos,

Igualmente foi observada a construgdo de uma
obra de arte, que constituira a passagem superior da
estrada actual sobre a auto-estrada em construgdo,
ligando a ponte ao sul do Pais.

Em seguida foi visitado o grande estaleiro cen-
tral que apoiara a construcdio da auto-estrada de
acesso A ponte.

No rio, junto & margem sul, no alinhamento pro-
Ximo do monumento a Cristo-Rei, os trabalhos para
aSsentamento dos caixdes metalicos em que assen-
tara O primeiro pilar a colocar naquele lado do Tejo,
atingirao 4 profundidade aproximada de oitenta e
qUairo metros: 30 de 4gua, trinta de lodo, vinte de
areia e mais trés a quatro sobre rocha.

No estaleiro do Pragal, para assisténcia as ma-
(C:I::Zas de terraplanagem, alcangado depois de a
by} Vana automqvel ter percorrido uma picada espe-
obr:]eme aberta para os transportes inerentes as
I S, 0 ministro apreciou a planta dos acessos do
ado gy|,

Novamente na picada, os visitantes foram até
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Santa Marta de Corroios, ja no concelho do Seixal,
onde ficam centralizados os estaleiros para as obras
da auto-estrada de acesso a ponte, abrangendo terra-
plenagens, drenagens e estruturas. A energia a des-
pender sera da ordem dos 45 milhoes de HP/hora e
o tubo em betdo a empregar na drenagem tera 5000
metros de extensdo. Dezoito estruturas, divididas
em catorze pontes e quatro aquedutos, ficarfo a ates-
tar a extensdo da obra de pormenor.

Rua dog Sapateiros, 107-109 (Edificio proprio)
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Revista quinzenal

A linha de caminho de ferro, simultaneamente, a mais simples
e a mais original «do Mundo, atravessa as florestas pantanosas
do eeste de Quebec

UM CAMINHO «DE FERRO»

=== DE MADEIRA

Do n.” 1 de Abril do magnifico semanario lia
Vie du Rail, que se publica em Paris sob a direc-
¢io de Roger Perlet, reproduzimos, com a devida
vénia, o sequinte artigo que nos revela a evisténcia,

no Canada, de wm «caminho de ferro» de madeira.

No Oeste da provincia de Québee, no Canad,
existe um «caminho de ferro» de madeira que
constitui sem divida a linha mais original do
Mundo. Tem a extensdo de 70 km., chama-se
Bourlemaque Central e transporta passageiros e
mercadorias de cinco sociedades mineiras dife-
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rentes que tém as suas exploragdes nestas regides
selvagens.

4 alguns anos descobriu-se nas florestas pan-
tanosas de Bourlemaque mineral com forte per-
centagem de oiro, zinco e cobre. Iste achado
interessou algumas sociedades que tomaram a
iniciativa de enviar para ali engenheiros com o
fim de examinarem o terreno e de determinarem
os locais mais ricos em mineral.

Todavia, o transporte levantava um grande
problema. Um trajecto de alguns quilémetros no
seio destas florestas necessitava dias inteiros de
marcha, tendo-se em conta a existéncia de charcos
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A vel {
ha camionete é, ao mesmo tempo, locomotiva, carruagem
de passageiros e vagao de mercadorias

que, f‘I'equentementc, nem mesmo suportavam o
pe§0 de um homem. A tarefa dos téenicos era,
fn();:?ecoﬂlplica.da, Como. transportar os mecanis-

as amostras de mineral ?

Nio se podia pensar em construir uma estrada

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sobre estes "pantanos sem fundo e, muito menos,
um caminho de ferro.

Os téenicos decidiram, portanto, construir um
«caminho de madeira». No préprio local corta-
ram-se as drvores para com elas se obterem tra-
vessas ¢ sobre as quais se colocaram os toros, que
se fixaram com s6lidos tirafundos e placas metd-
licas. Assim, foi possivel transportar cargas bas-
tante pesadas. Aconteceu mesmo que uma secio
da linha se afundou no mesmo instante em que
o «comboio» passava, mas como a carga estava
distribufda por uma grande superficie, tudo reen-
trou ripidamente na ordem.

E os «comboios» ? Retiraram-se muito sim-
plesmente os pneus de algumas velhas camionetes
¢ 0 «comboio» pos-se em marcha. Os assentos nio
tinham muito conforto e os solavancos eram bas-
tante violentos quando se passava sobre as juntas,
mas tudo isto era de relativa importancia.

No percurso nio havia gares! O «comboio» passa
quatro vezes por dia e toma-o quem quer que seja !

O sistema tem as suas vantagens. Verifica-se
ser necessdrio prolongar a linha mais alguns
metros para atingir uma outra secgio? Nada mais

facil. Todo o material de eonstrugido encontra-se
[

A mao!
«Simplicidade primeiro que tudo»—=¢ a divisa
dos homens engenhosos que exploram com éxito

o «Bourlemaque (lentral».

Vagiio de minas em madeira do

sec. XVI numa mina de ouro em Siebenbiirden (Alemanha)
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Agora mais belo mas sempre com as mesmas caracleristicas BUSh,

SIMBOLO DE CONFIANCA

RADIOS TRANSISTORES PORTATEIS E DE MESA
RADIOGRAMOFONE, GRAVADORES DE SOM, ETC.

Representantes: UTILIDADES ELECTRICAS, L.’* Rua Alexandre Herculano, 5-1.°
LISBOA
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A vida portuguesa ha 60 anos

Sumario: Um actor nortugués — César de Lacerda— mocgo fidalgo do Pago.
Primeiro Congresso Maritimo Nacional. ® A Associa¢cdo da Imprensa Portu-
guesa e a Associa¢cdo Comercial de Lisboa realizaram os festejos do Carnaval
de 1903.a Caruso em S. Carlos. & Visita de Eduardo VII a Portugal.  Uma
tourada em honra do rei de Inglatera.m A 3.2 exposicdo da Sociedade Nacio-
nal de Belas-Artes € inaugurada velo Rei-artista D. Carlos. & Traslada¢do
dos restos mortais de Garrett para os Jeronimos. & Récitas no Conservatorio
e no D. Maria Il em homenagem ao escritor.® Uma Conferéncia no Ateneu
Comercial pelo Doutor Tedfilo Braga.®w O <Didrio de Nolicias» adquire uma
mdquina rotativa.® Uma exposigdo agro-pecudria em Evora.s Guilhermina
Suggia e sua irma Virginia ddo um concerto de violoncelo e piano.
No D. Amélia apresenta-se a companhia do grande actor Antoine.mwltd-
lia Vitaliani e Luciliia Simoes.® Visita o nosso Pais o rei de Espanha,

D. Afonso XI!I.

Reportagem retrospectivasde REBELO DE BETTENCOURT

SQUEQAMO—NOS, por alguns momentos,
que hoje é o dia 1 de Janeiro do ano de
1963. Recuemos na vida e na listéria
om 19 sessenta anos. Estamos, por conseqm‘fucia,
03. O leitores da «Gazeta dos Caminhos

de Ferroy i4 octa .
e incu» Ja estilo llabltuadc:s a estas.nossasoame-’-
oy lonrsoes Do Passzxdo. Como, .ho]fa,’a vida ¢
atingony 1%& (]a Ja ndo sdo raros os 111('11v1duos que
03, dons ¢llmente os 75 anos e 0s oitenta e tan-
e SObreal’nros com o interesse de'mmtas cen"tenas
- an;n entes. Uma ilustre figura .de 1-1:1. ses-
Bever. : 8 que ¢ ainda, gracas d sua 1nve‘r]z‘u'el e
it I:]11(;Veritude, um)a grfmde SGI]]’IOI;& do ['eatro
s ch% 3,;: 1ama-se Palmira Bastos. Se, por acaso,
eiXar-(iggl: ‘E,i mios estas desatavxadas~ linhas, ndo
AShog AL b(é comover com a recordacio d)e algunﬂs
ban beu 'Vl a corre vertiginosamente. Para qué,
gosto. 5 8!, tanta pressa ? I, todavia, corre-se por

» 4Ina-se a velocidade.

méveiss gzm})olios aumentaram a marcha; os auto-
principal minham a mais d-e cem 3 hora —as vezes,
Moot Omen’ftz a08 dommgos,. ao encontro da
iy ;te-s avioes atingem velocidades espantosas.
VOltab‘rl“;unermahnos © 08 russos conseguem dar a
icoy por'n.' aem pouco mais de uma hora. E aTerra
de Jit ‘lrsso mais pequena, quando, no texpp?
Da"'a-se : 31‘1;8, era mcompa.rz‘welmente maior !
diag, Vivs volta ao Mundo, sim, mas em oitenta
I Intensamente é o que importa na vida.

0

acont 4o de 1903 decorreu calmo, com alguns
“Clmentos de relevo.

anelro, Regista-se, no dia 1, o falecimento de

um :
eScritor de teatro que foi também um exce-

lente actor. Chamava-se César de Lacerda, e con-
tava 74 anos de idade. Sabia escrever e sabia
dizer. Conheceu noites gloriosas, quer represen-
tando, quer como dramaturgo. Deixou viliva uma
distinta actriz — Carolina Falco. Um dos seus
filnos — Augusto de Lacerda foi jornalista, roman-
cista, dramaturgo, ensaiador de teatro e professor
do Conservatorio.

Um pouco da sua biografia.

Tendo, depois dos devidos preparatérios, sen-
tado praga na Companhia dos Aspirantes e guar-
das-marinhas, entra, a seguir, para o Ixéreito,
por ocasiio da «Maria da Fonte», ao servico da
Junta Revoluciondria, em Santarém. Voltando a
Lisboa, aqui, desiludido com a politica e os homens,
decidiu dedicar-se ao teatro. Km boa hora tomou
essa resolucdo. Discipulo, no «D. Maria», do no-
tivel actor Kpifinio, estreia-se ali. Estreia auspi-
ciosa foi a sua, vindo a elevar-se, por sua vez, &
categoria de um dos grandes mestres da cena por-
tuguesa, pela maneira de representar ¢ de subli-
nhar a frase, e ainda, pela sua distin¢io natural.

Pormenor curioso, que ndo podemos deixar
de assinalar: este artista e escritor foi «moco
fidalgo», com exercicio no Pago, heranca de fami-
lia, tendo os seus competentes diplomas sido assi-
nados pelo rei D. Lufs.

Os teatros de Lisboa, com excelentes elencos,
estio em grande actividade.

No Ginésio voltou & cena a comédia 4 Senhora
Ministra, de Eduardo Schwalbach, desempenhada
por Indcio, Telmo, Cardoso, Joaquim d’Almeida e

Barbara.
No Teatro da Rua dos Condes, representa-se
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uma revista de Camara Lima-— No ollio da rua,
a que se segue uma comédia de Campos Monteiro,
O Segredo da Morgada. Carlos Santos, Acdcia
Reis e Santinhos tém, neste tltimo original, os
principais papdis.

No D. Maria II estdo em ensaios a comédia
num acto, em verso— Manha de sol, do grande
poeta Fausto Guedes Teixeira, e a comédia em
3 actos A festa da actriz, de Jorge Santos, em que
participaram Luis Pinto, Ferreirada Silva, Augusto
de Melo, Joaquim Costa, Carolina Falco e Luz
Veloso. Estd também em ensaios uma comédia
de Georges Courteline Boubouroche, traduzida
por Moura Cabral. Joaquim Costa obtém um
grande éxito no protagonista.

No D. Amdélia actua uma grande compa-
nhia, de que fazem parte Dr. Cristiano de Sousa,
Anténio Pinheiro, Augusto Rosa, Chaby Pinheiro,
Adelina Abranches, Maria Pia, Jodo Rosa, Eduardo
Brazdo, Carlos de Oliveira, Rosa Damasceno e
Lucilia Simdes. Ensaia-se um novo drama de
Jiilio Dantas O Paco de Veiros.

Sousa Bastos dirige, no Avenida, uma compa-
nhia, que tem como principais artistas Palmira
Bastos, Alfredo de Carvalho, Rolddo e Eduardo
Raposo.

Revista quinzenal

Nada mais importante ou interessante hd &
dizer do més de Janeiro.
Passemos adiante.

Com um grande acontecimento, se inicia 0
més de Fevereiro de hd 60 anos. Na ampla e vis-
tosa sala «Portugal» da Sociedade de Geografia,
inaugura-se, no dia 2, o Primeiro Congresso
Maritimo Nacional que se leva a efeito em Portu-
gal. Presidiram A ceriménia da inauguragio Kl-Rel
D. Carlos e a Rainha D. Amélia e assistiram 0
Infante D. Afonso, todo o Ministério com excepgio
do Ministro da Guerra, os representantes diplo-
maticos de todas as na¢des estrangeiras e, entre
outras individualidades, o ec6nego Botto, em repre-
sentaciio do cabido da S¢é Patriarcal.

A iniciativa deste Congresso ficou a dever-se
a Liga Naval, da entdo presidéncia do conselheiro
Jiilio Marques de Vilhena, ilustre figura da época.
Com efeito, tendo feito parte de dois ministérios
regeneradores, como ministro da Marinha em
1881, o primeiro presidido por Anténio Rodri-
gues Sampaio, e o segundo por Fontes Pereira de
Melo, a sua aten¢do foi chamada para o problema
da colonizag¢io dos nossos territérios de Africa e
para a maneira pratica de o resolver.

\
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& 13 ACGa0 que o C.()nsellle.iro .Vilhena d.esenvol-
4 dal em diante foi notabilissima e devido a ela
98 n0ssos Giovernos comecaram a levar ao Parla-
ento leis que favoreceram o patriético objectivo

°m vigta,
OOHFOf'&m em 'n.l’imero de quatro as sessdes do
8resso Maritimo. Na primeira, sob a rubrica
&Tle‘“‘scfn‘iasm c'stt.ldaram-se 08 seguintes assun-
* ®hSmo profigsional das pescas e a educaciio
r:;.l)o}‘)llla.f;ﬁcs ma_ritimas;‘prutecqﬁ.o a0s pescado-
A Progressos a introduzir na pescaria da costa.
“¢gunda sessio obedeceu ao tema: «Marinha
mg?[?]l:;e». }‘\s teses aprcscntildas trataram da
- m(‘ll'c.antc como funciio do des.envolvl-
{itite aglgbwl‘a-l e SLEb]lIlllara-IIINa necessidade da
1'3-111-30(; . lo Estado & construciio nava,_l e refex;r-
trﬂtOu-s; gesca do bacalhau. Na terceira sessdo
¥ ysithy 0 melhoramento dos portos nacionais,
gagao para o Ultramar, para o DBrasil,
C'O(i?;izszi:t América do Norte. Na quarta sessio, os
e as abtzrdaram, entre outros, o problema

arll}}la, de Guerra.

tugue(;z Iniciativa da Associagio da Imprens:: Por-
Diis dsa (]Re encontrou va,ho_sa co]abqraqao da
Associacs "dSSOI(J‘»la:S'.ao Comercial de .Llsboa,”da
s l?ea]' ¢ Lojistas e da Companhia dos Ta-
grama % }ZOU-.SG o Carnaval com excelente pro-
estejos, que constou, no primeiro dia,

[ —
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Domingo, da chegada do Carnaval & esta¢io dos
caminhos de ferro do Cais do Sodré, de uma ani-
mada Batalha de flores e confétis na Avenida da
Liberdade; no segundo dia, certaimen de masca-
radas € dancas populares, e no terceiro dia, con-
curso de mascaradas, cavalgadas e carrosalegéricos.

Fizeram parte do jiri para a distribuicio de
prémios, Rafael Bordalo Pinheiro, Manuel Gustavo
Bordalo Pinheiro, Dr. Alfredo da Cunha, Celso
Herminio, Jorge Colago e I'rancisco Simdes Mar-
giochi.

Um dos premiados foi o grande arquitecto
sr. Raul Lino.

Da Associacdo da Imprensa Portuguesa faziam
parte o romancista e oficial do exéreito Abel Bo-
telho, como presidente da assembleia-geral ; I'ran-
cisco Simdes, par do reino, antigo provedor da
Real Casa Pia de Lisboa, diplomado com o curso
de agréonomo pelo Instituto Agricola, defensor da
educagiio popular, como presidente da Direccio, e
Meira e Sousa, como primeiro secretdrio.

Gracas a essa simpdtica e louvével iniciativa,
Lisboa pdde gozar um belo e animado Carnaval,
como hé4 muito tempo ndo presenciavam os alfa-
cinhas. k4l

Fevereiro dd-nos ainda esta novidade:

Com o fim de restabelecer a sua satide, um
pouco abalada, a Rainha D. Amélia, acompanhada

-
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de seus filhos, fez uma viagem pelo Mediterraneo.
Antes de regressar a Lisboa, a senhora Marquesa
de Vila Vigosa — com este nome é que a bene-
mérita Rainha viajou — foi a Paris, onde se demo-
rou quinze dias, para visitar estabelecimentos
clinicos e hospitais destinados ao combate da
tuberculose.

Eis-nos em Marco. Ao contririo da «Nau
Catrineta», cuja histéria tinha muito que contar,
o més de Margo pouco nos diz.

No D. Amélia, Augusto Rosa, um dos princi-
pes da cena portuguesa, faz o scu beneficio com a
representacio da peca Segredo de Polichinelo.

O teatro encheu-se de cima a baixo. Alguns
nomes de artistas para despertar saudades entre
0s nossos leitores mais velhos: Jodo Rosa, Lucinda
Simdes, Rosa Damasceno e Adelina Abranches.

Em S. Carlos continua a extasiar o piblico o
o grande tenor italiano Enrico Caruso. Um eritico
musical definiu assim o extraordindrio cantor:
«Realmente Caruso possui o conddo de aliar a
uma linda voz, fresca, possante, de agradivel
timbre e extensa, uma intui¢do artistica de pri-
meira ordem, cantando e desempenhando todos os
papéis a seu cargo, de uma forma irrepreensivel».
Tendo feito a sua apresentacio com a Opera J¢-
dora, cantou, a seguir, a dida. Depois, com éxito

Revista quinzenal

crescente, a Tosca, Adriana Lecouvrewr, Lucrécid
Bdrgia e outras Gperas famosas.

Actuou também em S. Carlos, com muit0
éxito, o barftono portugués Mauricio Bensatide:
Tendo comecado a sua carreira artistica como
excelente actor no «D. Maria I1», estudou canto em
Milio e fez-se aplaudir em Turim, em Viena
d’'Austria, Berlim, Londres e na América do Norte.

H4 60 anos, o més de Abril nio é pobre em
informacdes.

O dia 2 ¢ ilustrado por um grande aconte-
cimento:—a visita de Eduardo VII a Portugal.
Nio era pela primeira vez que o Rei de Ingla-
terra vinha ao nosso Pais. T'rinta anos antes —
era ainda Principe de Gales —, passou por Lisboa
recém-chegado da India. El-Rei D. Luis fez-1he
as honras da casa. Foram magnificas as festas
dadas em honra do Principe. Agora as festas du-
plicaram de interesse.

Para assistir ao cortejo e ver o Rei da Ingla-
terra pedem-se e ddo-se fortunas pelo aluguel de
nma janela. 9 itinerdrio do cortejo foi o seguinte:
Terreiro do Paco, lado oriental e norte, rua do
Ouro, Rossio, rua do Carmo, Chiado, rua do Ale-
erim, Aterro, Santos, Pampulha e Necessidades:
Havia justos motivos para esse interesse. No cor-
tejo figuravam alguns dos nossos maravilhosos

—
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coches reais, que haviam sido recentemente restau-
rfados. Considerados obras de arte, fazem parte
9 Precioso recheio do Museu, de que foi funda-
T2 a Rainha D. Amélia, que possufa verdadeira
alma de artista. () mais antigo desses veiculos tem
A data de 1629 e pertenceu a D. Pedro II.
G A comitiva de Eduardo VII cra composta do
‘lell.eral Sir Stanley Clark, estribeiro-mordomo ;
% Mirante Honorable 11, Lambleton, comandante
2 }l.late «Victoria and Albert», e outras indivi-
inuai]}dades. Acorr.l]').anhava também o soberano
81¢S 0 nosso Ministro em Londres, Marquds de
Overa].
) qu(()a b.Ul‘g‘ant'im real, que lvew_m D. Carl_os a borrdn
s dcouduzlu ltduardo. VII do scu hiate até ao
a8 colunas, era tripulado por 80 homens,
nal()i(())r gada, remo ¢ a sua construgio datava d(3 rei-
¢ D. Maria I. Além de almocos em Sintra
v 3:2&18, .de uma récita de gala em S. Carlos, c!e
Pia d;lcelto_ nos aposentos da ].{afm.lm D. Maria
llol;ve um jantar de gala no paldcio da Ajuda,
ma tourada & antiga portugucsa,  no
le?ﬂ EOJ I)Zq?seno, em que rl_)artigiparam 08 cava-
v N;JS en_fo d(, Aratjo, Ijernando d_‘c. ()Nh-
Serraje I.?(liluel (Ja,s‘muro, Joaquim Alves, Simdes
i cj ual:dop Macedo. 0. cortejo para as corte-
tinqueq On'strltmdo por mais de setenta pessoas ¢
T fl cay a,l.os ¢ para seu maior luzimento ndo
. ‘altaram ag indispensdveis figuras do neto, dos
Pajens, dog ¢, léiros. dos coches puyad £ L
qUatre Hud arameleiros, dos coches puxados por
St avalos com criados .de tabua, doze cam-
> Montados, criados de libré.

O Soberano da Inglaterra ficou hospedado no

%0 dag Necessidadcs.

AO d.la’ 15, El-Rei D. Carlos e a Rainha
S(;cieézﬁhaNinfmgUl‘anl a terceira e%cposiqﬁ.o da
Ciment,, j& acional de Belas Artes. E um ji,conte-

ém noi;-’ r1{1'('3-‘5(‘-3115':,1, dos sciberan.os — que sio tam-
Omeng T al'tl.Stas-——c um incentivo ¢ ¢ uma
Zer om gem aos pintores. E D. Ca.rlqs sentia pra-
Mallg,, acamamqill"com Carlos Reis, com José

N e, com Jodo Vaz, com todos os consagra-

°om todos os novos.

Cia, éixolizm‘?fw, vista agora a 60 anos de distan-
tela que ¢ vel. José Malhoa concorreu com nma
de Aldei, . uéna. autén!;lca obra-prima: 0O _Ba.-r"bcm:o
Tiveig en,t arlog Rel_s com alguns qu.a.drns a.c_%ml-
ia Sa:ntosr% eles um intitulado Mendigo; D. Emi-
R discipula de José Malhoa; José

1 tom o quadro A Vaga; Adriano de
tragg, Te(;p €8, discfpulo da Academia, com um re-
ala, nﬁox?lia Lopes, o escultor de Vila I\ov? de
deﬂtinada ato}l Com a sua presenca. A estatua

i a teste 40 tumulo de Oliveira Martins esteve
a8, per lllnunhal‘ 0 valor.de um grande. artista.
Porque lien(;amosa se a H}stérla é uma coisa vn-'a:;

No g; e 0 estatudrio um aspecto finebre :

1a 19, contando 66 anos incompletos, fa-

h
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leceu o conde de Ficalho, ou seja Francisco Ma-
nuel de Melo, filho do marqués do mesmo titulo.
Foi lente catedritico de Botanica na Escola Poli-
téenica, membro da Camara Alta, sécio efectivo
da Academia Real das (liéncias, camarista de El-
-Rei D. Carlos e conselheiro de Estado. Entre os
scus trabalhos cientificos figura o notdvel ensaio
Flora dos Lusiadas, cserito por ocasiio do tricente-
nario de Camdces.

No dia 25 regista-se outro falecimento: o do
escritor ¢ socialista Krnesto da Silva. Era revisor
da Imprensa Nacional, e fez representar nos tea-
tros do Gindsio ¢ Principe Real algumas pecas
que conquistaram os aplausos do piblico. Eis os
titulos de duas das suas pecas: O Capital e Os que
trabalham.

O més de Abril traz-nos ainda esta novidade.

No D. Amélia estreia-se a companhia francesa
que tem como primeiro actor o grande Coquelin
Ainé. No reportério, como niio podia deixar de
ser, teatro de Molitre. Se as Preciosas ridiculas
agradaram bastante, o Tartufo conquistou o pi-
blico, entre o qual, certamente, se encontravam,
como em toda a parte e como ainda hoje, vérios e
respeitiveis tartufos. Coquelin era um mestre na
arte de representar e na arte de dizer versos. Seu
irmio — Coquelin Cadet. outro valor do teatro
francés, acompanhava-o na sua digressio a Por-
tugal.

.l
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O més de Maio 6 rico em novidades.

A «Sociedade Literdria Almeida Garrett», de
CUa direccio faziam parte o conde Valencas,
dr. Xavier da Cunha, Francisco Simdes Margiochi,

l-b.e}'t() Bessa, Sebastitio da Silva Leal e Gabriel

ereira, conseguiu, no fim de muitos esforos, que
O8 restos mortais do insigne dramaturgo do /'rei
{‘"""S de Sousa, o romancista de O Arco de San-
¢ dna, do poeta lirico das Folhas caidas, do prosa-
d.or das Viagens na minha terra, do orador poli-
tico, do eriador do «Conservatério» e do «Teatro
¢ D. Maria I», ficassem, numa homenagem su-
Prema § gyq, memoria, depositados no Pantedio dos
Jerénimog;,
A ideia partiu do escritor Joaquim de Aratjo,
€ra nosso consul em (énova.
Como nota de interesse, diremos que a pri-
fMelra répresentacio a dar entrada no parlamento
Portugués, solicitando a trasladacio daqueles res-
08 mortais, foi g da cidade de Penafiel, seguin-
0?1:135 a de Angra do Herofsmo, a capital agoriana
) O eseritor havia passado grande parte da sua

ll . ; . g
J Veéntude, ng companhia do Bispo da Diocose,
Seu tip,

que

1'68t(())s Dec.l'@_to que autorizava a tras]ac.la(;ﬁ? dos
assinadmmta,ls ((3 fixou a data da sua realizacio 1,01
| Caﬂo, em 9 de 'Julho de _‘1 902, pelo I:-Gl
Nest Rosde pelo _]');:Bsﬂcnffz df) (__,onsell:o. Dr. Er-
“Di'irio?i olpho Hintze Ribeiro, e publ](fa.do no
- 0 Governo» em 15 do mesmo més e ano.
In 6nia§'°dP0dia ter siwdo mais significativa a ceri-
Socied 3 ?‘gslagkgqao, como ‘fom o desejo da
Sistiy ema] ¢ Lateraria Almeida Garrett», que con-
3 majg « 110111'31' o decreto d(\) Monarca e prcsta:r.a
¢ egr( it llf’mel{agem «d vcncl'zm;lz} memdéria
devey flgr P(fl'tllguc?», a quem o0 .['d,ls ficou a
OStadigt Otavels servicos como escritor e como
a, *
e &bri(:l c(:)r tejo, que saiu do ccmitéri? doa‘s. Prazeres
repl‘esentor.n um piquete d‘e cavalaria, I‘l‘lxcmm-sc
' ni"'ersidaldo Cheff; do lusta.d? © 0 (1'0\'01.‘110': a
Cient{fioy ade de 091mbra.,_mumcl.plos, associagdes
repl.e%nts’ corpo dl‘plom.;iuco, artistas dramdticos,
\ _antes da famflia do poeta, ete.

. T
Zs::lia de Gglocada: '.s.obre f)_doscallso, falaram o
bli ¢ Pago Vieira, ministro das Obras Pii-
feite (’1 ¥ "'-_Ant('mio Cabral. O elogio f!’ll:l(}bl'(‘,:
° piilpito pelo padre Francisco Patricio, foi

utado atentamente.

EduardoOé)nlsel'vat()rio, 0 seu ilustre dirizctor,
10111,;_311agamc {\Walbac]:,.orgamzou uma sessio de
E8erito), Alb 4 momoria de Garre.tt. Abriu-a o
X0 do o “ﬁto Pllne{'lt.cl, na qualidade de mem-
%0 Criadoy (‘1’ 10 dramitico. Referiu-se largamente
a8 Buag es ?quele esta,beleclmento’c.ultural, com
Em gogrey 0 a8 de declamagiio, miisica e danca.
8Wda o alunog Jos Simdes Coelho, Aratijo

<In

Porta dos ‘Jerénimos, quando a urna foi
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Pereira e Etelvina Serra recitaram versos de
Garrett. A parte musical esteve a cargo da orques-
tra constituida por todos os artistas, amadores ¢
alunos do Conservatério, sob a direccio do macs-
tro D. Andrés Goni, que executou o prelidio da
opera Frei Luis de Sousa, da autoria do composi-
tor Freitus Gazul. A «romanza» desta 6pera foi
cantada pela ex-aluna Isaura Calado Nunes.
Jilio Camara cantou com acompanhamento de
piano uma Barcarola sobre versos de Garrett,
musica original de Tomds Borba. Vinte alunos
do curso de canto cantaram o coro Kstrela, de
Viana da Mota.

O "Ateneu Comercial também se associou s
homenagens a Garrett, com uma conferéncia peio
Professor do Curso Superior de Letras, Doutor Ted-
filo Braga, que tragou um magnifico perfil do ge-
nial reformador do teatro portugués.

Os festejos em honra da memoria e da obra de
Grarrett fecharam com chave de oiro e no teatro que
ele mesmo criou: o «D. Maria II». Recitou-se o
didlogo em verso O Poeta e a Saudade, de D. Jodo
da Camara; representou-se o auto Inés Pereira, de
(Gil Vicente, adaptado & cena moderna por Marce-
lino Mesquita; Fernando Maia recitou o canto V
do Camades, de Garrett; Augusta Cordeiro disse a
poesia O Destino; Beatriz Rente Os olhos negros ;
Luis Pinto leu fragmentos das Viagens na minha
terra e Cecilia Machado recitou As minhas asas.

A elegante sala do «D. Maria I1» estava com-
pletamente cheia. Foi um espectdculo soberbo.
Dir-se-ia até que Gil Vicente e Garrett assistiam,
lado a lado, ao especticulo. Adivinhava-se a
presenca de ambos.

D. Carlos, D. Amélia, D. Maria Pia — como
niao podia deixar de ser — presidiram A réecita de
gala.

No camarote real acompanhavam-nos o Mar-
qués de Alvito, o Duque de Loulé e a Marquesa de
Belas.

No dia 14 deste més o «Didrio de Noticias»
passa por uma grande e sensacional transforma-
¢lo: nessa data, sai o primeiro nimero de 12
pdginas, impresso na mdquina rotativa de Auge-
burg, adquirida recentemente pela empresa daquele
popular jornal da manhi. Foi um acontecimento,
por ser o primeiro jornal portugués que se impri-
mia com tdo grande nimero de pdginas. Teve a
iniciativa desse melhoramento o seu director
Dr. Alfredo da Cunha, que soube honrar, como
jornalista e escritor, a obra criada por Eduardo

Coelho e Conde de S. Marcal. Mas o dr. Alfredo

da Cunha niio se limitou a adquirir uma esplén-
dido rotativa, das melhores do tempo, a aumentar
o ntimero de piginas mas, também, a introduzir
no jornal novas sec¢des, as quais foram entregues
a algumas das mais distintas individualidades.
Assim o «Didrio de Noticias» passou a ter

pRQUIVQ
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correspondéncias de Madrid, Paris, Londres e
Hamburgo. As correspondéncias do Porto e Coim-
bra foram entregues, respectivamente, a dois escri-
tores de relevo: Jodo Grave e Manuel da Silva
Graio. Da sce¢do agricola foi encarregado D. Lufs
de Castro; a artistica a Oliveira Ramos; Manuel
Emygdio da Silva tomou conta da scecdo finan-
ceira e, com o pseudénimo de L. Mano, a de cos-
tumes. As crénicas literirias foram dadas ao
dr. Candido de¢ Figueiredo; as cientificas ao
dr. Bettencourt Ferrcira. Havia ainda as sec¢des
de muisica, modas, de assuntos militares e mariti-
mos. I nesse mesmo nimero inicia-se a pubiica-
¢io de dois folhetins, ambos de autores portugue-
ses: O Lobo da Madragoa, por Alberto Pimentel,
e 0 Lourinol dos Alamos, por Luis Trigueiros.

No dia 31 deste més, El-Rei D. Carlos, acom-
panhado pelo Ministro das Obras Piblicas e con-
des de Arnoso e Tarouca, D. Anténio Paraty,
dr. Oliveira Feijio e outras pessoas, dirigiu-se a
Evora a fim de inaugurar, nessa monumental
cidade, a cxposi¢do pecudria-agricola promovida
pelos lavradores do Alentejo e realizada no Rossio
de S. Bris.

Na esta¢io do caminho de ferro aguardavam
o monarca os elementos oficiais e civis, numa elo-
quente demonstraciio de respeito e viva simpatia.
Organizou-se em seguida um cortejo composto de
36 carruagens, que era fechado pela carruagem
Drumont em que seguia D. Carlos com a sua
comitiva e que era precedida por um grupo de
rapazes vestidos A alentejana, montados em cava-
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los ajaezados segundo a tradicio alentejana. Eis
0s nomes desses rapazes de que haverd, ainda, com
certeza, alguns sobreviventes: José Soares, Moreno;
Manuel Peres, Manuel Mira, Joaquim Braamcamp
Matos, José Braamecamp Matos, Jodo Franciscos
Francisco Mira, Estévio Fernandes e Miguel Fer-
nandes.

El-Rei visitou a pé as diversas instalacdes da
feira e do pavilhdo do Sindicato Agricola assistiu
ao desfilar do gado cavalar.

A feira nio sé era constituida por gado cava-
lar, muar, asinino, bovino, caprino e suino, na
totalidade de 813 cabeqas, compreendia também
uma instalaciio destinada aos cdes, onde se viam
116 animais de vdrias racas, e era rematada com
exposi¢des de debulhadoras, charruas, enfardadei-
ras, ceifeiras e outras alfaias agricolas.

Na tarde desse dia, houve toirada e, & noite,
no «Grarcia de Reze ndw récita de gala com uma
zarzuela pela (,ompan]na, espa,nhola. que estava
actuando no Teatro da Trindade.

No dia seguinte, isto ¢, no dia 1 de Junhoy
D. Carlos visitou a Biblioteca, o Museu, de que
tivora se orgulha, e a S¢é, um dos mais belos tem-
plos de Portugal.

Contaram-se por milhares os forasteiros quéy
nesses dois dias, visitaram a famosa cidade alente-
jana.

Junho tem apenas duas noticias de relevo @
ambas de ordem artistica.
No dia 11 deste més a Escola de Miisica de

I
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g:niai;;a realiza,,. 0no Sali? do Real Conservatoério
g ViOlonoai' 0 16.° concerto, em que tomam parte
i irmace ista portuguesa Guilhermina Suggia e
14 a pranista Virginia Suggia.
artist£léhermina ¢ J4, nesse tempo, uma grande
i Efacaba\:'a de percorrer a Alemanha, numa
nfal digressao.

0 «D. Amélia», exibe-se, com extraordinirio
odikih o r%‘ralfde actor francés Antoine, que trouxe
formosll)lrmelm actriz S}lza.nne.Després., que & sua
artistio, 3;{ A sua elegincia aliava muito talento
g ntoine, que .revoluclonrou a arte de
radore, [}'epresentar, .d(}lell’ por o4 muitos adm.lt
mestre g, Am deles foi Aradjo Pereira, que foi

i v ura Al‘).rf)nches, Alves da Cunha, Alves

e Luis Filipe.

éxit(),

J | Y
Vile o Agosto e Setembro sio meses quentes.
mal‘gll?turas’ férias, ares do campo e banhos do

' ‘epousemos também. Em Outubro regressa-se

a

a Lisbo )

NOV‘:m{)l:gratura portuguesa tem, no dia 9 de
teoge com’ ). g"andti e inolviddvel hora d.e apo-
0 m0num: 1na,ug}1raqa,o, no.Largo do Qumtfa]z.x,
Por um rlil 0 a K¢a de Queiroz, mandado erigir
anteg dasgl 5p(]) de amigos e admlrado.rc.s. Muito
1oras (hd sessenta anos dizia-se trés

lOras 3
aPilhada tarde), o Largo do Quintela achava-se

0 de gente. Eca, o Eca de O Mandarim,
T —
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o renovador da prosa portuguesa e do romance,
ia ficar imortalizado, em Lisboa, num monumento
do estatudrio Teixeira Lopes. Descerrou o monu-
mento, que estava coberto com a bandeira nacio-
nal, o conselheiro Hintze Ribeiro, presidente do
(voverno. KEnalteceram a sua obra, em formosos
discursos, o conde de Arnoso, o conde de Avila,
e os drs. Luis d¢ Magalhdies e Anibal Soares e o
grande orador Anténio Candido, mestre da elo-
quéneia. O insigne actor Ferreira da Silva recitou
uma poesia do dr. Alberto de Oliveira. Em nome
da Familia do romancista de 4 Cidade e as Serras)
agradeceu a homenagem o Conde de Resende.

No que diz respeito a Teatro, o més de Novem-
bro é propicio & vida artistica. No «’rincipe Real»
sobe & cena o drama de Marcelino Mesquita -—
O Rei Maldito; no «Trindade» actua uma grande
acriz italiana, que recebida por um piblico um
pouco frio acaba por conquistar Lisboa. Chama-se
Italia Vitaliani essa actriz e a peca que a consa-
gra intitula-se Magda. IFoi tal o éxito desta pe¢a do
dramaturgo alemdo Suderman, que, no «D. Amé-
lia» a actriz Lucilia Simdes, entdo uma jovem
encantadora, de muito talento, quase um génio,
toma para si, com éxito surpreendente, o desem-
penho da protagonista. No «D. Maria II», Angela
Pinto, actriz da cabeca aos pés, tem na interpre-
tagio da Dolores, do poeta espanhol Feliu y Codina,
uma nova coroa de gléria.

AGENCIA GERAL DFE, LISBOA
RUA GARREYT, 17-1.°
TELEF.“ 325053 e 367147

Q) - A

N A INV AL IDEXZ

lto —
90 _ A dispensa completa do pagamento de prémios.

um desastre

\

ESPANA-S. A.

COMPARNIA NACIONAL DE SEGUROS

SEGUROS DE VIDA

AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA

A apdlice de “ESPANA — 8. A.» COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS estipula e garante:

indisputabilidade da apélice, cobrindo o risco de morte duma forma abseluta, seja qual for a causa que a motive.
Progressividade do capital subscrito pela apélice, por meio dos seus Bonus Quinquenais do Capital Adicional.

OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, QUE GARANTEM :

3:‘,‘_ 0 Pagamento duma renda anual de 12°/, sobre o capital subscrito pago em me“?ﬂ“dades antecipadas.
orte por acidente: o pagamento do dobro do capital garantido pela apolice, se a morte do segurado for causada por

—————— —

Peca Prospecto elucidativo aos Escritdrios da Compaohia ou ao Agente mais proximo da sua localidade

ESCRITORIOS DO PORTO
AY. DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEEPEFONE .2530)3

D o S EGCGURADO

4693



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Dezembro. Frio. Nas raras tardes luminosas
o Chiado povoa-se de damas elegantes.

O grande acontecimento deste més ¢ a visita a
Portugal do jovem rei de Espanha, D. Afonso XIII.
() dia 10, data da sua chegada a Lisboa, é de festa.
I} a primeira visita que o monarca espanhol faz
depois da sua subida ao trono.

A revista ilustrada O Ocidente, de Caetano
Alberto da Silva e que tinha como director literd-
rio D. Jodo da Camara — um grande nome da lite-
ratura portuguesa, como dramaturgo ¢ como poeta
—comenta assim o significado da viagem do rei
de Espanha:

«E de apreciar ser esta a primeira visita que
D. Afonso XIII faz depois da sua subida ao trono,
mostrando assim uma preferéncia que tanto signi-
fica a sua alta estima pela nagio e monarca por-
tugués, como a aproximac¢io moral dos dois paises
vizinhos numa alianca de interesses que natural-
mente se impde neste momento histérico.»

A seguir, o comentdrio acrescenta isto, que é
muito importante:

«O vir o Rei de Espanha acompanhado pelo seu
ministro dos Negécios Estrangeiros, sr. D. Faus-
tino Rodriguez San Pedro, ¢ uma indicacdo de
que a visita do monarca espanhol visa a mais al-
gum fim que o de simples cortesia e cordialidade
entre duas na¢des da Peninsula, pois que a poli-
tica de Rodriguez San Pedro tem sido sempre a
da aproximacio destas duas nagdes nos seus inte-
resses politicos e de coméreio, sendo esta hoje a
politica dominante de todos os partidos em
Espanha.

«Pode dizer-se que esta visita sio os primei-
ros passos do jovem rei ao tomar sobre os seus
ombros a pesada heranca de seu pai, que ele nem
chegou a ter a dita de conhecer».

O comboio que trouxe o rei de Espanha che-
gou A estagdio do Rossio & uma hora da tarde,
onde se encontravam D. Carlos e o Principe Real,
acompanhados de toda a corte, Casa Militar e
Civil de El-Rei, Camaras dos Pares e Deputados,
Camara Municipal de Lisboa e outras entidades
de relevo.

A banda da Guarda Municipal, mal o comboio
entrou na estacio, tocou o hino nacional espanhol,

e, ao descer, o rei de Espanha é logo abragado

pelo rei de Portugal. Dir-se-ia que as duas nagdes
peninsulares se abragavam para uma amizade
que prometia ser duradoira ¢ sincera de parte a
parte.

Apé6s os cumprimentos oficiais, o Conde de
Avila, presidente da CAmara Municipal de Lisboa,
saudou, em portugués, o monarca espanhol, que
agradeceu em puro castelhano os cumprimentos do
representante da cidade de Lisboa.

Organizou-se, depois, um luzido cortejo. No
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oitavo coche, que era o tltimo, seguiram D. Car-
los, D. Afonso XIII e o Principe Real D. Luis.
A ‘estribeira do coche real, que conduzia Suas
Majestades, ia o general Honorato de Mendonga,
comandante da brigada de cavalaria, acompa-
nhado dos seus ajudantes. O regimento de cava-
laria 4, sob o comando do coronel Mouzinho
d’Albuquerque, fechava o cortejo, que chegou ao
Pago de Belém &s quatro e um quarto.

D. Afonso XIII foi recebido pela Rainha
D. Amélia na sala das Bicas. A saudosa funda-
dora da Assisténcia aos Tuberculosos e do Museu
dos Coches estava acompanhada pelos Marqueses
de Faial, de Pombal e Castelo Melhor, condessas
de Belmonte, de Iigueird, de Sobral, de Tarouca
e Seisal, D. Isabel Saldanha da Gama ¢ D. Maria
Eca de Meneses e pelos Condes de Figueir6 e Ri-
beira Grande, D. Vasco da Camara Belmonte e
vereadores. Em seguida, na sala de recepciio, 0
Rei da Espanha recebeu os cumprimentos do Mi-
nistério e altos dignatérios.

No Palécio da Ajuda D. Afonso XIII apresen-
tou cumprimentos & Rainha D. Maria Pia. A noite,
nesse mesmo Paldcio, realizou-se um jantar de
gala em sua honra, em que estiveram presentes
D. Carlos e D. Amélia, o prineipe D. Lnis Filipe,
o Ministro da Espanha e esposa, corpo diplomd-
tico, casa civil e militar de El-Rei ¢ legacio de
Iispanha. ' |

Durante os dias da sua estadia em Portugal,
o rei de Ispanha visitou o Museu de Artilharia, 0
castelo de S. Jorge, os Jer6nimos, Sintra, em cujo
palicio a rainha D. Maria Pia lhe ofereceu um
almoc¢o; Vila Vicosa, onde tomou parte muma
cacada aos veados oferecida por D. Carlos; e
Elvas, onde, na estacio das Fontainhas, se des-
pediu de D. Carlos e de D. Amélia. '

Como nota curiosa, acrescentaremos que fazia
parte da comitiva do Rei de Espanha o seu pro-
fessor de linguas Alex Bruns, director da «Ber-
litz School of Languages», em KEspanha e¢ em
Portugal.

Nas vésperas do Natal, estreia-se, no «D. Ma-
ria II», uma peca de Jilio Dantas — Um serdo
nas Laranjeiras. No «D. Amélia», Eduardo Bra-
sio e Adelina Abranches — dois dos maiores no-
mes do tcatro portugués de hi sessenta anos — na
peca Ressurrei¢do, baseada no romance, do mesmo
nome, do Tolstoi, tém soberbas criacdes.

Depois, vem o Natal. Os correios tém um mo-
vimento desusado: telegramas, cartas, bilhetes de
saudagiio. Os estabelecimentos, de manhd A noite,
enchem-se de fregueses que procuram ofertas e
lembrangas de todos os géneros e precos para pre-
sentear parentes e amigos. Nas principais igrejas
da capital festeja-se o Natal de Jesus. E’ a festa da
Familia. F ¢ a festa universal da confraternizaciio
humana.,
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Publicacies recebidad

Anudrio dos C T T— 1961

Recebemos na nossa Redacgdo um exemplar do
Anudrio dos CTT, referente ao movimento e as acti-
Vidades de 1961, Pais disseminado pelo mundo, é
;’t"_a\'és dos servicos e movimento dos Correios, Tele-
ones e Telégrafo que verificamos a importancia pro-
ﬁresswa que a populagdo portuguesa vai registando

€ ano para ano.
SemA lei-tura dos <Anudrios» dos CTT oferece-nos
dorepre Interesse, tanto mais que os seus organiza-
§ completam-nos com informacdes sobre a evo-
U¢40 do crescimento da populagio da Metrépole, a
POSicd0 da inoeda portuguesa, indices de precos de

or dros
Nacional, por grosso, e datas de grande interesse

dasAlém das estatisticas referentes a selos, encomen-
o dpositais, registos, telegramas e telefones, o Anua-
: reie 961 insere gravuras respeitantes a instalagges
car.acntstfflau;fies de estacOes que, na maioria, tém a
ol le_rlzé-la_s a adopcdo feliz do estilo arquitectd-
e ocal. As dltimas pdginas estdo preenchidas com
- al;mducﬁes dos belos selos emitidos e consagra-
o Cheqtenario da fundag@o do Curso Superior de
e (hoje Faculdade); e ao centendrio da elevagéo
etibal & categoria da cidade; e emissdo Europa.

Historia dos Descobrimentos — por
Duarte Leite.

" EDm distribuicao estd o fasciculo n.o 20 da obra

Dublicgzﬁe Leite, Histéria dos Descobrimentos,

e a por Edi¢cdes Cosmos, sendo organizador
ds notas o Dr, Magalhdes Godinho.

Turismo Espanhol

D: Delegagao do Turismo Espanhol recebemos,
r mavel oferta do seu director em Lisboa, varios
€850s de propaganda hoteleira.
ViSltadEaspanha’ que de Janeiro a Agosto de 1962 foi
I301_515&500!‘ 6.400.249 turistas (em 1961 foi visitada
Pagaﬁda 25) continua ndo s6 a intensificar a sua pro-
a fim de, Mmas a construir novos e elegantes hotéis
" receber o melhor possivel os seus cada vez
Merosos visitantes.
polit’lca turistica exige além de transportes ra-
€ ¢Omodos, boas estradas, bons hotéis e uma
Sanda honesta. A Espanha h4 muito tempo que
4, com éxito, essa politica.
‘Hot:Ié‘O.tﬂf. e com agrado,é o facto de a Sociedade
lente e? Unidos», ter mandado construir um exce-
uxuoso hotel em Lisboa, deste modo concor-

l'end
aularo Para o desenvolvimento do turismo penin-

por
il‘np

Pidog
Propa
Pratic
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Cadernos de Informacdo Comercial

O Fundo de Fomento e Exportagéo iniciou, em
Lisboa, a publicacdo dos Cadernos de Informag¢do
Comercial, de que recebemos o 1.°, dedicado &
Repiiblica da Africa do Sul.

O Fundo de Fomento de Exportagéo foi criado
pelo Decreto-Lei n.c 37.538, de 2 de Setembro de
1949, com o exclusivo objectivo de promover o
desenvolvimento da exportacdo dos produtos nacio-
nais. Este organismo apareceu precisamente na fase
de intensa recuperagfio econdémica que, na Europa
Ocidental, se seguiu a dltima guerra mundial. O
nosso Governo, ao promulgar aquele diploma, reco-
nheceu a necessidade de constituir, no nosso Pais,
um organismo que permitisse acompanhar aquele
movimento, j4 que o comércio externo representa
para a nossa economia um dos factores basicos do
seu desenvolvimento.

Os Cadernos de Informagdo Comercia. tém por
fim fornecer ao exportador portugués todos os ele-
mentos necessdrios que o coloquem no conheci-
mento integral dos paises com que pretendem ter e
intensificar relacdes comerciais. O primeiro Caderno
é dedicado & Repiblica da Africa do Sul, que situada
no extremo meridional do continente africano, entre
os Oceanos Atlantico e Indico, possui a particula-
ridade, a que importa dar relevo, de as suas fron-
teiras terrestres confinarem com Angola, Bechuana-
landia, Federacdo das Rodésias e Niassaldndia e
Mocambique.

A matéria deste livro distribui-se por cinco capi-
tulos, e todos merecem a aten¢éo das pessoas inte-
ressadas em comerciar com a Repiiblica da Africa

do Sul.
Do passado e do Presente de Almeirim
— José A. Vermelho.

Em elegante edi¢do dos Servigos Culturais da
Casa do Povo de Almeirim, o escritor José A, Ver-
melho, que desde 1935 se dedica a louvar a nobre
vila de Almeirim, acaba de apresentar um novo tra-
balho no qual exalta, simultineamente, a terra e a
accdo social daquela Casa.

SE TEM FILHOS

e precisar de 6culos: o Oculista de Lisboa que por dltimo de-

ve consultar é: © OCULISTA DAS PORTAS DE SANTO

ANTAO, 9 - 2-* (ao Rossio), Antiga R. Eugénio dos Santos,

porque inspira confianga. O maior ¢ moderno sortido de aros
para crianga com 30 a 40 °/, de desconto.

Oculos Sol graduados 120$00 / Bifocais 190$00

(armacOes e lentes 2=D) Emprestamos para experiéncia

Para os empregados da C. P. e suas familias
fazemos descontos especiais

E bom guardar esta noticia

TELEFONE 323797 I
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Recortes sem comentarios

Coragem de filha
ROSARIO (_:&RGIT;NTIN:\), 14 — Depois de matar o assas-

sino de seu pai, uma jovem argentina suicidou-se atirando-se
de um 11.° andar.

Empregada bancdria, em Buenos Aires, Della Ramona diri-
giu-se a Rosdrio, a residéncia do assassino do pai, Célino
Obligado, de 68 anos, saido da prisdo, havia meses, depois de
cumprir pena de 6 anos por homicidio. Celino Obligado abriu
a porta-a Della e esta, empunhando um revolver, abateu-o com
um tiro na cabega. A criminosa. foi perseguida pelo filho da
vitima, contra quem disparou alguns tiros antes de se perder na
multiddo. ;

Pouco depois, Della Ramona pediu ao porteiro de um edifi-
cio com 3o metros de altura autorizagdo para se utilizar do
ascensor. Quando alcangou o 11.° andar, atirou-se e esmagou-se
no pavimento. (F. P.-ANI)

Descoberta

HONG-KONG, 16 — Os montanhistas chineses que inspec-
cionam a regido do Pamir encontraram um lago de cisnes a
uma altitude de 1070 metros, segundo noticia a Agéncia da
«Nova Chinan.

Bandos de cisnes brancos e negros sulcavam as aguas d.
lago, que se situa numa bacia no sopé de um dos mais”altos
picos da cadeia do «Tecto do Mundo». — (R.)

| Lapnificios
DE SUPERIOR: QUALIDADE
PARA HOHE-S E SENHORAS

CAIXA POSTAL 34

22196 — Escritorio e fabricacao

ke : 22249 — Ultimagao

e T R e

ACE -

mn

Ordem na estrada

O caso que vamos referir teve o seu epflogo no Tribunal
da Lourinhd, com a condenagdo que o meritissimo juiz aplicou
a0 réu, José Francisco da Costa, de 28 anos, casado, moleiro,
natural de casal de Figueiras, daquele concelho, onde resides

O citado individuo foi surpreendido por um guarda da
P. V. T. transportando na sua bicicleta motorizada um passa-
geiro. Perante a flagrante infracgdo, o agente intimou-o a parar,
Ele nfo obedeceu, tendo, pelo contrério, acelerado no intuito de
fugir. Ndo conseguiu, porém, os seus objectivos, por mais
adiante se encontrar o chefe da brigada, que lhe barrou o cami-
nho. O homem, em vez de aceitar a situagdo que ele proprio
criara, transgredindo as regras de trdnsito, insultou os funcio-
ndrios policiais, recusou-se a identificar-se e, por ultimo, tentou
agredir os agentes, vendo-se estes na necessidade de empre-
garem a for¢a. E ndo foi tarefa ficil levé-lo para o posto, onde
ficou preso até ser entregue ao tribunal.

Provadas as acusagbes, o réu fof condenado em ‘100 dias de
prisdo a cumprir na cadeia; multa de 200 escudos.por.desobe-.
diéncia ao sinal de paragem ; mais 200 escudos correspondente
4 autuagdo por transporte indevido de passageiro na bicicleta, e

ao pagamento do imposto de justiga.
Do «Didrio de Noticias»

§2 pdtie

AGUA CASTELLO

PIZOES -MOURA

SITAL — Seciedade Industrial

de Tintas e Anticorrosivoes, L %

PORTO —R. Entreparedes, 62, 1.° Tels. 3 01 00-3 06 66
LISBOA —R. Gongalves Crespo, 33, 2,%Esq. Tel. 7367 73
Fdbrica em Ovar —Tel. 119
Tintas Anticorrosivas — <INERTOL> <ICOSIT> & <TOPOL»
Jabricadas em Portugal sob licenga do grupo
LECHLER BAUTENSCHUTZCHEMIE OHG — Alemanha
Produtos <BARRA> — hidrofugos e aditivos
para todos os Trabalhos de betio

\L
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SERRACAQO DFE MADFIRAS

DE

Mario Ribeiro Ferrcira

Madeiras de Construg¢do aparelhadas e em tosco

CAIXOTARIA E LENHAS

Telefone 67245
- CANAS DE SENHORIM

J. Valente & Irm3os, I.d

LAVOURA — COMERCIO — INDUSTRIA

Teleg. VALENTIRMAOS Telefs. PBX 134/462

Sede — CASTELO BRANCO

LISBOA : Campo das Cebolas, 3 — Telef, 2 6855
COVILHA : Rua Ruy Faleiro, 37-39 — Telef. 22746
LUANDA — Caixa Postal 138 — Telef. 371

Adelino Amaral, L.°°

ARMAZEM DE LANIFICIOS E CHALES

End. Teleg. «<TECIDOS Telefone 62243

MANGUALDE

Vendas 86 por junto

A primeira Casa do género na provincia

Cacticinios do Mileu

MANTEIGA
QUEIJO
CASEINA

TELEFONE 281
GUARDA — GARE

RECAUCHUTAGEM PINTADO

DE=— ANTONIO ALVES)PINTADO
TELEF, 20- AL FERRAREDE

Sucursal de Rechapagem em: MALAPOSTA — MOGOFORES
Inovadora Recap - Telefone 97488 S Anadia) .4
Filiais de Vulcanizacio em :
9BOA — Rua Prior do Crato,"89 ~ Ielefone 66 51.27
CACILHAS — Rua Cormandante Antonio Felo, 13 — Telefone 270810
TORRES NOVAS — Rua Miguel de Arnide, 19 — 1elefone 2 20 97

Domingos de Matos Rom3ozinho
FABRICANTE DE LANIFiCIOS
Especializado em artigos de’senhora

Beira Baixa CEBOLAIS DE CIMA

4 PORTUGAL

e o

Hmérico de Sequeira Moreira

Fabrico de Tamancos MILAGACA
Depositario do Calgado JAPE
Armazém de Cafés. Chas, Especlarlas, Papéis, ete,

Depositario de : Tabacos, Cerveja
Cristal, Laranjada Invicta

Correspondente Bancario — Agente
da Companhia de Seguros Fidelidade

Adubos — Artigos Funerérios
Telefone 48 — Fornos de Algodres

SERRALHARIA CIVIL

oe =— ANTONIO DA COSTA

Especializado em Pogﬁes a Gé4s - Encarrega-se de mon-
tagens de canalizagoes em tubozgalvanizado e pléstic

VENDA DE FERRO POR JUNTO E A RETALHO
FORNOS PE] ALGODRES

SRS aitinicl Sl

‘Manuel dos Santos Costs, F.*, L. ,

CONSTANCIA

Redes em FIOS DEINYLON, para todas as
. modalidades de pesca

m

(MARCA REGISTADA) ALFERRAREDE - Portugal

P T S e e e e o 7

\. ARMAZENS
| Silva & Dias, L.%

Importagdo — Exportagao
Telefone 249 (Abrantes)

SAO MARCOS
Fabrica racbes compostas para
todas as espécies de animais
Torrefacgdo e moagem de cafés
Mercearias—Cereais—ILegumes—Sal e Miudezas

Depositarios de A §Tabaqueira
e C.*, Portuguesa, de Tabacos
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PENSAO POPULAR

Sy e
JOSE RODRIGUES

VILA FRANCA_DAS;NAVES GARE

CENTRO COMERCIAL AGRICOLA
PRODUTOS DA REGIAO
ANTONIO TRACANA & IRMAO

CuARDA ~-CARE = TELEFONE 250

SANTIAGO & C.°, L™

ARMAZEM DE MERCEARIAS
Ferragens, Ferro, Aco e Carvao

Apartado 8 TRANCOSO

CAFE GRANIZO

TELEFONE 8
FORNOS DE ALGODRES

SERVIGCO ESMERADO
LANCHES E BEBIDAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

O estabelecimento preferido pelos wristas

Joaquim Fernandes Baptista, Lda.

FABRICAS DE ADUBOS Telef
E ALIMENTOS COMPOSTOS SANTAREM
para a alimentacdo de animais 935

EM SETUBAL E RIBEIRA DE SANTAREM

Joaquim dosé dos Santos

Armazenista de batatas de consumo e semente seleccionadas,
nacionais e estrangeiras.

CEREAIS, QUEIJOS E LEGUMES
Telefone: 422 09 — Belmonte — VALE FORMOSO

J. Costa F'reixo

Agente de «A Mundial» — Mercearias, Ferragens, Tintas, Artigos
de Electricidade, Ceramica de Construcdo, Sulfato de cebre, Ceras
para encerar. Enxofres, Lixivia, Parafina

DEPOSITO DE TABACOS — FOSFOROS—PAPE‘JS DE FUMAR
Rua Alfageme de Santarém, 41 — Telef. 26
RIBEIRA DE SANTAREM

—

Casa Fonseca
de =— JOAO DA FONSECA GAMBOA

Armazenista de: Batata, Cereais, L.egumes e Frutas das
melhores regides da Beira Baixa Adubos Quimicos

TELEFONE N.’ 46171 C arRI A

ESTABELECIDOS EM 193

Sociedade Construtora
Alvari 'de Obras Piblicas de Vila Franca’ ]_lmitada

n.° 1544, 1.* cated. 2.” classe (A) SOCOL

Construcéio Civil e Marce-
naria. Carpintaria Mecénica

FRANCISCO C. FRADE — LEONEL F, MESQUITA
B.do Hospital Civl, 4, 69 8 — Tetefs. | FSC: 180 — viLA FRANCA DE XIRA

NOVO CENTRO COMERCIAL DE ==
ANTONIO TRINDADFE DF ouvnm

Lanificios, Malhas, Tecidos de Algoddo e Miudezas
Mercearias, Sal, Cal, Tintas e Ferragens

Aurouévzls DE ALUGUER
Beira Baixa cCARIA Telefone 46116 |

Recauchutagem Leopoldo yjmacrer " e

Reconstréi todas as medidas e tipos de pneus pelos mais recentes
e eficientes métodos. Recomendada pelo Autom. C. de Portugal
No seu proprio interesse, consulte esta casa ou pecga informagoes

$EDE: Largo de Jodo, 21 a 25 — Tel. 327 — C. Branco

Fillals , EVORA — Rua Serpa Pinto, 137 - Tel. 23059
FARO — Rua Aboim Ascensdo, 61 — Tel. 849

Rua do Comércio, 13 GUARDA Telefone 327

Oculos — Bin6eulos — Lupas — Conta-Fios — Oculos para Sol
BAROMETROS — TERMOMETROS — HIGROMETROS, ETC.

Artigos fotogrificos e Relojoaria. — Rigoroso aviamento de recei”
tudrio oftalmeldgico — Lentes Zeiss e American Optical C.° l

Cal'é e Restaurante — da NSAO RIBATFJANA
Sob a deréncia de jUL!O DOS SANTOS MORGADO
oS aantares  Sanvigos espacials de Lanches para Baplizados e Casamentos
Rua Serpa Pinto, 136 . Telefone 91 —VILA FRANCA DE XIRA
largo Marqués de Pombal, 138 {Junto A Estagio dos Caminhos de Ferro)

Artur Fodrigueq Stiragio e Depisito de Madeiras
Camiomnetas de aluguer

VILA FRANCA DAS NAV*S

Telefone IR

Casa Leitao —e— Antiga Casa Patricio

S#do os estabelecimentos de fazendas que mais barato vendem em
todo o Ribatejo

VILA FRANCA DE XIRA

PoLicLinica pa Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519

Dr. Amaro de Almeida—Medicina, coracio e pulmdes—as 18 horas
Dr. Coelho de Castro — Cirurgin — Ossos e Articulagdes—as 18 horas
Dr. Nelson de Figueiredo — Rins e vias urindrias—as 16 horas

Dr. KRomdao Loff - Doengas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — 48 14 horas

Dr. Afonso Simado - Qarganta, nariz e ouvidos — 4s 16 horas

Dr, Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes - as 15horas
Dr. Gongalves Coelho —~Doencas das criancas—as 18 horas

Dr. Pinto Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

Prof. Dr. Alea Saldanha — Raio X — 38 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 ho.ss

Dr» Maria Josd Ledo — Andlises clinicas — ds O horas

ANALISES CLINICAS

e ————s
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SRTECT

PHCENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782

1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1963

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°A

Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq.

Telefones: 366051 52 53

ELECTRO-ARCO

bowl Francior

Fornecedores da C. P.
SANTA SJUST A

ELECTRODIOS D
POSTOS E ACESSORIOS EXCELENTE E ABUNDANTE
PARA A SOLDADURA ELECTRICA SERVI C O DE MESA

MATERIAL APROVADO PELO

@

HOTEL D8 2.2 CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING
(T
FABRICA E LABORATORIOS
YVenda Nova — AMADORA

O preferido pelos africanistas

Q
LISBOA-2
Rua Silva Carvalho, 239 — Telefs. 683649/684893 Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
3 Telegramas: HOTFORT
PORTO
Rua do Bolhdo, n.s 216 — Telefone 21277 Rua de Santa Justa, 70—-LISBOA
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FABRICAS METALURGICAS
DE

Augusto Martins Pereira, Herdeiro_s

SEDE EM: DELEGAGAO EM LISBOA:

ALBERGARIA-A-VELHA R. dos Correeiros, 40-2.°-E.
Telefone P.P.C. 522 08/7 Telefone 3213 63
Telegramas ““ALBA"’ Telegramas ““ALBA"

Fundicdes de ferro e ligas ndo ferrosas
Construgdo Mecéanica

ACESSORIOS PARA REDES DE AGUAS E
SANEAMENTO; ARTIGOS DOMESTICOS E SANI-
TARIOS: APARELHAGEM VINICOLA;
ACESSORIOS PARA INSTALACOES ELECTRICAS;
ARTIGOS PARA CONSTRUCAO CIVIL, ETC.

1=

e
FANE.
212 Gr T
e
IR
e
a

Revendedora de Aguas, Lda.

Fornecedores da C. P, e dos Wagons - Lits

AZINHAGA DA TORRINHA (AO REGO)
Telefone 770396 * LISBOA-4

e ¢ ndisima

COMPANHIA DE SEGUROS

Fundada em 1907

Capital realizado e fundos de reserva:

Esc. 177.442 Conlos
Sinistros pagos desde a sua fundagao:

Esc. 575.203 Contos

Se a Comércio e Inddstria actualizasse

os valores do seu activo, o capital

e 08 Fundos de Reserva excederiam
300.000 contos

Sede em Lisbhoa:

RUA ARCO DO BANDEIRA, 30

—r—

XVIII

Hotel Internacional
ROSSIO —-LISBOA

I

O mais bem sitvado de Lisboa

com frentes para a Rua Augusta e Rossio

I

Quartos simples e com banho / Aguas
correntes e telefone em todos 08 quar-
tos ,/ Conforto / Excelente cozinha
B AR PRIV ATIVO

Il

TELEFONE P.P.C. 36 64 01
TELEG. HONAC

m
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Oliveira, Simées, L.

Avenida 24 de Julho, 3-B a 3<E
LESBOA
Telefone 60323

FORNECEDOR DA C. P.

FORNECEDORES DE NAVIOS COM EXISTENCIA PER-
MANENTE EM ARMAZEM DOS SEGUINTES ARTIGOS:

Estopas

Especialidade: APARELHOS DIFERENC(AIS

Armazém de cabos e aprestos maritimos

Alcatrao Grampos
Boias Guinchos
Breu Linhos
Cabos de ago [Lonas
Cabos de Manila Manilhas
Cairo e Cisal Poleame
Correntes Remos
Encerados Sapatilhos
Esticadores etc., etc.

LIVRARIA

-ESEANROLA, LDA.

Rua Nova do Almada, 86-90
LISBOA |
Telefones: 3249 17-3676 67

Rua do Carmo, 14 - 14-A
PORTO
Telefone: 24076

Rua da Sofia, 121
COIMBRA
Telefone: 22799

Rua 1.° de Dezembro, 23
FARO

Livros técnicos de todas as origens
para todos

1. Vilanova & Lo, L.do

LISBOA—-PORTO

[Empanques especiais
Amiantos
Correias
Extintores
Borrachas
Mangueiras

&
Oleos

Produtos anti-corrosivos

lubrificantes

e anti-oxidantes, etc., etc.

fo =

Tintas de Impressdo <Mander-
-Kidd», Lid. — Wolverhampton
Tipograficas — ‘Iricromias, Dois-Tons, Aguarela, Tim-

Celofane, Brilhante, Secagem instantinea, PO
para pulverizagdo, etc..

bragem,

Litograficas — Offsett, Fotolito (normais e brilhantes)

Tintas de Impressdao <Hermann
Proll — Niirnberg

Serigrafia — Para papel, cartio, cartolina, vidro e me-
tais, plasticos rigidos e maledveis, polietilene, etc..

MATERIAL GRAFICO - [iletes de latdo, material branco,
tipos, numeradores automaticos, apertos para rama, arame
para coser, componedores, pingas, regretas, etc..

PAPEIS PARA DECALCOMANIAS, PAPEIS DE
ESCRITA, CARTOLINAS, PAPEL PELURE

Maquinas tipograficas, instalagdes de Fotolito e Gravura.
Maquinas para Serigrafia «SPS», Maquinas Termoplis-
ticas «<EICHNER», Guilhotinas, etc..

VICTOR NEVOA ke ssssemiseon
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Corporacao Industrial
do Norte, L.”

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nossos servigos técnicos e laboratoriais, sob -

a direcgéio de engenheiros quimicos, estdo intei-
ramente & disposi¢do dos n/clientes.

A nossa larga experiéncia, na solucgéo de proble-
mas industriais, é darantia da melhor e mais
econdémica solugdo.

A vossa consulta sera sempre no v/interesse

Telefone: P. P, C, A, 43194 (4 linhas)
Rua Bento Jénior, 11 — PORTO

Apartado N.° 116
AGENTES EM LISBOA:

Largo do Poco do Borratém, 13-1.°-Dt.°
Telefones: 8650563 e 865054
Apartado N.° 2 912

FAIANCAS, PORCELANA, VIDROS,
ESMALTES, TALHERES, BANHEIRAS,
LOUCAS SANITARIAS, FOGOES, ETC.

Antonio Braz, Lda.

Telefone 86 45 61
RUA DA PALMA, 252 e 254-A
LTS B OA

FABRICA LANIFIClIOS

Manuel Lopes Henrigues
& Filho, Limitada
&
AV. INFANTE D. HENRIQUE
Telef. 381114 - 381417
LISBOA

Alovais & Silva, L=
<~ PROCUISTAS ~

TINTAS : VERNIZES : PINCEIS, ETH,

=~ PERFUMARIAS ~~
Moo de 8. Poulo, 14.16 + Tel 323798 + USEOA -8

Loucas de Faianca e Porcelana
Vidros e Cristais
Talheres e Artigos para Brindes

Os maiores vendedores do Pais

Braz & Braz, L.

ARMAZEM E ESCRITORIO:
Travessa Nova de S. Domingos, 34 a 42 — LISBOA

Camisas REGOJO

45 anos 20 servico da
indumentaria masculina
e da induastria nacional

@

Escritorio € Armazém :

Rua José Anténio Serrano, 5 a 11

IFabrica:

Rua de S. Lazaro, 18

End. Teleg.: ¢REGOJO»
862165 /6
86 69 79

LI SB O A

Telels.

XX
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Sociedade de Destilacdo, Lds.

FABRICA DF ALCOOL LISBOA
FUNDADA EM 1927 ESCRITORIO . E DEPOSITO:

Fornoccdores. da C. P. Avenida Infante D. Henrique; 6

TELEFONES
SEDE : 867276 e 866945 Expediente — 8667 91 Geréncia

PORTO DA LAGE PORTO

Ttete 3031 ESCRITORIO: R. Duque de Loulé, 137 - Tel. 27695
FLEGER S 02 - DEPOSITO: Rua Anselmo Braamcamp, 519
TOMAR | Telefone 51961

Carrasqueiro & Teixeira, Lda.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA. MECANICA
ARMAZEM DE FERRO—FRIGORIFICOS sFRIGIDO”’

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185 x  TELEF. 77 3046 P. P. C. A. (4 LINHAS)

GUILHERME SILVA, FERREIRA, LIMITADA

io24-196 3
Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes nacionais e estrangeiros

FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Tecidos para estofos e decoragdes

ALCATIFAS - CARPETES - TAPETES
RUA DA PRATA, 214, 1.0-2.c— TELEF. 322051 - 33627

OS MAIORES ARMAZENS DA ESPECIALIDADE

Cooperaliva Lisbonense de Chauffeurs —«Taxis Palhinha»

SERVICO PERMANENTE DE TAXIS — OS MAIS MODERNOS E CONFORTAVEIS
AUTOMOVEIS DE LUXO, DE ASPECTO ABSOLUTAMENTE PARTICULAR, PARA
CASAMENTOS E OUTRAS CERIMONIAS —TODO O SERVICO DENTRO E FORA
DO PAIS COM MOTORISTAS “FALANDO INGLES E FRANCES

Autocarros para Excursies—Carreiras de passageiros na zona de_Cascais, Estoril e Sintra

Escritorlo, Garagem e Oficinas; RUA VISCONDE DE SANTAREM, 59 — L1SBO A — Telefs. 736174/5/6




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

FABRICA o TRAMAGAL

Producdo Controlada por Lahoratdrios Privatives: Quimico, Metalogréfico e de Ensaios Mecanicos

MAQUINAS-FERRAMENTAS E PARA AS INDUSTRIAS
DA BORRACHA, DO PAPEL, DO MARMURE,
DA CAL E CIMENTOS, ETC.

SERRAS DE FITA E <CHARIOTS»
RAMOLAS E PRENSAS PARA TECIDOS
CILINDRADORAS DE COUROS
MAQUINAS DE CALIBRAR VIME

INSTALACOES COMPLETAS PARA
LAGARES DE AZEITE;

MATERIAL DE VINIFICAGAO
CEIFEIRAS-DEBULHADORAS AUTOMOTRIZES
DEBULHADORAS E ENFARDADEIRAS

GRADES DE DISCOS <OFF SET»> TRACCAO MECANICA
DE TIPO PESADO E DE TIPO ¢MONTADO>

ROLOS PARA TRACCAO MECANICA DE VARIOS TIPOS MAQUINAS PARA PICAR LIMAS

SEMEADORES-DISTRIBUIDORES DE ADUBO EM LINHAS RASPADORES E ESCOVAS PARA SISAL

DESCAROLADORES MECANICOS PRENSAS HIDRAULICAS ESPECIAIS PARA ENFAR-

DAGEM DE SISAL, PARA APARAS DE CORTIQA

E TECIDOS, DITAS PARA PRENSAGEM DE MALHAS,

COLAGEM DE CONTRAPLACADOS E PLACAS DE

CORTA-MAT( S — MOINHOS DE MARTELOS
CORTA-FORRAGENS — ENSILADORES MECANICOS

BOMBAS CENTRIFUGAS E GRUPOS MOTO-BOMBA
ALFAIAS DE ACCIONAMENTO MANUAL E DE GALALITE E DIVERSAS OUTRAS APLICACGOES
TRACCA®D ANIMAL [~}
FUNDICOES DE ACO, DE FERRO E DE METAIS
= NAO FERROSOS
- GRANDES OFICINAS COM TRACAGEM, MAQUINAS-
MATERISL EANN: GNINDANERS, OCAMINHOS -FERRAMENTAS, CARPINTARIA E SERRALHARIAS,
DE FERRO E NAVIOS CONSTRUCOES METALICAS, ETC.

TRABALHOS DE MECANICA GERAL E ESPECIALIZADA

METALURGICA DUARTE FERREIRA, s. a R L.

Filisis em:
LISBOA — Av. D. Casrlos I, 17 a 25 — Telefone 66 4137 Sede e [ébrica principal em TRAMAGAL
PORTO — Rua do Freixo, 99 — Telefone 5 30 58 Telefone 137

SERRALKMARIA ARTINSTICA
VICTOR HUGO DE CARVALHO, SUCR.

pe ANTONIO MANUEL CASTRO

E.xecuta todos os trabalhos pertencentes 3 Construcio Artistica e & Construcao Civil

Rua Elias Garcia, 332
Telef. 93 0593

AMADORA

Largo do Picadeiro, 12
Telef. 369319

LISBOA -2

TS —

| COMPANHIA GERAL DE COMBUSTIVELS, s. A » 1.

PORTO: Rua Mouzinho da Silveira, 6, 2.°

LISBOA: Avenida 24 de Julho, 1, 2.°-Esq.
Telefones: 322361 -322362 - 325061 Telefones: 23682-236 83

SECCAO DE CARVAO: Hulhas, Antracites e Coques para todos os fins.

SECCAO MARITIMA: Agentes de Navegacdo.
SECCAO DE EXPORTACAO: Toros de pinho para minas, madeiras para caixas e para construcfo.

SECCAO TECNICA: Equipamento eléctrico para BT e AT — Basculantes para camites — Impermea-
bilizantes —Imunizadores para madeiras—NOVOPAN, WIRUS e HOMAPAS —Bombas submersiveis.

SECCAO DE EQUIPAMENTO DE SALVAMENTO: jJangadas pneumdticas ¢/ insuflagdo auto-
mética para todos os tipos de navios.

XXII



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os maiores fabricantes. mundiais de ago

Altamente especializados na produgdo de toda a espécie de materiais de via e de grande parte
do equipamento para os caminhos de ferro
Submetidos a severos ensaios, 0s seus

ACOS INOXIDAVEIS

foram e continuam a ser empregados pela «Sorefame» na construgao das
~ carruagens para os caminhos de ferro da C. P., de Angola e de Mogambique

Distribuidores exclusivos em Portugal:

Anjos Dereira & C°, Lda.

LISBOA
Rua D. Jodo V, 7 — Telef. 684141-2-3

MATERIAIS DE PROTECCAO
mMAX PARA ALTA E BAIXA TENSAO
AP >
/RUADOS FANQUEIROS 114 L/SHOAN, Corta-circuitos de alto poder de corte

Cartuchos fusiveis de alto poder de corte

TELEFS. 3227 72-323312-3227 62

Disjuntores baixa tensdo, reguldveis até 6o Amp.

Telefones — Sinaliza¢ao - T. N.

Rel6gios Fléctricos-T. N. SUIGA- FRANGA - BELGICA - ESPANHA
Pilhas secas BEREC

Disjuntores automaéticos

Armazenistas ¢ Importadores

Disjuntores MINIHUILE, COUPARC e TRIDUCTEUR,

Rédios DUCRETET-THOMSON fixos e extractiveis, at¢ 100 kV.
Aparelhagem de Precisdo Seccionadores de carga auto-pneumaticos,
Aparelhagem de Medida STOPARC, até 24 kV, 600 A.
— Isoladores ARALDITE.
Aparelhagem Doméstica -1 Representantes:
F.stabilizadores de Tensdo - AROS ik
Lampadas e Valvulas ANTONIO BARés LDA.
Acessérios de T. S. F. Rua da Assuncdo, 99, 2.c-Dt.°
Ferros de soldar e de engomar LISBOA
Condutores eléctricos Telef. 367006 e 317 26

Materiais de instalacdo
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BANCO BORGES & IRMAO MARM ORES DA
PORTO S. A R.L. LISBOA » SOUSA BAPTISTA, L.
Institui¢do fundada em 1884
Capital e Reservas — Esc. 157.500.000500 29, Praga do Municipio, 30 — Largo de S. Julido, 13
D dénci Porto — Bonjardi Casa Antiga)-Sa da Ban- =
deﬁr:“— I_p?:ni;g Eo He?nrrizue :-—OCng)asrta’mCa(br?:lm— C:nllfa:mhé. = i‘arr\l?:}l- Telsfane ‘SR T640-SLIDEE &
lhido — Foz do Douro — Boam&t?e;g(g?rlos Alberto e Costa Cabral Oficina e serragio de mdrmores :
s Avenida Gomes Pereirs, 101 — Telef. 7801 5
Ivares Cabral (ao Rato)
AGENCIAS — Braga, Setibal, Ovar, Matosinhos, Amarante, Lou- Casa especia]izada no fabrico de marmores.
rosa, Gondomar, Vila do Conde, Murtosa, Albergaria-a-Velha e iy}
V. N. de Gaia Oticinas completas para todos os trabalhos.
g il Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vicosa,
Correspondentes no Rio de Janeiro — Banco Borges loi itari lais 8
TODAS AS OPERACOES BANCA IAS oicas sanitarias e materiais de construcdo.
!
L L] r .
Azu|ejos e falanqas artisticas RADIOLUX, LDA.
A b3 Earm i P . - ARG - % Materiais para radios e TV — Reparagbes em televiso-
G ENERO ANTIGO res, radios e transistores — Bobinagem de transforma-
Ndo compre sem visitar o depdsito da dores. Motorée. e ninbos.de abelha = Construgao de
transformadores e choques de filtro — Afinagdo e con-
- . '
I: a b r l C a S a n I A n a sertos em multimetros — Reparagbes em altifalantes —
Fios Ritz e esmaltados para bobinagem
Executa qualquer estilo
o Multimetros ALFA e CABY
.
91, Rua do Alecrim, 97 Rua Jardim do Regedor, 19-1.°
LISBOA Telefs. 322537-638292 Telef. 399327 — LISBOA
) Companhia Nacional de Fiagdo
G US"a |4 W’ n er k. c. e Tecidos de Torres Novas
S. A.R. L
BIELEFELD FUNDA.A EM 1845
. L] o - .4
LENGOS SEM RIVAL Sede: Rua Aureas, n.® 191, 1.° andar — Lisboa
HOMEM—-SENHORA E CRIANGA Fios para atar, em Linho, Cinhamo e Juta
A malior fibrica de len¢os da Europa Iios para Selagem de Vagdes
Representantes : [.onas de Algodio
[Lonas de Cinhamo para Tectos
ALVARO DE CASTRO TEIXEIRA, Panos de Link® S0P Cobarumite et
LIMITADA Mangueiras de Incéndio
[.onas Impermedveis e Imputresciveis para
‘RUA DA CONCEICAOs 3b; 2.0 ~ LISBOA Cobertura de Mercadorias
" DA
ATLANTIDA, L. MIGHTYPLATE ROOF COATING
L um produto da
PRACA DO MUNICIPIO, 31 TEXAS REFINERING CORP.
Escritério 76 64 53 Revestimento betuminoso para impermeabilizagio
Talplgnss Loja 36 90 81 de coberturas de betdo
TUDO PARA CASA DE BANHO Peaides's
7
EM LOICA NACIONAL E ESTRANGEIRA Vv AaARIA, L.IDA .
Azulejos— Mosaicos-Fogdes—Candeeiros, elc. elc. Rua Nova da Trindade, 1-3.0-E. Tel. 3679 62
LISBOA-2
A CASA DOS MELHORES PRECOS
— e S e s
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Para os seus trabalhos em obras de Portos, Minas,

Pedreiras, Abertura de Tuneis e Trincheiras, Canais,

Pogos, etc., etc.,, ¢ indispensavel empregar EXPLO-

SIVOS com propriedades de GRANDE RENDIMENTO,
POTENCIA E SEGURANCA

Os melhores resultados conseguem-se com

EXPLOSIVO AMONIACAL

NITRALITE

Explosivos- Cépsu'as-Rastilhos - Detonsdores eléctricos

Sociedade Porluguesa de Streetite, Lda.
FABRICA DE EXPLOSIVOS E RASTILHOS

em Barra-a-Barra— LAVRADIO
Sede : Praga do Municipio, 19, 3.°
Telefones 3258 56-36 9818
LISBOA-2

Depésito em Milheiroz (Porto) Informegdes na

Praga do Municipio, 309-3." Sala 6
Telefone 31486

PORTO

PARA ENTREGA IMEDIATA:
Soldadura eléctrica

Dinamos e grupos para c. a. trifasica. Cabos e

acessorios.

Motores eléctricos

Monofasicos e trifasicos de virias poténcias.

Disjuntores autométicos
Para iluminagdo de 4 a 6 amp.. Para protecgio
completa de motores trifasicos.

Comutadores e interruptores

Bipolares e tripolares, estanques, secos ¢ em banho

de 6leo.

Barbequins
Polidoras Esmeriladoras

Electro-Bombas
MATERIAL ELECTRICO

§oc. Luso-€léctrica, Lda.

11 — Cal¢ada do Marqués de Abrantes — 13
Telef. 668061 LISBOA

Ch. Lorilleux S. A.

CASA FUNDADA EM 1818

@

Tintas para todos
os processos graficos.
Massas para rolos.
Vernizes — Secantes.

Telefs. 38 90 61 — 38 90 82 Teleg. LORILUX

Escritérics, Armazém e Fabricas:

Arruamento do Acesso ao Cemitério dos Olivais
— Lote 47

CABO RUIVO
OLIVAIS—LISBOA-6

ALVES RIBEIRO, LDA,

Empreileiros de Obras PuUblicas
Consirucao Livil

Direcg¢do Técnica:

Eng.' 5: Francisco Ventura Rego e Filipe Costa da Silva

Ageates Técnicos: Victor Manuel Silva Ribeiro
José Manuel Monteiro Moreira
Mario Pinto Carreira

Construtor Civil : Joaquim Ribeiro Bouga

Fabricas ¥ Aer6dromos » F.stradas
Barragens de terras x F.stadios
Pavimentos x F.dificios ¥ E.struturas

&

AVENIDA 28 DE MAIO, 49-A— LIS BO A

Telefs.: 76 1860 e 77 15 12

AROUny,,

'4%%0
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Companhia Hanseatica

Lohmann & C.", Lda.
Av. dos Defensores de Chaves, 35-5."

LISBOA -1

Caixa Postal N.c 1425—P. O. Box: LISBOA
Telefs. : 736478 - 736566 - 736582

Osnabruecker Kupfer-und Drubtwerk: Cobre
e suas ligas, metais leves, em tubos, chapas,
perfis, arames
Cabos eléctricos

Hoesch-Export G. m. b. H. : todos os produtos

sidertrgicos
Material de construgdo para C. F., molas

Stahlwerke Roechling-Buderus A. G.: A¢os
de construcdo e de liga

Fornecedores dos Caminhos de Ferro
em Mdquinas e Ferramentas
Perfis e ferragens modernas de aluminio
anodizado
Tintas e vernizes.

Monieiro Gomes, Limitada

Betoneiras basculantes — Guinchos — Britadeiras e
granuladoras — Cilindros compressores de estradas
— Mdquinas para pavimentos asfalticos — Maquinas
para movimentagio de terras — Valadoras — Com-
pressores de ar e ferramentas pneumditicas — Mo-
tores Diesel — Escavadoras, Sondas e Guindastes
— Tractores de rodas e de rasto continuo —
Alfaias agricolas — Carros transportadores bascu-
lantes — Cabos de aco — Agos e metais — Oleos
lubrificantes — Maquinas de soldar estaticas e ro-
tativas — Electrodos — Locomotivas — Aparelhagem
eléctrica de comando e protecgdo — Corta-circui-

— ————  tos @ .fusiveis

>

SEDE: Rua Cascais, 47— Telefones : €3 6083 -67 70 83

[P. P. C.-3 linhas) — LISBOA — Telegramas : TRACTORES

SUCURSAIS : Porto, Beja, V. F. de Xira, Faro, Luanda,

Lourengo Marques — AGENCIAS : Braga, Covilhd, Elvas,
Leiria, Santarém e Caldas da Rainha

Carvalho, Ribeiro & Ferreira, L.°2

EXPORTADORES
(Clasa Fundada em 188

Rua do Ovuro, 140-1°—LISBOA

PROPRIETARIOS DAS MARCAS:

VINHO <«SERRADAYRES» — AGUARDENTE VELHA «1920»

AGENTE DISTRIBUIDOR:

. A ds Costa Pine

RUA DO ALECRIM, 69—LISBOA

Estrada da Torre, 77
LUMIAR

Telef. 790168

RESTAURANTE

CASTANHEIRA

Recomendado por esta revista

LISBOA-5

Salas préprias para banquetes e lanches de casamento
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA
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BARBOSA & OLIVEIRA, L™

Armazém de tecidos, camisaria rouparia e.novidades

RUA DA PRATA, 156, 2.°
LISBOA
Telefones: Escritério 322724 — Armazém 36 26 23
FORNECEDORES . DA C. P ==—-eeo-—

VINHOS

e
AZEITES
da

QUINTA
DA CARDIGA

o

Sede:

QUINTA DA CARDIGA
ENTRONCAMENTO

TEILLEFONES::
Lisboa: 321334

Quinta da Cardiga — Entroncamento: 96213

Mais de 100 anos ao vosso servico

J. A. Ribeiro & C.°, L.”

RIBEIRO OCULISTA
CASA FUNDADA EM 1858

Optica / Instrumentos Cientificos
Material e Vidraria de Laboratério

EMIL BUSCH G. M. B. H. GOTTINGEN
Lentes para 6culos e bindculos
PAUL FUNEKE & CO. Berlin OC.
Material para andlises de leite e seus
derivados
CHR BECK & SOHNE KASSEL
Microscépios e bin6culos
KRAHN Hamburgo
_Material para oftalmologia
MULLER WELT STTUTGART
Lentes corneanas — Lentes de contacto
NITSCHE & GUNTHER — Dusseldorf
Armacdes para oculos

222, Rua Aurea, 226 — LISBOA
Rua Eduardo Costa, 65—C. P. 1394 — Lvanda

VIDRACAS

VIDROS E ESPELHOS

Para ohras, mobiliarlo, automévels, montras, portas, janelas, efc.

Lougas, Vidros e Talheres, Artigos
de Ménage, Eamaltes, Aluminios, etc.

PRECOS DE CONCORRENCIA
Visitem ou escrevam?:

A MOLDURA NACIONAL, LDA.

FORNECEDORA DA C. P.

L. Conde Bardo, 43 a 46 LISBOA-2
Telef, 66 4312 Teleg. MOLDURACIONAL

ESPINGARDARIA CENTRAL
G. HEITOR FERREIRA, SUCR.

A. MONTEZ

(CASA FUNDADA EM 1902)
PRACA D, JOAO DA CAMARA, 3
TELEFONE 3257 31 — LISBOA -2

Com os melhores votos de um Ano Prospero
envia aos seus clientes e amigos de todo
o Pais, as BOAS FESTAS

e s
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S0Ciedade g8 Produlos Farmaceutieos

Limitada

-
T

Drogaria e produtcs farmac@uticos para completo
fornecimento de farmacias e hospitais

—— Fornecedores da €, P.
CASA FUNDADA EM 1903
Telefones 325513 - 328635 - 326151

21, Rua Jardim do Regedor, 25 - LISB_OA

1916 ha 47 anos 1963

RAUL GALAMAS iniciou a especializagdo
do ramo MUDAWCAS

actualmente

Raul Galamas, L.™

Embalagens de mobilidrio e bagagens e expedi-
cdo para todos os paises

Orgamentos gratis Tel fone 2 86 C0

68 — Rua da Madalena—70
Teleg.: RAGALAMAS—LISBO A

Bernardino, Filhos & Ribciro

Casa fundada em 1800

Estancia de Madeiras

Nacionais e Estrangeiras

IMPORTACAO DIRECTA

39, Rua Cais do Tcjo, 55

Telefones : 66 40 73—067 24 3¢
Telegramas : ERNARDINOS

LISBOA - PORTUGAL

HYDROLIT

S. A. BERNE — (Suica)

Impermeabilizantes para a CONSTRUCAO CIVIL

Impermeabilizagdo até pressdes de 30 atmosferas.

Aceleragdo de Presa das massas de cimento até ao limite de
2 minutos, se requerido,

Inocuidade das ditas massas, contra produtos acidos ¢ u corro®
sivos permitindo a constru¢do de depodsitos para qualquer
produto sem outro revestimento.

Aumento de resisténcia a compressido e flexfio bem como elimi~
nac#éo radical de salitre, poeiras, musdos e fundos,
Servicos téenicos a cardo de um endenheiro de C, C,

Consultas, referéncias e pedidos a

Bettencourt & Silva, Lda.
n“a d. ‘- ‘“llao' ‘1 ‘2-0
Telefone 28919 LISBOA

DEMOLOID

PROTECTOR E DESINCRUSTANTE
DE CALDEIRAS A VAPOR

Unico método cientifico para o tratamento
de caldeiras a vapor

Trata o metal, ndo a dgua
Agentes e Depositdrios :

L. L. REGO, LDA.

Rua Capelo, 5, 3,°— Telef. 321595 — LISBOA

Guerreiro Galla, Ld.?

Rua da Madslena, 171 —LISBOA

Telegramis MARAIVA — Telefs. 327086 - 3273 21
P. P. C,

AGENCIA DE TRANSPORTES INTERNACIONAIS
MARITIMOS 0 TERRESTRES PARA TODO
—— () MUND(O —/—/—/—/—/———

Despachos, Trdnsitos, Embalagens e Seguros
ARMAZENS PARA DEPOSITOS DE MERCADORIAS

AGENTES EM TODAS AS PRINCIPAIS
PRACAS E PORTOS DO MAR

.

==

ACACIO JORGE, L.°*

DROGAS E PRODUTOS QU[MICOS
MATERIAL CONTRA INCENDIOS

Fornecedores ha 30 anos dos
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

LISBOA

RUA DA ESPERANCA, 84-86
Telefs. 66 1333-67 2017

Nadcimento, Pacheco & \fimbed

Despachos no Caminho de Ferro
Camionetas de Aluguer

Servigo de domicilio a domicilio entre :
LISBOA — COIMBRA — PORTO — SANTO TIRSO — GUIMARAES

Escritério : Rua dos Caminhos de Ferro, 154, 1,°-F
Telefones 85 36 23 — 8618 57
Cais de Santa Apolénia — Telef, 8615 11
Garagem : Rua Fernando Palha, 29-F — Telef. 38 16 34 — LISBOA
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Henrique C. 0e Laeerda, (erdeiros)

AMIANTOS — EMPANQUES — VEDANTES

Todos os acessorios para mdguinas industriais e navais
Cartoes para-isolamentos e juntas
Pulverizadores agricolas e mdguinas de desinfeceao
Chapas de revestimento para a industria civil
Contra o fogo, o vapor, a humidade e os dcidos

Rua da Boavista, 136-138
Telef. 3274 28

LISBOA

vinios vt COLARES V. S.

(VISCONDE DE SALREU)

0 mehor entre os melhores — Grandes caves em Colares

Ramisco Engarrafado e
Chéo Rijo em Garrafdes

Dy, s Silwva, L.da.
R. Barata Salgueiro, 15-1.—Tel. 471 54 - LISBOA
A VENDA NOS BONS ESTABELECIMENTOS

Fabrica Torrejana de Azeites, Lda.

RIACHOS
Telefone: TORRES NOVAS 22576

ESCRITORIO EM LISBOA :
RUA BARATA SALGUEIRO, 15-1.°
TELEFONE 4 71 54

AZEITES VIRGENS E REFINADOS PARA
CONSEVAS, CONSUMO E EXPORTACAO

sempre preferidos pela sua alta qualidade

TRATAMENTO
[ NCTER NO
ARMAND

PROSIM, S. A. VITRY (Seine) — FRANCE

Tratamento de dguas de caldeiras fixas
e de locomotivas

Em Portugal: SOQUIMICA

RUA DOS CORREEIROS, 113, 2.°e 3° LISBOA

s

Quem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas maos!

A satide ndo estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd & vossa espera na casa que mais sortes grandes
tem distribuido ha mais de meio século:

Rua do Amparo, 1-B LISBOA

NALCO

Estabilizador orgénico para todos os
tratamentos industriais de &guas

Representantes:

SOC. COM: CROCKER, DELAFORCE & C A
S. A. R. L.

Rua D. Jodo V, 2-2.°
LISBOA

Chaves & Rezende, Lda.

Revendedores da Ldmpada <ASTRA>

Material eléctrico e sanitirio — Instalagoes
eléctricas e canalizacOes de dgua e gds —
I RADIOS e reparacdes de toda a apare-
lhagem eléctrica — Vendas a Prestagoes

22, Rua do Século, 24
Telefs. 3 5268 -36 8994 LISBOA

Sampato, Costa & Az L.™

Servicos especisis de transportes Lisboa-Porto

Transportes s Embharques » Transitos
LISBOA:

Rua dos Douradores, 21 s 1. D.
Telefones: 326963 -3 30 65
Garagem: Telef. 8428 21
Cais — Telef. 38 41 41
rORT Q%

GRIJO & IRMAO, LDA.

Rua de Traz, 13 Telefone: 21058
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ARMAZEM DE TECIDOS E PERGAMOIDES PARA

ESTOFOS E DECORACOES

O MAIOR E O MAIS COMPLETO SORTIOO
ETAMINES, VOILES SUICOS, CASSAS. TIRILINE, TAPECARIAS, GOBE-

C R E T 0 N E S LINS. DAMASCO. REPS, GORGOROES, CETINS, TECIDOS DE SEDA,
ESTILO E ALGODAO, VELUDOS DE ALGODAO, DIVERSAS CORES, C/1,35™
TAPETES—CARPETES—PASSADEIRAS—ALCATIFAS
AOS MAIS BAIXOS PRECOS DE REVENDA

Concedemos o desconto de 15°/, aos Funcionarios da C. P.
TELEFONE 860730—RUA D, DUARTE, 2, 2.°

CONFORTO DO LAR’ LDA. (Junto ao Hotel Mundial, 4 Praga da l"ig.',ucira)

F lial: R. Formosa, 317, 1. — Telefone 30074 — PORTO

i : » 2
F. H DOLIVEIRA & C:, LDA. Armazéns do Rossio
Casa funda la em 1895 TECIDOS-—MALHAS—L:&S
Materiais de Construgdo
Ferros, Acos e Metais Grande variedade
Madeiras Nacionais e Estrangeiras Os melhores precos
Ferragens, Ferramentas, Drogas e
STEOUSE TGN, S0, Fornecedor da Companhla dos Caminhos de Ferro Portugueses
Sede — Calgada Marqués de Abrantes, 42 52 |
Telef. 660113 -670514—LISBOA ]l‘:','l\‘:f';' [“)"' "’l‘fl('.’[:{': f"ll\?t_: te [;,o: |
RAC A -4 ) 'y 785 70 B 8O

E Pint Basto £ 82 0. | | pires & Poirier L* |

Telefs. 315681 (10 linhas) - LISBO A

(_’:0, Ruc; do Passadico, 62-Telef. 45386

: Bl I ! V o : MAQUINAS E APAREIHOS ELECTRICOS

et R D e R INSTALACOES DE LUZ I FORCA MOTRIZ
G T P | i e g S BOBINAGENS—INSTALAGOE S—RE PA-
EXPORTACOES=IMPORTACOES RACOES — TRANFORMACOES EM TODO O

— GENERO DE APARELHAGEM ELFECTRICA

NO PORTO
Assistentes e Fornecedores da €, P,

KE"DAL. PINTO BISTO & C.A. l“nA dos Hospitais Civie, C. T. T., Instituto Camara Pestana, etc.

Estabelecimentos ALVES DINIZ & C.°

IMPORTADORES E EXPORTADORES
DE PRODUTOS ULTRAMARINDS, AZEITES, ETC.

16, RUA DOS DOURADORES, 36 LISBOA

— — . —
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Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fabrica de Papel do Almonda, Lda.
A RENOVA)

(FUNDADA EM 1818)

Renowva "T"Torres INovas

Papéis para Escrita e Impressao
Fmbalagem fina — Vesgetais e Krafts

Higiénicos-Lencos- Guardanapos e outros papéis especiais

Armazéns do Conde Barao

VA QUANTO ANTES AOS ARMAZENS DO CONDE BARAO,
ONDE TUDO — MAS TUDO! E SEMPRE SENSACAO

LARGO DO CONDE BARAO, 41-42-1.°2 ¢ 2.° TELEF. 663546 —-L 1S B O A

Premiados com 2 Medalhas de Ouro na Grande [2xposigiio Internacional Portuguesa de 1933

A uto Fundicao, Limitad a
CASA FUNDADA EM SETEMBRO DE 1928
RUA DO CARDAL a S. JOSE, 32 — TELEFONE 42371 — LISBOA
Executam-se todos os trabalhos de fundigio em Bronze, Latdo, Cobre, Aluminio ¢ Metal Branco
TORNEIRO DE METAIS

torressvrsssrssses NIQUELAR E BRONZEAR TODOS OS METAIS ~eecrocrrrorrrors

JUNTAS METALICAS PARA TODOS OS MOTORES DE EXPLOSAO
FORNECEDORES D A c. P.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

PASTELARIA MARQUES

Almogos — Chas — Jantares — Banquetes — Lanches

— — para Casamentos em Lisboa e Provincia — —

Fabrico especial de BONBONS e MARRONS GLACES

Preparaciao das melhores frutas portuguesas
em ceslos rogionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72
Telefone: 33110 LISBO_A

EMPRESA DE LIMPEZA DE CHAMINES

O GHLO, LDH.

de Domingos L, Mega
SEGURANCA CONTRA FGOGO
Avenida Almirante Reis, g4 -2.° Esq,
LISBOA — Telef, 7542 06
A casa que melhor serve por ser a mals anflga

NAo deixem de mandar limpar as vossas
chaminés para as im estarem isentos
de pagamento de multa,

Fdbrica Progresso Mecinico

FUNDADA EM 1891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latdo.
de ferro e de ama— Ganchos para cabelos — Mo-
las de madeira para roupa — Dedais em latio.
ferro e aluminio — Clips — Agrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e varios
artigos de escritorio — Conchas para maoveis
— Buchas para cartuchos e diversos artigos
de caga — Cabides — Foices — Serrotes de Podar

— Ancinhos, etc.

Escritério: RUA DO COMERCIO, 38 - 2.
Depésito: RUA DO COMERCIO, 33 A — 26

- I §Ss B O a

CAIXA DE CREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

Rua da Assuncdo, 88-1.° Telef, 25334 — LISBOA

TELEFONES : 322081 - 322082 - 322083 P, B. X, —ENDE3EGO TELEGRAFICO «CHUMBO»

O BARATO SAI CARO!!

Compre os FATOS, SOBRETUDOS e GABARDINES
para HOMEM e MENINO na casa

OLD ENGLAND

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.
Rua Augusta —(Esquiia de S. Nicolau) —LISBOA
e tera a certeza de ficar bem servido.

Mais de 50 anos de existéncia ddo completa
garantia

Antiga Agéncia Funeraria MEGA

de Mauricio Lopes Mega & C,°, Ld,”

Grande sortimento de URNAS ¢ COROAS

Trala de funerals complelos dos mals simples aos de maior pompa
Transladagdes em todos os cemitérios e para o estrandeiro
Unas de fodas as qualidades de madeiras o de fodos os modslos

PREGOS MODICOS

Sede — Largo das Olarias, N.* 41, 42, 43y 4L e 43
Garagem e Depésito — Travessa do Jorddo, No 3
Na Agéncia encontra-se um empregado PZRMANENTZ

}»' LISBOA — Telefones 863432 - 8612 40

Jina Macicira & TFilbos

CAS\ FUNDADA EM 1804

FABRICA de papel para escrever, impressdo
e embrulho — ARMAZEM de papéis nacionais,
estrangeiros e papelio—PAPELARIA e
trabalhos tipogrdficos em todos os géneros

—= TELEF. 31721 — 317 22 — P>CA —
Rua da Madalena, 10 a 22 — LISBOA-2

SILVA & DIAS, LDA.

.-‘f.{C)f'}.\'.IS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS
AcessOrios para camionetas em 2.° mio
Ferro para obra — Sucata de ferro ¢ metais

R. das Fontainhae, 19 — LISBOA — Telefone 63 86 56

TELEFONE: 66 44 33 CABLE ADRESSE: «JEROVI»

Villarinho & Sobrinho, Limitada

VENDAS POR GROS -0 — WHOLE&.ALE GROCERIES

IMPORTACAO E BXPORTACAO-Conservas de Peixe

Cha e Caté — Especialidades alimenticias — Vinho
== do Porto Império ————

56, Rua das Janelas Verdes, 68 — LISBOA (Portugal)
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HAREALVUA, LDA.

PRODUTORES, ARMAZENISTAS E EXPORTA-
DORES DE VINHOS E DERIVADOS

ESCRITORIO:
PRACA DO MUNICIPIO, 20-2.* — TELEF. 2 65 52

ARMAZENS :
QUVINTA DA AREALVA — ALMADA — TELEF. 070017

End. Teleg, Vinisul —LISBOA




A chapa

plastica

termolaminada
para
revestimento
decorativo

NORMACEM

Representantes em Portugal
e Provincias Ultramarinas

OCIDENTE

IMPORTADOR E EXPORTADOR, LDA.—RUA EDUARDO COELHO, 16, 2.°—TELEF. 367859-34370



@QPTIMA

® O maior rendimento eléctrico
3+3mm com 20 A/380 V

® A Unica mdquina deste preco
com descida rectilinia

® Um esforco sobre os eléctro-
dos obtidos com a minima
pressao no pedal

® Um verdadeiro temporisador
electrénico de precisao

2 maquinas de soldar por pontos difergﬂ_ilg das outras...

® O mesmo rendimento eléctrico
ve a Optima, permitindo sol-
jar 8+8+8mm com 38 kVA

® A Onica mdquina de pedoal
podendo soldar por pulsacdes

® A Onica méquina na qual os
dois bracos sdo reguldveis
duma maneira continua tanto
em comprimento como em
afastamento

® A Unica mdquina de pedal
fornecendo um esfor¢o sobre

os eléctrodos de 800 Kg

Sociedade Purtugsa o

Agentes exclusivos de Vendas dos Produtos ‘"L'AIR LIQUIDE"’
St . o { LISBOA — RUA DA QUINTA DO ALMARGEM, 14—TEL. 637136
PORTO — RUA JUSTINO TEIXEIRA, 657 — TEL. 50031
Depésitos em: SETUBAL, COIMBRA, FUNCHAL E PONTA DELGADA
Representante em Portugal de: L'ELECTROMAGNETIQUE




