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As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.

represeNTANTE: CARLOS EMPIS - rua DE s. JULIAO, 23+ LISBOA

AG KASSEL

HENSCHEL - WERKE



COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canad4,
Egipto e Africa do Norte.

End, Teleg. EUROPEA
TELEFONE: 20911

PAIlS
G O—- 1.1 S B O A
25 - PORTO

AGENCIAS EM TODO O
RUA DO CRUCIFIXO,
PRACA D. JOAO 1,

A A

FERODO

GARANTIA de qualidade e
rendimento em cal¢gos para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:

omptolr  Francals 0 ecessoires

22, Rua das Pretas, 24

| 3247 30

Telefs. | 320837

PROVINCIA 30954

LISBOA

A G E

LIMITADA

CONSTRUCOES METALICAS
MOVEIS
EM ACO PARA ESCRITORIO

Sala de Exposigdo de Moveis para Escritorio:

RUA DOS BACALHOEIROS, 24-D
Telef. 32 84 53

Fabrica :
ESTRADA NOVA DE VALEIJAS

QUELUZ DE BAIXO
Telef. 95 06 46

D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZAGAO DE VENDAS PARA EXPORTAGCAO

96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino N O G U t I p A l ' MI ' AD A

107, R. dos Douradores — L |1 S B O A

S |




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS —ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIAGAO - AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Dircctor, Editor e Proprictario: CARLOS D'ORNELLAS
Redaccdo, Administracdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1.° —LISBO A -2 — Telefone: PBX 3201 58; Direcg¢édo: 327520

Correspondente em Madrid: ANTONIO MARTINS DE SOUSA — Marqués de Urquijo, 10- 1.° Dt° — Madrid

i ' inA * GRANDE DIPLOMA D ONRA: Lisb 898, — MEDALHAS DE PRATA: B las, 1897; Porto, 1897 e 1954
Premlaﬂa "as EXUUS“;OBS. Liége, 1905 Rio de Jane?rz l%&.—Mésf)K?.:l'llAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894 rlgfel,?l?s, Estadg; %nido: 1904

1799

N

1 — DEZEMBRO — 1962
Y

ANO LXXV

Assinaturas:

Portugal e Brasil 30500 (semestre)

Ultramar 80%00 (ano)

Espanha pesetas 150 (ano)
Estrangeiro £1.6.0
Nimero avulso 86%00

REVISTA QUINZENAL.

T L L L L L T T T e s

............................
-------------------------------------------------------



A GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSELHO DIRECTIVO :

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BUAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAO FARIA LAPA

General JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
| ANTONIO E. M. PORTELA

REDACCAO

J. GUERRA MAIO

Dr. VIDAL DE CALDAS NOGUEIRA
Dr. BUSQUETS DE AGUILAR

A. P, MOURAO

COLABORADORES:

Eng.* Major ADALBERTO F. PINTO

Dr. ROGERIO TORROAES VALENTE

Eng.* EDUARDO FERRUGENTO GONCALVES
EURICO GAMA

Eng.®* FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES
Eng.®* ANTONIO L. SIMOES DO ROSARIO
Eng.* ARMANDO NUNES PIRES CAMEIRA

=

U

M A R

A C. P. e o Curso de Formagdo e Produtividade .
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT .

Os Caminhos de Ferro de Angola pLIO Eng.® ANTONIO SIMOES

DO ROSARIO.
Casa da Imprensa

Curiosidades da Imprensa Estrangeira, por JOl\(;lf RAM()S

Ha 50 anos .

Parte Oficial

Companhia Internacional dos «Wagons-Lits» .
Recortes sem comentdrios ’
Aviagdo por FERNANDO ALMIRO VALE .
OCheledoBstadd. « ¢« 3 o 4 4" % 5 5 o 4
Publicagbes recebidas .

NaEstagfodoRossio. . « « « « « +« « « o &

Visita a uma monumental Propriedade Horizontal, nas Amoreiras

Linhas Portuguesas. . .
Turismo Espashol « « « « « « v o « 4 & &

382
383
383
383
384
384
384




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

T P o

e 0 Curso de Formacao
¢ Produtividade

A proposito da 11.* e Ultima reuniao, os jornalistas foram informados, num almoco,
acerca dos notaveis melhoramentos que estao a introduzir-se em Santa Apolénia

DOR iniciativa da Administracio da

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, com a colaboracdo do
Instituto Nacional de Investiga¢io Indus-
trial, tém-se realizado, perante grande assis-
téncia de funcionédrios da Empresa, interes-
sanfes reunides, em que se desenvolveram,
por distintos téenicos, temas relativos a for-
macao e produtividade.

No dia 23 de Novembro realizou-se a
11.* e dltima reunifio, a que assistiram, no
saldo do teatro do S.N.I., 330 funciondrios—
engenheiros economistas, agentes téenicos,
agentes de trdfego e chefes e subchefes de
eseritorio— nédo contando com os adminis-
tradores e directores da C. P.

Na primeira fila de cadeiras sentaram-se
0s srs. Eng.>* Costa Macedo e Malheiro Rei-
méo, administradores; eng.” Roberto de
Espregueira Mendes, e Branco Cabral,
respectivamente Director-geral, e Secre-
tario-geral da Companhia, e ainda, entre
outras personalidades, o sr. dr. Tavares de
Almeida, em representagio do Secreta-
riado Nacional.

Era, pois, de grande expectativa a ultima
reunido, em que proferiram palestras: na
Primeira parte, o sr. eng. José Alfredo
Garcia, e na segunda, os srs, drs, Libanio
Pereira e Heélio Prieto.

A palestra do sr. eng. José Alfredo Gar-
cia abordou o tema «A Filosofia da Em-
presa e os seus problemas humanos». Ser-
vindo-se de graficos e quadros, mencionou
0s elementos essenciais que hd a conside-
rar na gestdo da empresa, referindo, a pro-
posito, os meios do que ela deve dispor:
organizagdo, pessoal, equipamento e téc-
nica. Considerou, em seguida, as condicoes
psicoldgicas e a posicdo do homem na em-
presa; falou acerca das politicas da em-
presa que dividiu em trés partes, a saber:
politica geral; politicas principais e poli-
ticas particulares, sublinhando que estas
devem ser sempre desenvolvidas numa
posi¢cdo que nunca poderda alhear-se do
futuro.

Mais adiante, ocupou-se do individuo e
do grupo, falando da independéncia e de-
pendéncia com os seus fins comuns e efei-
tos diversos na eficiénecia do trabalho, na
disciplina e ambiente Zeral.

Salientou, depois, que sdo naturalmente
diferentes as atitudes do subordinado, se-
gundoasfinalidadeseigualmente diferentes
a impulsdo que os anima, a estrutura efee-
tiva do grupo, a natureza do comando e 0s
seus resultados. Ao finalizar a sua li¢do, o
sr.eng.José Alfredo Garcia, mostrou-se par-
tiddrio da descentralizagdo que considerou
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tanto mais necessiria, quanto maior for a
empresa.

Na sessdo da tarde, compareceram no
saldo do S. N. I. os srs. majorde Engenharia
Mirio Costa, administrador, e Eng.° Pedro
de Brion, subdirector. A assisténcia voltou
a ocupar todos os lugares. O dr. Libanio
Pereira dissertou sobre o tema «Gestao
orcamentals>. Apresentou generalidades, de-
finiu o que é o orgamento de uma empresa,
dizendo que ele conduz a gestio com um
programa de ac¢do e previsdes; permite a
descentralizacido e pode levar ao interesse
do pessoal pela actividade da empresa. A
este respeito, o sr. dr. Libanio Pereira, ser-
vindo-se igualmente de graficos e de outros
elementos, fez varias consideracdes, demo-

rando-se, entretanto, na anédlise do que séo
bens e servigos das empresas, de consumo
e bens de investimento.

Chegou, depois, a vez de o sr. dr. Hélio
Prieto dissertar sobre articulacdo orca-
mental, orcamento dos investimentos e seus
critérios de selecciio. Dentro do tema esco-
lhido, teve a sua palestra vdrias passagens
em que se referiu propriamente a vida e
actividade da C. P. e, a fechar as suas lar-
gas e interessantes consideragdes, tal como
foram as dos oradores antecedentes, o
sr. dr. Hélio Prieto salientou que de tudo o
que expusera podia tirar algumas conclu-
sdes. A primeira de que as novas técnicas
de gestdo visam a assegurar o funciona-
mento harmonico das empresas, através de
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uma coordenacio efectiva de esforcos, tanto
no plano da gestdo de rotina como no de
aventura dos investimentos. A isso se jun-
tava que o estudo destes tem por objectivo
0 crescimento harmoénico da empresa e a
sua adequacdo ao desenvolvimento econo-
mico, embora no Ambito da economia nacio-
nal travem as empresas luta pelo mercado,
que um certo condicionalismo é mero sin-
toma de vitalidade. Por outro lado, o estudo
dos investimentos é um daqueles dominios
onde a conjugacao de esforcos dos técnicos
de engenharia e dos de economia se entrevé
mais vantajosa. Por tltimo, acentuou que
sdo grandes os deveres que pesam sobre
todos os homens da empresa ao programar
os investimentos.

Um aspecto
da assisténcia

O sr. engenheiro José Alfredo Garecia
encerrou a sessao apos ter proferido algu-
mas palavras de justo elogio as palestras
que a assisténeia acabara de ouvir e de
aplaudir, e de ter salientado que a C. P.
héd-de continuar a seguir o caminho da des-
centralizacdo preconizada.

Na estagao de Sta. Apoldnia, que esta
sendo beneficiada com importantes
melhoramentos, vao ser construidas

mais duas linhas
As 13 horas, no restaurante-bar que os

Wagons-Lits mantém na Estacdo de Santa

Apolénia, foi oferecido aos jornalistas um

almog¢o primorosamente servido, que pro-

poreionou o ensejo de um amével encontro

dos srs, Eng,” R. de Espregueira Mendes,
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Pedro de Brion, Costa Macedo, José Alfredo
Gareia,dr. Libanio PereiraMacedo, dr. Hélio
Prieto com os seguintes representantes da
Imprensa: Mimoso Moreira, do Jornal do
Coméreio; D. Jodio da Camara, do Didrio

Popular,; Raul Rego, do Didrio de Lisboa

Oscar Pacheco, do Didrio da Manha; M. Vaz
Genro, das Novidades, e Carlos d’Ornellas,
director-gerente da Gazeta dos Caminhos
de Ferro.

Entre os presentes encontrava-se tam-
bém o sr. Bruges de Oliveira, funciondrio
superior da Administracio da C. P.

Apd6s o almoco, os presentes foram con-
vidados a observar o plano dos trabalhos
que ali estdo a ser executados com o fim
de melhorar ainda mais a estaciio que, como
se sabe, se destina unicamente aos com-
boios de longo trafego.

O embelezamento de Santa Apolénia
acha-se j4, em grande parte, conecluido.
Para melhorar os servicos de partida e che-
gada dos comboios, vio ser aumentadas
para sete as cinco linhas existentes.

As linhas principais da estaciio terdo o
comprimento de 320 metros, o que permi-
tird a saida de comboios com 14 carrua-
gens. As laterais medem 170 metros e per-
mitem a formacio de comboios de sete
carrugens, tendo-se, a propésito, chamado
a atenc¢do dos convidados para o facto de
cada uma das linhas equivaler a trés da
estacdo do Rossio.

As plataformas terdo todas cobertura.
Entre os novos melhoramentos figura uma
elegante instalacio de um servico de tu-
rismo, que comecard a funcionar em Ja-
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neiro do préximo ano. Do lado do rio, onde
estd o luxuoso restaurante, vao ficar, em
modelares instalagdes, a sala de espera da
primeira classe, os servicos dos CTT e da
Alfandega e a seccdio de bagagens chega-
das, o que permitird aos passageiros sairem
mais facilmente para a Avenida do Infante
D. Henrique.

Como as oficinas viio ser transferidas
parte para o Barreiro e parte para o En-
troncamento e os comboios de mercadorias
vao passar a ficar em Brago de Prata, no
espac¢o vago vai ser erguido um novo edi-
ficio destinado a instala¢dio dos postos mé-
dicos, servigos sociais, biblioteca e can-
tina.

A velha esta¢do de Santa Apol6nia esté
ndo 80 a transformar-se mas também a re-
juvenescer. Dentro de pouco tempo, como
que num milagre, parecerd a todos uma
nova e mais bela estagao, digna dos servigos
que desempenha e digna, enfim, da cidade
de Lisboa. Para os passageiros de longo
curso e para os turistas, o rejuvenescimento
e actualizagio da estacdio terd o encanto de
uma linda e desafogada sala de visitas.

Nao se trata de um milagre inexplicd-
vel; trata-se, simplesmente, do esforco des-
pendido pelo sr. Director-geral da C. P.,
Engenheiro Roberto de Espregneira Men-
des, da sua visdo, do seu brio profissional e
do desejo de servir exemplarmente o Pais,
através do eaminho de ferro.

E se ha que felicitd-lo pelo 6ptimo resul-
tado das suas diligéneias, hd também que
agradecer a todos, a ele e aos seus colabo-
radores, este notabilissimo melhoramento.
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Uma pégina de

PANORAMA

REBELO DE BETTENCOURT

Teatro municipal

Numa das ultimas reunioes da Cadmara Municipal
de Lisboa, cujos destinos foram entregues a esse
homem de ac¢ao que se chama o sr. general Francga
Borges, ficou assente, por unanimidade, construir-se
0 Teatro Municipal, legitima aspiragao da populagao
lisboeta que se tornou muito mais premente desde
que se demoliu o velho «Principe Real» e se trans-
formou em esqueleto o edificio do «Ginéasio>.

O Teatro, em todo o mundo culto, é tido e admi-
tido como um admiravel instrumento de educacao
artistica e intelectual ; uma escola onde o espectador,
por intermédio de representagdoes modelares, aprende
a sorrir, a pensar, a comover-se € a ter uma maior
consciéncia da vida. A Arte nunca foi uma coisa sur-
pérflua. Pelo contrario, ¢ uma das manifesta¢oes mais
sérias da existéncia. Se a vida do individuo € mais
ou menos ‘efémera, a Arte, pelo contrario, nasce,
quando - profundamente humana, sob 0 signo da
imortalidade.

Ja Eca de Queiroz, na sua mocidade, pugnava
pela dignidade do Teatro e pela dignificagdo da pro-
fissdo dos artistas, acompanhando assim e assim
apoiando a licao de Garrett, que via no Teatro um
sinal de civilizacgao.

Faz-nos falta um Teatro Municipal, nao apenas
para a representacdo de pecgas, mas também para a
realizacdo de concertos musicais, exibi¢coes de dancas
regionais e outras manifestacoes de caracter popular,
dado que, como ¢ do conhecimento do publico, o
Pavilhdao dos Desportos nao oferece nem conforto
nem condig¢oes suficientes de visibilidade e acustica.

O sr. General Franga Borges é, repetimos, um
homem de acc¢édo. E de palavra. E tem a rodea-lo um
grupo de homens que desejam, a0 mesmo tempo,
servir a cultura e servir a cidade. E por isso que
podemos contar com a constru¢do de um bom teatro
dentro de pouco tempo.

H& poucos meses, dizia-nos um dos nossos meédi-
cos mais distintos, que acabara de passar duas sema-
nas em Madrid, [a capital espanhola ndo chegaatero
dobro da populacgédo alfacinha], que era uma vergonha
para todos nos sO tarmos, no Verdao, um teatro aberto,
quando a populag¢do madrilena tinha a sua disposigao
perto de vinte teatros em pleno funcionamento.

E preciso levar as camadas populares 0 bom tea-
tro, que é literatura viva, educar o seu espirito, dar-
<lhe a cultura necessaria e incutir-lhe o gosto por um

ideal nobre.
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Os nossos artistas

CAMPINOS RIBATEJANOS EM FESTA — Aguarela de Mes-
tre Alfredo de Morais

&

QUADRAS

Cantigas ao desafio
‘enham comigo cantar...
Passa a vida como um rio
Que vai langar-se no mar.

Eu fui criado na serra

I moro a beira do mar,
Sempre saudoso da terra
Que as ondas querem beijar.

Olhos verdes sdo bonanga,
Olhos negros sdo paixdo,
Olhos ajuis, a esperanga

Que deste ao meu coragado.

Fui passear pelo prado,
Bateu-me o vento no rosto,
Se eu ndo sou do teu agrado,
Es-lo tu para meu gosto.

Cachopa, toma cuidado

Com esses modos daninhos,
Quem tem vidros no telhado,
Nao atira aos do vijinho.

JOSE CRESPO
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rerro de Angola
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Pelo Eng® ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

NGOLA—a nossa maior Provincia Ultra-

marina—ocupa, na costa ocidental de

Africa a sul do Equador, uma é4rea de

1246 700 Km? ou seja cerca de catorze

vezes a da Metrépole. Compdem-na duas partes

geograficamente distintas: o distrito de Cabinda,

a Norte do rio Zaire, e o territério de Angola pro-

priamente dita que se estende a sul do mesmo rio.

Tem a configura¢io aproximada de um bloco

maci¢o quadrangular levemente mais comprido do

que largo. A popula¢do deve actualmente ser da

ordem dos cinco milhdes de habitantes, sensivel-
mente inferior & da Metrépole.

As fronteiras angolanas tém uma extensio
total de 6487 Km, dos quais 1650 confinam com
0 Oceano Atlantico. A costa desta nossa Provincia
acha-se dotada de magnificos portos e de fundea-
douros, instalados nas numerosas enseadas e ba-
cias que possui.

Como ocorre na generalidade do Continente
africano, as vias férreas angolanas sdo essencial-
mente de penetra¢do: partem dos portos princi-
pais e dirigem-se para o interior, servindo os cen-
tros de maior produ¢iio agricola, mineira e indus-
trial. Assim temos de Norte para Sul, o Caminho
de Ferro de Luanda, que, partindo do porto que
serve a capital, se interna em direc¢io a Malange,
dando, no percurso, diversos ramais; o Caminho
de Ferro de Amboim, que parte de Porto Amboim
para Grabela; o Caminho de Ferro de Benguela,
o de maior extensdio, que sai do Porto do Lobito,
atravessa toda a Provincia, ligando-se & rede do
Catanga e, através desta, a toda a rede africana,
incluindo a da nossa Provincia de Mogambique;
o pequeno caminho de ferro agucareiro do Cuio,
que parte do porto deste nome para as zonas de
producio de Dombe Grande e de Luacho; e final-
mente o Caminho de Ferro de Mo¢amedes, que
tem a sua origem nesse porto e se dirige a S4 da
Bandeira, Vila Artur de Paiva e Vila Serpa Pinto.

Estdo, no entanto, actualmente em construgio
ou em projecto notdveis extensdes desta rede. Os
planos actuais comportam a construgio de uma
nova via férrea, que, saindo de Luanda, servird o
distrito do Congo (Caminho de Ferro do Congo)
¢ o prolongamento do actual Caminho de IFerro
de Luanda para além de Malange (o qual vird,

pois, a servir o distrito de Hufla até & data s re-
motamente servido pelo Caminho de Ferro de
Benguela) e ainda o prolongamento da linha de
Mocamedes até & fronteira da Rodésia do Norte
com futura ligagdo com a rede da Federacio das
Rodésias e da Niassalanda e, por intermédio desta,
com toda a rede da Africa Meridional.

A rede ferrovidria angolana compreende actual-
mente cerca de trés milhares de quilémetros de
vias férreas; pouco menos de metade dessa exten-
sdo é explorada pelo Estado (Direcciio dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes) e a restante
por empresas particulares. Presentemente, sio de
bitola de 60°" apenas o Caminho de Ferro do
Amboim, o do Cuio e alguns ramais das linhas do
Estado (ramais de Giolungo Alto na de Luanda e
de Chibia na de Mogamedes); toda a restante rede
é de bitola internacional africana (1,06 7m).

Do panorama geral que acabamos de apresen-
tar, logo se conclui que as grandes linhas férreas
de penetragio sdo aproximadamente paralelas e
equidistantes entre si de uns trezentos quilémetros;
os transportes entre elas e as zonas que para elas
escoam faz-se quer por ramais, quer por estrada,
quer ainda pela navegacio de cabotagem. Note-se,
porém, que as regides directamente servidas pelo
Caminho de Ferro sio precisamente aquelas que
mais rapidamente tém progredido; por isso mesmo,
o II Plano de Fomento previu os prolongamentos
J4 atrés referidos e ainda os estudos para um fu-
turo Caminho de Ferro dos Tigres, que, deixando
a costa no porto da Bafa dos Tigres seguird até &
fronteira da Rodésia, o qual permitir4 o desenvol-
vimento de uma extensa regido da Provincia.

O Caminho de Ferro de Luanda, explorado
pelo Estado, tem uma extensio de 682 Km, in-
cluindo os'seus ramais. Tem sido recentemente
objecto de importantes melhoramentos que visa-
ram nio s6 o alargamento da bitola como também
o estabelecimento de um tragado mais favordvel,
a renovacio do seu equipamento e a construcio
de novas e modernas oficinas em Luanda. Nele se
transportam anualmente cerca de trezentos mil
passageiros e mais de quatrocentas mil toneladas
de mercadorias. Nele circulam automotoras répi-
das para passageiros que permitem ao turista c6-
moda visita 4s quedas de dgua do Duque de Bra-
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granga e as Pedras Negras de Pungo Andongo—
dois dos grandes cartazes turisticos da Pro-
vincia.’

O Caminho de Ferro do Amboim tem apenas
129Km de extensdo e serve uma rica regiio pro-
dutora de café. A sua construcio foi dificilima
pois, para atingir o seu término em Grabela, se vé
forcado a trepar cerca de 800 metros nos seus
iltimos quarenta quilémetros. Il interessante re-
ferir que este caminho de ferro particular dispde
de trés automéveis-de-linha para dar ligacio ré-
pida ao trifego de passageiros, correio e géneros
frescos chegados a Porto Amboim nos avides das
carreiras internas angolanas.

O Caminho de ferro de Benguela pertencente
& Companhia do mesmo nome na qual o Governo
Portugués tem 10°/, das accdes, tem, por si 86,
mais de metade da quilometragem das vias férreas
de Angola: 1583 Km. Serve as ligacdes interna-
cionais com o Catanga e com as Rodésias e, no
nosso territério, as cidades de Benguela, Nova
Lisboa, Silva Porto e Vila Luso, as minas de dia-
mantes do Dundo, (ligadas por estrada a Vila
Luso) e as minas de ferro de Cuima (ligadas a
Vila Robert Williams por um ramal de 68 Km
aberto hd pouco & exploragiio). Nesta linha, regis-
ta-se anualmente um movimento de uns oitocen-
tos mil passageiros e de milhdio e meio de tone-
ladas de mercadorias. Sio numerosissimas as obras
de arte incluidas no tragado desta via férrea; cite-
mos em particular a ponte D. Luifs Filipe, sobre
o rio Catumbela—metdlica, de um s6 tramo fe-
chado, sem pegdes e que é a maior do seu género
no Mundo. A Companhia possui ainda, em Nova
Lisboa, um dos mais importantes conjuntos ofici-
nais de toda a Africa.

O Caminho de Ferro do Cuio 6 uma pequena
linha de 25 Km de extensiio que serve principal-
mente as plantagdes da Companhia do Acticar de
Angola.

Finalmente, o Caminho de Ferro de Mocime-
des serve simultineamente objectivos de ordem
politica e de fomento. A sua construciio veio faci-
litar o exercicio da soberania portuguesa nas fron-
teiras oriental e meridional da Provincia e fomen-
tar o denvolvimento das extensas regides s quais
chega a sua benéfica influéncia. Tem um compri-
mento total de 593 Km e dele se destacario em
futuro préximo mais dois ramais, que partindo do
Dongo, servirdo as minas de ferro de Cufma e de
Cassinga, cuja construgiio serd levada a cabo pela
Companhia Mineira do Lobito.

Cremos, por hoje, ter dado aos nossos leitores
0 panorama geral da rede ferroviiria angolana.
Em nimeros préximos da (Fazeta, esperamos ter
a oportunidade de lhes proporcionar uma mais
competa descrigdo de cada um dos Caminhos de
Ferro que a compdem.
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Almogo de homenagem aos jornalistas
oferecido pelo sr. General Franga Borges,
presidente da Cimara Municipal de Lishoa

O sr. General Franga Borges, Ilustre Presidente
da Cadmara Municipal de Lisboa, que, ha meses, fora
homenageado, com um almoco, pela Direccdo da
Casa da Imprensa, almogo em que estiveram também
presentes os srs. Morais de Carvalho e Simdes Coe-
Iho, presidentes, respectivamente, da Direccdo e da
Assembleia-Geral do Sindicato dos jornalistas, retri-
buiu essa homenagem, no dia 20 de Novembro, com
um almogo nos Montes Claros. Pelo niimero dos con-
vivas e ainda pelo facto de estarem presentes os
srs. Anibal David, vice-presidente do Municipio, e
Drs. Henrique Martins Gomes, director dos Servigos
Centrais e Culturais; Pina Vidal, chefe da Seccdo de
Propaganda e Turismo, e Vicente Rodrigues, secre-
tario da presidéncia da Cémara, essa reunido, que
decorreu brilhantemente, constituiu uma bela festa
da Imprensa, que mais uma vez se sentiu acarinhada
e prestigiada.

Na altura dos brindes, o sr. General Franca Bor-
ges prestou homenagem ao labor dos reporteres que,
com tanta independéncia, honestidade e desejo
de bem informar o piiblico tém'acompanhado sempre
as actividades da Camara. Terminou fazendo votos
por que a Casa da Imprensa e o Sindicato Nacional
dos Jornalistas continuem, como até agora, cum-
prindo a sua missdo.

Em nome dos jornalistas presentes, os srs. José
Bardo, presidente da Direc¢do da Casa da Imprensa;
Anténio Morais de Carvalho, presidente do Sindicato,
e Félix Correia, em nome dos profissionais encarre-
gados dos relatos das sessdes camardrias, agradece-
ram as atengoOes recebidas e salientara o significado
daquele encontro.

O sr. Presidente da CAmara Municipal ficou muito
sensibilizado com as palavras proferidas por estes
distintos profissionais da Imprensa; tanto mais que
José Bardo comunicou ter ficado resolvido nomear o
sr. General Franca Borges s6cio honordrio da Casa
da Imprensa, e Morais de Carvalho salientara, no seu
brinde, o facto de a Camara ter chamado um jorna-
lista profissional para tomar conta do Servico da
Imprensa junto da sua presidéncia.

Além de José Bardo, Elmano Simdes Coelho,
Morais de Carvalho e Félix Correia, estiveram pre-
sentes ao almogo Morais Cabral, drs. Manuel L. Ro-
drigues, e Boavida Portugal, antigos presidentes da
Direccéio da Casa da Imprensa, Renato Boaventura,
Manuel Magro, Adriano de Carvalho, Nuno Rocha,
e Carlos de Ornelas, presidente do conselho fiscal
da Casa da Imprensa.
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por JORGE RAMOS

Um pavimento de mosaico pertencente a um tem-
plo cristdo do século V foi descoberto nas escavacoes
realizadas em Mitilene. Possui inscrigdes que revelam
a existéncia de criptas provavelmente anteriores

aquela época.
(de EI Ciudadano — Montevideu)

A populagao montanhesa do cantao suico de Va-
lais ajuda agora uma aldeia de indios do Peru, con-
tribuindo com 2 por cento dos seus salarios de um
meés. Pretendem, assim, reunir 80 000 dolares para a
constru¢cdo de um hospital, varias escolas, e uma
maternidade que serao dirigidos por técnicos e enfer-

meiros... servidos por Valais.
(do Pretéria News)

Um grupo de industriais suecos de madeiras con-
seguiu introduzir nas arvores ainda vivas a cor que
pretendem dar & madeira quando abatida e serrada.
Assim que as folhas mudarem de cor sabe-se que o
processo estd completo e a drvore pronta para ser

derrubada e serrada. ’
(do Al Goremhoyria — Cairo)

Baseado em trabalhos efectuados no oceano Paci-
fico um cientista japonés declara que os alimentos
retirados do mar podem ter efeitos menos prejudiciais
sobre o homem, pois a 4gua do mar tem um efeito
de «diluicdo» sobre os isGtopos do Estroncio 90.

(de Le Messager de la Vendée)

Cientistas ingleses conseguiram criar um tipo de
pastilhas que substitui as escovas de dente. Utilizaram
como base o acido malico, estimulante da salivagao,
Cujo paladar desagradavel foi atenuado por uma
quantidade de sarbitol, substancia doce que néo esta
Sujeita a fermentacgao.

(do Daily Telegram — Columbres)

Em Hamburgo foi posto ao servigo um sistema
de correio pneumatico que é o maior do Mundo e
permite o transporte de recipientes do tamanho de
um balde a uma velocidade de 100 quilémetros a
hora. Cada recipiente tem uma capacidade de 41 000
Cartas. Podem-se transportar naquela linha, de 2 qui-
lémetros de extensdo, 300.000 cartas por dia. O
Comando deste sistema ¢ electronico.

(do Longview Daily—Washington)

Recentemente encontrou-se em Israel o corpo de
um homem intacto coberto com um lencol. Os cien-
tistas acreditam que o corpo foi conservado pela
aridez do clima durante 5 000 anos. O homem mor-
reu, portanto, na idade da Pedra Calcéaria.

(do diério Elenica ore de Atenas)

O peixe desidratado, sob a forma de farinha, esta
a remediar as deficiéncias alimentares nos paises sub-
desenvolvidos. Proporciona una fonte barata de pro-
teinas animais para o consumo humano. A Africa do
Sul, o Canad4 e a Inglaterra produzem muitos milha-
res de toneladas desta farinha.

(do didrio Pested Lloyd)

Os mais velhos clubes londrinos, dos quais existem
pelo menos duas dezenas, encontrdm-se na zona com-
preendida entre Pall Mall e St. James Street. Muitos
desses Clubes datam do século XVIII e foram origina.
riamente «cafés» onde se reunia a aristocracia da
época. De uma maneira geral conservam o nome do
proprietario do «café» de que derivam.

(de Cronica de Manilla)

Uma firma alema construiu um equipamento me-
canico capaz de transportar 122 toneladas de correio
e de encomendas por hora. Consiste num transporta-
dor vertical que carrega sacos de 60 libras até ao ni-
vel de um terceiro andar.

(do diério Zafer—Ankara)

Um comboio sem rodas deslizando sobre uma
camada de ar foi apresentado recentemente pela pri-
meira vez. Podera atingir velocidades até 800 quilo-
metros horarios. A companhia produtora do comboio
sem rodas entrou em negociagées com uma compa-
nhia ferrovidria para a instalagdo do sistema entre
Nova Yorque e Filadelfia, o que permitia cobrir a dis-
tancia de 150 quilémetros em 38 minutos. A Compo-
sicdo ndo necessita de pessoal: a marcha & controlada
automaticamente. As carruagens deslizam pelos carris
sem tocar nelas gracas a uma camada de ar com
uma fracgdo de milimetro.

(do Daily Plainsun—Dakota)
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