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LOCOMOTIVAS HENSCHEL-GM

HESEHEL DIESEL*ELECTRICAS

Fabrico de Henschel-werke, em poténcias dc 800 a 2.000 H P, com equipamento de transmissdo
cujas altas qualidades sdo demonstradas por milhares de locomotivas em servi¢o nas mais dificeis
condi¢des de clima.

Tipos mais recentemente saidos das FABRICAS DE KASSEL:

EGIPTO: Hz2nsch:1-G M - Aerodindmica — 2 motores - 1900 H P I
GHANA : Henschel - G M - Tropical de 1 motor — 1425 H P :
HOLANDA E AUSTRIA: Henschel -G M de 1 motor — 1425 H P




PINTO pe MAGALHAES, L.~

BANQUEIROS

PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPCA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 366056 P P C (5 linhas)

Telegramas: AUGAFO
Dependéncia urbana em Lisboa: Praga Paiva Couceiro, 12-E — Telefone: 8347 24

AMARANTE = ARCOS DE VALDEVEZ = PENICHE = FATIMA = VILA DA FEIRA m ELVAS = TOMAR

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:

CASA BANCARIA PINTO pe MAGALHAES, L.DA
Rua do Quvidor, 86 — RIO DE JANEIRO

painel perfeito
para portas
e divisorias

NOVOS tempos, novas exigéncias, novos materiais. Esta evolugdo impde

fabricos em grande escala, para garantia de qualidade uniforme. Placarol
€ um painel para portas e divisérias que satisfoz plenamente aos requisitos
modernos. E constituido por um aro de madeira laminada, duas placas super-
ficiais e, entre estas, um grande nimero de
espirais de madeira. A estrutura do painel
proporciona faces perfeitamente lisas, ofere-
cendo, além disso, grande resisténcia a pressdes
e a variogoes climatéricas. Por outro lado, as
caracteristicas da sua constitui¢do asseguram-
-lhe uma leveza notdvel. Os tipos de placas
superficiais empregados admitem qualquer
forma de acabamento. Placarol é também
fornecido jd folheado @ madeiras ricas, o que o
torna um valioso elemento de decoragdo interior,
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Cransportes Cerresires

Relatorio ¢ Contas do Fundo €Especial ¢ nitmeros
expressivos do Huuario €staristico

Da Direc¢io-Geral dos Transportes Terres-
tres recebemos, em volumes separados e ambos
referente a 1961, o Relatério da Comissio Admi-
nistrativa do Ifundo Kspecial e o Anudrio Esta-
tistico.

A leitura dos dois volumes ofereceu-nos maté-
ria de capital interesse.

Comecemos pelo primeiro dos volumes citados.

A Comissio Administrativa do Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres, constituida pelos
Srs. Iing.” José Anténio Miranda Coutinho, pre-
sidente, e King.® Mdrio Dias Trigo, director dos
Servicos de kxploracio e Material da D. G. T. T.,
Jodo de Figueiredo Cabral de Mascarenhas,
representante do Conselho Superior de Transpor-
tes Terrestes, vogais, e Dr. Diamantino Ferraz dos
Santos Marques, chefe da Reparticio do Pessoal,
Expediente e Contabilidade da D. G. T. T, vogal-
-secretdrio, acaba de distribuir, em volume im-
presso, o Relatério e Contas referentes & geréncia
de 1961.

As contas deste exercicio mostram-nos que,
enquanto a receita disponivel se cifrou em
261 592 283H10, a despesa, processada e paga niio
foi além de 246 608 455500, resultando o saldo
de 14 983 828$10 que, para futura utilizacio nos
termos do art. 27.° do Decreto-lei n.® 38 247, foi
levantado dos Cofres do Tesouro e Depositado na
Caixa-(Greral de Depésitos, Crédito e Previdéncia.

As receitas normais foram aumentando de
1957 a 1961, inclusive. Assim, em 1957, as recei-
tas subiram a 164272060$10; em 1958, a
170569 462500 ; em 1959, a 179151 293$00, em
19602187960 426550 eem 19612203 668803 560.
O rendimento de imposto ferrovidrio consignado
a0 Fundo Especial, foi, em 1961, de 53 237 077$00,
sendo 50217 3835H00 da C. P. e 3019 694H00 da
Sociedade Estoril.

- Em 1960 o rendimento total deste imposto
tinha sido de 50 639 826500.

Os encargos custeados pelo Fundo Especial,
no ano de 1961, totalizaram 246 608 455500,
sendo este nivel o mais baixo atingido no tiltimo
quinquénio, como consequéncia— explica o Rela-

torio presente — das menores disponibilidades que
ficaram a dever-se fundamentalmente & diminui-
¢do da cedéncia das receitas do Tesouro por impe-
riosas necessidades de defesa e seguranca.

O Relatério insere, a propésito, um quadro em
que se verifica, que, com efeito, o nivel das des-
pesas foi, em 1961, o mais baixo desde 1957, em
que a despesa efectiva atingiu a importincia de
326 040 663540. Em 1960 a despesa desceu para
255 913 71228$90.

Nos estudos para ligagio das redes ferrovii-
rias a Norte e Sul do Tejo, através da ponte a
construir entre Lisboa e Almada, despenderam-se
343 674 $50, verba esta que, com as de 34 850560
e 322121 $H0 gastas, respectivamente, em 1959
e 1960, perfaz a totalidade de 700 646560.

No fim da 1ltima geréncia a execu¢io e encar-
gos destes estatutos foram transferidos para o
gabinete de Iistudos e Planeamento de Transpor-
tes Terrestres.

A despesa feita em 1961 e respeitante a encar-
gos assumidos com comparticipacdes em obras de
construgdio e restauro de vias de acesso ao cami-
nho de ferro e construcio de variantes que per-
mitam a supressdo de passagens de nivel, foi de
328 780500.

Eis o que respigimos e reputamos do maior
interesse piblico, no respeitante a caminhos de
ferro, do Relatério e Contas de 1961 do Fundo
Iispecial de Transportes Terrestres, a cuja digna
Comissiio Administrativa preside o sr. Eng.” José
Anténio Miranda Coutinho.

e e K

Vejamos, agora, o que nos diz o volume dedi-
cado & Istatistica.

As novas aquisi¢des de material circulante nas
linhas da C. P. e na Sociedade Estoril estio re-
presentadas pelos niimeros que, a seguir, vamos
reproduzir.

Para a rede da C. P. (via larga) fizeram-se, a
partir de 1945, as seguintes aquisicdes :

26 locomotivas a vapor; 44 locomotivas Die-
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sel eléctricas; 15 locomotivas eléetricas; 5 auto-
motoras com motor de explosio; 27 automotoras
Diesel ; 25 automotoras Diesel eléctricas; 25 auto-
motoras eléetricas ; 6 tractores Diesel; 30 tracto-
res Diesel eléetricos; 115 carruagens; 1030 va-
gdes ; 64 vagdes particulares ; 5 furgdes e 6 ambu-
lancias postais.

Para a via estreita da C. P. foram adquiridas
as seguintes unidades:

9 automotoras com motor de explosiio; 3 auto-
motoras Diesel ; 10 automotoras Diesel-eléctricas;
8 carruargens; 65 vagdes; 3 furgdes e 3 furgdes
particulares. .

Para a linha da Sociedade Estoril, no mesmo
espaco de tempo foram adquiridas as seguintes
novas unidades:

1 locomotiva eléetrica; 14 automotoras elée-
tricas; 23 carruagens e 9 vagdes.

O nimero de passageiros veio crescendo pro-
gressivamente de 1957 a 1961, tanto na C. P.
como na linha da Sociedade Estoril.

Com efeito, assim sucedeu. Em 1957, o ni-
mero (em milhares) de passageiros que transita-
ram nas linhas da C. P. foi de 59 715; em 1958
subiu para 65280; em 1959 para 70493; em
1960 para 76 787 e em 1961 para 81 048. Nada
mais nada menos do que um aumento, em média,
de 5 mil passageiros por ano.

Na Soeiedade Estoril o aumento registado foi
também sensivel. Em 1957 o ntimero de passa-
geiros, também em milhares, foi de 18 647, tendo
subido a 19 844 em 1958, a 21184 em 1959; a
22 006 em 1960 e a 23097 em 1961.

Com o transporte de mercadorias, na C. P.,
nio aconteceu o mesmo que se verificou no mo-
vimento de passageiros.

A descida, em toneladas, de 1957 até 1961, é
manifesta. Vejamos o que nos dizem os niimeros:

Revista quinzenal

Em 1957 a C. P., pelas suas diferentes linhas,
transportou 3 952 687 toneladas de mercadorias;
no ano seguinte, a tonelagem desceu para 3 739 717;
em 1959 baixa para 3 732 459; em 1960 veri-
fica-se nova baixa: 3 698119 t. Em 1961, acen-
tua-se ainda mais essa baixa, que ndo pode dei-
xar de nos preocupar: 3 643 288.

Comparando os nimeros transcritos acima,
verifica-se que, de 1957 a 1961, houve uma
baixa de 309 300 toneladas.

Vejamos o que se passou com o transporte de
mercadorias na linha da Sociedade Estoril.

No ano de 1957 foi de 33 945 o ntimero de
toneladas transportadas ; em 1958 regista-se uma
pequena descida : 31121 t.; porém, no ano
seguinte nota-se uma subida muito animadora: —
36 283 t.; em 1960 o nimero volta a descer,—
31643 t., e em 1961, a descida continua a acen-
tuar-se — 30 460 t.

As receitas do transporte de passageiros e
mercadorias em 1961, na rede da C. P. e na linha
da Sociedade Estoril, totalizaram 791 723 contos,
contra 751 915 em 1960 e contra 725 055 contos
em 1959.

As receitas do transporte de mercadorias na
rede da C. P. e na linha da S. E. somaram
322 763 contos, quando, em 1960, haviam tota-
lizado 328 372 contos.

A receita anual por passageiro na rede da
C. P. e na linha da Sociedade Estoril foi de, res-
pectivamente, 5$26 e 1H85.

A receita por tonelada de mercadorias trans-
portada na C. P. foi de 88512 em 1961, contra
85361 em 1960, e na linha da S. E. foi de 55§81,
contra 55H02 em 1960.

Estes os principais elementos que extraimos
do Anudrio Estatistico e referente aos transpor-
tes por caminho de ferro em 1961.
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Uma

PANORAMRZK

pigina de REBELO DE BETTENCOURT

Frederico Ayres

Mestre Frederico Ayres voltou a Lisboa, apos
uma auséncia de vinte um anos. Lourengo Marques
soube conquistar-lhe a simpatia e metade do seu
coracdo. A outra metade deu-a ele a Lisboa, sua
patria natal. Discipulo glorioso de Carlos Reis,
durante muitos anos fez parte do Grupo Silva Porto,
com Carlos Reis, Alves Cardoso, Anténio Sadde,
Falcdo Trigoso e Jodo Reis. Deste Grupo os (inicos
sobreviventes sdo ele e Jodo Reis.

Foi longa a sua auséncia—mas Lisboa ndo o
esqueceu. Ndo podia mesmo esquecé-lo. Os seus dis-
cipulos, como Jaime Murteira e Maria Emilia de Bar-
bosa Viana, entre muitos outros, lembravam no sem-
pre nas suas exposicoes. Uma vez, numa das salas
do S. N. I., trés talentosos discipulos seus, de
Mocambique, vieram dizer-nos que o Mestre de pin-
tores sabia ensinar a ver aos préprios mocambica-
nos a paisagem feiticeira da sua terra natal. Com-
preender e sentir a alma da paisagem foi sempre
um dos grandes dons de Frederico Ayres. Esse admi-
ravel dom ndo se perdeu com o contacto de outras
paisagens e o respirar de outros ares. Pintar, afinal,
ndo serda conversar com a alma das coisas ?

O grande pintor trouxe-nos produgdes pintadas
no Sul do Save, na Ilha de Mogambique, no Gurué e
e em Mocimboa da Praia. Deu-nos, em 51 trabalhos,
um notavel documentario da paisagem, dos costu-
mes, do trabalho, da vida agricola da nossa flores-
cente provincia mogcambicana. Assim, depois de nos
mostrar o encanto de uma floresta de cajoeiros,
transporta-nos as margens do Incomati, dd-nos uma
impressdo do mercado no Sul do Save, mostra-nos,
em Mocimboa da Praia, um régulo passeando, e
rivela-nos os processos da produgdo e colheita do
cha.

O paisagista ¢ também um retratista de grande
interesse. Para que ndo o esquecéssemos sob esse
aspecto, colocou ao lado das suas paisagens, dois
retratos magistrais, os do pintor Ruy Filipe e Dr. Aze-
vedo Neves, e o seu auto-retrato. E de 1945 este
auto-retrato. E um trabalho magistral.

Frederico Ayres nfio envelheceu. A sua arte tem
sido constantemente uma vitoriosa batalha contra a
velhice. Os seus setenta anos continuam animados
por uma espléndida, invejavel juventude.

Feita a sua visita de saudade, ogrande pintorregres-
sara em breve a Mocambique, onde, como até agora,
continuara a ensinar a pintar e a amar Portugal.

Costumes madeirenses

Transporte do precioso mosto por borracheiros, e que, mais
tarde, transformado em néctar dos deuses, levard a todo o
Mundo o nome de Portugal

I
POEMA

S0 porque me sorriste
nessa tarde
o sol inundou a cidade.

E no meio do asfalto,

entre o rumor dos tdxis,

surgiram de repente

drvores agrestes cheias de flores e pdssaros.

E eu senti-me feliz, como se ouvisse,

tangido ld da infancia,

um toque de novena

ou percorresse, alheado e sozinho,

num dia de verdo, entre o zumbir de insectos,
um caminho de aldeia.

SAUL DIAS

(Pseudonimo literdrio do eng.® Jilio Maria dos Reis Pereira)
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

zraduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Est4d demonstrado que os coreanos foram 0s ver-
dadeiros inventores do aquecimento central. H4A mui-
tos séculos que a maior parte das habitagoes corea-
nas, ndo sO nas cidades, mas também nos campos,
sao subterrdneamente perfuradas. Grossos tubos pas-
sam debaixo do sobrado partindo de uma caldeira
cuja 4gua € aquecida a fogo, alimentado com folhas
secas. Este processo de aquecimento, por mais primi-
tivo que seja, € engenhoso e satisfaz plenamente o
fim a que se destina.

(do Lagos Morning Post — Lagos, Nigéria)

Num relatério sobre os problemas dos velhos,
David Morse, director da Organizacdo Internacional
do Trabalho, informou que o numero de pessoas
velhas no Mundo estava a aumentar: presentemente
ha 45 milhOes mais... Os 200 milhdes de pessoas
com mais de 60 anos poderao aumentar para 300
milhGes em 1970.

(do diario Son Havadis — Ankara)

O telefone a bordo para comunicag¢ées em viagem
tem tido amplo emprego no Japao. Os telefones ins-
talados nos seus comboios rapidos especiais «Tsu-
bame» e «<Kodama», sdo bastantes populares entre 08
passageiros. A meédia diaria de ligagoes € de 208.

(do County Herald — Missouri)

Proximo das ilhas Kurilas foi apanhada uma baleia
com «pernas». (Examinadas ao Raio X apresentavam
ossos semidesenvolvidos). Confirma-se, assim, a teo-
ria cientifica de que as actuais baleias descendem de
mamiferos que viviam na terra e depois perderam 08
membros locomotores por se terem adaptado & vida
aquatica.

(de Le Canard — Paris)

Segundo opinido do professor Fred Keef o beijo
exige do figado um suplemento de energia sob a
forma de glicogeno ... O que acarreta, por seu turno,
a libertacdo de insulina, de vitamina B-1 e fosforo
destinados a queimar o agucar.

(de Le Petit Matin — T'unis)

Verificou-se agora que a administra¢do de cham-
panhe, quando de um ferimento, activa a cogulagdo
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sanguinea. Como se sabe, também gragas ao tanino
que contém, o champanhe ¢ um tonico indicado nas

anemias.
(da revista Nea Siomr — Jerusalém)

Horticultores holandeses verificaram que as plan-
tas mudam de coloragdao quando se sentem mal ali-
mentadas. Estudos realizados demonstraram que a
maioria das plantas necessita de quantidades varidveis
de 17 nutrientes, e a auséncia das suas principais
necessidades alimentares produz alteragoes conside-
raveis nas cores das suas folhas. Se houver falta de
nitrogénio, as folhas tornam-se verde claro, depois
amarelas, e finalmente morrem ; se houver falta de
fosforo as folhas tomam um tom de parpura.

(do diario Southern Cross — Cidade do Cabo)

O cientista austrfaco Jorge Nikols conseguiu «uma
atmosfera do fundo do mar», a partir da qual foi
possivel comegar as pesquisas para saber 82 o fundo
do Atlantico é de vidro... Chegou & conclusdo de que
a terra estivesse ainda em estado de fusdo, quando
as 4aguas comecaram a encher os abismos, dando
assim origem aos oceanos.

(de Semaine Alricaine — Brazzaville)

O dr. Dick, numa reunido da Associacdo Médica
Britdnica, em Belfast, afirmou que «se todos 0s bebés
fossem vacinados contra a variola, vinte deles morre-
riam todos os anos, devido aos efeitos da inoculagao.
No entender desta autoridade em defesas infecciosas,
deve abandonar-se a politica de vacinar criancas
contra a varfola».

(de Le Progrés Civique — Marselha)

Um garagista irlandés concebeu um sinal lumi-
noso para colocagdo nas traseiras do automovel o
qual mostrara a palavra «Obrigado!* em qualquer
idioma, quando o automobilista quiser mostrar o seu
reconhecimento a quem facilitou uma ultrapassagem.
Consta de uma placa de 15 cm. de comprimento que,
por meio de borrachas de suc¢do, se pode adaptar ao
postigo das traseiras do automovel ou a qualquer
lugar, e que ligado a instalagdo eléctrica iluminara a
palavra de cortesia que se escolher, quando se ligar
0 interruptor.

(do East African Standard — Nairobi)



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia Carris de Ferro

A distribuicao de distintivos de <Boa Conducac» a motoristas e guarda-freios

presidiu o sr. Director-Geral de Transportes Terrestres, Eng.° José
Anténio Miranda Coutinho

UMA brochura, editada pela Carris, publica-
ram-se 08 nomes de cerca de seiscentos
homens que se afirmaram, em 41960, profis-
sionais de valor por terem conduzido o8

veiculos que lhes foram confiados, sem responsabili-
dade em qualquer acidente, por periodos de um a
vinte e cinco anos consecutivos. Ao registar os seus
nomes e ao publicar as fotos dos guarda-freios com
25, 15 e 10 anos de Boa Condugdo, quis mais uma
vez a Administragao da «Carris» prestar homenagem
aos seus dedicados servidores — da Companhia e do
publico.

Este ano a cerimonia da distribuicdo de distintivos
de «Boa Conducao» realizou-se no dia 7 deste mes,
e, COmo Nnos anos anteriores, sob a presidéncia do sr.
Director-Geral de Transportes Terrestres, Eng.o José
Antonio Miranda Coutinho, que se encontrava ladeado
pelos srs. Eng. Manuel Gagliardini Graga, Delegado
do Governo junto da Companhia; Reginald John
Smith, dr. Jos¢ d’Almada, General Fernando Pereira
Coutinho e dr. José L. da Camara, directores da
Companhia ; Thomas Sharman, Conselheiro Comer-
cial da Embaixada BritAnica, e representantes da Ca-
mara Municipal, do Instituto Nacional do Trabalho
gda P N A T,

Aberta a sessdo, o sr. Reginald John Smith profe-
riu o seguinte discurso:

«Meus Senhores :

Agradeco a V. Ex.a, Senhor Engenheiro Director-
-Geral de Transportes Terrestres, mais esta amabili-
dade, em corresponder ao nosso desejo de 0 termos
presente a esta cerimdnia, que tem para nos, € para
0 Pessoal do nosso Servigo de Trafego, o mais grato
significado. Sabemos ser altamente apreciado pelo
nosso Pessoal o facto de lhe ser aqui tributado, além
do aplauso da entidade patronal, 0 apreco € O incen-
tivo do Departamento oficial competente, dignamente
representado pela ilustre pessoa de V. Ex.a. Tanto
bastaria, se outras razoes nao houvesse, para Ihe tes-
temunharmos a nossa gratiddao, bem como a do Pes-
soal que vamos distinguir dentro de momentos.

... B de 586 0 numero total de Guarda-freios e Moto-
ristas que em 1960 se classificou para o recebimento

de «Estrelas de Ouro», <«Estrelas de Pratay» ou de
Diplomas. Pela primeira vez desde que se instituiram
estes galardoes, destinados a distinguir os bons con-
dutores dos nossos veiculos de servigo publico, vamos
hoje conferir duas estrelas de ouro e uma de prata —
correspondentes a 25 anos sucessivos de boa condu-
cao — a cada um de dois Guarda-freios, — os Srs. Ama-
deu de Freitas e Maximo da Silva Mascarenhas. Tere-
mos a ocasido e o prazer, dentro em breve, de os
aclamar como merecem. Oxald, de ano para ano,
outros venham a alcancgar a mesma marca, ou dela
se aproximem.

Se é certo que o grande incremento do transito
em Lisboa vai exigindo, da parte de quem conduz,
maiores cuidados e constante atehg¢ao, devemos reco-
nhecer que as autoridades oficiais, administrativas e
policiais muito tém feito para regulamentar esse
mesmo transito e corrigir tanto o imprudente peao,
como o leviano condutor de veiculo que a essa regu-
lamentacdo se ndo submetem. Recordo, a proposito,
a recente campanha do «Didrio de Lisboa», que pela
sua enorme repercussdo muito tem contribuido para
uma maior disciplina no transito, por todo o Pais.

Nao sdo raros, felizmente, os elogios que nacio-
nais e estrangeiros tém feito & pericia dos motoristas
e dos Guarda-freios da Carris de Lisboa. Pela nossa
parte, continuaremos a prestar-lhes os ensinamentos
que permitam aperfeicod-los profissionalmente, e a
confiar-lhes, para o servico do publico, material da
melhor qualidade, cuidadosamente afinado e revisto.

T,

Seja-me permitida uma saudagao especial ao Ex.mo
Senhor Engenheiro Manuel Gagliardini Graga, dignis-

simo Delegado do Governo junto desta Companhia, a
quem expresso o desejo de o termos sempre pre-

gente nestas confraternizacoes com 0O nosso Pessoal.

A todos quantos se qualificaram para os distinti-
vos e diplomas conferidos este ano, as nossas felici-
tacoes e calorosos aplausos pelas posi¢oes que con-
quistaram mercé de muita prudéncia, competéncia, e
observancia dos regulamentos e instrucoes recebidas.

Para aqueles que nos quiseram honrar com a sua
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presenca, entre 08 quais 08 representantes da Im-
prensa diaria e da especialidade, colaboradores pre-
ciosos e indispensaveis na campanha contra os aci-
dentes de transito, as minhas cordiais saudacoes e 0
reconhecimento da Companhia Carris».

Ao terminar a leitura da sua alocucgdo, que a
assisténcia premiou com prolongadas palmas, O sr.
D. Francisco Avillez, secretario-geral da Companhia,
procedeu a chamada dos galardoados, tendo come-
cado por um guarda-freio € um motorista de cada
estagdo, que receberam Diplomas de um ano de «Boa
Conducao» em representacao de 548 colegas, aos
quais, mais tarde, serdo entregues 08 respectivos
diplomas.

Foram chamados em seguida o0s motoristas e
guarda-freios com direito a uma Estrela de Irata,
correspondente a 5 anos de <«Boa Conducao»; a
estrelas de ouro (10 anos de «Boa Conduc¢do), a uma
estrela de ouro e outra de prata (15 anos), e a duas
estrelas de ouro e outra de prata (25 anos de «Boa
Condugdo» ). Este ultimo galardao foi conferido aos
guarda-freios n.cs. 1859, Amadeu de Freitas, e 3052,
Maximo da Silva Mascarenhas, e foi atribuido pela
primeira vez.

Terminadas as chamadas, o Director-Geral de
Transportes Terrestres pronunciou algumas palavras
de felicitacdo e estimulo aos galardoados, que pas-
samos a arquivar:

«Aqui viemos mais uma vez para assistirmos a
entrega de distintivos de «Boa condugao» a motoris-
tas e guarda-freios.

A Administracdo desta Companhia d4, assim, con-
tinuidade a uma iniciativa que nos mereceu sempre
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o melhor aplauso. Premiar quem se destaca no exer-
cicio da sua missdo ¢ pOr em evidéncia sentimentos
de gratidao, qualidade esta que tanto gostariamos de
ver generalizada por todos os que tém a responsabi-
lidade do dirigente.

Os contemplados com o8 distintivos devem usa-los
permanentemente, e com orgulho, pois 86 08 recebe
guem em largo periodo de tempo demonstrou ser um
profissional competente. Com 0 seu exemplo provam
que € possivel conduzir veiculos com seguranga,
evitando-se acidentes, por vezes de consequéncias
muito graves.

Para todos vai neste momento a minha admiracgao
e formulo 08 vOlos mais sinceros para que ano apos
ano va aumentando a percentagem do numero de
bons condutores, constituindo-se um escol de empre-
gados que sejam motivo de orgulho da C. C. F. L.

A’ Direcgdo desta Empresa, com os meus agrade-
cimentos por me ter convidado para aqui estar pre-
sente a esta cerimonia, tdo grata ao meu coragao, eu
pego que continue na orientagdo em tao boa hora
iniciada, aproveitando todas as oportunidades para
estimular e recompensar os seus empregados, 0 que
de resto ¢ tradicional nesta Empresa.»

A numerosa assisténcia tambén premiou as pala-
vras do sr. Eng. Miranda Coutinho com calorosa
salva de palmas.

Encerrada a sessao, seguiu-se um «Copo d’ dgua»,
servido no Refeitério da Companhia, a cerca de 200
motoristas e guarda-freios, e 120 convidados, termi-
nando, assim, uma verdadeira festa de homenagem
ao dedicado pessoal da <«Carris».

CAVES ALIANCA

As grandes Caves de Espumantes Naturals de Portugal
Vinhos de mesa de grande classe — Aguar-

dentes velhas (Brandies) — Licores superfinos

Sede em Sangalhos, Telegramas: ALIANCA
Telef. 74166 e 74167

ARMAZENS EM LISBOA

(Filial) : Av. Infante D, Henrique a Cabo Ruivo
Telefs. 382155 e 381596
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Pinkel — A Esquecida

Pelo Eng. ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

evolugio dos aglomerados populacionais
processa-se, por vezes de forma curiosa—
obedecendo aos intimeros caprichos pré-
prios das coisas humanas. O nascimento
de uma povoac¢do ndo raro depende da sua situa-
¢io geogrifica, mas a mesma causa pode, mais
tarde, originar o seu préprio declinio e até a morte.
Assim ocorreu com as antigas vilas fortificadas,
mais ou menos proximas da fronteira e que,
situadas a alturas inacessiveis, se viram privadas
dos modernos meios de via¢iio acelerada; estio
nesse caso, entre outras, as velhas Monsaraz, Cas-
telo Rodrigo e Ourém.

O caso de Pinhel é, contudo, algo diverso.
Reedificada por D.Sanchol, no decurso da sua
tareta de povoamento do reino, teve foral em
1209. A margem direita do Coa era, na altura,
parte integrante do reino de Liedo e o valor estra-
tégico de Pinhel era, entdo, considerdvel, con-
quanto a regido que a circundava estivesse, nessa
época, inculta e povoada de tal fauna que, por
vezes, era necessario incendiar as brenhas vizinhas
para melhorar as condicdes de habitabilidade da
vila. Sofreu o saque castelhano, a quando das
guerras de D. Fernando e do Interregno e, mais
tarde, o chamado sague dos Marialvas, praticado
por esses fidalgos como vinganca de uma ofensa
feita pela vila a um dos seus antepassados; no
infeio do séeulo XIX, as tropas francesas ocupa-
ram Pinhel e af cometeram as usuais atrocidades.
Foi em 1770 que Pinhel foi elevada & categoria
de cidade que ainda hoje mantém; foi também
sede de bispado entre aquele ano e 1882.

0 tracado do Caminho de Ferro da Beira Alta
foi, porém, o primeiro golpe que entravou o
desenvolvimento de Pinhel. A linha, com efeito,
ficou com o seu ponto mais préximo da cidade a
uma boa vintena de quilémetros, deixando Pinhel
mal servida pelo novo meio de transporte. A
cstaciio mais préxima (Vila Franca das Naves—
Trancoso) estd a cerca de 19 Km da cidade,
énquanto a estacio do seu nome fica a uns 21 Km.
Np entanto, e até por uma questdo de bairrismo,
Visto esta ficar no concelho de Pinhel e aquela no
de Trancoso, é pela estacio de Pinhel que se faz o
trifego citadino e & até ela que vio as carreiras
de camionagem do servico combinado com o
Caminho de Ferro.

No desenvolvimento da nossa rede rodovidria,
a cidade andou também com pouca sorte. As
grandes vias internacionais de acesso & fronteira
de Vilar Formoso deixaram-na de lado, a conside-
rivel distancia, e desprovida de estradas de ligacio
convenientes. Assim, Pinhel se viu afastada dos
caminhos do progresso e privada do afluxo turis-
tico deste século.

Uma visita a Pinhel oferece, contudo, inegével
interesse, tanto ao estudioso como ao simples e
despreocupado turista. Sdo raros, n3o obstante,
08 estrangeiros que a visitam, pois, &s razdes apon-
tadas, se soma ainda o facto de Pinhel ndio possuir
qualquer monumento espectacular que aconselhe
e justifique um aprecidvel desvio do itinerério
usual ; 0s nacionais, tal como os estrangeiros ape-
gados &s modas do tempo, também pouco se inte-
ressam por visitar a curiosa cidade beird.

Né6s, que j4 hd anos haviamos pensado em nos
deslocarmos até Pinhel, tivemos na passada qua-
dra estival o ensejo de a irmos visitar. Entrdmos
na cidade pela sua principal artéria —a Rua da
Repiiblica — que nos levou até & Praga, centro das
atracgdes turisticas de Pinhel. Af, come¢dmos por
admirar o belo pelourinho do tipo de gaiola, alids
muito vulgarizado em toda a Beira Alta, obser-
vamos o aspecto nobre dos edificios que a circun-
dam e logo nos dirigimos a um deles — o Museu,
instalado no edificio dos antigos Pacos do Con-
celho. Este, contudo, ndo estd aberto segundo um
horirio determinado mas tinicamente quando tem
visitantes. Pedimos a um pinhalense que nos indi-
casse quem nos poderia facilitar a visita e ele
proprio logo foi avisar o Conservador. Entretanto,
aproveitimos o tempo para ir ver, ainda na Praca,
a igreja de Sio Lufs, que em tempos foi Sé e hoje
¢ apenas a matriz. O templo, do século XVII,
pertencia ao convento de franciscanos; tem de
interessante o timulo marméreo do fundador
(secretdrio de Kilipe II) e o painel dedicado a
Sdo Jodo. Na capela-mor, vé-se um mediocre
quadro, recentemente retocado, que oferece a
particularidade de ser da autoria do conhecido
desenhista Vilhena—oObviamente pintado em época
em que ele se ndo dedicava s suas actuais activi-
dades

O padre coadjutor mostrou-nos entlio a vizi-
nha Igreja da Misericérdia, cujo belo portal gé-
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tico-manuelino j4 tinhamos observado do exterior.
E deplordvel o seu estado de abandono, embora
no interior se notem ainda sinais da sua antiga
riqueza.

Tivemos entdo oportuninade de conhecer o
Conservador do Museu, o sr. Dr. Corte-Real, que,
com toda a amabilidade, se prontificou a mostrar-
-nos 0 Museu Municipal, rico de interesse. Logo
a entrada, aprecidmos uma notavel coleccio de
pelouros provenientes do castelo local e, no inte-
rior, entre outras, agradaram-nos as seccdes de
iconografia religiosa e de numismdtica bem como

a interessante colecciio de estelas tumulares. Muito.

em particular, admirdmos as seis bandeiras das
antigas corporac¢des de artifices pinhelenses. Ter-
minada a visita, o sr. Dr. Corte-Real gentilmente
se ofereceu para nos mostrar o resto da cidade, o
que gostosamente aceitimos.

Come¢dmos por ver a lipide embebida na
parede lateral do Museu, datada de 1736, junto
da qual se encontra o brasido citadino—um
pinheiro e um faledo. Em seguida, subimos até ao
castelo de que sobrevivem duas torres quadran-
gulares, uma das quais com uma formosa janela
manuelina. Observado o panorama, visitimos a
igreja de Santa Maria do Castelo, antiga matriz,
de estilo gético, e prosseguimos, sempre seguindo
as vetustas muralhas, na nossa digressio pela
cidade velha, na qual vimos o que foi outrora o
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bairro dos judeus (Judiaria), em que cada casa
tem duas portas, uma, a larga, para o negdcio,
outra, a estreita, para a habita¢dio. Descendo, de
novo, & Praca, visitimos a conhecida Casa G'rande,
antigo solar dos Condes de Pinhel, onde hoje, em
feliz utilizacdo do edificio, se acha instalado o
Grémio da Lavoura— protétipo de casa sola-
renga da regido. Aprecidmos sobretudo os belos
tectos de madeira, em caixotoes.

Passando pelo antigo pago episcopal (no qual
se observa um interessante portal) e pelo convento
de Santo Anténio, dirigimo-nos ao Parque, apra-
zivel logradouro, no qual ndo falta uma piscina
municipal, para mitigar o calor dos pinhelenses
nas quentes tardes do estio. No miradouro, encon-
tra-se um trem do século XVII de avantajadas
dimensoes.

Finddmos assim a nossa visita & esquecida
cidade beirdi, depois de uma tarde agradavelmente
passada na grata companhia do sr. Dr. Corte-Real.
Os nossos leitores, estamos certos, também serdo
bem recebidos pela acolhedora populagiio pinhe-
lense. Por que nidlo aproveitar a primeira oportu-
nidade para conhecer esta terra tdo interessante
e bem portuguesa? Aqui deixamos a sugestio aos
prezados leitores e muito contentes ficaremos se,
com estas linhas, lhes tivermos dado elementos
suficientes para lhes despertar o desejo de a seguir.

Concebido,

estudado,

SOREFAME

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO

calculado, desenhado e construido em Portugal

s CARRUAGENS = CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL,
DIESEL-ELECTRICAS E ELECTRICAS) = FURGOES = VAGOES =

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGCOES METALICAS, S. A. R. L.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL

Desecja beber um café?

Mas um café?
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Lmhas E*strfangeims

O transporte didrio dos operarios,
empregados e estudantes entre os
grandes centros e os seus arrabal-
des, toma ampliddo e poe problemas sérios as em-
presas ferroviarias.

Os Caminhos de ferro italianos do Estado acabam
de inaugurar um prototipo de composicdo automotora
eléctrica denominada Ale 803 — cuja disposicdo inte-
rior lembra a dos <eléctricos> — capaz de transportar
600 passageiros e de circular a 130 km./h.

Actualmente treze composicoes deste tipo encon-
tram-se em servico ; em breve, 22 outras virdo au-
mentar o nidmero.

Estes comboios asseguram servicos de arrabalde
nas grandes aglomeragdes.

ITALIA

— A esta¢do de Rimini —importante né ferrovis-
rio das linhas de Bolonha, Ancona e Ferrare — acaba
de ser dotada com um novo aparelho de ligacdo eléc.
trica central de itinerarios, cujas caracteristicas sdo :
comando eléctrico de todos os itinerdrios ; destruicéo
automatica dos percursos utilizados e libertacdo ime-
diata das agulhas apds a passagem de um comboio
ou de uma composicdo ; comando de todos os sinais
de manobra; instala¢do de altos-falantes.

O dnico quadro de comando encontra-se no Gabi-
nete da circulagdo dos comboios, para dois operado-
res: o chefe da estagéio, que regula a circulacdo dos
comboios; e o agulheiro, que se ocupa das mano-
bras.

O aparelho comanda igualmente as barreiras de
uma importante passagem de nivel (cinco vias numa
extensdo de trinta metros).

Um <écran> de televisdo permite assegurar-nos, &
distdncia, se estd livre a zona da passagem de nivel.

Constituiu um auténtico éxito a ins-
talacdo de telefones nos comboios
de luxo japoneses. Aumentou nota-
velmente o niimero de chamadas, devido ao uso
que fazem deles os homens de negécios que viajam.

Devido a crescente popularidade destes telefones,
0s caminhos "de ferro japoneses organizaram um
Programa segundo o qual serdo instalados, ainda
este ano, telefones em 8 expressos.

JAPAO

— A Rede Nacional dos Caminhos de Ferro Japo-
neses anunciou, recentemente, que os comboios
‘Bullet> entrardo em funcionamento antes das datas
fixadas para os Jogos Olimpicos de To6quio, em
1964, nas linhas japonesas com a bitola de 1,435 m.
Estes comboios circulam a uma velocidade méaxima
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de 250 kms. por hora. A poténcia serd de 680 KW
por carruagem ou 8160 KW por comboio de 12
unidades.

Devido a esta elevada velocidade, o sistema de
freios consistird de um mecanismo de controlo elec-
tronico que langard uma onda de radio indicadora
da velocidade para a via com o fim de regular,
automaticamente, a velocidade do comboio.

Estes comboios serdo fabricados a prova de fogo
e da poeira.

Os Caminhos de Ferro Federais Sui-
¢os iniciaram importantes obras na
regido de Lausana, por motivo dos
que se estdo levando a cabo para a preparacéo da
Exposicdo que se efectuard no proximo ano de 1964
naquela capital.

Sera construida uma estacdo proviséria na linha
Lausana-Renens, linha que serd dotada de uma ter-
ceira via. Esta também a construir-se uma futura
estacdo de classificagdo.

— Qragas a prosperidade econdmica deste pais,
novos nuameros <records» se atingiram em 1961,
tanto no servi¢co de passageiros, como no trafego de
mercadorias.

231,5 milhdes de passageiros (2,6°/o a mais que
no ano precedente) foram transportados. As receitas
atingiram 425,3 milhdoes de francos (7,8°/o a mais
que no ano precedente).

No trafego das mercadorias, 0" volume dos trans-
portes aumentou 1,5 milhdes de toneladas (4,9°/,)
para atingir 31,1 milhdes de toneladas ; este aumenio
deve-se ao trafego de transito e de importacdes. As
receitas correspondentes aumentaram em 32,8 milhdes
de francos (5,59/,).

Assim, pela primeira vez, as receitas de trans-
porte dos Caminhos de ferro federais ultrapassaram
o milhar de milhdes de francos. Os produtos de
exploragdo deram um salto em frente de 73,8 milhoes
de francos, para passar para 1153,4 milhoes de
francos. Os encargos de explora¢do aumentaram em
38,2 milhdes de francos; elevam-se a cifra jamais
atingida de 820,9 milhdes.

O excedente de exploragdo, 332,5 milhoes de
francos, ultrapassa em 35,6 milhdes o do exercicio
anterior. Permite afectar, a parte a cobertura das
amortizacoes e dos juros de capitais, somas extraor-
dindrias nas amortizacoes e as reservas e de juntar
ao capital de dotagdo o juro de 4 por cento.

suica

e e LRSS e

ESPECTACULOS

e AT

CARTAZ DA SEMANA

EDEN—As 15,30 18,15 e 21,50 — «Viver é o que importa»,
COLISEU — Companhia de circo.
OLIMPIA — As 14,30 e as 21 — Filmes de aventuras.
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Recortes sem comentarios

Ma sorte

PORTILLAND (OREGON), 28 de Julho — Ha dez dias que a
ma sorte ndo abandona o cargueiro alemdo «Carl Fritzen»,

Exactamente ha dez dias, ao escalar San Diego, o coman-
dante, doente e deprimido, enforcou-se no camarote. O criado
que descobriu o corpo caiu fulminado com um ataque cardiaco
e teve de ser hospitalizado.

Alguns dias depois, o primeiro-maquinista morreu subita-
mente. Na mesma altura, o capitio foi enoxerado das suas fun-
¢Oes, sem qualquer explicagdo. Um comissdrio teve, depois, uma
crise cardfaca e foi desembarcado. No dia seguinte, o imediato
foi também exonerado sem explicagdes.

Depois da substituigido daqueles oficiais, em Portland, o car-
gueiro saiu ontem, a noite, para 0 mar, rumo a Seattle, levando

consigo uma tripulagdo taciturna e inquieta. — (F. P.).

Russo desertor da 2.° guerra

MOSCOVO, 16 de Setembro — Um soldado do exército
vermelho que desertou durante a segunda guerra mundial,
entregou-se, depois de ter vivido escondido durante vinte anos
no soOtdo da casa de seus pais.

O jornal da juventude «Komsomolskaya Pravda» revelou
que Nikolai Tonkik, de 37 anos, habitante da vila de Bityug-
-Matronovka, a cerca de 480 quilometros ao sul de Moscovo,
viveu no sOtdo receoso pela sua «seguranga».

Durante os 7000 dias em que permaneceu escondido, Tonkik
leu um livro de aritmética de instrugdo primria e alguns livros
de geografia. Sua irmd ensinou-lhe novas palavras, tais como
«terras virgens, «sputniks», televisdo, cosmonautas, foguetoes e
quebra-gelos atomicosn.

Finalmente, seu pai, aborrecido por o ver ha tanto tempo
sem trabalhar gritou-lhe: «Desce dai. Tu é que tens obrigagio
de me sustentar».

Nikolai comeg¢ou entdo a trabalhar na construgio civil, mas

continuou a viver no sotao. — (R.).
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BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anuncios

sdo optimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peg¢a informacées e tabela de pregos a

SEC(_:;O DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035
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Caminho de Ferro inédito

GREAT LONGSTONE, 6 de Agosto — Quando a enfermeira
Alice Bordman, que trabalha num hospital afastado 16 quilome-
tros da localidade onde vive, protestou contra o encerramento
do apeadeiro da linha férrea que utlizava para se deslocar para
o trabalho, recebeu uma carta da Junta dos Transportes com a
informagdo de que o comboio que a levava ao trabalho, e outro
que utilizava para o regresso, vao parar na localidade onde ela
vive, e que lhe sera dada a chave da estagdo, com as condigoes
de comunicar, de véspera, aos caminhos de ferro, se precisa do
comboio no dia seguinte, e de que ninguém, além dela, se utili-

zara da paragem.— (ANI).

Judeus aos milhdes

Segundo estatisticas oficiais o numero de judeus em todo o
Mundo ¢ de 12,5 milhGes. A maior parte vive nos Estados Unidos

—5.510.000—¢ 0 segundo maior contigente na Russia—2.345.000.
A populagio de Israel conta 1.936.000 judeus e 243.000 nio
judeus.
O Canada conta 936.000 judeus, a Africa 500.000, a Austrilia
e a Nova Zelindia 70.000. A Gri-Bretanha, a Argentina, a Franga
e a Roménia t€m cada uma mais de 200.000 israelitas.

Do «Jornal do Medico»

0s progressos da Unido Indiana

Existem na Unido Indiana c¢inco milhdes de tuberculosos —
declarou no Parlamento a Dr.* Sushila Nayar, ministro da Saade
Pablica.

Salientou que, pelo menos, milhdio e meio de casos sio
contagiosos e, como ¢ impossivel obter camas nos hospitais
para todos os doentes, o Governo decidiu proporcionar trata-

mento no domicilio aos tuberculosos em fase aguda.

Do «Jornal do Medico»

.
.
.
.
.
.
.
.
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Fundicao
de Mangualde
Embel, Lda.

ESTANHO PURO
E
SEUS DERIVADOS
MANGUALDE
(PORTUGAL)

Teleg. <EMBEL» —APARTADO 21
Telefs. 62421-62422-62423

FORNECEDORES DA C. P,

Agéncia em Lisboa:
RUA DO CARMO,

Telefs. 325587 -30646 e 3677 50
Teleg.: «Contexim» — Lisboa

51-6.0
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Exportadores
ESPUMANTES NATURAIS

Vinhos do Porto, Cognacs,
Vinhos de

Produtores e Viti-Vinicultores
SEDE: Curia-Portugal
Escrifdrios e Armazém em Lishoa
Praca Jodo do Rio, 10-A

Mesa, Licores

Telefone 720039

Superfinos, etc.

COMPANHIA DE SEGUROS

SAGRES

SEDE EM LISBOA

Avenida Antonio Augusto de Aguiar, 112
"« Telef..P. P, C. 7869385

DELEGACOES EM
PORTO, COIMBRA, BEJA E LUANDA

AGENTES EM TODO O PAIS

Seguros dos seguintes ramos:

ACIDENTES PESSOAIS — ACIDENTES DE TRA-

BALHO — AEREO — AGRICOLAS — AUTOMOVEIS

— CRISTAIS — FOGO — MARITIMOS - POSTAIS -

RESPONSABILIDADE CIVIL — ROUBO — TRANS-

PORTES—TERRESTRES E AEREOS —
VIAGENS E VIDA

|

E I, V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

-

PoLicLinica pa Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519

Dr. Amaro de Almelda—Medicina, coraciio e pulmdes—as 18 horas
Dy, Coelho de Casiro — Cirurgia — Ossos e Articula¢des —as 18 horas
Dr. Nelson de Figueiredo — Rins e vias urindrias—as 16 horas

Dr. Romdo Loff — Doengas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Alonso Simdo — Garganta, nariz e ouvidos — as 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—-Doencas das senhoraseoperacdes —as 15horas
Dr. Gongalves Coelho —Doencas das criancas—as 18 horas

Dr. Pintc Bastos - Boca e dentes, protese — as 10 horas

Prof. Dr. Aleu Saldanha — Raio X — &s 16 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas

Drs Maria José Ledo — Andlises clinicas — ds 9 horas

ANALISES CLINICAS

ARQUIY
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Equipamento original
das automotloras ALLAN

em servico na C. P.

Material de injeccdo «Diesel & eléetrico
para motores industriais, maritimos
g de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

AGOS BOEHLER

ACOS FINOS

Para todos os fins
STOCK PERMANENTE

UNIVERSAL

LISBOA
85 —Rua de S. Paulo—87
Telefones 25072 e 3€6214

PORTO

31 — Rua de Ceuta — 33
Telefones 25045-46

iaminto ge Ferro de Benguels

1348 Km. através de Angola

Ligac¢des rapidas e co6modas
para passageiros e carga,

servindo as regides de

BENGUELA, HUAMBO
BIE, MOXICO E LUNDA
CONGO EX-BELGA E RODESIAS
MOCAMBIQUE
UNIAO SUL-AFRICANA

No Lobito: HOTFL TERMINUS

VINHOS DO PORTO E BRANDY
D A L V A

VINHOS DE MESA E ESPUMOSOS
B O RLIDUO

AGUARDENTE VELHISSIMA
DOM VASCO

LIC ORES OB Lk LXK
TIO SOUSA

V. I N 50 S~ 0 Oy = inte)
AFILHADO

VINHOS DE MESA DE LUXO
DOM SILVANO

Vinhos da MADEIRA — XEREZ — WHISKY
&

AGENTE E DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:

Guilherme Antunes Pereira

AVENIDA INFANTE SANTO, 70 [-1.°
Telef. 669571 LISBOA
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Revista quinzena!

Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 Novembro de 1912)

0 Aeroplano

Ja atravessou os ares sobre a cidade de marmore e de gra-
nito, o aeroplano. :

Corre como uma ave mysteriosa, e affigura-se-nos um ser
superior a todos nos aquelle gigantesco passaro artificial. Aguia
poderosa, a aguia do engenho humano !

Que influencia vira a ter no futuro da humanidade, a exis-
tencia e a generalizagio do aeroplano, se elle se chegar a aper-
feigoar ao ponto de apresentar sufficientes condi¢bes de commo-
didade e seguranga ? !

E tivemos a intuigdo, ao wvermo-lo deslizar pelo espago,
n‘aquelle seu véo por emquanto ainda timido e esquivo, de que
uma grande conquista para a humanidade se encontrava alli
esbogada com toda a nitidez. _ '

Fortes coragdes os d’esses bravos que se abalangam 4 arris-
cada travessia! Porque (suppomos no6s) o aeroplano voa, mas
se se The quebram as asas (o que ¢ o equivalente de se lhe dete-
riorar 0 motor) o aeroplano cae e precipita-se com rapidez ver-
tiginosa sobre a terra, vindo despedagar-se na terra, 0 homem
que ousou pensar em desligar-se d’ella. Valentes, os que ndo
temem a morte, ¢ se arriscam para augmentarem o peculio da
inventiva humana e por trabalharem pelo progresso e pela gloria
propria e da humanidade. Valentes, de valentia quasi incompre-
hensivel !

Os aeroplanos hdo-de operfeigoar-se, progredir extraordi-
nariamente. Apanhado o segredo do invento, o seu aperfeigoa-
mento ¢ inevitavel. Agora, pergunta-se : serd a humanidade mais
feliz, com este invento ? Naturalmente, nio.

A humanidade ha-de ser sempre infeliz. Plus ¢a change, plus
c'est la méme chose: esta mesma coisa, ¢ justamente, talvez, a
desegualdade gerada entre todos os humanos, que faz com que,
apesar de todos os progressos das sciencias, das artes e das
industrias, ha-de haver sempre uns tantos milhdes d’homens,
vivendo 4 custa do suor de todos os outros muitos milhoes.

Imaginemos, porém, a atmosphera coalhada de aeroplanos,
monoplanos, biplanos, quadriplanos.”Havé-los-ha, de luxo, aero-
planos particulares, aeroplanos-omnibus, aeroplanos militares,
civis, do Chora, e guardas-fiscaes. O homem passard a formar
uma ideia mais nitida, mais concreta, da natureza, local, fins e
destino do seu planeta terraqueo. Passard a formar tambem mais
nitida ideia dos espagos intersideraes. Estas circumstancias, a
Nosso ver, contribuirdo para que o homem se va tornando cada
Ve€z mais materialista, pois ird cada vez mais crescendo o conhe-
cimento da sua pequenez no seio do Universo. Porque o facto é
que o homem, saltando para a atmosphera, nio salta para fora
da terra, visto como a atmosphera faz parte da propria terra.

E depois, quando ndio havia ainda esse salto para os ares,
Neém mesmo 4 superficie da terra os meios abundantes de com-
Municacdio, que permittem tomar pleno conhecimento do que se
Passa em gualquer recanto do planeta, isto.¢, quando cada qual
Vivia na sua aldeia, na sua villa, ou no seu paiz, ainda havia a
€rénga no incognito, o respeito pelo incognito, e a esperanga de
qualquer coisa melhor, de qualquer coisa para la d’aquillo que
€ra conhecido. Quando, porém, ja tudo estiver desvendado, dlo
que constitue a nossa existéncia de relagiio cosmica, a humani-
dade restringir-se-ha indubitavelmente n'um egoismo ferocissimo-

E haverd guerras cada vez mais accesas entre os povos, e
€m que figurario os ultimos inventos, os aeroplanos de guerras
A€ que Deus se amerceie de todos nos, mandando-nos um cata-
clysmo. qualquer, um diluvio d’agua ou de fogo, em que alguma

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE

MINISTERIO DO ULTRAMAR
Inspec¢do Superior de Administragdo Ultramarina

Portaria n.° 19 458

O «Didrio do Governoy, n.c 247, I Série, de 26 de Qutubro
de 1962, publica o seguinte :

Tendo sido submetida a apreciagdo do Governo uma apos-
tila ao contrato de curadoria das terceiras obrigagées de 5 por
cento da Companhia do Caminho de Ferro de Benguela, apro-
vado pela Portaria n.° 17 305, de 20 de Agosto de 1939 ;

Tornando-se necessario dar nova redac¢do a Portaria n.°
18 643, de 7 de Agosto de 1961, ajustando-a aos objectivos que
prossegue :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
do Ultramar, nos termos do n.° I, 11.°, da base XI da Lei Orga-
nica do Ultramar Portugués e mediante parecer favoravel da
Inspecg¢do Superior de Administragdo Ultramarina :

1.° Aprovar a apostila ao contrato de curadoria das terceiras
obrigagbes da Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
segundo a qual o pagamento dos respectivos juros sera feito a
op¢do dos obrigacionistas, quer em esterlino, moeda corrente
em Inglaterra, quer em moeda portuguesa, considerando-se esta
opgdo retroactiva a data do primeiro pagamento de juros ja

efectuado.

2. Revogar a Portaria n.* 18643, de 7 de Agosto de 1962.

Ministério do Ultramar, 26 de Outubro de 1962. — O Ministro
do Ultramar, Adriano José Alves Moreira.

Para ser publicada no Boletim Oficial de Angola.— A. Mo-

reira.

Pestana & Fernancles, g

Importadores e Exportadores

LISBOA

Sede: R. dos Sapateircs, 39-1.°

(@

Neva Secgao de Produtos Quimicos :

Rua da Madalena, 179-'.° Telef. 366171/5

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS

amostra da mesma humanidade se salvard... n'um aeroplano de
Noé, impermeavel e incombustivel.

Trabalhe pois a inventiva humana, na confec¢do d’esse sal-
vador aeroplano de Noe.
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TELEVISOR
DE AMANHA

o 1.° aparelho com uma
imagem de 47 cms

Sistema revolucionario de
condicionamento de temperatura

Linhas elegantes e modernas

o Super nitidez de imagem
e Optima qualidade de som

e Assisténcia técnica perfeita

a precos inacreditaveis

ROBERT BOSCH (PORTUGAL) LDA. Lisboa— Av. A. A. de aguiar, 32, Tel. "73699
Porto — R. Jalio Diniz, 927/35 —Tel. 62173
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Rolamentos axiais

em todos 0s
veiculos s6bre carris

seguranca no trabalho
auséncia de manutencao
economia no custo

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

P. D. Filipa de Lencastre, 49 Rua do Telhal, 8 ==«
Tel.: 25838 - 25839 Tel.: 35620, 368 666




