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HENSCHEL

Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-6M, modeloJ 12,
de 1425 (v,

disposicao dos eixos BoBo,
incorporada como tipo

VL 2050 no servico dos
Caminhos de Ferro Federais
Austricos

O programa de modernizacéo dos Caminhos de Ferro série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
Federais Austriacos prevé a eléctrificacdo das suas tram incorporadas no se-rvi;o regular da Franz-
linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas
adaptacéo & traccéo diesel das suas linhas secundd- tdo convincentes da sua rendabilidade e seguranca
rias e ramais. que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram
As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.
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O Relatério
da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses
referente a 1901

Pelo "Dr. " MANUEL

BUSQUETS DE

AGUILAR

1961 é, como os seus antecessores,

um documento bem escrito, porme-
norizado e deveras importante para se
conhecer o estado da maior empresa por-
tuguesa e a0 mesmo tempo qual a situacao
dos caminhos de ferro, visto que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
detém, como é de justica, a concessio de
toda a via férrea do continente, apenas se
éncontrando a exploracao da linha de Cas-
cais entregue a Sociedade Estoril.

Lendo o Relatério fica-se com a impres-
840 reconfortante que se encontra escrito
por quem 6, sem contestacido, um téenico
na matéria, além de dominar perfeitamente
a lingua, ‘numa prosa clara e elegante.
Reconhece-se também o progresso cons-
tante dos caminhos de ferro, mas conelui-se
igualmente que muito h4 a fazer perante a
Situaciio triste de onde se partiu.

Comega o Relatério por lamentar os
tragicos acontecimentos de 1961 em Angola
@ na [ndia, conforme sentiram todos os
Portugueses, verificando-se com satisfaciio
O regresso da paz na Africa Portuguesa,
énquanto a fndia espera 0 momento de ver
restabelecida a soberania de Portugal.

Passando imediatamente aos resultados

O Relatério respeitante ao exerciecio de

da exploragdo, vé-se que a situaciio defici-
taria ainda mais se agravou em relacio ao
exereicio de 1960, pois o excesso das despe-
sas fol de 74:677.611$00 em 1961, enquanto
o anterior era de 46:354.848$00 ou seja um
agravamento de 28:322.763$00. O panorama
ainda é mais severo verificando-se que o
resultado da exploracio apresenta um defi-
cit de 178:938.297§00, e que foi reduzido ao
ja indicado, mercé de subsidios reembolsé-
vels concedidos ao abrigo de diversas dis-
posi¢oes legais.

[X um facto deveras importante pensar
que desde hda muitos anos, com excepcio
do periodo da segunda Grande Guerra em
que os caminhos de ferro, devido as cir-
cunstineias de momento, voltaram a ter o
exclusivo da viacdo acelerada, os resultados
financeiros das actividades de uma empresa
sio sempre negativos, e todas as tentativas
realizadas para por termo a essa situacio
ndo tém tido solu¢do satisfatéria. Claro que
o facto néo acontece apenas em Portugal,
mas também noutros paises, porém isso s6
interessa relativamente, pois o que se tem
de procurar é resolver a situacio da
Companhia Portuguesa duma forma favo-
ravel.

O caminho de ferro encontra-se em
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regime de coordenaciéo com a viag¢ido rodo-
vidria que o completa numa zona de exten-
sdo até 200 km. e 86 depois, até 800 km. é
que a viagio ferrovidria tem a primazia.

Pelo Relatério verifica-se que o rendi-
mento do trafego de passageiros aumentou
em 1961 de 46:700.000$00 ou seja um acrés-
cimo de 11,4°/, devido em parte ao agrava-
mento tarifdrio mas também a um maior
nimero de utentes, pelo que confirma
aquilo que escrevemos de que o publico
nio é inimigo do ecaminho de ferro.

O trafego de mercadorias sofreu um
aumento de 2,2°/ na grande velocidade,
diminuindo 2,6°/, na pequena velocidade,
pelo que é um facto deveras grave pois o
grande lucro de uma exploracao ferrovia-
ria encontra-se no transporte de mercado-
rias e nio no de passageiros. O exemplo
foi dado no inicio dos caminhos de ferro
em Portugal, quando a Companhia Penin-
sular terminou as suas actividades por o
trafego no comeco ser s6 de passageiros e
mais tarde é que se deu comeco ao de mer-
cadorias.

O problema encontrara talvez solucio
acabando com a grande e a pequena velo-
cidade, sistema posto de parte em diversos
paises, criando-se em sua substituicio o
transporte rdpido e o transporte normal,
de modo a ndo demorar o movimento das
mercadorias, além disso, estabelecer servi-
¢os concorrentes de camionagem, e 0 exem-
plo é dado pela prépria Companhia Porta-
guesa com a Empresa Geral de Transpor-
tes que efectua servicos ao domicilio em
Lisboa e que, pela sua boa organizacio, nio
tem concorrentes, sendo preferida justifi-
cadamente pelo publico.

Outro aspecto grave da situacio da
Companhia Portuguesa, e que o Relatério
explica com perfeita clareza, 6 o aumento
constante das despesas de exploracio que
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passaram de 867:100.000§00 em 1959 para
899:100.000$00 em 1960, e 1:031.900.000$00
em 1961. Se o agravamento em parte foi
provocado pela melhoria da remuneragio
ao pessoal devido ao acordo colectivo e
para isso também o ptblico passou a pagar
mais, todavia este aumento constante, exige
atento estudo, tanto mais que a tendéncia
geral em Franca e noutros paises, é pela
redugdo drdstica das despesas com o pes-
soal, de forma que-pelo aperfeigcoamento
téenico, pela educacio do puiblico através
duma conveniente sinalizacio, o0 nimero
de agentes desde o pessoal superior ao infe-
rior, se reduz ao estritamente indispen-
savel.

O II Plano de Fomento deu, como era
de justica, a maior importancia & moderni-
zacdo dos caminhos de ferro, fenémeno
andlogo ao que em quase todas as nagoes
acontece, quer por obras de infra-estru-
tura, quer pelo assentamento da linha, e
ainda empregando material eémodo para
permitir maiores velocidades. Este é um
dos aspectos mais salientes para o publico,
e nio se pode querer mal a generalidade
dos utentes por lhe ser indiferente se hé
luero ou prejuizo na exploracio ferrovia-
ria, o que lhe interessa é ser bem servido.

Nesta orienta¢do prosseguiu a electrifi-
cacdo da linha férrea do tro¢o Entronca-
mento-Porto, sendo de esperar que em
1964 esteja concluido esse importante
empreendimento. Obra de transcendente
progresso, tornando a mais importante via
férrea portuguesa em condigoes de satisfa-
zer cabalmente as suas obrigacoOes, acele-
rando-se as marchas de forma a diminuir
o tempo do percursojentre as duas cidades
mais importantes de Portugal, o que 80 se
pode conseguir pela electrificagéo.

Quanto ao material eirculante, que 6 um
dos assuntos a que o piblico é mais suscep-
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tivel com toda a razdo, efectuaram-se paga-
mentos da prestacio correspondente a 35°/,
do valor de 19 locomotivas, 2 quadruplos
rodados sobressalentes, 15 automotoras, 21
reboques intermédios e 21 reboques pilo-
tos, além das carruagens de 1.* classe e
dos restaurantes, tudo pago a empresa
fabricante Sorefame no valor global de
108:093.000$00, o que 6, sem contestacio,
importante.

Nesta matéria deve-se ir muito mais
longe, pois o atraso existente em 1948 era
confrangedor, podendo-se dizer que pos-
suiamos um dos piores materiais circulan-
tes da Europa. Foi em 1948 com a compra
de carruagens de fabricacdo suiga que se
deu comego a uma notdvel renovagio, que
com dignidade tem prosseguido, abran-
gendo toda a circulacdo das linhas férreas
do continente e niio apenas as principais.
Todavia hd que continuar sem desfaleci-
mento com a mesma persisténcia e maior
actividade, acabando com todas as carrua-
gens de dois eixos-em circulagio, pois para
0 transporte de passageiros s6 é de admi-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tir o material de quatro eixos, que, além
de maior duracdo e comodidade, permite
marchas rapidas e ocasiona menor des-
gaste na via.

Continuou-se com o pagamento devido
a montagem de nova sinalizacio e teleco-
municagdes, navios para o transporte de
passageiros entre Lisboa e Barreiro, atin-
gindo-se quantias de relevo.

As obras de renovacio, conservacio, e
ampliacdo da via prosseguem com a maior
actividade nas linhas do Norte, Minho,
Beira-Alta, P6voa, Tua, e Vale do Vouga,
enquanto se procede a colocaciao dos carris
da segunda via de Fatima a Albergaria, e
de Gaia a General Torres, por outro lado
continuam os trabalhos da variante de
Beja, de modo a acabar com a reversio dos
comboios para o Algarve e vice-versa.

A construg¢io da segunda via do Norte
necessita ser terminada, pois pode dizer-se
que estd iniciada ha mais de um século, e
um problema a solucionar é o da ponte
sobre o Rio Douro, pois para a actual a sua
duracao terminou ha muito.
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Eoss & Clomentirios

S. A B UK L
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Atentados aos comboios

Vimos algures publicada uma noticia sobre as vdrias
diligéncias que a Policia Internacional e Defesa do Estado
fez, localizando jd alguns individuos que, hd jd tempos,
vinham praticando atentados contra os comboios da linha
de Sintra. _

Certa madrugada, uma brigada de agentes, chefiada
por um inspector, prendeu numas barracas junto da estrada
da Falagueira, na Amadora, Adriano José Correia, por
alcunha «O Alentejano», trabalhador rural, de 26 anos, e
Zacarias Urilo de Oliveira, servente de pedreiro, de 18 ano=.

Depois de apertados nas confissGes declararam ter
colocado pedregulhos na via férrea e outras pedras ncs
agulhas, bem como apedrejado com frequéncia 0s comboios
que passavam, ndo se tendo verificado descarrilamentos
em virtude da sempre constante vigilancia junto da via
férrea, efectuada por agentes da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses e pelas autoridades.

Os presos recolheram a cadeia da P. I. D, E., prosse-
guindo as investigagdes no sentido do apuramento das suas
ligagbes com outros elementos extremistas.

Também a imprensa da capital, em nota forne:ida pelu
P. 1. D. E., informa que a semana passada foram efectua-
das vdrias diligéncias na linha de Sintra, com vista a pri-
sdo dos apedrejadores de comboios,

As brigadas daquela corporagdo prenderam dois indi-
viduos, acusados desses actos criminosos, por testemunhas
oculares.

A P.IL D. E., acrescenta ter conhecimento de que al-
guns dos presos tomaram parte na agilagdo que se verifi-
cou em Lisboa nos dias I e 8 de Maio ultimo, para o que
se teriam deslocado, entdo, a capital, munidos de sacos
com pedras.,

A mocidade alemd e o comunismo russo

As agéncias noticiosas ANI, France Press e Reuter infor-
maram-nos, recentemente, que a Policia aleméd-criental voltou
a disparar contra os refugiados, ao longo da fronteira de
Berlim Ocidental.

Em contrapartida, os estudantes de Berlim Ocidental
promoveram uma manifestacdo de resisténcia passiva, sentan-
do-se no chdo da principal esta¢do de caminhos de ferro de
Berlim, deste modo protestando contra o facto de os habitan-
tes de Berlim se servirem do caminho de ferro dirigido pelas
autoridades da Alemanha Oriental, segundo um acordo esta-
belecido entre os aliados.

Acrescentam as noticias que os berlinenses ocidentais
comecaram a buicotar esse servico ferrovidrio, conhecido
dos habitantes da cidade pelo nome de «S. Bohn», pouco
depois de os alemées de Leste terem construido o extenso
muro que separa 08 dois sectores da cidade,

As composicdes que circulam actualmente transportam
poucos passageiros,

Pelo que se depreende desta noticia, a mocidade alema
ndo se deixou enfeiticar pelo comunismo russo, antes sente-se
possuida de um sentimento de revolta contra os homens que
procuram, a toda a for¢s, aniquilar uma pdtria e uma civi-
lizacdo.

A mocidade, generosa e idealista, serve-se de todos os
meios para afirmar o seu patriotismo e a sua fé no futuro.
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Ao servico da Paétria

A’ Imprensa didria foi distribuido um comunicado que diz:

«Certos 6rgdos da Imprensa e da Rddio estrangeiras tém
difundido noticias fantasistas, sem qualquer fundamento, rela-
tivas &s baixas registadas nas Forcas Armadas Portuguesas
na provincia de Angola em virtude das ac¢des levadas a efeito
por elementos terroristas.

A fim de esclarecer o piiblico em deral, publica-se a esta-
tistica das baixas havidas naquela provincia no periodo que
se estende do inicio do combate ao terrorismo até a presente
data.

Deve acentuar-se que na rubrica «acidentes de viagdo»
estdo incluidos todos os acidentes ocorridos com viaturas
automdéveis civis ou militares»,

Ao mesmo tempo publicaram os jornais uma estatistica
das baixas (0bitos) redistadas nas For¢as Armadas na provin-
cia de Angola entre 4 de Fevereiro de 1961 até 8 de Junho de
1962,

Estatistica das baixas (6bitos) registadas nas Forgas
Armadas na provincia de Angola, entre 4-2-61 e 8-6-62

Ramo das Forgss Armadas

Baixas eausa oy F Totsl
Exéreito | Armada ngl;g: Geral
1. OFICIAIS:
Combate . . 9 - 1 10
Acidentes de viacao 2 — 2
Acidentes de aviacdo . 8 — 7 15
Outros acidentes . ., . 1 — 1
Y BN S| v 20 — 8 8
2. SARGENTOS:
Combate . ] : 18 — — 18
Acidentes de vlacao . 5 — — 5
Acidentes com armas. 3 - 1 4
Acidentes de avtacao - - 4 4
Doenca 3 o 3 4 — _— 4
RS B, it e Ol —_ 5 35
3. CABOS E SOLDADOS:
Combate ., . . Ui TUR -— 2 154
Acidentes de viacéo TR - - 45
Acidentes com armas. . 17 1 1 19
Outros acidentes . . . 16 1 2 19
Duoengas . . ; 7 1 - 8
Acidentes de aviacﬁo o e — 5 3
AT AR 3 Covinin # E % g HIRNE 3 8 226
TOTALGERAL . . . 265 3 21 289

D'z a nota final o seguinte: As baixas indicadas foram
objecto de publica¢do nominal oportuna nos 6rgados de infor-
macgéo do ptblico.

Um, como muitos

Um telegrama de Jerusalém déd-nos a noticia de um homem,
que vive na localidade de Sderot, no Sul de Israel, que, para
nédo ser agredido com uma frigideira pela mulher que o perse-
duia procurou refiigio no posto policial, e encontrando a porta
cerrada arrombou-a e ali se escondeu, O sargdento da Policia
ao regressar ao posto ficou surpreendido em semelhante
atitude e multou o visitante com a acusacéo de arrombamento.

Foi a mulher que padgou a multa do marido esperando-o,
depois & saida com a frigideira em riste para lhe fazer as
contas em casa.
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XVIIl Congresso Internacional
dos Caminbos de [Ferro

Os Caminhos de Ferro no Trafego Europeu — Conteréncia
pelo Prof. Dr. Heinz Maria Ceftering

«A missdo do ferroviario — afirmou o Primeiro Presidente do Caminho de Ferro Federal Alemdo
— & cheia de responsabilidade, de grandeza e de belezar.

‘Notss de reportagem por CARLOS D'ORNELLAS

No dia 22 de Junho realizaram-se, no quadro
do XVIII Congresso Internacional dos Caminhos
Ferro, duas notdveis conferéncias, uma pelo
Prof. Dr. Heinz Maria Oeftering, presidente do
Conselho Directivo e Primeiro Presidente do Cami-
nho de Ferro federal alemao e outra por D. J. Rus-
sel, Presidente da Southern Pacific Company. Sdo
documentos de grande interesse para o estudo
dos problemas actuais dos caminhos de ferro.

Do primeiro, publicamos hoje as passagens
mais importantes, reservando para 0 nosso pro-
rimo numero a inser¢do do segundo discurso.

Ao ver hoje reunidos aqui ferroviarios de todas as
partes do Mundo, torno-me ainda mais consciente de
que, com excepc¢do da Unido Postal Universal, da
Conferéncia Mundial da Energia e das Conferéncias
internacionais das Camaras do Comércio e da Indus-
tria, ndo existe no dominio do trafego e, em par-
ticular, ao nivel das redes europeias, ao lado das
manifestacoes da A. I. C. C. F. nenhuma outra assem-
bleia verdadeiramente representativa comparavel, na
qual participa o mundo inteiro € que agrupa tantos
distintos técnicos. E é entdo que a ideia se impde de
discutirmos juntos, aos olhos do grande publico, 08
mais importantes problemas de conjunto, €, em pri-
meira linha, questdes vitais para o caminho de ferro,
e de dar conta delas, ndo nos colocando no ponto de
vista de uma 86 rede mas na perspectiva de um terri-
torio muito mais extenso. E torna-se, pois, bastante
natural que, sendo como sou membro do Caminho de
ferro federal aleméo e antigo presidente da U. I C,,
eu tente expor-vos as minhas ideias sobre a posi¢ao
dos caminhos de ferro no espago europeu, a0 passo
que o Presidente da Southern Pacific Company e
membro do Colégio directivo da Association of Ame-
rican Railroads, sr. Donald J. Russel, nos falara a seguir
das possibilidades de desenvolvimento e do futuro dos
Caminhos de Ferro da América do Norte. O meu pare-
cer é que, se em proxima ocasido as nossas exposi-
¢Oes pudessem ser completadas por oradores de outros

- - -

continentes, o trabalho do Congresso ganharia impor-
tdncia diante da opinidao publica.

Fntre os meios de transporte moderiios, 0 cami-
nho de ferro é o mais antigo, € 0 meio de transporte
de massas reconhecido como 0 mais seguro e 0 mais
rezular. Esta posi¢do ndo sofreu perda do monopolio
que, de facto, gozava outrora. Depois da tilltima guerra,
algumas vozes se elevaram na Europa ocidental para
dizer duma maneira um pouco irreflectida, que o
caminho de ferro era obsoleto, e para lhe recusar o
direito 4 existéncia ao lado dos meios de transporte
modernos do ar e da estrada. Essas vozes calaram-se
quase por completo. H4 numerosds paises —e isto
principalmente nos grandes espagos de outros conti-
nentes, onde o caminho de ferro estd ainda na aurora
do seu desenvolvimento. Na Europa, a situagao ¢ par-
ticular. Existem zonas de rede sobredesenvolvidas
das quais um grande numero de pequenas linhas per-
deu a sua razdo de ser na idade do automovel. Mas
este excedente foi reabsorvido no decurso dos ulti-
mos anos. E portanto na Europa o caminho de ferro
encontra-se no limiar de uma nova era, num certo
sentido.

Se este prognostico vos parece demasiado opti-
mista, permiti-me lembrar-vos as recentes e anima-
das discussdes acerca das novas travessias dos Alpes
e em particular o importante projecto dos C. F. F.
para o Sao-Bernardo, o-programa de electrifica¢do dos
grandes itinerdrios europeus em ligagao com a rede
dos TEE, que representam didriamente percursos de
mais de 8.000 quilometros e ligando entre si 80 cida-
des europeias, € as composi¢oes TEEM. Lembrarei
ainda a relagao rapida, que reduz a metade o percurso
maritimo entre o continente europeu e a Escandina-
via, e que serd aberta ao trafego em 1963. Citarei por
fim o projecto de tanel sob a Mancha entre a Franca
e a Gra-Bretanha, que se reveste de dia para dia de
actualidade, dado o desejo de apertar mais estreita-
mente 08 lagos entre os paises da Europa ocidental.

Quando mais aumenta a populacao do Mundo — e as
previsoes fazem entrever um crescimento fantédstico —
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mais o caminho de ferro ganha importdncia como meio
de transporte de massas.

Quando o primeiro caminho de ferro foi cons-
truido em 4830, é interessante verificar que a popu-
lacao mundial tinha aumentado de 500 milhfes para
mil milhoes de habitantes em 300 anos. Durante 0s
100 primeiros anos de existéncia do caminho de ferro,
este numero passou, gragas também ao progresso
técnico, a mais de dois mil milhdes. Calcula-se que
este numero serd ainda duplicado em 1980, cinquenta
anos mais tarde. Segundo os calculos da O. N. U.
a Terra ja terd, no ano 2000, mais de seis mil milhdes
de habitantes.

E a par desta evolugdo do século XX, qualificada
de «explosdo da populagdo», que caminha a «revolu-
¢do do transporte», na Europa, tal é o titulo dado por
Wilfed Osien dado a um estudo seu publicado recen-
temente.

E importante saber que novos planos, tracados ha
Europa ocidental, prevéem .para os proximos dez
anos um novo aumento do nivel de vida actual que
provocara necessariamente uma percentagem ainda
mais elevada de transportes suplementares.

Se representardes estes nimeros e o terrivel atra-
vancamento em varios locais das estradas da Europa
ocidental, todos 0s homens de boa visdo compreen-
derao que o papel do caminho de ferro como trans-
porte de massas, deve necessariamente ganhar cada
vez mais importadncia. A este respeito, jA nao seria
necessario fechar os olhos diante da fungdo regula-
dora que o caminho de ferro e o seu potencial, com
08 imensos capitais neles investidos, representam para
a riqueza nacional perante 08 enormes capitais que
requer a simples manutenc¢do do actual nivel de vida
em face de uma populagdo que cresce incessantemente.
Eis por que o caminho de ferro continuara sem davida
alguma a ser a coluna vertebral do transporte de um
elemento muito precioso da economia nacional ; é tam-
bém em quase toda a parte a empresa econémica mais
importante do Estado e que em muitos casos lhe per-
tence. Esta forte posicdo material das suas redes
encontra também a sua expressdo no facto de, quando
se apresenta a ocasiao, 0 povo exprimir sempre com
entusiasmo a sua amizade ao seu caminho de ferro.
E admiravel ver como a populagdo toma parte nas
festas aniversarias do seu caminho de ferro e se
sente ligada a esta empresa nacional e do Estado.
Isto manifestou-se tanto por ocasido do 75.° aniversa-
rio- do tanel de St. Gotthard como no 125.0 aniversa-
rio dos Caminhos de Ferro Alemaes; como no cente-
nario dos Caminhos de Ferro da Africa do Sul e
ultimamente ainda no dos Caminhos de Ferro finlan-
deses. :

Por outro lado, na reunido de Novembro de 1961,
o ministro dos Transportes austriacos, o sr. Waldbrun-
ner, chamou a ateng¢ao dos ministros europeus dos
Transportes sobre um sintoma psicologico particular.
Fez alusao a indiferenga e a falta de interesse pelos_
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caminhos de ferro frequentemente verificados no que
se chama «a opinido publica», sentimentos que estao
longe de se identificar muitas vezes com O (ue, na
realidade, pensa a populagao, e assinalou em par-
ticular que a mocidade procura algumas vezes uma
valvula de seguranga nos sectores fortemente dina-
micos como a aviagdo. Deviamos tomar muito a sério
esta observacao e procurar a causa do facto.

No decurso da historia mais que centenaria dos
caminhos de ferro, criou-se um certo contacto entre
0 povo e a via férrea, um lago forte, é verdade, mas,
por vezes, inconsciente-da sua natureza.

A importdncia do papel que desempenham 08
investimentos dos transportes na Europa, ressalta do
facto de representarem — segundo o pais — entre 5 e
10 por cento do rendimento nacional. Os capitais
investidos representam entre 20 e 25 por cento da
riqueza do pais. Estes numeros ndo devem natural-
mente fazer-nos esquecer que, no dominio ferroviario,
da guerra e do ap0s guerra, nasceu um atraso acumu-
lado de conservagdo e de renovagdo que deve ser
recuperado. No fim do ano de 1964, 67,5°/0 de cerca
de 31 000 quilometros de grandes itinerarios europeus
estavam electrificados. Até 1965, serao 76 9/o. A parte
que representa a rede electrificada no total das redes
dos Estados membros da Conferéncia Europeia dos
Ministros dos Transportes, medindo cerca de 200.000
quilometros, ¢ apenas 219/,. B interessante assinalar
que o numero das locomotivas eléetricas policorrentes
podendo circular sobre linhas -electrificadas de dife-
rentes sistemas € agora de 87. Um nliimero aproxima-
damente igual encontra-se em construgao. Notavel €
também o desenvolvimento do parque de locomotivas
Diesel. Entdo, quando sO0 havia 2.200 em 4950, o
numero subiu a 10.000 no fim de 1964. Depois de 1950
0 namero de autorails Diesel passou, em onze anos,
de 2.660 a 8.500 unidades. j

Estes numeros demonstram o dinamismo dos
modernos caminhos de ferro.

Segundo as previsdes estabelecidas pela C. E. M.,
e para um indice 100 para o ano de 1955, o nimero
de toneladas-kilometros de todos os transportadores na
Republica Federal alema atingira 142 em 1970. Nameros
analogos foram calculados para os outros paises, do
Mercado Comum.

Considerai, agora, o facto de a Huropa apenas
representar 400/0 da superficie dos Estados Unidos,
mas conta 128 milhGes de habitantes a mais. Sobre
0 mesmo territorio, o8 Caminhos de Ferro contam
quase 200.000 km. de vias férreas, e na navegagao
interior 40.000 km. de vias navegaveis, e existem 2,1
milhoes de km. de estradas, das quais cerca de 60°/o
sao empedradas. O trafego de mercadorias sobre a
via férrea aumentou 63°/0 em 20 anos na Europa
ocidental, o trafego de passageiros em 569/o e isto, a
despeito do desenvolvimento' enorme do trafego da
estrada e do crescimento ainda maior das vias nave-
gaveis nos anos que se seguiram A guerra. Para 0
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ano de 1970, calculam-se em 43,5 milhdoes 0 namero
dos veiculos automoveis de quatro rodas que circula-
rao, trés vezes tanlto como em 1955 e 20 milhoes
mais do que em 4960. A industria automovel quer
fabricar entdo por ano 8 a 9 milhoes de veiculos a
mais do que actualmente. As despesas por estrada
devem duplicar. Estamos a ver que vao por-se gran-
des e enormes problemas de trafego. Eis por que um
programa bem reflectido, equilibrado € conveniente
para a economia geral é indispensavel, e o potencial
do caminho de ferro terda de desempenhar um papel
importante.

Se considerarmos estes nuimeros e 0s factos cita
dos, toda e qualquer discussao sobre a necessidade
da existéncia da rede de vias férreas torna-se super-
flua. Mas na pratica a discussdao do problema cami-
nho de ferro ndo recai sobre o seu direito a exis-
téncia, mas sobre o regime econdémico sobre o qual
ele repousa.

Sabeis que os Caminhos de Ferro europeus, como
muitos outros caminhos de ferro, travam uma
luta ardente para que lhes sejam dadas condicOes de
partida comparaveis as dos outros meios de trans-
porte. Pelo facto de os contribuintes pagarem os inves-
timentos para as infraestruturas pelos outros trans-
portadores e que uma luta viva se trava sempre para
a partilha desses investimentos por ocasiao dos deba-
tes orgamentarios, esquece-se de muito boa vontade
e muitas vezes que os caminhos de ferro devem finan-
ciar os seus proprios investimentos. Esta carga supor-
tada por eles nem mesmo ¢ levada ao seu credito;
pelo contrério, aproveita-se a oportunidade para lhes
censurar a sua situagao dita deficitaria. E € aqui que
comega a quadratura do circulo. Exige-se mais ou
menos em todos 08 paises que as redes, COmo empre-
sas do Estado e da nagdo cumpram as suas obriga-
goes de servigo publico. Estas obrigacoes consistem
em fornecer certas prestagoes em proveito da colecti-
dade, prestacdes pelas quais o principio da economia
de gestdo j4 ndo vale. As tarifas ditas sociais consti-
tuem disso um exemplo impressionante. Mas quando
as redes pedem que o contribuinte lhes reembolse
essas prestagoes fornecidas no interesse da colectivi-
dade, pelo tempo pelo menos de que resulta uma
exploragdo deficitdria, aproveita-se 0 facto para sus-
tentar que os caminhos de ferro ndo sdo rendosos,
880 obsoletos ou que ¢ ma a tua gestao. Objecta-se
até frequentemente que os encargos do servigo publico
néo podem, por defini¢do, dar lugar a indemnizacao.

Mas nas discussoes omite-se ainda alguma coisa
muito mais importante : os caminhos de ferro tém-um
trafego de passageiros e um trafego de mercadorias.
As receitas provenientes destes dois trafegos variam
naturalmente entre si em importancia segundo 0 pais,
Na Republica Federal da Alemanha as circunstancias
880 tais que o trafego de ma2rcadorias regista supera-
rit, ao passo que o trafego de passageiros € deficita-
rio numa proporgdo aproximadamente igual,
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A concorréncia da estrada nao é devida ao aumento
do numero dos carros de turismo, mas muito mais ao
aumento continuo do trafego de mercadorias profis-
sional e em proveito da estrada e também & navega-
¢ao interior. Se esta concorréncia continuar a aumentar,
¢ muito natural que as probabilidades de cobrir a
insuficiéncia das receitas do trafego de passageiros
diminuam outro tanto, e que o, <«deficit» s6 podera
aumentar. Na estrada, as condi'cﬁes Sao contrarias.
Os numerosos veiculos de turismo produzem tais
receitas fiscais que os gastos de exploracdao das estra-
das sdo cobertos s0 por uma boa parte dessas recei-
tas. O camido rolando sobre a estrada nao rende ao
fisco a parte das despesas que ocasiona. E por causa
do trafego pesado que a infraestrutura das estradas
deve ser especialmente refor¢cada e desenvolvida.

De uma maneira geral € muito importante ter em
dia os estudos de produtividade dos caminhos de
ferro. Para o programa de racionalizagdo e de moder-
nizagdo que tem em vista ver crescer a produtividade,
permitam-me citar ao lado da electrificacdo e da
dieselizacao, 0s seguintes campos de acgao:

— BEquipamento das vias principais com bloco auto-
matico luminoso, instalagdo .de postos de agulhas
modernos com electro-imas, comando a distdncia das
instalagoes de sinalizeg¢dao. Mecanizagao dos trabalhos
da via. Recurso as longas barras soldadas sobre a
via. Modernizacdo das instalacoes das passagens de
nivel. Construgdo de vagoes especiais modernos. Cons-
trugdo de carruagens modernas. Automatizacdo das
gares de triagem com comando automaético das agu-
lhas e dos freios de via. Emprego da radio para as
manobras, teleimpressores, etc. Mecanizag¢ao da manu-
tengao das mercadorias nas instalagoes de transbordo.
Aceleracdo do transporte de uma maneira geral. Atre-
lagem automatica. Solu¢do do problema do porta-a-
-porta (tomada e entrega ao domicilio, ramais parti-
culares, trafego piggy-back, «containers», paletizagao).

E natural que ndo se manifestem sempre as econo-
mias que estes técnicos permitem realizar e, sobre-
tudo, imediatamente nas contas do caminho de ferro.
Onze importantes redes europeias verificaram os pro-
gressos realizados nas suas cifras de produtividade.

Entre 1950 e 1960, a produtividade do trabalho,
quer dizer o rendimento de um agente de caminho
de ferro por hora de trabalho, expresso em unidades
de trafego — passageiro/km. ou tonelada/km., aumen-
tou até a concorréncia de 69°0/0 segundo estes calculos.

(Continua)
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Nos arredores de Marcopoulo, em cinco tiumulos
do periodo gerométrico —oito séculos antes da nossa
era — encontraram-se vasos de barro da era homeé-
rica, ciborios circulares do século IV antes de Cristo,
e uma estatua da sacerdotisa Polystrate empunhando
a chave do templo de Pompeio.

(do diario Verdens Gang — Oslo)

Uma firma alema de produtos farmacéuticos p0os
a venda pilulas destinadas a combater os efeitos do
consumo abusivo de espirituosos. As pilulas tém por
base transformar imediatamente o alcool no corpo
humano em desperdicios organicos, fazendo voltar,
por este facto, ao estado normal, uma pessoa em-
briagada. A base principal € a glutamina.

(do diario Il Paese — Mildo)

Na Suécia foi aperfeicoado um novo couro macio
recoberto com uretano em pléastico. Sera usado para
aumentar a durabilidade dos sapatos.

(de La Franre Angouléme)

Foi encontrado perfeitamente intacto devido a
extrema secura do clima de Sodom (margens do Mar
Morto), um cadaver com 50 séculos. O corpo foi
achado na mesma caverna onde haviam gido desco-
bertos, ha um ano, 439 pecas de bronze e marfim

do periodo calcolitico.
(do Dunkerque-Soir)

Dois membros da Universidade Médica de Buda-
peste inventaram um meétodo de ministrar vacinas
por intermédio de «joias medicinais»: as pulseiras de
anéis tém um pouco de borracha comum saturada
com uma solugdo de vacina; apos duas semanas de
uso, a vacina penetra gradualmente na pele com O
mesmo resultado que se obteria se fosse injectada

por seringa.
(de Ecrits de Paris)

Descobriram-se na peninsula de Preveza as ruinas
da cidade de Berinice, fundada trés séculos antes de
Cristo pelo rei Pirro. No local encontraram-se moedas
mandadas cunhar por Filipe II da Maceddnia, por
ocasido da sua campanha do Epiro, no inicio do

século IV.
(do Journal-Herald - Dayton)
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Cientistas israelitas criaram um electro-encefalG-
grafo totalmente transistorizado, que pesa apenas
30 gramas. Destina-se a registar as ondas cerebrais
sem ser necessario recorrer ao complicado sistema
de fios que ligam o paciente ao aparelho.

(da revista Avance — Montevideu)

O diario «France-Soir» ¢ uma das grandes <«reali-
zagoes industriais» da Europa: 8 edigoes por dia,
1 milhao e seiscentos mil exemplares de tiragem, nos
quais se gastam diariamente 170 toneladas de papel
e cerca de 4 toneladas de tinta. Trabalham no jornal

985 pessoas.

(do Daily Reporter — New Jersey)
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Notas de Viagem |

Beorlim=0Oesto
Berlim=-Leste

I11

Nao se pode sair do autocarro e ndo nos é permi-
tido tirar fotografias, mas surge agora um jardim
distante onde nos deram 30 minutos para ver um
monumento construido pelos russos. Encima esse
monumento a seguinte legenda: «A guerra 1941-1945».

E, de facto, um monumento extraordinario de
arquitectura e que deve dar bastante que fazer aos
alemaes quando eles resolverem destruir este insulto
numa cidade que ndo pertence a Russia. A entrada,
um bronze que representa a mae soviética. A seguir,
outro monumento a memoria dos soldados russos
que cairam durante a ultima guerra. Seguem-se dois
bronzes, um de cada lado, que representam dois
militares, de joelho em terra, com a cabeca baixa,
em homenagem aos russos que tombaram. Cada um
tem a foice e o martelo gravados na pedra que lhes
serve de base. Seguem-se, nos dois flancos, 16 tamulos
que representam as 16 partes em que esta dividida a
Alemanha. Ao fundo, a estatua da Liberdade e um
belo bronze, que representa um homem gigante que,
com uma espada desembainhada, defende uma
crianca que tem ao colo. Ao centro, quatro coroas de
bronze, que representam o soldado, o cabo, o sargento
€ 0 oficial russos.

Pagsou a meia hora e recolhemos ao autocarro.
Ao longe, um dos cemitérios que, durante a noite,
880 iluminados com possantes projectores, para evitar
a fuga de qualquer pessoa que se queira utilizar de
180 macabra passagem para Oeste. Chamam a esta
ideia dos russos «o progresso do comunismoy.

Vamos regressar a Berlim tranquilamente e, depois
de uma visita de quatro horas, tivemos ocasidao de
Observar que, pelo menos durante as poucas horas
desta visita, a vida no Leste ¢ absolutamente normal.
Os seus rendimentos nao podem ir muito longe, pois
a série infinita de propriedades derrubadas, estradas
por arranjar e outras casas por acabar dao a ideia de
tudo estar demorado e nenhuma vontade de recons-
truir o que foi derrubado durante a tltima guerra.
Com o mesmo cerimonial atravessamos as guarnic¢oes
do chamado «muro da vergonhas e... respiramos fundo.

Nao podemos comparar Berlim-Leste com o Ber-
lim-Oeste que, apesar do nervosismo do seu povo,
Mmantém a reputagdo de uma grande capital onde se
Nota limpeza, energia de movimentos e ac¢do deci-
8iva nos seus meios de locomocao. Pode dizer-se que
Oeste estd bem servido de transportes, a principiar
por avides onde, ao seu aeroporto central de Tempe-
Ihof, chegam didriamente oitenta avidoes de transporte
de todas as partes do mundo. :

Néao houve tempo para, em Berlim-Oeste, visitar-
Mos algumas galerias de pintura modernista. Gosta-

Parte do célebre monumento que os russos construiram

vamos de ver a evolugdo dessa pintura em relacao
aos grandes pintores, aos grandes mestres da pintura
alema dos ultimos séculos.

Berlim-Oeste continua a ter em plena elaboragao as
suas principais fabricas de papel, cerveja e conservas.

E se nao tivemos mais tempo para ver a cidade,
muito menos conseguimos tempo para chegar aos
seus arredores e apre iar os seus afamados lavos
onde se disfrutam panoramas surpreendentes que 0s
turistas podem apreciar desde que se demorem ali
mais de uma semana.

Estd a aproximar-se a abertura do congresso em
Munique. Vamos tratar de transportes, e ndo ha nada
melhor para resolver esse problema, do que aproxi-
marmo-nos da Agéncia dos Wagons-Lits, que esta
proxima. E ainda bem que 14 fomos, porque ficdmos
sabendo que nado podiamos tomar qualquer rumo
sem nos dirigirmos a Hannover, visto que tinhamos
novamente de passar pelos nossos «camaradasy e,
uma vez na cidade, tomarfamos o comboio para
Munique. Claro que nao escapdmos aos mesmos
aborrecimentos de quando viemos para Berlim. Mas o
comboio veloz fez um trajecto rapido, e o hotel término
de Hannover agasalhou-nos uma noite.

Fechamos aqui a nossa visita a Berlim registando
as palavras do ministrc alemdo do Estado Erusto
Lemmer, numa sessdao comemorativa do Parlamento
de Berlim: «O muro que divide Berlim nao ¢ natural,
constituindo um sfmbolo do malogro do regime comu-
nista da Alemanha, que nao conseguiu conquistar a
confianca dos dezassete milhdes de individuos que
vivem sob o0 seu dominio».

C. de O,

(Continua) :
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B4 noddod mostos

Gustavo de Matos Sequeira

Faleceu no dia 21, na capital, Gustavo de Matos
Sequeira, jornalista, escritor e investigador olisipo-
nense, que contava 81 anos.

Matos Sequeira era casado com a Sr.? D. Bea-
triz Carolina de Oliveira Matos Sequeira e pais das
Sr.ss D. Maria Carolina de Matos Sequeira.Duque e
D. Maria Adelaide de Matos Sequeira Oliveira Gui-
mardes e dos Srs. Vasco de Matus Sequeira e José
de Matos Sequeira; e sogro das Sr.»s D. Horténsia
Cardoso Matos Sequeira e D. Maria Constanga de
Magalhdies Domingues Matos Sequeira e dos Srs.
Comodoro Tomas Vitor Duque e Dr. Luis de Oli-
veira Guimardes. Era tio da Sr.2 D. Fernanda Sotto
Mayor e do Sr. Dr. Pedro Sotto Mayor, juiz supe-
rior das Alfdndegas, e era av0 das Sr.2s D. Teresa
Cardoso Matos Sequeira Guener, casada com o Sr.
José Guener; D. Maria do Rosério de Matos Se-
queira Costa Pinto, casada com o Sr. Arménio Costa
Pinto ; D. Maria Beatriz Duque Ferraia, casada com
o capitdo-médico Dr. Antonio Ferraia; D. Maria da
Piedade Duque Sotto Mayor, casada com o Eng.°
Francisco Sotto Mayor; D. Maria Isabel Matos Se-
queira Duque e D. Maria José Matos Sequeira Ber-
beran Santos, casada com o Sr. Méario Berberan
Santos; e dos Srs. José Carlos Matos Sequeira
Duque ; Dr. Anténio Lufs de Sequeira Oliveira Gui-
mardes ; e Gustavo de Matos Sequeira (Neto).

Logo que foi conhecida a noticia do infasto
acontecimento, numerosas individualidades de des-
taque na vida portuguesa, estiveram na residéncia
do extinto, a apresentar condol€ncias.

O funeral realizou-se no dia seguinte, as 15 ho-
ras, da Igreja de S. Mamede, onde o corpo ficou em
cdmara ardente, para jazigo de familia, no cemitério
dos Prazeres.

A familia enlutada apresenta a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro», sentidas condoléncias.

»

Gustavo de Matos Sequeira nasceu em Lisboa
em 9 de Dezembro de 1880, e fez o curso do Colé-
gio Militar, tendo frequentado, também, o Instituto
Industrial, a Escola Politécnica e o Curso Superior
de Letras.

De 1915 a 1919 exerceu o cargo de comissario
interino do Teatro Nacional, tendo sido, depois,
nomeado comissdrio efectivo, cargo de que pediu a

demissdo.
Em 1915 foi chefe de gabinete do Ministro das

Financas, e, dois anos mais tarde, foi eleito verea-
dor da CaAmara Municipal de Lisboa, funcdes que
nunca chegou a exercer.
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Em 1921, fez parte da Comissdo de Propaganda
da Alianca Republicana-Socialista e, em 1926, foi
novamente nomeado comissdrio do Governo junto
do Teatro Nacional, exercendo este cargo até 1936.
Fez parte das comissdes de reforma do Teatro Na-
cional (1919 e 1922) e, em 1931, foi um dos organi-
zadores do Congresso da Critica.

Foi redactor e colaborador de numerosos jornais
e revistas e organizou e colaborou em numerosas
iniciativas, entre as quais a Exposi¢do Olisiponense
no Museu do Carmo, em 1914 ; a Exposi¢do Triun-
fal do Desporto, no Automével Clube, em 1934 a
Exposi¢do Biblio-iconografica de Lisboa, em 1935
a Exposicdo do Mundo Portugués, em 1940 ; a Expo-
sicdio do Terramoto de 1755, no Parque Eduardo
VII, em 1935; a Exposi¢do do Centenédrio da Im-
prensa, em 1941 ; com Leitdo de Barros e Alberto
de Sousa, o Mercado do Século XVII, no largo de
S. Domingos, em 1926; a reconstituicdo de Lisboa
Antiga na cerca das Francesinhas, em 1927 ; o Cor-
tejo Historico Colonial do Porto, em 1934 ; etc.

Escreveu numerosas obras, a maior parte delas
relativas a histéria de Lisboa, da qual era grande
e autorizado conhecedor. Entre elas, salientam-se:
«Depois do terremoto», em quatro volumes (1916,
1918, 1922 e 1934); ¢Histéria do Trajo» (1932); <O
Carmo e a Trindade», em trés volumes, publicados
de 1939 a 1941 ; «Oito séculos de Historia», por
encargo da CaAmara Municipal de Lisboa, a propo-
sito das comemoragdes centendrias de 1947, obra que
conclufu em 1956.

Poeta e dramaturgo, foi autor de numerosas
adaptagdes radiofénicas de pecas que escreveu ou
traduziu e obtiveram grande éxito.

Algumas das suas pecas foram levadas & cena,
especialmente no Teatro Nacional de D. Maria II, e
representadas com grande agrado.

Gustavo de Matos Sequeira era redactor do
nosso prezado colega <O Século», onde, desde ha
anos, tinha a seu cargo a critica teatral, e fol nosso
colaborador durante alguns anos.

Imprenda

«0 Agoriano Oriéntal»

Assumiu a direc¢do do semanario <O Agoriano
Oriental>, de Ponta Delgada, o ilustre advogado e
escritor, sr. dr. Oliveira San-Bento.

«O Acoriano Oriental» € o jornal mais antigo do
Pais, pois conta 128 anos de existéncia, tornando-se
necessdria a criagdo de um grupo que ampare a sua
existéncia.

A direccdo do dr. Oliveira San-Bento, poeta e
jornalista prestigioso, vai garantir-lhe uma fase bri-
lhante, ndo s6 literaria, mas também sob o ponto de
vista regionalista.
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PARTE OFICIAL

DIRECCAO DOS SERVIGCOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGQGAMBIQUE

Direcgdo de Exploragdo do Porto
e Caminho de Ferro da Beira

Servigo de armazéns do Caminho de Ferro da Beira
2.8 SECCAO

Concurso n.° A/CFB8/1/1-118/1962

O «Diario do Governo», n.* 179, lll Série, de 31 de Julho de
1962, publica o seguinte :

Recebem-se propostas até as 14 horas e 30 minutos do dia
26 de Novembro de 1962 para o fornecimento de :

Automotoras :

1.— 3 motores de arranque Bosch DTB 15 24, pega 1,
grupo 8or.

2.—2 molas de apoios dos rodados. (Desenho n.” TW
02.013).

3. (@) — 36 valvulas completas para o compressor V. 70 135
pecas 45, 46, 47, 48 e 40. (Referéncia 1 A 17869 A).

4. (@) — 36 jogos de segmentos, pegas 2 € 3, grupo 102.

5. (@) — 72 segmentos de compressdo para 0 compressor
V. 70/153, pe¢a 38. (Referéncia 1 A 17869 A).

6. (a) — 72 segmentos de compressdo intermédios para o
compressor V. 70/155, pega 39 (Referéncia 1 A 17869 A).

7. (@) — 72 segmentos de 6leo para compressor V. 70/155,
peca 41. (Referéncia 1 A 17869 A).

8 (a) — 72 segmentos raspadores para o compressor V.
70,155, pega 40. (Referéncia 1 A 17 869 A).

Locos g81/g2:

9. — 24 molas de suspensio dos rodados do tissel exterior.
(Desenho n.” 79/133), pegas D ¢ H.

10. — 24 molas de suspensdo dos rodados do bissel interior.
(Desenho n.° 79/133), pecas D e H.

Locos g71/62:
1t. — 50 molas de

2400/488).

suspensdo do bissel (Desenho n.

12.— 100 molas de suspensio dos bogies. (Desenho n.’

2400/465).

Locos g71/75:

13. — 50 molas espirais de suspensdo dos &issels, pega 1.
(Desenho n.” 6.23.159.01.00).

Turbogerador Stone :

14. (6) — 20 juntas 2383-C.

15. () — 20 tampas de alojamento do extremo da turbina
2379 A.

16. () — 36 bobinas indutoras (coil). (Referéncia o1010).

17. (6) — 12 compartimentos do regulador (governor Case).
(Referéncia I-2371 A).

18. (&) — 40 eixos do regulador. (Referéncia 2375 G).

19. (6)—36 tampas do regulador —S 1005. (Referéncia
2373 A).

20— 100 cintas para bogies e bissels das locomotivas das
séries 10’12, 950/62, 970 75 € 980/g2. De acordo com as dimensdes
especificadas no n.’ 3 do desenho n.° 472.

21.— 50 cintas em bruto para os rodados do tender das
locomotivas das séries 210/12, 214/19 € 400 e bogie e bissel das
locomotivas da série gi11'14, conforme as dimensdes especifica-
das no n.° 4 do desenho n.* 472.
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22. — 60 cintas em bruto para os rodados do lissel das
locomotivas das séries 50, 210 12, bissel traseiro das 400 e tissel
dianteiro das go1'go8, conforme as dimensbes especificadas no
n.’ 4 do desenho n." 472.

23, — 200 cintas em bruto para os rodados con‘ungados e
motores das locomotivas das séries 400, go1/go8 e 970 75. De
acordo com as dimensOes especificadas no n.° 15 do desenho
n.’ 472.

Ar condicionado:

24 (b) — 10 jogos de escovas de carvio (2 escovas por jogo)
(Referéncia 2920 D) para motor Stone tipo M.

O programa de concurso, modelo da proposta e caderno de
encargos encontram-se patentes: em Lisboa, na Direcgio-Geral
de Obras Publicas e Comunicagdes; em lLourengo Marques, na
2.4 secgdo dos armazéns gerais desta Direcgdo ; em Inhambane,
nos armazéns de Inhambane ; na Beira, nos armazéns da Beira
em Quelimane, nos armazéns de Quelimane, e no L.umbo, nos
armazéns de Mogambique.

O deposito provisorio para admissdo ao concurso referente
as posi¢bes abaixo indicadas e discriminadas nesta circular é o
seguinte :

Posigdo n.” 1, 10 0005.

Posi¢hes n.* g e 10, 7 500.

Posigbes n.* 11 e 12, 12 S00%.

Posiges n.” 16 a 19, 5 0003.

Posi¢bes n.”* 20 a 22, 40 0003.

Posi¢do n.’ 23, 75 000%.

Os desenhos encontram-se a venda na 2.* secgdo dos arma-
zéns do caminho de ferro da Beira, aos seguintes pregos :

Desenho n.® 79 133, 50%.

Desenho n.” 2400/488, 50%.

Desenho n.° 2400/463, 505.

Desenho n.° 472, 10%.

Desenho n.” TW 02.013, 109.

Desenho n.° 6.23.159.01.00, 505.

Validade das propostas : minimo 6o dias.

A abertura das propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns do caminho de ferro da
Beira, na cidade da Beira.

Observagoes :

(@) As referéncias indicadas constam nos catdlogos da

Knorr-Bremse.

(b) As referéncias constam nos catidlogos da Stone.

Nota — Nio se aceitam cotagoes globais.

Servico de Armazéns da Direcgio de Exploragio do Porto
e Caminho de Ferro da Beira, 20 de Julho de 1962.—0O Director
dos Servigos, Brajdo de Freitas.

B4 noddod colaboradored

Um estudo do Dr. Caldas Nogueira
traduzido numa revista de Bruxelas

Com muito prazer registamos que a categorizada
revista internacional «Synthéses», de Bruxelas, inse-
riu no seu nimero duplo de Maio-Junho dltimos, um
sugestivo resumo de duas pdginas intitulado «<L’En-
treprise et son Chef> feito do interessante estudo
«O Dirigente e a Empresa», que o nosso ilustre
colaborador Dr. Vidal Caldas Nogueira publicou no
nimero da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» de 1 de
Janeiro tltimo e do qual editimos, entdo, uma sepa-
rata. O aludido resumo da «Synthéses» é da autoria
M. Jean Ottevaere, distinto professor no <«Institut
Supérieur de Commerce», em Anvers.

Felicitamos o nosso prezado amigo e colaborador
sr. dr. Vidal de Caldas Nogueira pela distingio que
lhe foi conferida por aquela revista belga.
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Recortes sem comentarios

Audacioso roubo

BORDEUS, 27 — Foram roubados, em poucos segundos,
80 000 francos-novos (cerca de 500 contos) por bandidos
mascarados, em plena rua, perante os transeuntes estupefac-
tos, num bairro animado do centro de Bordéus.

Alguns empregados do Comptoir National d’Escompte»
carregavam cinco volumosos sacos numa camioneta. O banco
estava a abrir as portas. A pequena velocidade surgiu outro
veiculo comercial, que parou & altura do primeiro. E a cena
do «hold-up» desenrolou-se em segundos na presenca do
ptiblico.

Quando os policias encontraram o vefculo, uma hora
depois, a um quilémetro de distAncia, a camioneta dos gatu-
nos estava vazia. As batidas ndo deram resultado. Mas os

bandidos, na sua precipitacéio, apenas levaram dois dos cinco

sacos que os empregados tinham ainda em seu poder no mo-
mento do assalto. E assim perderam 170000 francos-novos.
= P)

Gatunos floristas

CHICAGO. 28. - Dois elementos de um bando considerado
responsdvel por diversos roubos, no total de cem mil délares,
eutraram numa residéncia dos arredores desta cidade disfar-
¢ados de floristas e levando ramos de cravos.

No interior da casa, porém, a policia aguardava-os, er-
mada com metralhadoras e pistolas. Na refrega que se veri-
ficou um dos gatunos foi imediatamente abatido. O outro
fugiu para um automoével que estava proximo, mas a policia

alvejou o carro, matando o motorista e ferindo o fugitivo.
-'-( R-}.

Ainda os ha

TOQUIO, 14 de Junho — Cerca de trinta funciondrios do
Departamento Sanitdrio do Japdo realizaram um servigo
religioso por alma de mosquitos mortos em Nagoya, no centro
do pais, e a seguir discutir métodos de exterminar mais
dessas pragas, j

Perante o altar um sacerdote xintofsta rezou, dizendo:
«Descanso para as almas desses insectos e animais. Se vol-
tardes a nascer, rezamos para que aparecam numa forma que
Possais ser de' utilidade para os seres humanos», — (R).

A escovinha

MOSCOVO, 23 de Junho — Surgiram dificuldades numa
dura cidade dos Urais — devido ao corte do cabelo.

O dovernador substituto da cidade do cobre — Medno-
dorsk — proibiu recentemente os cortes de cabelo «estilo
Canadiano», porque os considera imorais e encorajavam os
«tedd)?-boys».

Segundo diz o «<Komsomolskaya Pravda», jornal da Liga
da Juventude Comunista, o dgovernador substituto chamou ao
Seu gabinete os cabeleireiros e ordenou-lhes que cortassem o
cabelo mesmo até & pele, estilo escovinha.

Porém o tiro errou o alvo. Os ousados jovens de Medno-
gorsk opuseram-se ao aspecto de porco-espinho, e cortaram
0 cabelo eles préprios. A confusdio aumentou. Foram organi-
zadas peticdes e o tribunal local foi bombardeado com requeri-
mentos para averiguar se a proibicdo era legal.

«E triste dizer que a lei se mantémy, diz o jornal «mas é
tempo que ela seja revogada». — (R.).

Maravilhas descobertas no interior da Terra

SAINT GAUENS, 13 de Junho — Os espeleélogos Notbert
Castret, Georges Lepineux, Joseph Deiteil, ajudados pelos
seus colegas Clos e Lafranque, desceram & caverna da pedra
Saint Martin, nos Pirenéus, na fronteira franco-espanhola,
conseduindo atingir a profundidade de 845 metros.

A exploracdo, comecada em 1950, terminou 12 anos depois
e, com os seus 845 metros de profundidade, o abismo da pedra
de St. Martin coloca-se em segundo lugar na colecgédo dos
abismos mundiais.

O abismo da pedra de Saint-Martin foi descoberto em
1950 por Gz2orges Lepineux. A exploracdo efectuada nos anos
seguintes por uma equipa de espele6logos foi assinalada pelo
acidente mortal de Marcel Loubens que, em 14 de Agosto de
1952, caiu desamparadamente de uma altura de 346 metros.
O seu caddver 86 pode ser trazido a superficie dois anos de-
pois a custa de incriveis riscos.

Em 1953, a 737 metros de profundidade, os espele6logos
encontraram uma sala digante, que é a maior até hoje conhe-
cida debaixo da terra. No ano seguinte, um inesperado inci-
dente diplomadtico veio interromper a ac¢do dos espeledlogos.
A Franca e a Espanha reivindicavam a territorialidade do
orificio. E durante 6 anos, devido a este conflito, «<os homens
das trevas» ndo puderam voltar ao abismo. Mas em 1960, nédo
obstante as interdi¢des dos poderes piiblicos, franceses e es-
panhéis decidiram retomar a exploracdo em comum. Fizeram
o levantamento topogréfico daquela imensa cavidade com
mais de 5 quilémetros de desdobramentd; atravessada por
importante torrente subterrdnea e que vai dar a grande sala,
na qual se pode instalar duas vezes Nossa Senhora de Paris.
— F. P.

Cagadores de avides

MOSCOVO, 11 de Julho — Um tribunal soviético conde-
nou & morte dois jovens russos que procuraram apoderar-se
dum avido e fugdir para o Ocidente.

O «Kommolskaia Pravda» diz que o avido foi assaltado
em pleno ar, pouco depois de ter levantado voo de Erevan,
na Repiiblica Arménia, que tem fronteira com a Turquia.

No assalto estiveram envolvidos Sege Tumsnyan, de 25
anos, Genrik Sekoyan, de 24 anos, e Haregin Movsesyan.

Os jovens tornaram se amigos dum piloto e comecaram
a aprender a pilotar.

O «Kommolskaya Pravda» revela que o tribunal apurou
que O0s trés russos anavalharam o piloto do avido em pleno
ar, procurando eles mesmos dirigir o aparelho.

Porém, assustaram-se e o piloto, se bem que gravemente
ferido, tomou novamente o comando do avido e conseguiu
fazer uma aterragem forcada num campo.

Movsesyan morreu na aterragem e o outro fracturou os
bragos e as pernas.

O piloto, que recebeu nove navalhadas durante a luta que
se travou na cabina de pilotagem, passou 51 dias internado
num hospital.

O jornal acrescenta que Tumanyan disse ao tribunal que
desejava fugir para o Ocidente para «estudar»,

Tumanyan confessou que a primeira coisa que tencionava
fazer ao chegar ao Ocidente era dar uma conferéncia anti-
-soviética.

Provavelmente — concluiu Tumanyan — escreveria tam-
bem um livro anti-soviético e dedicar-me-ia & pintura abstra-
ta. — (R.).
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Morta na Terra de Ninguém»

JERUSALEM, — A inglesa Ann Lasbury, de 57 anos, que
se intitulava «emissédria de Cristo» foi morta a tiro por sol-
dados jordanos na cterra de ninguém», junto do Monte Zion,

Foi abatida a tiro quando atravessava a drea que divide
o lado israelista da cidade com a Jordania e ndo obedeceu 4
ordem de parar, dada pelos soldados jordanos, Seré sepultada
no cemitério amaricano. O consulado inglés diz que andava
comum «placard» proclamando-se « emissdrio de Crsto»,

— (ANI).

Um cdo endiabrado

JOHANESBURGO, 5 — Um cé&o matou a dona na cozi-

nha da residéncia. .

 Atacou seguidamente um africano, p6s em fuga a
policia que se aproximava de casa, mordeu diversas pessoass
matou um cachorro na rua, e quebrou uma cadeia com que
a policia pretendia seguré-lo.
'~ Para dominar o mastim foram necessérias 12 balas da
policia, que lhe deram a morte. — (R.).

Gatunos policias nos Estados Unidos

DENVER (ESTADOS UNIDOS), 29 — O maior escéndalo
policial dos Estados Unidos teve o seu epilogo com a substi-
tui¢cdo total dos oficiais comandantes da Policia local.

A substituicdo foi nrdenada por James Slavin, actual co-
mandante-geral da Policia de Denver desde Janeiro, o qual
néo fez qualquer referécia ao caso dos «gdatunos fardados»
limitando-se a dizer que a ordem foi dada por «conveniéncia
de servico».

O escandalo rebentou no Qutono do ano passado, quando
se descobriu que nada menos de 51 agentes da Policia faziam
parte de quadrithas de gatunos, participando activamente em
assaltos ou colaborando a troco de uma percentagem para o
que muitos deles utilizavam os préprios carros da policia na
transacgédo de artigos roubados. — (ANI).

Faléncia da 0. N. U.

NOVA IORQUE, 23. — O Tribunal Internacional de Jus-
tica prepara-se para se pronunciar sobre um caso que poderd
retirar o direito de voto, nas Nag¢des Unidas, a 37 dos 104
paises membros que devem & organizacdo mais dinheiro do
que permite a carta da O. N. U,

Segundo estatisticas oficiais, até ao dia 31 de Marco, 0s
paises devedores estavam em atraso com o pagamento de 85
milhdes de ddélares (cerca de 2465000 contos), sem contar
com as quotas deste ano.

O Tribunal Internacional deverd decidir se o pagamento
das despeszs com as operac¢des do Congo e do Médio Oriente
é obrigatério para todos os paises membros, quer tenham vo-
tado a favor ou ndo.

A Carta da O. N. U. estabelece que qualquer pais mem-
bro perderd o direito de voto na Assembleia Geral se dever
mais do que dois anos de quotas, a menos que a falta de paga-
mento seja motivada por impossibilidade financeira absoluta.

Mesmo que o tribunal declare que as despesas do Congo
e do Médio Oriente ndo fazem parte do orcamento regular
da O. N. U,, a Bolivia e o Haiti continuardo legalmente deve-
dores.

Os paises que jd ultrapassaram o limite de divida permi-
tido e se arriscam a perder o direito de voto sdo: Albénia,
Bulgdria, Bielo- Riissia, Checoslovdquia, Hungria, Pol6nia,
Roménia, Ucrdnia, Unido Soviética, Austria, Bélgica, Franca,
Itdlia, Espanha, Ardentina, Bolivia, Cuba, Guatemala, Haiti,
Paraguai, Peru, Uruguai, Camboja, Camardes, Congdo (Braz-
zaville), Congo (Leopoldville), Etiépia, Iraque, Libia, Mar-
rocos, Nigéria, Ardbia Saudita, Suddo, Repiiblica Arabe Uni-
da, lemene, Formosa e Africa do Sul. — (ANI).
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0 edificio mais alto da Europa

LONDRES 24.— Uma empresa particular tenciona ini-
ciar este ano a construgdo do prédin mais alto da Europa —
um hotel com 48 andares e duzentos metros de altura, inspi-
rado num principio de «suspenséio» que permite que segmen-
tos de dezasseis andares fiquem suspensos de arcos-cabos
entre trés torres gigantescas, A obra estd or¢ada em oito mi-
Ihdes de libras, soma equivalente a 640 mil contos.

A firma espera que as autoridades aprovem o projecto
dentro de um més, para que a construgdo possa principiar an-
des do fim do ano. — (ANI).

Refugiados expulsos

RIO DE JANEIRO, 27 de Fevereiro — O Governo brasi-
leiro tem actualmente em consideracdo a possibilidade de
virem a ser expulsos do territério brasileiro alguns refugiados
politicos, entre os quais o portugués Humberto Delgado —
anuncia-se nesta cidade.

Os refugiados, segundo o informador do Ministério da
Justica, tém abusado da hospitalidade brasileira, violando as
condi¢des ao abrigo das quais lhes foi concedido asilo poli-
tico no pais.

Humberto Delgado confirmou que a sua situacéo tem sido
objecto de um inquérito, devido a opinides que exprimiu em
entrevistas concedidas a varios jornais. — (ANI).

Demasiadamente inteligente

LYON, 16 - O jovem filho de um lavrador francés, Jean-
-Baptiste Frene, nono de um rancho de onze, foi dispensado
do servigo militar por ser invulgarmente inteligente.

O coronel que comandava o Centro de Psicologia do
Exército onde Frene, de vinte anos, prestou provas para ava-
liacdo da sua capacidade mental, revelou que o jovem néo co-
metera o minimo erro durante as provas, tendo sido o primei~
ro, em quarenta mil recrutas, a conseguir tal proeza. «Um
brilhante futuro aguarda-o — afirmou. — E' demasiadamente
inteligente para prestar jd o servi¢co militar».

As autoridades militares declaram que Frene tem o cé-
rebro de um génio, como Pascal ou como Leornardo da Vinci.
Depois de dispensado do exército, o jovem, trabalhando ape-
nas trés horas por dia, completou, em cinco meses, estudos
que as pessoas dotadas de inteligéncia normal levam sete
anos a fazer. <Aprende com tamanha facilidade que até mete
medo» — confessa um dos seus professores.

Frene ndo tem ainda planos definidos. Declara que, por
enquanto, contina a estudar e ndo quer desiludir as espe-
rangas postas nele. Porém admite que, um dia, dentro do
maior anonimato, regresse 4 terra que os Frenes cultivam
desde 1643, em Longes, proximo desta cidade. Esse era o fu-
turo que imaginara para si antes de o mobilizaram — (ANI)

WIESE & C.4, L™

AGENTES DE NAVEGAGAO
EE

PRINCIPAIS LINHAS HOLANDESAS
E NORUEGUESAS

Rua do Alecrim, 12-A — LISBOA
Telegramas« : WIESECO — Telefone 343 31 (5 linhas)
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NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS
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sao o6ptimos

Custum pouco

e toda a gente os lé

Pega informagoes e tabela de pregos a

SEC(;KO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 - Lisboa

Telefone: 35035
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PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL PovicLinica pa Rua oo OuRro

FORMULA INEDITA
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 326519

G l Y ‘ O I Dr. Amaro de Almeida—Medicina, coracdo e pulmdes —as 18 horas

Dr, Coelho de Casiro — Cirurgia — Ogssos e Articulagdes—is 18 horas
O IDEAL DA PELE Dr. Nelson de Figueiredo — Rins e vias urindrias—as 16 horéds

Dr. Romdo Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 14 horas
Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — as 14 horas

Dr. Afonso Simdo — Gareanta, nariz e ouvidos — as 16 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoraseoperacdes —as 15horas
. Dr. Gongaloes Coelho —Doencas das criancas—as 18 horas
VENTURA D'ALMEIDA & PENA Dr. Pintc Basfos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

Prof. Dr. Alen Saldanha -— Raio X — as 16 horas
- .o L ] .
Rua do Guarda-Mor, 20, 3.% Esq Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 16 hores

(a srll'lto‘) — L1 54:13 n Dr» Maria José Ledo — Aniilises elinicas — is 9 horas
clefone €6 ANALISES CLINICAS

A' venda nas boas casas das especialidades e principais far-
mficias, QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correic, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

B I D E L O R

UNION SIDERURGIQUE LORRAINE
METZ-PARIS

GRANDES PRODUTORES DE CARRIS PESADOS, TRAVESSAS E OUTRO MATERIAL DE VIA
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTACAO

96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino N O G lJ [ I p A I_ ' M. T AD A

107, R. dos Douradores — L I S B O A




SEMPRE 0 PRIMEIRD




