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Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modelo ) 12,
de 1425 CV,

disposicdo dos eixos BoBo,
incorporada como tipo

VL 2050 no servico dos
Caminhos de Ferro Federais
Austriocos

O programa de modernizacdo dos Caminhos de Ferro série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-

Federais Austriacos prevé a eléctrificacio das suas tram incorporadas no servico regular da Franz-
Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas

linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a :
adaptacdo & tracgdo diesel das suas linhas secunda- téo convincentes da sua rendabilidade e seguranca

rias e ramais que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram

As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Quem?

Por 'Ji

F.

Ra

M acto publico recente (jornais de 1 de
Junho tultimo) o Ministro da Mari-
nha, Sr. Almirante Quintanilha de

Mendon¢a Dias, verberou acremente a
concessao de licencas de venda ambulante
de peixe (as «foleloricas varinas , ecomo
disse), salientando que se teima em facultar
o espectdculo, pouco higiénico, de o peixe
ser vendido pelas ruas da cidade, ao sol e
as moscas. Ao encerrar as suas tdo oportu-
nas quanto judiciosas consideracoes, teve,
no entanto, uma expressdo de desanimo:
nao via ninguém capaz de resolver este
problema.

Perante esta afirmaco, ¢ licita a davi-
da: poderd conceber-se nio existir autori-
dade que ponha cobro a essa pritica que
nos envergonha?

Esta interrogacao conduz, por associa-
¢do de ideias, a meditar em outras gri-
tantes deficiéncias, a reclamarem ime-
diata intervencdo das entidades compe-
tentes.

Quem toma a iniciativa de limitar, mas
de forma drdstica, o genevoso licencia-
mento para venda ambulante dos titulos
da lotaria e de sorteios vérios, e da longa

série de artigos, desde as canetas, aos livros,
aos sabonetes, aos lencos, aos esticadores
para colarinhos, aos brinquedos, a fruta,
aos plasticos, 8s hortaligas?

Quem proibe a indecorosa exibicdo, nas
ruas; e ao rufo do tambor de jogos de
pseudo-acrobacia ?

Quem impde freio a desaforada infrac-
¢cdo das normas vigentes sobre o uso dos
sinais sonoros dos automoveis, de dia, nos
centros urbanos? E quem pde cobro a
ainda mais desaforada audédeia do absoluto
desrespeito pela proibicio do uso desses
sinais durante a noite, nos aglomerados
populacionais? A insoléncia do desaforo
cresce e propaga-se como alterosa vaga.
Nao faltard muito para o estrangeiro que
nos visite voltar a denominar-nos como
éramos, até ha anos, conhecidos: pais com
as cidades mais ruidosas do Mundo.

Quem castiga a flagrante e generalizada
desobediénecia as indicacdes sobre estacio-
namentos ?

Quem determina as empresas privadas
(e aos servigos camardrios) que exploram
transportes urbanos, a obriga¢do de adop-
tarem (a4 semelhanca do que hé tanto tempo
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é corrente em outros paises) processo de
garantfir a sequéncia ordenativa dos que
se apresentam para transporte, sem 08
obrigar a permanecer em <«bicha», com
todas as suas implicacoes, dificuldades e
susceptibilidades de fraude ?

Quem obriga as mesmas empresas (e
servicos) a manterem um sistema de eluci-
dacdo ao publico sobre o itineririo de cada
carreira, mas sistema de facil e imediata
compreensio, tanto de nacionais como de
estrangeiros ?

Quem di remédio a este espectdculo
indecoroso do cacho humano a trasbordar
das plataformas dos <eléetricos», quase
sempre a encobrir premeditada intengio
de evitar o pagamento da passagem?

Quem castigard com a merecida severi-
dade a baixa grosseria daqueles (alguns
maculando a sua farda de soldado. .) que
se permitem contender com senhoras, sem
poupar as estrangeiras, e até raparigas,
por vezes de nivel cultural muito superior
ao deles?

Quem se opde a temivel expansdo da
pratica, antigamente reprimida, de perma-
necer deitado nos bancos dos jardins publi-
cos, ou em idénticas atitudes de menos

Revista quinzenal

compostura, como de pés apoiados sobre
0s assentos ?

Quem enceta a propaganda, e nela
insiste, sobre o asqueroso aspecto do
gesto do <escarra e cospe» até convencer
—em especial, os agentes da autoridade —
constituir ele um sinal do mais baixo nivel
de educacdo ?

Em certos aspectos, ndo estdvamos tao
mal, ainda h& poucos anos. Qual a razio do
surto no sentido descendente? Qual o mo-
tivo da indiferenca ou da impossibilidade
de actuacdo por parte das autoridades ?
Da dissolugio dos costumes para que estas
praticas, e outras, concorrem, resultam
efeitos de que vém a sofrer todos: os delin-
quentes, cuja ignorinecia ou perniciosa ten-
déncia ndo é combatida, como devia sé-lo;
as vitimas, directas ou indirectas, dos actos
condendveis, por se tornarem alvo das
consequéncias nocivas que eles arrastam.

Aos olhos do estrangeiro que nos visite
as méculas que apresentamos e que ndo
sdo fruto da modéstia do viver, antes de
deficiéncias de educaciao e de actuacio das
entidades responsiveis, decerto nao nos
abonam e, seguramente, ndo constituem
atractivos turisticos. ..
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XVIIlI Congresso Internacional
dos Caminbos de Ferro

No dia 18 de Jupho o Dr. Heinrich Liibke, Presidente da Repdblica Federal,
inaagaroa no salao de festas do Museu Alemao, de Mupique, este Congresso,
em que estiveram representades 64 paises, eptre os quais também o nesso

Notas de reportagem por CARLOS D'ORNELLAS

R

Aspecto da "assisténcia a4 sessfio inaugural

Estamos no primeiro andar do Museu Alemao, no
vasto salao de festas. Sao 10-30. Vai realizar-se, pelo
Dr. Heinrich Liibke, Presidente da Republica Federal,
a sessao solene da abertura do XVIII Congresso Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro. Estao presentes 500
delegados que representam 64 nagoes. Delegados e
senhoras de familias, convidados, jornalistas, ocupam
mil e quinhentas cadeiras. O aspecto € festivo. Estan-
dartes de todas as nagdes participantes. A todos €
distribuido um aparelho «Headphone», portatil e o
respectivo receptor, com botdo que liga a lingua que
desejamos ouvir, pois o orador fala alemao e a tra-
dugdo ouve-se imediatamente em inglés ou frances.

O Presidente da Republica Federal, recebido de pé
pela assisténcia, entra no saldo acompanhado dos

srs. De Vos, presidente da A.I C. C. F.,, Dr. Ehard,
Prof. Dr. Oeftering, e outras individualidades. Senta-se
na primeira fila, entre altas autoridades alemas e
internacionais.

Atrds, nas filas “mais proximas, nota-se a pre-
senca de numerosos membros da Comissao Perma-
nente e suas esposas. A orquestra, de 50 figuras, da
Filarmonica -de Munique, sob a direccao do Prof. Ro-
bert Heger, executa, impecavelmente, a «Abertura»
da «Ifigénia em Aulis», de Gluck.

Falou primeiramente o Prof. Dr. Heinz Maria
Oeftering, presidente local do Congresso, que se con-
gratula com a realizacdo deste Congresso e com a
presenga do Prof. Dr. Liibke, presidente de honra do
Congresso; do Ministro da Presidéncia, Doutor Ehard,
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0 mais alto representante do Estado Livre da Baviera;
Doutor Seebohn, ministro federal dos transportes, 08
representantes dos governos estrangeiros, os mem-
bros da Direccdo e da Comissao Permanente da A. L
C. C. F.,, os ministros e secretarios do Estado do Go-
verno bavaro, o governador da capital bavara, Dr. Vo-
gel, a quem exprimiu os agradecimentos do Caminho
de ferro federal por os ter recebido em Munique.
Saudou em seguida os delegados que vieram de todos
08 cantos do mundo para tomar parte num congresso
verdadeiramente internacional, nao se tendo esque-
cido de prestar homenagem as Senhoras que embe-
lezaram o Congresso com o encanto da sua presenca.
E sublinhou:

«Todos nos que estamos reunidos nesta sala,
temos a impressao de constituir uma espécie de par-
lamento internacional do caminho de ferro, este
meio de transporte cuja func¢do suprema € aproxi-
mar uns dos outros os povos da terra».

O Prof. Dr. Oeftering concedeu depois a palavra
ao sr. Presidente da Republica Federal, que, subindo
a tribuna, comegou por manifestar a sua alegria por
poder patrocinar o Congresso Internacional dos Ca-
minhos de Ferro que se realiza, pela primeira vez,
na Alemanha, e de saudar, em nome do povo do seu
pais, os delegados estrangeiros e 0s convidados da
Associagao.

«Durante quase vinte e quatro anos, a vossa
Associagdo — continuou o sr. Presidente da Republica
Federal — tem estado ao servigo do progresso técnico
em todos os dominios do caminho de ferro. A ela-
boracao dos temas a tratar para as diferentes secgoes
foi muito complexa. Informaram-me que as discus-
sOes entre 0s peritos internacionais se concentram
particularmente sobre a questdo de uma solugao
uniforme do «engate automatico». Devo confessar
que este problema técnico me interessa bastante
desde a minha mocidade. O motivo reside na impres-
sao profunda que me deixou um acidente mortal,
cuja vitima foi um agente de manobras da minha
provincia natal. A importdncia deste problema para
a prevencao dos acidentes torna-se evidente se com-
pararmos o8 Estados-Unidos e a Europa Ocidental,
porque a frequéncia dos acidentes na Buropa Oci-
dental, onde o engate com parafusos estd sempre em
servico, € trés vezes maior do que na América,
onde € utilizado o engate automaético. No que diz
respeito a Europa, estou informado que certos cami-
nhos de ferro da Europa do Leste tém a primagzia,
sobre a Europa Ocidental, da construgdo e da préatica
do engate automatico. Seria de desejar que todas as
administracoes do caminho de ferro coordenassem
os seus esforgos para a solugao desta questdo impor-
tante e empreendam juntos a luta contra os aciden-
tes. Adoptando-se este ponto de vista técnico, entre o
Leste e o Ocidente, os Caminhos de Ferro poderiam
desempenhar o seu tradicional papel, que é o de
vé-los portadores da ideia da aproximacgao dos povos.
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«Sabemos que podemos falar com todo o direito
desta tradicdo de aproximac¢ao dos povos e de cola-
boracao internacional dos caminhos de ferro, mesmo
na nossa época, em que a paz do mundo é ameagada
tantas vezes. Se olharmos para trds, para seguir o
desenvolvimento historico da FEuropa, verificamos
que ao estabelecerem-se comunicacoes ferroviarias, a
maioria dos Estados sO pensou no principio da sua
economia nacional. Mas a Beélgica, por exemplo, bag-
tante cedo rompeu com esta estreiteza de vistas. Em
1835, quando o primeiro caminho de ferro do conti-
nente comegou a circular entre Bruxelas e Malines,
a Bélgica ja encarava 0 prolongamento desta linha
para a Franga e para a Alemanha, e considerava a
construgao de um caminho de ferro que lhgasse o
porto belga de Antuérpia com as cidades renanas e
as do Ruhr.

A linha Herbesthal - Colonia, aberta em 1843, foi a
primeira linha férrea da Europa, que atravessava a
fronteira. Cem anos mais tarde, um homem consciente
do papel historico desta linha devia ter ficado pro-
fundamente comovido ao verificar que foi precisa-
mente que nesta via, depois da terrivel 2.2 Guerra
Mundial, os primeiros comboios recomegaram a des-
lizar para a Alemanha. Nos anos de 1945 a 1946,
estes comboios que passavam a fronteira anuncia-
vam o0 fim da época da guerra, do isolamento e da
separagao entre 08 povos europeus provocada pelas
forgas totalitdrias do nosso pais. Os nossos hospedes
estrangeiros compreenderdao certamente que eu cite
aqui o nome do Prof. Friedrich List, 0 promotor ale-
mao do caminho de ferro como elo de ligagdo entre
0s povos. O Prof. List, que foi obrigado a deixar em
1822 a sua pAatria, por causa das suas ideias liberais,
muito cedo compreendera a grande importancia que
este novo meio de comunicagdo podia ter para a
economia e para 0 comércio. Ocupou-se primeira-
mente de problemas de caminhos de ferro nos Esta-
dos Unidos, onde a evolugao foi mais rdapida do que
na Buropa. Tendo regressado a& Europa, na qualidade
de cOnsul dos Estados Unidos, publicou um grande
numero de tratados e projectos importantes respei-
tantes, entre outros, aos caminhos de ferro na Bél-
gica, na Franga, na Alemanha e na Hungria. Nas
proposi¢oes de Friedrich List verificam-se ideias pan-
-europeias. No ano de 1840, ele reclamava um «Sis-
tema continental de Transporte, na Europa.» «Da
mesma maneira que se constitui um sistema conti-
nental de transporte norte-americano, ver-se-a formar
também idéntico sistema na Europa»-—escrevia ele no
célebre «Staatslexikon» editado por Rotteck e Welker,
—«e as diferentes nagdes ciosas da sua industria
ver-se-a0 incitadas por uma reciproca emulagdo pelo
seu instinto de conservacao.»

Muitos dos sonhos de um List e de outros promo-
tores de outrora foram realizados na Europa de hoje.+

Mais adiante, o Presidente da Reputblica Federal
Alema, terminando o seu discurso, afirmou:
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ALEMANHA : Munique — O soberbo edificio da Camara Municipal.
Ao fundo, as torres da Igreja de Nossa Senhora

«No nosso mundo, onde as distAncias ndo cessam
de diminuir, todas as nossas esperangas devem con-
centrar-se no desejo de chegar, passo a passo, ao
apaziguamento do conflito entre o Leste e o Ocidente,
para beneficio de todos os homens e de todos 08
povos, com o objectivo de lhes permitir viver em
seguranca, em paz e em liberdade. Os caminhos de
ferro e, particularmente, os membros da vossa Asso-
clagdo, nao podem naturalmente garantir uma paz
verdadeira no nosso mundo continuamente ameagado
de crises. Todavia, minhas Senhoras e meus Senho-
res, lembrar-vos-eis certamente neste Congresso das
obrigagbes particulares da vossa Associagdo que
consistem numa colaboracdo internacional nos domi-
nios da investigagdo e da troca dos conhecimentos
adquiridos. Aqui mesmo, em Munique, tereis a oca-
8id0 de manifestar este sentimento confraternal e
profissional e podeis colaborar a fim de que o trafego
atraves dos paises e dos continentes, cumpra a sua

tarefa aproximando 08 povos e servindo assim a paz.
Esta aberto o XVIII Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro.»

O Engenheiro Marcel De Vos, Director-Geral
da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas e Presidente da Comissdo Permanente da
Associacdo Internacional do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro, no notdvel discurso que proferiu
na sessao inaugural da XVIII reunido, prestou
homenagem, entre 08 congressistas desapareci-
dos, & memoria do ilustre Eng.c portugués Raul
da Costa Couvreur.

Terminado que foi o discurso do sr. Presidente da
Republica Federal, que foi muito aplaudido, o Eng.o
Marcel De Vos, Director-Geral da Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Belgas (S.N.C.B.), e Presi-
dente da Comissdao Permanente da Associacdo Inter-
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nacional do Congresso dos Caminhos de Ferro, subiu
a tribuna. Do seu discurso, no qual foi invocada a
memoria do ilustre Enge portugués Raul da Costa
Couvreur, vamos traduzir algumas das suas mais
interessantes passagens.

Depois de dizer que a sua Associacdo se sentia
particularmente feliz por o Congresso se realizar na
capital da Baviera, que se classifica entre as mais
altas regioes artisticas de toda a Europa, agradeceu
ao Presidente da Republica o ter aceitado o encargo
de assumir a presidéncia de honra do XVIII Congresso,
constituindo a sua presenga uma homenagem pres-
tada a sua venerdvel e contudo sempre jovem insti-
tuicao e aos seus constantes esforgos para Servir e
fazer progredir o caminho de ferro, um dos mais
poderosos instrumentos postos A disposicdo da eco-
nomia dos povos.

«Mas Vossa Exceléncia ndo se limitou a trazer o
duplo patrocinio da sua presenca e do prestigio ligado
ao seu nome. Numa alocugdo de grande elevacao
espiritual, convidou os delegados a pdr em obra, pela
palavra e pelo exemplo, a forga da aproximacdo entre
0s povos que surge do exercicio da sua profissdo.

«<Em nome dos ferrovidrios aqui presentes, posso
assegurar-lhe, senhor Presidente, que o apelo de Vossa
Exceléncia serd ouvido e que cada um de nos, na
sua esfera de acgdo, se esforcara por lhe correspon-
der.»

O sr. Marcel De Vos saudou, em seguida, 0 Minis-
tro-Presidente da Baviera, o Ministro das Comunica-
¢Oes e elogiou, depois, o Prof. Oeftering e a Comissao
Local pelo brilho que deram & preparacdo do Con-
gresso.

«Nao satisfeita de o ter preparado brilhantemente,
a Comissdo Local preocupou-se com 0 nosso bem-
-estar pessoal, imaginando mil facilidades destinadas
a assegurar o nosso conforto. Nunca deixou de nos
proporcionar numerosas ocasidoes de saciar a sede
destas satisfagoes de ordem elevada que nos da o
espectaculo da beleza, seja esta obra da natureza ou
do génio humano.

#Dirigimos a V. Ex.a, Sr. Primeiro Presidente, e aos
vossos distintos colaboradores, as nossas felicitacoes
por este €xito completo e exprimimos a todos a nossa
gratidao profunda.

Depois da nossa reunido de Madrid, alguns dos
nossos melhores colegas foram-nos arrebatados pela
morte. O seu desaparecimento foi duramente sentido
tanto por aqueles de entre nés que lhes dedicavam a
sua simpatia, como pela nossa Associacao, que per-
deu neles preciosos colaboradores. Convido a assis-
téncia a recolher-se alguns instantes enquanto vou
proceder & chamada dos nomes desses eminentes
desaparecidos : Sir James Milne, G. H. Dijkmans van
Gunst, RAUL DA COSTA COUVREUR, Sir William
Wood, Shri Mukerjee, Jean Véronique Emile Vander-
borght, Octave Henri-Greard, Jean Goursat, Raoul
Jean Paul, Brig John-Aiton Bell, Eugéne Mugnot.
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Exceléncias, minhas Senhoras, meus Senhores :

Certos pessimistas perguntam-se as vezes se 0
caminho de ferro, depois de ter destronado, outrora,
a diligéncia, nao sera, em breve, por um curioso
retorno das coisas, suplantado pela camionagem ?

Alguns numeros vao convencer-vos do contrario.
Vejamos, em primeiro lugar, o transporte de passa-
geiros. Sabe-se que em Paris se regista a passagem
diaria de 650 000 pessoas pelo servigo dos arrabaldes.
das quais 285 000 s pela gare de St-Lazare? No Ja-
pao, pela gare de Tokio, passam 500 000 por dia.
Num pequeno pais como o meu, contam-se diaria-
mente 300 000 passageiros pelas gares de Bruxelas,
260 000 dos quais utilizam as gares de juncdo Norte-
-Sul ; durante as duas horas de ponta da manha e as
duas horas de ponta do fim da tarde, o movimento
de passageiros oscila entre 40 e 50 mil por hora.

Na estrada, a supressdao de um comboio de pas-
sageiros de mil lugares, seria suprida por mais de
250 automoveis ou 20 grandes autocarros. E nas
grandes aglomeracoes, ja engarrafadas, como fazer
face a tais movimentos de massas se ndo pelo cami-
nho de ferro?

Os especialistas das Pontes e Calgadas de Franga,
que estudaram o problema dos transportes de pes-
soas da regido parisiense, estimaram em 3 000 pas-
sageiros por hora a capacidade de uma linha de
autocarros de superficie, ao passo que as linhas
metropolitanas actuais (com comboios de 5 carrua-
gens) e as linhas férreas projectadas poderdo dar
saida a 50 000.

Deste modo 80 se encontra solugdo para este
grave problema de transportes em comum pelo
recurso intensivo ao caminho de ferro.

E quando encaramos o trafego das mercadorias,
verificamos que no proprio momento em que filas
incessantes de camides sulcam as estradas, milhares
de vagoOes rolam sobre os carris. Se a carga destes
vagoes passassem para a estrada, por volumes de
20 toneladas, (a mais favoravel das hipOteses), e viesse
desaguar na onda suplementar de carros de toda a
espécie e autocarros que a suposta supressdo do
caminho de ferro teria provocado, imagina-se sem
esfor¢o a paralisia que sofreriam o8 transportes.

Poderemos, pois, dizer com confianga que a
robusta constituicdo do caminho de ferro, o elevado
potencial de circulagdo das suas artérias e a sua
intensa actividade, representam uma prova de lon-
gevidade.

Eis porque, nitidamente optimista, o Congresso
inicia os seus trabalhos, convencido da sua utilidade
e das possibilidadeés da entrada em prética das con-
clusdes a que se chegara.

As dez questoes que vao ser apresentadas na
ordem do dia e que dizem respeito tanto ao dominio
humano como ao técnico, sdo todas de uma flagrante
actualidade e em ligagdo com as ultimas descobertas
da ciéncia.
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Caminhos de Ferro Ultramarinos

ANGOLA

Quem visita a nossa provincia ultramarina de
Angola e se, nos longos percursos que fizer, utilizar
0 comboio fica com uma impresséo fortemente agrada-
vel acerca dos caminhos de ferro angolanos, que
além de serem os melhores de Africa sdo considera-
dos entre os melhores do Mundo.

Totalizando cerca de 2.900 quilémetros, os ser-
vicos ferrovidrios nesta nossa provincia ultramarina
estdo a cargo do Estado e de empresas particulares.

O Estado explora os Caminhos de Ferro de
Luanda (680 quilémetros) e de Mo¢amedes, com 590
quilometros de linhas. A exploragdo particular est4
a cargo dos Caminhos de Ferro de Benguela e
Caminhos de Ferro de Amboim, com 1.515 e 129
quilometros de linhas, respectivamente.

Existe, ainda, uma pequena linha pertencente
Companhia de Agiicar de Angola, ligando o porto
do Cuio com o Dombe Grande, numa extensdo de
somente 18 quilémetros, incluindo um desvio para
Luacho, de 7 quilometros. Trabalha ha cerca de
trinta anos, com uma bitola de 0,60 m., mas a sua
utilidade é somente particular.

Em Agosto de 1873 foi lancada a ideia da cons-
trucdio do caminho de ferro e em Outubro de 1886
iniciaram-se as obras para a primeira linha férrea e;
dois anos depois, inaugurou-se o primeiro trogo, na
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extensdo de 45 quilometros, ligando Luanda e a
povoacdo da Funda. Os Caminhos de Ferro de
Luanda, davam assim o primeiro passo que foi tdo
grande que passou dos 45 quilometros para os 80,
que hoje tem, ocupando um lugar preponderante na
vida do povo angolano.

Os Caminhos de Ferro de Luanda exploram hoje
as linhas Luanda a Malange; Luanda a Catete;
Zenza do Itombe ao Dondo e Canhoca a Golungo.

Ao contrdrio do que sucede noutros paises afri-
canos, nos Caminhos de Ferro de Angola brancos
e negros viajam sem diferencas de cor, sendo a
utilizagdo das diversas classes dependentes das pos-
sibilidades financeiras de cada pessoa.

A partir de 1958, os Caminhos de Ferro de Luanda
sofreram profunda remodelacdo.

MOCAMBIQUE

Vindas da Alemanha, desembarcaram recente-
mente no porto de Lourengo Marques as primeiras
carruagens de uma série adquirida a inddstria daquele
pais.

O desembarque, como sempre sucede em casos
semelhantes, despertou a curiosidade do piblico,
que assim tomou conhecimento de mais um novo e
importante melhoramento no materialal dos seus
Caminhos de Ferro.

Trata-se de excelentes carruagens, metdlicas, com
revestimento de aco inoxidavel, de 3.2 classe, com
grande capacidade, que ja entraram em servico.

E consideravel a tarefa que nos é imposta ; vinte
relatorios foram estabelecidos, com uma competéncia
€ um cuidado notdveis, pelos mais conspicuos espe-
Cialistas, sobre a base da sua propria experiéncia e
de informagdes obtidas junto de todas as redes
aderentes.

Esses relatorios — e para cada uma das questdes
ha um relatério que as sintetiza — formam uma pre-
ciosa documentagdo. A sua aprofundada discussao
conduzird a conclusdes construtivas cuja pesquisa
constitui um dos principais objectivos da nossa
Associagao.

Agora, peco & Assembleia o favor de proceder a
diversas nomeacoes. Como Presidente efectivo da
Sessdo, certamente pensais que a personalidade que
8¢ impde ¢ a do sr. Professor Oeftering, Doutor em
Direito, Vorsitzer des Vorstandes und Erster Prisi-
dent der Deutschen Bundesbahn.

Ja presidente da Comisséo Local, acontece-lhe
pilotar o barco cuja construcdo dirigiu ; encontrara
Na sua nomeacgdo a manifestagdo de uma homena-
8€m prestada ao seu valor, A sua categoria de pri-
mus inter pares na D. B. e 4 sua simpAtica perso-
nalidade.

(Nesta altura, a assisténcia manifestou-se com pro-
longados aplausos).

Os vice-presidentes efectivos serdo, se bem o0s
aceitardes, o sr. Presidente da Deutsche Bundesbahn,
Dr. Enge honoris causa Geitman e o sr. Presi-
dente da Deutsche Bundesbah Koch. Ambos gozam
uma reputagao internacional conquistada por méritos
de primeiro plano. Dardo ao seu Presidente uma
assisténcia infinitamente preciosa.

(A assisténcia voltou a manifestar-se com prolon-
gados aplausos).

Mas ¢ tempo de concluir e de confirmar, Exce-
léncias, minhas Senhoras e Senhores, que o Con-
gresso sera um Congresso muito grande e sé-lo-4
gracas, certamente, a ciéncia dos seus participantes,
e gragas, também, aos meios postos & sua disposigao
pelos nossos hospedeiros, cujas multiplas atencoes
trazem a marca de um espirito de hospitalidade
levado até aos limites extremos do requinte.

Entre prolongados aplausos, o sr. De Vos concedeu
a palavra ao Professor Dr. Oeftering, Primeiro Presi-
dente da Deutsche Bundesbahn e Presidente da Sessao,
que proferiu um discurso do qual, pelo seu muito
interesse, vamos reproduzir algumas passagens :

(Continua)
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PANORAMAR

Uma p&gina de REBELO DE BETTENCOURT

Tomas Vicira da Cruz

O grande poeta Tomds Vieira da Cruz vai ter
em Luanda, por iniciativa, da Céamara Municipal
daquela florescente cidade, um monumento. Merece-o
inteiramente quen, natural de Constédncia, partiu,
muito jovem para Angola e nessa linda e portugue-
sissima provincia ultramarina se fez uma das vozes
mais belas e puras da poesia lusitana. Conhecido,
em todo o Mundo portugués, como o poeta de
Angola—e o maior entre todos os grandes poetas
daquelas terras que nos pertencem e as quais tam-
bém pertencemos — Toméas Vieira da Cruz, que fale-
ceu na metrépole, sempre mostrou desejos de que
os seus restos mortais repousassem para sempre em
Angola. Foi-lhe feita, piedosamente, a sua vontade.

Um monumento de hoje em diante ficard a perpe-
tuar um nome e uma obra. Nos seus versos, tdo
belos, sente-se, latejante de vida, a voluptuosa e
enfeiticante paisagem de Angola.

José Feélix

O Alentejo e, sobretudo, a monumental e apaixo-
nante cidade de Evora tiveram no aguarelista José
Félix, desaparecido recentemente, um ilustre amigo
e um seu notavel exaltador. Nos Saldes da Sociedade
Nacional de Belas Artes ou no Grupo Portugués de
Aguarelistas, Ce que foi um dos principais fundado-
res, José Félix nunca deixava de trazer a presenca
dos visitantes uma lembranca de Evora, admirdvel
museu aberto.

A cidade que apaixonou o Poeta Celestino David
tem para com José Félix uma grande divida. O seu
nome dado a uma rua talvez ndo baste. Para que a
populagdo eborense conheg¢a quem tanto a amou e
admirou a sua linda cidade ¢ mister que se guarde
do grande artista, numa sala do Museu, alguns dos
seus admirdveis cartdes.

Estamos certos que os companheiros dilectos de
José Félix, como Joe e Narciso de Morais, ndo dei-
xardo de organizar, no pt6ximo Outono, uma expo-
sicdo com os seus trabalhos na Sociedade Nacional
de Belas-Artes ou na cidade de Evora.

José Félix foi um grande valor e é prestando
homenagem aos pintores que tiveram méritos reais
que se mostra 0 nosso apreco pela Arte.
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ALENTEJANA
Aguarela de Narciso de Morais

(do Grupo Portugués de Agduarelistas)

@

ANSIEDADE

Voltar a ter meu sonho de menina,

A ter o meu sorriso sempre certo,
Sem temer a historia do «Encoberto»,
Nem o pavor do Tdbu que fascina...

Voltar a ser de novo a pequenina,
Feliz por ignorar o travo incerto,
Por ignorar a febre e o desacerto
Que a mocidade queima e desatina.

Voltar a fé de outrora, de inocente,
E a sa tranquilidade em que medito
Por vé-la tdo distante ! Tdo ausente !

Voltar a ter em mim a [é bendita,
A [é que revigore e que alimente,
E em minhas mdos terei todo o Infinito !

Nariade Galvio



























