- G RN et S P T P e R 3 - .
* e e AT S T T T T R T = T r————

i et A e e T U e PO J e S T, ¥

T = S o e At P T e < A i )

.

8. do 75. Ano Nimero 1789

Lisboa, 1 de Julho de 1962

GALZLETA

| pos CAMINHOS pe FERRO

| R E €108 1.5

Q U I

FUND AP s

MNCESE NN L

1888

COMPOSICQAO E IMPRESSAO Comércio e Transportes /| Economia e Financas / Turismo REDACCAO0 E ADMINISTRACAO
) ) Electricidade e Telefonia /| Navegacdo e Aviagio / Minas
Tip. da <Gazeta dos Caminhos de Ferro» Obras Piiblicas | Agricultura | Engenharia / Inddstria Rua da Horta BSeca, 7, 1.°

&5, Rua da Horta Seca, 7 — LISBOA C A M-I NH O S D E F ERROQ

Telefone P B X 3201 68 — LISBOA

A FASESS LS IL IS ISEFIESSISIEIS

ARSI LS ELESEIEISSIIIIIR0s | |

Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modelo J 12,
de 1425 (v, \
disposiciio dos eixos BoBo,
incorporada como tipo

YL 2050 no servico dos
Caminhos de Ferro Federais
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O programa de modernizac&o dos Caminhos de Ferro
Federais Austriacos prevé a eléctrificacio das suas
linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e
adaptacéo & traccéo diesel das suas linhas secunda-

rias e ramais.
As primeiras 10 locomotivas HENSCHE L-GM da

série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
tram incorporadas no servico regular da Franz-
Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas
téo convincentes da sua rendabilidade e seguranca
que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram
encomendar novas locomotivas deste tipo.

REPRESENTANTE: CARLOS EMPIS - ruA DE s, JuLIAo, 23+ LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Unidao dos Sindicatos
dos Ferroviarios

A Direcciao da Unido dos Sindicatos
dos Ferrovidrios, cuja sede esté
instalada em lLisboa, na Praca dos

Restauradores, 78-3.°, recebemos o Rela-

torio e as Contas referentes ao exercicio

de 1961.

Nas breves Consideracdoes Gerais que
antecedem este Relatério, sublinha-se que
«o limitado ambito econémico da Unido, im-
posto por uma cotizag¢@o modestissima em
relacao aos fins a que a institui¢ao se
propoe, gera, como resultado imediato e
no que respeita a Assisténcia praticada,
inimeros desses problemas de difieil solu-
¢do —ou até rigorosamente insoluveis nas
circunstiancias actuais».

«Dado que ao agravamento progressivo
do custo da vida-- continua a ler-se no
Relatério — acrescido no nosso caso parti-
cular das consequéncias resultantes do
aumento anual de beneficidrios atendidos
nos Servicos de Assisténecia da Unido, ndo
tem paralelamente correspondido um
maior afluxo de receitas arrecadadas, te-
riam, como é 6bvio, que mostrar-se dia a
dia mais sensiveis e logicamente que con-
duzir a situacio um tanto premente que se
antevia e ja hoje comeca a desenhar-se».

Em 1961, o acontecimento mais impor-
tante do ano foi, sem divida, a celebracgao
dos novos Acordos Colectivos de Trabalho.

Os comentdrios que o Relatorio faz, a
propdsito destes novos acordos colectivos,
tém interesse e por isso passamos a fazer-
-Thes 0 merecido registo.

A Direceo da Unido dos Sindicatos néao
eré aconselhdvel que, decorrido aproxima-
damente um ano apds a assinatura dos
novos Acordos Colectivos, que tao largo
reflexo viriam a ter na grande familia fer-
roviaria, haja absoluta necessidade de se
historiar, agora, em pormenor, os exausti-
vos trabalhos empregados com vista a sua

existéncia. Bastard apenas, mais uma vez,
em homenagem a uma verdade que lhe é
grato salientar, que se tornou verdadeira-
mente notidvel para todos aqueles que,
directa ou indirectamente, de perto ou de
longe, acompanharam os trabalhos ento
realizados, o espirito de transigéncia e de
feicdio manifestamente construtivo reve-
lado pelas entidades superiores do Governo
da Nacdo que, nas remodelacdes efectua-
das, tiveram interferéncia. K rendendo
preito- a outra verdade, a Direcc¢ao acres-
centa que, tanto o Conselho de Adminis-
tracio como a Direccao-Geral da Compa-
nhia e da Sociedade «Estoril>, mostraram
igual espirito de compreensio, de transi-
géncia e de boa-vontade.

Tal como se verificou com os ferrovia-
rios em servico activo, os funcionérios
aposentados e pensionistas (19 000 benefi-
ciarios aproximadamente, considerando os
inseritos nas onze Caixas distritais hoje
integradas na «Caixa de Previdéncia dos
Ferroviarios»), viram as suas pensdes mo-
dificadas a contar do més de Fevereiro de
1961, com um aumento uniforme da ordem
dos 20 °/,. A maior parte dos antigos servi-
dores da Sociedade «HEstoril> foi também
melhorada a situacio econdmica, se bem
que em moldes diferentes dos que foram
estabelecidos para os aposentados e pen-
sionistas da C. P..

Refere o Relatério que no campo da
Previdéncia estio agora, em vias de reali-
zacdo, muitos casos relacionados com uma
das benéficas medidas tomadas superior-
mente, isto é, a faculdade de retrograda-
clo, extensiva a todos os empregados e
operérios inseritos nas Caixas mencionadas
no Artigo 1.° do Decreto-Lei n.’ 39 557.

O Relatério ocupa-se, seguidamente, em
capitulo especial, como nao podia deixar
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de ser, do problema da Assisténcia. Enten-
demos ser do nosso dever arquivar nestas
colunas algumas linhas desse capitulo. Elas
traduzem admirdvelmente, como o leitor
verificard, o espirito de solidariedade dos
ferrovidrios que se encontram a frente da
Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios:

«3e se considerar a projeccio oferecida
pela pratica desta modalidade, o auxilio
econémico que essa pratica traduz para a
grande massa de beneficidrios e, por tltimo,
a circunstincia de serem neste campo
absorvidas, na quase totalidade, as receitas
do Organismo, aceitar-se-4 compreensivel-
mente que na Assisténcia concentraremos
particular atencdo e que se observem, com
o interesse que o seu melindroso exerecicio
reclama, os miultiplos e variados aspectos
que dia-a-dia poe perante nés. Com efeito,
ainda que a pratica dos nove anos anterio-
res nos possa oferecer, como na realidade
tem oferecido, elementos que em certa
medida nos habilitam a preverem-se deter-
minados fen6menos de ordem assistencial
— e a tomarmos por consequéncia, oportu-
namente, as medidas mais consentineas
com as circunstancias —, devemos convir,
por outro lado, que com relativa frequén-
cia, surgem também problemas imprevisi-
veis para os quais se imporiam, de igual
modo, providéncias adequadas — mas quan-
tas vezes proibitivas por motivos alheios
a nossa vontade.

<E porque a dor e sofrimento estranhos
percutem sem duavida a alma do dirigente
que, por qualquer circunstanecia, se vé ini-
bido de os suavizar no todo ou em parte,
sem esforgo avaliardo o quido doloroso se
torna tomarmos obrigatoriamente atitudes
de passividade, em presenca de ocorréncias
que reclamariam acc¢éo decisiva e imediata,
dado o aspecto premente de que, geral-
mente, se revestem. Seja porém dito de
passagem que jamais, até hoje, em casos
desta natureza, nos votamos ao estatismo.
E salvo raras excepcdes com maior ou me-
nor éxito junto dos poderes constituidos,
junto das entidades superiores da Assis-
ténecia-Geral do Pais ou até a sombra do
honroso espirito de sacerdécio de muitos
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médicos que servem a nossa Causa, tem-se-
-nos oferecido, por vezes, ensejo de contri-
buirmos para a resolucdo de problemas
que transcendem, por circunstancias varias,
as linhas gerais da Assisténcia praticada
por esta Unido».

Em 1961, foi de 49 5561 o niimero de be-
neficidrios atendidos nos Servicos Assis-
tenciais da Unido. O Relatério, ao revelar-
-nos esse numero, faz este comentario:

«3e considerarmos este facto e tivermos
em vista que o nimero médio da familia
portuguesa se compde de quatro unidades
(pai, mae e dois filhos); —se, simultanea-
mente, considerarmos também que cada
ferrovidrio contribui com a importancia
de 5§00 mensais para garantir a execucio
de tdo largo objectivo, concluiremos desde
logo da exiguidade da base em que assenta
a assisténeia praticada, ou seja: 1§25 men-
sais, por beneficidrio !

Nao devemos fechar este breve resumo
do Relatorio sem anotarmos que as recei-
tas totais do exercicio de 1961 subiram a
2264 347$30, e que o total das despesas
atingiu a quantia de 2 193 835$60.

O Relatério, que é assinado pelos srs.
Joaquim Lourenco de Moura, Jorge Dias
Pereira, Gonealo Correia, Manuel Martins
Leal Pinto, José Rodrigues Valverde, José
Moitas Dinis, Anacleto José Barroso e José
Indcio Martine, termina com agradecimen-
tos ao sr. Ministro das Corporag¢des e Pre-
vidéncia Social, aos Conselhos de Adminis-
tracdo e Direccoes-Gerais da C. P. e da
Sociedade <«Estoril>, e funeiondrios supe-
riores, ans srs. drs. Joaquim da Mota Cor-
reia Pires e Manuel Anténio Pidwell Beja da
Costa, pelo auxilio prestado, e a Imprensa,
Rddio e Televisao do Pais pelos servicos
feitos em favor da causa dos ferroviarios.

Quanto a nos, a dedicada e distinta Di-
reccao da Unido dos Sindicatos nada tinha
que nos agradecer. Apenas cumprimos o
nosso dever, o dever de quem reconhece,
nos servidores dos caminhos de ferro, os
servidores dos interesses colectivos da
Nacgao.
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Sob a presidéncia do sr. dr. Jos¢ Maria Braga da
Cruz, vice-presidente da Assembleia-Geral em exer-
cicio, ladeado pelos secretarios, srs. dr. Armando
Vieira Mendes de Carvalho e Arnaldo Pinheiro Torres,
realizou-se no dia 412 de Junho, pelas 15 horas, na
sede social, a assembleia-geral ordinaria dos accio-
nistas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses com a seguinte ordem do dia:

1.0 — Conhecimento das contas respeitantes ao
exercicio de 1964, do Relatdrio do Conselho de Admi-
nistracdao e do Parecer do Conselho Fiscal, votacao
sobre essas contas e 0 mais a que se tenha de pro-
ceder por virtude da lei geral;

2.0 — Preenchimento das vagas existentes nos cor-
pos gerentes da Assembleia-Geral nos termos estatu-
tarios.

Estavam presentes os Administradores da C. P.
srs. dr. Mario de Figueiredo, presidente; dr. Mario
Malheiro Reymdo Nogueira, vice-presidente; eng.o
Maéario Melo de Oliveira Costa, administrador-dele-
gado ; eng.c Antonio da Costa Macedo, Conde de Penha
Garcia, general Frederico Villar e engc José Julio
Martins Nogueira Soares. O Conselho Fiscal estava
representado pelos srs. dr. Augusto Victor dos San-
tos, dr. Luis Augusto Lopes.da Costa e Armando
Antonio de Bastos e Silva. Em representacdo da
Direcg¢ao-Geral viam-se presentes os srs. eng.2 Roberto
de Espregueira Mendes, Director-Geral; e o secreta-
rio-geral, eng. Antonio Branco Cabral. O capital
accionista achava-se representado pelo sr. dr. Mon-
teiro Fernandes.

Entre os accionistas, viam-se os srs. Coelho dos
Reis e Chaves Caminha, que nunca faltam a estas
reunioes e foram os primeiros oradores da tarde, € 0
8r. eng.o Cunha Leal, cuja palavra ¢ sempre escutada
com interesse geral. ,

O Relatorio inicia-se com estas palavras, que,
COmo os leitores bem compreenderdo, nao poderia-
mos deixar de arquivar aqui, porque exprimem um
sentimento colectivo :

«Ao iniciar-se, nos termos estatutarios, o relato
das actividades da Companhia no ano de 1961 acor-
rem dolorosamente ao espirito os graves aconteci-
mentos que marcaram a vida nacional neste ano.
Desde as tenebrosas carnificinas do Norte de Angola,
até a invasdao do Estado da India e & conspiracdo
internacional contra o nosso Pais, tudo foi de conse-
quéncias gravissimas para Portugal. A situacdo eco-
nomica foi profundamente abalada e dela se ressen-
tiu a Companhia; mas sobre todas as consideragoes
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onistas da €. P

de ordem material estao aquelas que temos de fazer
de dor e de repulsa. Confiemos na politica firme e
honrada do Governo baseada nos principios eternos
da justica humana, de modo a que sempre possamos
honrar a divisa mirandesa, que foi no passado timbre
dos portugueses: por temor num perdas huonor!

«Todos quantos trabalham na Companhia senti-
ram profundamente os males da Patria e exprimiram
esse sentimento por diversas formas, mas julgamos
do nosso dever solicitar dos Senhores Accionistas a
sua solidariedade com 08 sentimentos ja expressos
pela vossa Administragdo e pelo Pessoal».

O sr. dr. José Maria Braga da Cruz, presidente da
mesa, depois de ter verificado que a assembleia podia
funcionar legalmente, pois reunia o capital necessa-
rio, concedeu a palavra aos oradores inscritos para a
discussdao do Relatorio, srs. José Lucas Coelho dos
Reis, que elogiou a obra extraordindria que a Com-
panhia vem desenvolvendo e sugeriu a construgao
da linha férrea para Leiria servindo Fatima ; Chaves
Caminha, que felicitou o sr. Prof. Mario de Figueiredo
por ter sido o intérprete do Chefe do Governo na
memoravel exposicao feita ao Pais, sobre a invasio
e a anexacao de Goa, tendo também produzido algu-
mas consideragoes acerca de determinados problemas
ferroviarios.

O sr. eng.c Cunha Leal, que falou em seguida, foi
ouvido com muito interesse, pois ha dois anos que
ndo comparecia as reunioes dos accionistas. Depois
de ter feito algumas consideragoes sobre varias pas-
sagens do Relatorio, lavrou, com palavras veementes,
0 seu protesto contra a agressao de (Goa e contra
aqueles que, em Angola, pretendem desprestigiar a
acgdo civilizadora de Portugal. Afirmou, depois, que
seria um portugués indigno desse nome se nao desse
a sua aprovacado a proposta do Conselho Fiscal.

O sr. Prof. Mario de Figueiredo, que agradeceu as
palavras dos oradores que o antecederam, fez decla-
racoes de grande interesse sobre a vida da C. P. e
enalteceu o patriotismo do sr. eng.c Cunha Leal.

Falaram ainda o sr. eng. Cunha Leal e o sr. dr.
Carlos Costa, sendo, depois, com base no parecer do
Conselho Fiscal, aprovados, «<um voto de indignada
repulsa pela agressao cometida contra o Estado da
India e os actos de terrorismo praticados em Angola» ;
o relatorio, balango, contas e demais actos do Conse-
lho de Administragao, relativamente ao ano social de
1961 ; e um voto de louvor ao Conselho de Adminis-
tracao, tornado extensivo ao Conselho Fiscal.

Passou-se depois as eleigoes, sendo reeleitos dois
membros dos corpos gerentes e eleito presidente da
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assembleia geral o sr.
Abreu.

eng. Augusto Cancela de

X K g

Os resultados do exercicio de 41961 foram o0s
seguintes :

RECEITAS TOTAIS:

Receitas do Trafego — Ferroviario, 828 026 031%;
camionagem, 2235 845%; receitas fora do trafego,
22 784 1498%. Total : 853 046 025%00.

DESPESAS DE EXPLORACAO:

Despesa dos servigos, 823 058 004%; Fundo de
amortizacdao e renovacao do material circulante e
amortizacdo do material automovel, 415703 145% ;
encargos sociais, 136 648 769% ; encargos tributdrios,
56 574 404$00. Total : 1 031 984 322$00.

Resultado da exploragido (negativo), 178 938 297$00.

SUBSIDIOS :

Subsidios reembolsaveis referentes a parte do
imposto ferroviario do ano de 1961 que constitui
receita do F. E. T. T., 50 570 812§ ; subsidio reembol-
savel, concedido ao abrigo do n.c 2 do artigo 6.c do
Decreto n.o 38246, 174 690 088$% ; subsidio reembol-
savel, concedido na sequéncia do Decreto-lei n.c
441 270, 20 000 000$. Total: 245 260 900$00.

Encargos financeiros, 128 214 6498, Total:
117 046 284$00.

Resultado financeiro da gestao (negativo) 61 892 016$;
despesas de primeiro estabelecimento, 12 785 595$00.

Resultado do exercicio (negativo), 74 677 611$00.

No préoximo numero da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» faremos uma analise demorada ao notavel
Relatorio do Conselho de Administragdo da C. P.

- AT MY SO PR —

Um parecer da Procuradoria
ceral da Repablica

sobre licencas de acesso as estacdes
e linhas de caminho de ferro

Acerca de licencas de acesso a estagdes e linhas
de caminho de ferro, e por causa de uma diferente
forma, de interpretar a lei, por parte da Direccao
Geral dos Transpories Terrestres e da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, a Procuradoria
CGeral da Republica emitiu 0 seguinte parecer.

«As licencas de atravessamento das linhas férreas
e de acesso as estagOoes e suas dependéncias, nos
termos do artigo 26.° do Decreto-Lei n.0o 39.780, de 241
de Agosto de 1954, sdo passadas pela concessionaria
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, inde-
pendentemente de alvara da Direcgao-Geral de Trans-

portes Terrestres.»
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B4 nodsdos mostod

Eng.’ Manuel de Melo Machado Campelo

Faleceu em Lisboa, no dia 2 de Junho, o sr. Eng.°
Manuel de Melo Machado Campelo que, durante
quarenta e dois anos, prestou, com muita competén-
cia, servico na Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Em todos os cargos que desempenhou, quer o de
chefe dos Servigos de Material e Tracgdo e, mais
tarde, o de chefe dos Servicos de Abastecimento,
se fez notar pelo seu muito valor, pelo rigoroso
cumprimento dos seus deveres e ainda pela maneira
como tratava ndo sé os seus iguais mas também os
seus subordinados, assim conquistando em todos os
sectores de trabalho s6lidas amizades a que corres-
pondia com lealdade. :

No exercicio das suas fungdes de chefe dos Ser-
vicos de Material e Traccdo, mostrou-se particular-
mente notdvel de eficiéncia, chamando a si o0s
trabalhos de maior responsabilidade, pois tomava a
seu cargo pessoal a conducdo de composicoes fer-
rovidrias quando se tratava de experiéncias de velo-
cidade ou quando se tratava de dirigir comboios
presidenciais.

A ilustre familia do extinto, «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro» apresenta sentidos pésames.

Alvaro Figueiredo de Almeida

Os robles também caem. Alvaro Figueiredo de
Almeida, nosso querido amigo e velho assinante, fale-
ceu no dia 18 de Junho, com 81 anos, quando, pela
sua aparéncia rija, nos dava a impressao de que
ainda nao tinha envelhecido. Mas os desgostos estra-
gam mais que o peso dos anos. Tendo enviuvado ha
poucos meses, o desgosto de ter perdido a esposa
estremecida arruinou-o moralmente e alquebrou-o
fisicamente. No meio comercial de Lisboa conquistara
um grande e justo prestigio, e era um dos aficiona-
dos mais conscientes e sabedores dos assuntos respei-
tantes A arte tauromagquica. Depois de ter sido durante
largos anos, socio de um clube de tauromaquia, fun-
dou, com Carlos d’Ornellas, a Terttalia «Festa Brava»,
de que era um dos socios mais qualificados e queri-
dos pela massa associativa.

A toda a distinta familia deste nosso saudoso
amigo, e em especial a suas filhas, filhos e sobrinhos,
srs. Eduardo de Figueiredo, secretario da administragdo
de «O Século» ; Henrique Jorge Pavao, secretario do con-
selho de Administracao da Sociedade Nacional de Tipo-
grafia, e a seus segundos sobrinhos, srs. dr. Guilherme
de Pereira da Rosa e Carlos Alberto Pereira da Rosa,
respectivamente, director e director-adjunto de <O
Seculo», a Direccdo e a Redacgdo da <«Gazeta dos
Caminhos de Ferro» apresentam sentidos pésames,
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XVIHI Congresso Inlernacional

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dos Caminbos de Ferro

No dia 18 de Junho o Dr. Heinrich Liibke, Presidente da Repdablica Federal,
inaagaroa no salao de festas do Museu Alemao, de Mapique, este Congresso,
em que estiveram representados 64 paises, entre os quais também o nesso

Notas de reportagem por CARLOS D'ORNELLAS

Estamos no primeiro andar do Museu Alemao, no
vasto saldo de festas. Sao 10-30. Vai realizar-se, pelo
Dr. Heinrich Liibke, Presidente da Republica Federal,
a sessdo solene da abertura do XVIII Congresso Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro. Estao presentes 500
delegados que representam 64 nagoes. Delegados e
senhoras de familias, convidados, jornalistas, ocupam
mil e quinhentas cadeiras. O aspecto € festivo. Estan-
dartes de todas as nagoes participantes. A todos €
distribuido um aparelho «Headphone», portatil e o
respectivo receptor, com botao que liga a lingua que
desejamos ouvir, pois o orador fala aleméo e a tra-
dugado ouve-se imediatamente em inglés ou franceés.

O Presidente da Republica Federal, recebido de pé
pela assisténcia, entra no saldo acompanhado dos
srs. De Vos, presidente da A.I C. C. F., Dr. Ehard,
Prof. Dr. Oeftering, e outras individualidades. Senta-se
na primeira fila, entre altas autoridades alemas e
internacionais.

Atras, nas filas mais proximas, nota-se a pre-
senca de numerosos membros da Comissao Perma-
nente e suas esposas. A orquestra, de 50 figuras, da
Filarmonica de Munique, sob a direc¢do do Prof. Ro-
bert Heger, executa, impecavelmente, a «Abertura»
da <«Ifigénia ém Aulis», de Gluck.

Falou primeiramente o Prof. Dr. Heinz Maria
Qeftering, presidente local do Congresso, que se con-
gratula com a realizagdo deste Congresso € com a
presenca do Prof. Dr. Liibke, presidente de honra do
Congresso; do Ministro da Presidéncia, Doutor Ehard,
O mais alto representante do Estado Livre da Baviera;
Doutor Seebohn, ministro federal dos transportes, 08
representantes dos governos estrangeiros, 08 mem-
bros da Direcgdo e da Comissdo Permanente da A. I,
C. C. F., os ministros e secretarios do Estado do Go-
verno bavaro, o governador da capital bavara, Dr. Vo-
gel, a quem exprimiu os agradecimentos do Caminho
de ferro federal por os ter recebido em Munique.
Saudou em seguida os delegados que vieram de todos
08 cantos do mundo para tomar parte num congresso
verdadeiramente internacional, ndo se tendo esque-

cido de prestar homenagem as Senhoras que embe-
lezaram o Congresso com 0 encanto da sua presenca.
E sublinhou:

«Todos nos que estamos reunidos nesta sala,
temos a impressdo de constituir uma espécie de par-
lamento internacional do caminho de ferro, este
meio de transporte cuja fun¢do suprema € aproxi-
mar uns dos outros os povos da terra».

O Prof. Dr. Oeftering concedeu depois a palavra
ao sr. Presidente da Republica Federal, que, subindo
a tribuna, comegou por manifestar a sua alegria por
poder patrocinar o Congresso Internacional dos Ca-
minhos de Ferro que se realiza, pela primeira vez,
na Alemanha, e de saudar, em nome do povo do seu
pais, os delegados estrangeiros e os convidados da
Associagao.

«Durante quase vinte e quatro anos, a vossa
Associagdo — continuou o sr. Presidente da Republica
Federal — tem estado ao servico do progresso técnico
em todos os dominios do caminho de ferro. A ela-
boragao dos temas a tratar para as diferentes secgoes
foi muito complexa. Informaram-me que as discus-
sOes entre 08 peritos internacionais se concentram
particularmente sobre a questdo de uma solucao
uniforme do <«engate automdtico». Devo confessar
que este problema técnico me interessa bastante
desde a minha mocidade. O motivo reside na impres-
sdo profunda que me deixou um acidente mortal,
cuja vitima foi um agente de manobras da minha
provincia natal. A importancia deste problema para
a prevencao dos acidentes torna-se evidente se com-
pararmos o0s Estados-Unidos e a Europa Ocidental,
porque a frequéncia dos acidentes na Europa Oci-
dental, onde o engate com parafusos est4 sempre em
servigo, € trés vezes maior do que na Ameérica,
onde € utilizado o engate automadtico. No que diz
respeito & Buropa, estou informado que certos cami-
nhos de ferro da Europa do Leste t8m a primazia,
sobre a Europa Ocidental, da construcdo e da pratica
do engate automatico. Seria de desejar que todas as
administragoes do caminho de ferro coordenassem
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os seus esforcos para a solugdo desta questao impor-
tante e empreendam juntos a luta contra os aciden-
tes. Adoptando-se este ponto de vista técnico, entre 0O
Leste e o Ocidente, os Caminhos de Ferro poderiam
desempenhar o seu tradicionsal papel, que € o de
vé-los portadores da ideia da aproximagao dos povos.

«Sabemos que podemos falar com todo o direito
desta tradicdo de aproximacdo dos povos e de cola-
boragdo internacional dos caminhos de ferro, mesmo
na nossa época, em que a paz do mundo ¢ ameagada
tantas vezes. Se olharmos para trds, para seguir o
desenvolvimento histérico da FEuropa, verificamos
que ao estabelecerem-se comunicagoes ferroviarias, a
maioria dos Estados s6 pensou no principio da sua
economia nacional. Mas a Bélgica, por exemplo, bas-
tante cedo rompeu com esta estreiteza de vistas. Em
1835, quando o primeiro caminho de ferro do conti-
nente comecou a circular entre Bruxelas e Malines,
a Bélgica j4 encarava o prolongamento desta linha
para a Franca e para a Alemanha, e considerava a
construgdo de um caminho de ferro que ligasse o
porto belga de Antuérpia com as cidades renanas e
as do Ruhr.

A linha Herbesthal - Colonia, aberta em 1843, foi a
primeira linha férrea da Europa, que atravessava a
fronteira. Cem anos mais tarde, um homem consciente
do papel historico desta linha devia ter ficado pro-
fundamente comovido ao verificar que foi precisa-
mente que nesta via, depois da terrivel 2.2 Guerra
Mundial, os primeiros comboios recomecaram a des-
lizar para a Alemanha. Nos anos de 1945 a 1946,
estes comboios que passavam a fronteira anuncia-
vam o fim da época da guerra, do isolamento e da
separacdo entre 08 povos europeus provocada pelas
forcas totalitarias do nosso pais. Os nossos hospedes
estrangeiros compreenderdo certamente que eu cite
aqui o nome do Prof. Friedrich List, o promotor ale-
mao do caminho de ferro como elo de ligagao entre
os povos. O Prof. List, que foi obrigado a deixar em
1822 a sua patria, por causa das suas ideias liberais,
muito cedo compreendera a grande importancia que
este novo meio de comunicagdo podia ter para a
economia e para o comércio. Ocupou-se primeira-
mente de problemas de caminhos de ferro nos Esta-
dos Unidos, onde a evolugdo foi mais rapida do que
na Buropa. Tendo regressado & Europa, na qualidade
de consul dos Estados Unidos, publicou um grande
namero de tratados e projectos importantes respei-
tantes, entre outros, aos caminhos de ferro na Bél-
gica, na Franca, na Alemanha e na Hungria. Nas
proposi¢des de Friedrich List verificam-se ideias pan-
-europeias. No ano de 1840, ele reclamava um «Sis-
tema continental de Transporte, na Europa.» <«Da
mesma maneira que se constitui um sistema conti-
nental de transporte norte-americano, ver-se-a formar
também idéntico sistema na Europa»—escrevia ele no
célebre «Staatslexikon» editado por Rotteck e Welker,
—«e as diferentes nacOes ciosas da sua induastria
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ver-se-ao incitadas por uma reciproca emulagéao pelo
seu instinto de conservacgao.»

Muitos dos sonhos de um List e de outros promo-
tores de outrora foram realizados na Europa de hoje.»

Mais adiante, o Presidente da Republica Federal
Alemad, terminando o seu discurso, afirmou:

«No nosso mundo, onde as distAncias nao cessam
de diminuir, todas as nossas esperang¢as devem con-
centrar-se no desejo de chegar, passo a passo, ao
apaziguamento do conflito entre o Leste e o Ocidente,
para beneficio de todos 0os homens e de todos os
povos, com 0 objectivo de lhes permitir viver em
seguranga, em paz e em liberdade. Os caminhos de
ferro e, particularmente, os membros da vossa AsSo-
ciacdo, ndo podem naturalmente garantir uma paz
verdadeira no nosso mundo continuamente ameacgado
de crises. Todavia, minhas Senhoras e meus Senho-
res, lembrar-vos-eis certamente neste Congresso das
obrigacbes particulares da vossa Associagao que
consistem numa colaboracao internacional nos domi-
nios da investigacdo e da troca dos conhecimentos
adquiridos. Aqui mesmo, em Munique, tereis a oca-
sido de manifestar este sentimento confraternal e
profigsional e podeis colaborar a fim de que o trafego
através dos paises e dos continentes, cumpra a sua
tarefa aproximando o8 povos e servindo assim a paz.

Esta aberto o XVIII Congresso Internacional dos

Caminhos de Ferro.»
(Continua)

. T R S T

D im

Pedro Correia Marques

Pedro Correia Marques, notdvel jornalista, teve
no dia 17 de Junho, na sua terra natal, a certeza
absoluta de que possuia amigos e admiradores e de
que a sua obra jornalistica, realizada ao longo de mais
de quatro décadas de trabalho porfiado, na Imprensa,
havia conquistado o respeito e a gratidio de uma
enorme maioria de portugueses.

O nome do seu ilustre nome dado a antiga Rua
Direita, da P6voa de Varzim, onde estd situada a
casa onde nasceu, € o banquete, em sua honra,
no Casino Monumental, que reuniu mais de 600
convivas de todas as classes sociais, diplomatas,
magistrados, escritores, médicos, estudantes, jorna-
listas, operdrios, autoridades locais, o sr. governa-
dor civil do Porto e o sr, embaixador de Espanha,
aristocratas e representantes do povo — constituiram
actos de consagrac¢do que comoveram profundamente
Pedro Correia Marques e honraram aqueles que
promoveram a homenagem.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta ao
eminente jornalista vivas felicitagoes pelas homena-
gens de que foi alvo,



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma

PANORAMA

phigina de REBELO DE BETTENCOURT

Teatro Portugués

Vao desaparecendo a pouco e pouco algumas
figuras da cena portuguesa, aquelas grandes figuras
que eram o0s sobreviventes ilusires do teatro portu-
gués de hd meio século. A primeira a partir deste
mundo foi Aura Abranches; Lucilia Simdes e Luz
Veloso, a seguir, e ambas no mesmo dia.

Aura Abranches faz parte das melhores recorda-
¢oes da minha juventude: estou ainda a vé-la e a
ouvi-la no <Politeama», na protagonista de <A
Garota», ao lado de sua mdae, a gloriosa Adelina
Abranches, de Laura Fernandes e de Alexandre de
Azevedo. Mais tarde, entdo no velho e jd desapare-
cido «Apolo», vi-a na reposi¢cdo de <O Grande
Amor», de Ddrio Nicodemi. Aura era mais do que
extraordindria: nessa pega dramética era um verda-
deiro assombro. O actor Rafael Marques, que assistia,
sentado a meu lado, chorava como uma crianca, tal
a carga de emocdo. Fazer chorar um actor expe-
riente, s6 o consegue um artista de poderosos recursos.

Nunca cheguei a ver Lucilia Sim0es na sua
coroa de gléria: Casa de Boneca, de Ibsen. Mas
vi-a noutras pecas, como, por exemplo, A Rajada,
Uma mulher sem importdncia. Braz Burity (Dr.
Joaquim Madureira) no seu curioso livro de recor-
dagdes do Teatro legou-nos o testemunho da sua
admiracao por esta actriz que, muitas vezes, ombreou
com a Duse e outras célebres actrizes estrangeiras.

Luz Veloso, que ndo chegou as alturas de Aura
Abranches e de Lucilia Simdes, teve, porém, na
sua longa carreira artistica, grandes e inesqueciveis
momentos. Vi-a, pela primeira vez, na minha terra
natal, Desempenhava ela, na peca francesa Zazd, a
protagonista, ao lado de Lucinda do Carmo, grande
entre os grandes, de Henrique Alves e de Chaby
Pinheiro, que era, & data, um gordo e simpético
rapaz de trinta anos.

Mas o desempenho da «Ofélia», no <Hamlet», ao
lado de Eduardo Brazao, deu-me a medida do muito
valor de Luz Veloso. Nao seria possivel representar
melhor,

Que grande noite, para mim, a noite do <Hamlet»!
No Coveiro, Ferreira da Silva, um actor como ja
nao ha! '

O tempo corre e vai sepultando nas horas que
passam as grandes e nobres figuras do Teatro, da
Arte, da Literatura. E, sem darmos por isso, vai-nos
sepultando também a nos !

EVORA MONUMENTAL : — ARCADA HISTORICA
Aguarela desjosé Félix

O Lord

Lord que eu fui de Escdcias doutra vida
Hoje arrasta por esta a sua decadéncia,
Sem britho e equipagens.

Milord reduzido a viver de imagens,

Pdra as montras de joias de opuléncia

Num desejo brumoso— em divida iludida. ..
( — Por isso a minha raiva mal contida,

— Por isso a minha eterna impaciéncia).

Olha as Pragas, rodeia-as. ..

Quem sabe se ele outrora

Teve Pragas, como esta, e paldcios e colunas —
Longas terras, quintas cheias,

lates pelo mar fora,

Montanhas e lagos, [lorestas e dunas.. .

(— Por isso a sensagdo em mim fincada hd tanto
Dum grande patrimonio algures haver perdido ;

Por isso o meu desejo astral de luxo desmedido —
E a Cor na minha Obra o que ficou de encanto...)

MARIO DE SA-CARNEIRO
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