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Locomotiva diesel-eléctrica
HENSCHEL-GM, modelo] 12,
de 1425 CV,

disposicao dos eixos BoBo,
incorporada como tipo

YL 2050 no servico dos
Cominhos de Ferro Federais
Austriacos
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série 2050 que, desde o principio de 1959, se encon-
tram incorporadas no servico regular da Franz-
Josefs-Bahn (ferrovia Francisco José) tém dado provas
téio convincentes da sua rendabilidade e seguranca
rias e ramais. que as OBB (ferrovias federais austriacas) resolveram

As primeiras 10 locomotivas HENSCHEL-GM da encomendar novas locomotivas deste tipo.

O programa de modernizacéo dos Caminhos de Ferro
Federais Austriacos prevé a eléctrificacdo das suas
) linhas principais, sujeitas a um trafego intenso, e a

adaptacdo a tracgio diesel das suas linhas secunda-
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Compartimento durante o dia

Compartimento transformado em camas

Interior das carruagens (1.* classe)
dos C. F. de Mogimedes e Limpopo

MOLAS FLEXIVEIS, L.

APARTADO 61 —S. JOAO DA MADEIRA

FABRICANTES DE TODO O GENERO
DE BANCOS E ESTOFOS PARA
CARRUAGENS

Estofo das novas carruagens do ripido
Lisboa - Porto (1.* classe)

Alguns dos Estofos executados

pela Mlolafle >x,
nas carruagens fabricadas pela
SOREFAME-AMADORA

/] %

Gama de Fabricagao —

Colechoes de Molas «<MOLAFLEX»
Estofos para Automoéveis e Autocarros
Molas técnicas para a Indastria
Sofds-Camas — Almofadas — Edredons
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H Restauracdo do Rossio

Pelo Dr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

OR vezes 0 que se deseja tarda, mas
acaba por chegar, e entao todos se
tém de dar por felizes. Assim acon-

teceu com Lisboa que, finalmente, encon-
trou no senhor General Anténio Vitorino
Franca Borges, ilustre Presidente da Cima-
ra Municipal, o homem de que necessitava,
Sem alardes espectaculares mas em traba-
lho laborioso e construtivo, sem isolamen-
tos de contemplacdo egocentrista, mas em
permanente contacto com os municipes,
sem teimosas vaidades mas com calmo bom
senso, sem pretender elevar-se a si préprio,
mas respeitado por todos como um verda-
deiro chefe, o senhor General Franca Bor-
ges tem de ser considerado como o melhor
€ mais notdavel presidente que neste século
tem dirigido os destinos da Camara Muni-
cipal de Lisboa.

A capital scr-lhe-d eternamente grata
por ter tido a coragem de emendar o erro
da alteracao do perfil transversal da Ave-
nida da Liberdade, restabelecé-la na forma
tradicional que Rosa Aratjo lhe dera, e
que fantasistas de mau gosto pretenderam
alterar. Mas a obra continua sem desfale-
¢imento, e, para contento dos lisboetas,
€std anunciada a restauracio do Rossio no
Séu antigo perfil, apenas com as alteracoes
que as necessidades actuais obrigam, con-
forme ha meses em artigo publicado na
“Gazeta dos Caminhos de Ferro» defendi,
Sém que da minha parte pudesse ter havido
4 menor influéncia nos planos do senhor
Presidente da Camara Municipal de Lisboa,

porém com a coincidéncia do encontro
simultineo da mesma ideia.

Nunca é de mais referir o que foi um
dos maiores crimes contra o bom senso e
contririo aos mais elementares prineipios
de estética urbana, praticado pela Camara
Municipal de Lisboa em 1919, produto dos
desvarios politicos da época em que a tira-
nia dos partidos abafava a consciéncia
nacional.

A urbanizacdo da Baixa de Lisboa,
desenvolvida a partir doreinado de D.Dinis,
sofreu um contratempo, quando o rei de
Castela Henrique de Trastdmara cercou
Lisboa, no tempo de El-Rei D. Fernando I,
mas este soberano mandou construir anova
muralha da cidade, incluindo toda a zona
até as Portas de Santo Antdo dentro do
perimetro urbano. O Terreiro de Valverde,
depois designado por Rossio, formou-se
irregularmente, mas dois factores contri-
buiram para o seu desenvolvimento, e
foram, além da ja existente Igreja de
S. Domingos, o Paldcio dos Estdos que
ocupava o local do actual Teatro Nacional
D. Maria Il e mandado edificar na menori-
dade de El-Rei D. Afonso V, pelo Infante
D. Pedro, para servir de residéncia de per-
sonagens ilustres que visitassem Lisboa,
enquanto que o Hospital de Todos Os
Santos, do lado oriental satisfazia uma
necessidade de assisténcia a doentes, e con-
tribuia a dar vida & praca.

Foi depois do Terramoto de 1755 que
os reedificadores de Lisboa, Manuel da
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Maia, Eugénio dos Santos, Carlos Mardel,
Reinaldo Manuel e Machado de Castro,
deram ao Rossio o seu aspecto actual erra-
damente denominado pombalino, pois o
Marqués de Pombal apenas sancionou o
que lhe apresentaram e nenhuma compe-
téncia tinha em matéria arquitectonica.
Tornou-se o Rossio a praca  fundamental
de Lisboa, a que se pode designar pelo
«forum», pois a influéncia tradicional de
Roma sente-se muito mais do que se julga.
Alids o mesmo acontece com todas as capi-
tais e cidades importantes que possuem
uma praca central donde irradia a vida
citadina.

Veio o Rossio a desempenhar com no-
breza essa func¢do em Lisboa, e foi-se em-
belezando sucessivamente com o empe-
drado preto e branco, as ondas, trabalho
dos presos do Castelo de S. Jorge e que
estd reduzido a circundar o monumento a
D. Pedro IV, depois com a construcao deste
monumento, mais tarde dos dois lagos.
Era este o aspecto do Rossio tradicional,
melhorado pelas sucessivas vereacodes ca-
mardrias, que apenas tinham praticado o
erro de, em 1836, mudar o nome em Praca
de D. Pedro IV, e cuja tranquilidade sé6
foi alterada em 1901 com o inicio dos car-
ros eléetricos, devido as prinecipais car-
reiras terem o Rossio como centro de
irradiacdo.

Mantinha-se o Rossio com o perfil tra-
dicional de larga placa central arborizada,
com bancos ocupados por quem nada tinha
que fazer, deplordveis quiosques e instala-
coes sanitdrias de superficie, rodeada
de carruagens designadas pelo nome de
tip6ias, enquanto as linhas dos eléetricos
circundavam a praca e estabeleciam comu-
nica¢dio com os diferentes lugares da capi-
tal. Os passeios comecaram a tornar-se
exiguos, pois eram metade dos actuais, e,
como ja existia o péssimo costume de esta-
ecignar, assim como por outro lado, devido
a agitacio politica existente, aglomera-
vam-se elementos revoluciondrios junto
do café «A Brasileira», do lado ocidental.
kra difieil, por vezes, a passagem, e neces-
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sitava-se de uma alteragio, que muito sim-
plesmente se devia restringir ao alarga-
mento dos passeios laterais e reducido da
placa central.

A (Camara Municipal iniciou, em 1 de
Setembro de 1919, a monstruosa transfor-
macido do Rossio, levada acintosamente
contra a vontade dos lisboetas, dando ori-
gem a tumultos, que por pouco nao chega-
ram a um desfecho sangrento. Teimosa-
mente, sem atender aos mais elementares
principios da Estética, conduzida pela vai-
dade e pela ambigdo, apenas com o desejo
de destruir, a Camara Municipal, apoiada
pelo Governo, que era da mesma feig¢do
politica, o partido democratico, despoti-
camente, impos a sua vontade, efectuan-
do-se a transformacao da praca, protegida
por for¢as da Guarda Nacional Republicana,
de infantaria e de cavalaria, durante algu-
mas semanas, enquanto as obras sé termi-
naram cerca de trés anos mais tarde, com
avultada despesa, quando se poderiam ter
realizado em trés meses.

Desta forma surgiu o absurdo mons-
truoso do Rossio actual, e como nada héa
mais dificil de desaparecer do que um
erro administrativo, este foi-se mantendo,
mesmo com o KEstado Novo a partir de
1926, o que, até certo ponto, se explica pela
necessidade de resolver problemas mais
urgentes numa cidade abandonada e até
entregue aos desvarios politicos. Em 1934,
a Camara Municipal abriu concurso de
projectos para a remodela¢gio do Rossio,
sendo apresentados virios, contendo alguns
a restauracdo do Rossio tradicional, apli-
cado, porém, as necessidades de entdo.

Nada se resolveu, até que, em Setembro
de 1961, Lisboa, encantada e agradecida,
tomou conhecimenio de uma resolucio do
Sr. Presidente da Cimara Municipal, Ge-
neral Frang¢a Borges, mandando estudar a
remodelagdo da antiga praga e a sua res-
tauracdo conforme as necessidades actuais.
Honra ao ilustre Presidente da (Camara
Muniecipal, e, embora a obra s6 se possa
iniciar depois de findarem os trabalhos do
metropolitano, é de esperar que o facto
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ndo demore para alegria dos lisboetas, dos
estetas, e de qualquer pessoa dotuda de

bom senso.

Sem pretender esbo¢ar sequer um plano
de restauracio do Rossio, tomo a liberdade
de apresentar algumas sugestdes ja por
mim defendidas e com os poucos elemen-
tos de informagao que possuo, ao contrario
da Camara Municipal de Lisboa, que os
devera possuir completos. Alids ndo creio
que, acerca do Rossio, sejam necessarios
grandes estudos, bastando um plano sim-
ples e facilmente exequivel.

Embora o perimetro da praca actual
seja insuficiente para o transito, todavia
nao julgo possivel demolir qualquer dos
quarteiroes laterais de modo a alargar o
Rossio, pelo que a remodelacio tem de se
fazer dentro da periferia existente com as
correcgdes que passo a indicar:

Sofre o Rossio de estrangulamento, e
sdo fundamentalmente os das liga¢gdes com
a Rua do Carmo, Rua da Betesga e Praca
D. Joao da Camara, pelo que se resolvera
eliminando um prédio gaveto em cada uma
das referidas embocaduras, e, para nio des-
truir a harmonia da praca, efectuar o
mesmo na parte respeitante ao Largo de
S. Domingos. Seria o sacrificio de quatro
prédios, o que desafogaria o Rossio, man-
tendo o aspecto tradicional, e facilitando
grandemente o transito.

Quanto aos passeios laterais, conservar
a sua largura actual e dar-lhes o declive
indispensdvel para escoante da dgua da
chuva, e acabar com a grade longitudinal,
que apenas serve para, nela, se introduzi-
rem os tacdes dos sapatos das senhoras,
com alegria dos vadios parados e aborre-
cimento das vitimas.

A placa central devera ligar o monu-
mento aos lagos, terminando com os infe-
lizes arruamentos existentes, nio prejudi-
cando o facto o estacionamento de auto-
moveis, pois estes voltardo a ter a Praca
da Figueira para permanecerem, assim que
estejam terminadas as obras da estacio do
metropolitano, pelo que ndo hé qualquer
Impedimento para reconstruir a placa cen-
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tral. Quanto aos deploriveis e pretensiosos
passeios de estacionamento para os passa-
geiros dos carros eléetricos, nao tém coisa
alguma que os justifique.

Como estd determinado, far-se-do pas-
sagens subterraneas para pedes, devendo
construir-se nos cruzamentos da Rua Aurea,
Rua Augusta, Praca D. Jodo da Camara e
Largo de S. Domingos.

Se os carros eléctricos nao tém de voltar
a circular pela parte central da cidade,
sera ocasiao para retirar as linhas, que
apenas estdo a prejudicar. Para os trans-
portes colectivos, o Rossio devera conti-
nuar a ser um lugar de transito e nfo de
comeco ou fim de qualquer carreira.

Também é de aplaudir o critério de
manter nos prédios a actual estrutura sete-
centista, de modo a néo se repetir o erro
praticado em 1914 com o edificio do Hotel
Metropole que, embora de estilo eorrecto,
destoa da arquitectura da praca, a qual ndo
tem vantagem em sofrer modifica¢do. Nio
é com a confusdio de estilos que se melhora
a pobreza dos edificios de Lisboa, podendo
até dizer-se que se tem agravado com o
actual estilo modernista.

Restaurado o Rossio na sua tracga pri-
mitiva, falta apenas o restabelecimento da
sua verdadeira toponimia, alterada absur-
damente em 1836, e que se mantém por
uma teimosia administrativa. Para qué
alterar um nome de séculos, que continuara
sempre a ser empregado, por uma designa-
¢io qualquer que apenas as entidades ofi-
ciais respeitam? Somente o desejo de
confusio e de vaidade administrativa, jul-
gando tudo poder fazer. A toponimia cita-
dina, prejudicada desde o despotismo do
Marqués de Pombal, tem-se restaurado
lentamente, e 6 tempo de acabar com a
dupla designag¢io das vias citadinas, que é
um erro manter-se. Assim, é de esperar
mais este servico do Senhor General Franca
Borges, ilustre Presidente da Camara Mu-
nicipal, & cidade, que lhe ficard sempre
reconhecida e grata por ser um homem
inteligente que procura resolver todos os
seus problemas em prol do bem comum.
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Acaba de ser criada a higiene dentaria motorizada :
uma escova de dentes com motor eléctrico, que pratica
accao de limpeza vertical e, a0 mesmo tempo, a mas-
sagem das gengivas. O cabo da escova de dentes
possui um pequeno motor de 110 voltios.

(do semandrio Intervallo — Modica).

Uma empresa escocesa de aparelhagem electro-
nica anunciou o aperfeicoamento de um método
revolucionério para detectar as pulsac¢oes do coragao
da crianca durante o periodo da gestagao. Permite
verificar qualquer anormalidade por meio de um
cristal eléctrico que regista a pulsacao do coracdo da
crianca, sem possibilidades de engano com as pulsa-
¢oes do coracao da mae.

(da revista La Cenerentola — Tuebisacce).

Apos meticuloso estudo dos documentos sobre a
descoberta da Vénus do Nilo em 4820, um grupo
de investigadores concluiu que na famosa estatua,
incluida, como se sabe, nas preciosidades do Museu
do Louvre, o nariz é falso, refeito o labio inferior, e
totalmente substituido o pé esquerdo... Abribui-se a
mistificagao a escultores franceses do século passado.

(da revista R°lations Latines — Paris).

As mulheres inglesas vao cada vez menos ao
cinema. No ano passado verificou-se que 60 por cento
das mulheres casadas nao frequentaram o0s cinemas,
aduzindo-se como uma das razoes a vaga crescente
de filmes de brutalidade e de terror.

(de II Faro — Trapani).

No atrio da estagdo de Saint Lazaire ha 500 mil
micrébios por metro ctbico nas horas de maior movi-
mento. Numa oficina de escolha de trapo ha 38 mi-
lhées por metro cubico.

(do semandario Arcanum — Palermo).

Um aperto de mao ¢ uma troca, ora rica, ora bas-
tante pobre, de microorganismos — afirmou o cientista
Vincent Nissen, de Copenhaga. Pode reconhecer-se a
mesma bactéria transferida numa cadeia de cinco
apertos de mao. Deve ser abolido este costume. O
aperto de mao ¢ uma fonte terrivel de infeccgao.

(da revista Nurses Periodical — N. Yorque).
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por JORGE RAMOS

Comemora-se este ano o 150.° aniversdrio da
invencdo da lata de conservas. I'm 41810, a Francga
preccupada com o problema que para o abasteci-
mento do Exército representa a adulteragao rapida
da maior parte dos alimentos resolveu instituir um
prémio de 20 mil francos a atribuir & primeira pessoa
que conseguisse inventar um processo de conserva-
cao. Nicolau Albert levou doze anos a estudar o
assunto. Conseguiu descobrir, por fim, que os alimen-
tos poderiam manter-se inalterados durante tempo
indefinido, se, depois de préviamente cozidos, fossem
metidos em latas e, de novo, submetidos a cozimento.

(de L'Independant de Toul — Moselle).

As hactérias produzirdo energia eléctrica gragas a
ultima descoberta do bioquimico alemao Fred Sifler.

(da revista L'Aile — Drome).

Santiago Rouxinol fundou em Barcelona o clube
«Arca de Noé», do qual fazem parte individuos que
tem por apelido nomes de animais. A nova Lista Tele-
fonica de Madrid inclui 243 apelidos de Ledo, 106 de
Lobo, 15 de Cavalo, 23 de Coelho, 15 de Gato e 76

de Cordeiro...
(de ElI Comercio — Tarragona).

Nas principais ruas de Toquio foram instaladas
cabinas especiais para a venda de oXigénio puro.
Segundo os cientistas japoneses «a atmosfera de uma
grande cidade, saturada dos fumos das fabricas e dos
tubos de escape dos veiculos motorizados torna-se peri-
gosa para 0 homemb».

(de La Plume — Carcassonne).

Vai ser instalada no litoral da Sardenha uma fa-
brica italo-alema para a producgdo de Oxido de ma-
gnésio extraido do mar.

(de Giramondo — Palermo).

Durante escavagoes realizadas junto a igreja de
Aya, (na ilha de Salonica) foi posta a descoberto parte
de uma basilica dos primeiros tempos do cristianismo.
Recuperaram-se alguns objectos litirgicos e foram pos-
tos & luz restos de mosaicos.

(do semandrio Beleve — Toulouse).
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Ha 73 aneos
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aminhos de Ferro Portugueses

A PONTE DA BEIRA BAIXA

Um artigo de L. DE MENDONGA E COSTA

I. de Mendonca e Costa, fundador da «Gazeta
dos Caminhos de Ferros publicou, no numero 376 da
revista «Ocidentes, ano de 1889, sob o titulo Cami-
nhos de Ferro Portugueses — A Ponte da Beira Baixa
um interessante artigo que passamos a reproduzir,
bem como a respectiva gravura da ponte que o ilus-
trava.

De todos os muilos que viajam no nosso Pais,
por divertimento, por ver terras e percorrer distan-
cias, admirando panoramas, respirando livremente,

certns de que nos nao classificarao de maus conse-
lheiros de viagem.

A ponte do Tejo, hoje reconstruida pela casa Eiffel,
o castelo de Almourol, poéucamente isolado na sua
pequena ilha, a estrada da Barquinha, serpenteando
A beira do Tejo, as margens deste, risonhas, verde-
jantes, salpicadas de casinhas brancas; tudo isto visto
cA de cima, da linha férrea que corre paralela ao
rio, sdo atractivos que nao deve deixar de conhecer

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES — Ponte da Beira Baixa, inaugurada em 5 de Maio de 1889
(Segundo nma [otografia de J. H. Mimoso)

poucos, bem poucos sdo os que se tém dirigido a
nossa Linha férrea de leste, na parte compreendida
além do Entroncamento.

A preocupacdo, a fama, de que o Alentejo € feio,
afasta dali os tourists e a companhia aconselha este
modo de ver, ndo incluindo este trogo de linha nas
Suas viagens circulatorias: de forma que sO 08 que
8e dirigem a Espanha o passam de noite, sem se
aperceberem se ¢ bonito ou feio, ou 08 que vao a
negocio lhe vém as belezas, sem lhes prestarem
atencao.

E estas, ndo obstante, ndo sdo tdo poucas que
Nos impecam de aconselhar o leitor a que um dia se
dirija até Abrantes, em um comboio de dia e estamos

quem quer passar um dia longe da capital, aprovei-
tando-0 para conhecer pontos de vista apreciaveis e
sempre variados.

Foi esta a impressao com que chegamos a Abran-
tes quando, em 5 de Maio ultimo, convidados pelo
inteligente engenheiro Mr. Rolin fomos ver a nova
ponte que a Sociét¢ de Braine-le-Comte acaba de
construir na linha da Beira Baixa, e a nossa gravura
hoje representa.

A ponte é uma construcao elegante, servindo de
ligacdo entre as duas margens do rio no posto infe-
rior ao castelo. _

Tem a extensao de 442 metros e a altura de 34,80

sobre o nivel das aguas.
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Divide-se em 7 vaos, sendo dois, 0os extremos, de
48 metros, € os dois restantes de 60 metros. Além
disso h& dois tramos metalicos, um em cada margem,
com 15 metros e meio cada um, 0s quais ligam com
08 encontros.

Os pilares sdao de cantaria, fundados por meio de
ar comprimido a uma profundidade de 10 a 12
metros.

Foi sobre um destes pilares, o 2.© do lado de Lis-
boa, ou seja & esquerda da nossa gravura, que se
realizou o jantar inaugural a que assistiram 08 enge-
nheiros da Société Internationale e da Companhia
Real Portuguesa, e alguns, poucos, convidados, jantar
que foi muito amavelmente oferecido por Mr. Rolin,
mas muito geladamente servido pelo restaurante do
Entroncamento.

E a segunda vez que escrevo isto na imprensa, e
repeti-lo-ei enquanto me lembrar da desagradavel im-
pressao que em todos produziu, depois de oito horas de
viagem, uma sopa completamente fria e uns outros pra-
tos, razoavelmente cozinhados mas frios, como a sopa.

A parte este defeito, a festa — pequena festa de

A A A A A A A .

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLh I GO L

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e principais far-
mécias. QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mor, 20, 3.° Esq.
{aSantos) - LIS BOA
Telefone 66 4972

B el o

--------

I I T T T e e L R

0OS
BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os andncios

sdo 6ptimos

Custam pouco

e toda a gente os lé

Peca informagées e tabela de precos a

SECCAO DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone: 35035

.‘..'Il....l....ll'llll..ll.l'.ll..lll.ll.uhlll.lIIIIIII....II.II..'I

104

Revista quinzenal

familia, como lhe chamava Mr. Rolin — foi das que
mais gratas impressoes nos tém deixado.

Ali, sobre a ponte, sentindo em baixo o marulhar
das aguas, associado & musica que tocava na mar-
gem esquerda, e os alegres caritos e dangas dos popu-
lares que, com os trajos de festa, vieram animar o
quadro, vendo deslizar sob 08 nossos pés os barcos
empavesados, cheios de familia que de 14 nos sauda-
vam, acenando-nos com 08 lencos, tendo ao nosso
lado direito o velho Castelo que dava como que a
nota seéria naquele conjunto garrido, vigiando-nos do
alto da sua montanha sombria, o espectaculo era ver-
dadeiramente encantador.

E tao digno de entusiasmo que, apesar do jantar,
a festa correu animadissima, fazendo-se muitos brin-
des e reinando sempre a mais franca alegria.

E ja& que torndmos ao assunto, terminemos por
confessar uma falta que acima praticamos ao dizer
que todos os pratos estavam frios. Um houve, de que
ndo provamos, mas que nos disseram que chegou
um pouco quente ainda.

Foi... a Mayonaise.

f‘mm“n"m&,“'&-— L Al A A A A A A A A -
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MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Decreto-Lei n” 44 225

O «Diario do Governoy. n.° 51, I Série, de 7 de Marco de
1962, publica o seguinte :

Reconhecendo-se a conveniéncia, enquanto nao for
possivel reformar a sua organica, de adoptar no quadro
permanente da Direccdo-Geral de Transportes Terrestres
as tendéncias generalizadas noutros servigcos para regular
as condicoes de acesso aos lugares de chefia ;

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.° 2.°
do art.® 109.° da Constituicdo, o Governo decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, 0 seguinte :

Artigo Unico. O artigo 7.° do Decreto-l.ei n.© 38 247, de
9 de Maio de 1951, passa a ter a seguinte redaccao :

Art. 7. Salvo casos especiais consignados no pre-
sente diploma, a admissao, o provimento definitivo
e a promoc¢do de funciondrios dos quadros perma-
nentes da Direcgao-Geral de Transportes Terrestres
far-se-do0 de harmonia com a lei geral aplicavel aos
funcionarios do Ministério das Comunicacoes.

§ 1.2 Os lugares de chefe de secgao serdo provi-
dos, por promocao, mediante concurso de provas
praticas entre 08 primeiros-oficiais do quadro perma-
nente com mais de (rés anos de bom e efectivo
8ervico.

§ 2. Quando o numero de candidatos aprovados
em CONCUrso para lugares de chefe de seccdo nao
seja suficiente para o preenchimrento das vagas exis-
tentes, ao concurso imediato poderao ser admitidos
individuos habilitedos com uma licenciatura em Di-
reito ou em Ciéncias EconOmicas e Financeiras ou
com 08 cursos superiores de Financas ou de Eco-
nomia, conforme for julgado mais adequado as con-
veniéncias do servigo, quer pertengam, quer nao,
aos servigos do Ministério.

§ 3.0 O lugar de tesoureiro serd provido, mediante
proposta do director-geral, em individuo de idade
néo inferior a 30 anos e de sexo masculino que retina
as condicoes reputadas necessarias.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Paods do Governo da Republica, 7 de Margo de 1962.—
AMERICO DEUS RODRIGUES THOMAZ — Anténio de Oliveira
Salazar — José Gongalo da Cunha Sottomayor Correia de Oli-
veira — Alfredo Rodrigues dos Santos Junior — Jodo de Matos
Antunes Varela — Anténio Manuel Pinto Barbosa — Mério
José Pereira da Silva— Fernando Quintanilha Mendonca
Dias — Alberto Marciano Gorjdo Franco Nogueira — Eduardo
de Arantes e Oliveira — Adriano José Alves Moreira—Manuel
Lopes de Almeida — José do Nascimento Ferreira Dias Junior
— Carlos Gomes da Silva Ribeiro — José Joao Gongalves de
Proenga — Henrique de Miranda Vasconcelos Martins de
Carvalho.

Para ger presente a Assembleia Nacional.
4." Repartigsio (Secgdio de Via e Obras)

O «Diario do Governo», n.° 89, 1l Série, de 14 de Abril de
1962, publica o segduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, nos termos do artigo 12,° da Lei n. 2030,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

»

de 22 de Junho de 1948, aprovar o projecto de construcdo da
subestacdo de Ermesinde, na linha do Minho, incluindo a
expropriacdo de ums parcela de terreno, por utilidade piiblica,
entre os pontos quilométricos 10,358 0 e 10,489 53, da mesma
linha com a drea total de 4966,70 m2.

Ministério das Comunicagdes, 31 de Marco de 1962. —
O Ministro das Comunicsc¢des, Carlos Gomes da Silva Ri-
beiro.

MINISTERIO DO ULTRAMAR
Gabinete do Ministro

Decreto n. 44 227

O «Didrio do Governos, n.° 53, I Série, de 9 de Marco
de 1962, publica o seguinte :

O aumento do trafedo e consequente desenvolvimento dos
servicos dos portos, caminhos de ferro e transportes de An-
gola e Mocambique aconselham a revisdo de alduns dos seus
departamentos e a introducéo de modificacdes no quadro do
pessoal dirigente e técnico. Mostra também a experiéncia a
necessidade de actualizar a organizac@o e funcionamento das
brigadas de estudos, construcdo e fiscalizacdo de obras dos
portos e caminhos de ferro, extinduindo as desnecesséarias e
integrando as restantes nos servigos que, para o efeito, pos-
suem jd divisOes especializadas.

Em tal sentido se vai providenciar.

Considerando que as disposi¢cdes deste diploma sdo de
urdente aplicac¢do ;

Ouvidas as provincias interessadas;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do artigo 150.°
da Constitui¢do, o Ministro do Ultramar decreta e eu pro-
mulgo o seduinte :

£ 5
&
Do quadro comum dos éngenheiros e servigos

Artigo 1.° E aprovado o quadro comum dos endenheiros
dos servicos dos portos, caminhos de ferro e transportes do
ultramar, constante do mapa anexo a este decreto, que, na
parte respeitante a Andola e Mog¢ambique, substitui o refe-
rido no artigo 14.° do Decreto n.° 42312, de 9 de Junho
de 1959.

Art. 2.° As nomeagOes para os lugares do quadro comum
a que se refere o artigo antecedente e a coloca¢@o dos engde-
nheiros directores sdo da competéncia do Ministro do Ultra-
mar. Os endenheiros das restantes categorias serdo colocados
por portaria do governador-deral, sob proposta do director
dos servigos. .

Art. 3.° Os cargos constantes do mapa referido no artigo
1.° serdo desempenhados por engenheiros das categorias
seduintes:

a) Endenheiro director: inspector provincial, director e
subdirector dos servigos; .

b) Engenheiro-chefe : director e subdirector de explora-
¢iio, chefe e subchefe de divisdo, adjuntos da Direcc¢éo dos
Servigos ; v

¢) Endenheiro de 1.* classe: chefe de servico e chefe de
bridada de estudos e construgéo;

d) Engenheiro de 2.7 classe : adjunto do chefe de servico
e adjunto do chefe de brigada.

§ tinico. Na falta de endenheiros de 1.* classe podem os .
cargos referidos na alinea c) ser desempenhados, interina-
mente, por engenheiros de 2.* classe.

Art. 4.° Com a concordéincia do conselho de administra-
¢do dos portos, caminhos de ferro e transportes, pode o
director dos servi¢os deledar nos directores de explorag¢éao os
assuntos correntes. As delegacdes serdo sempre dadas em
ordem de servico ou por despacho publicado no Boletim
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Oficial, conforme a publicidade seja ou ndo de interesse
ptiblico.

Art, 5.° O provimento dos cardos do mapa referido no
artigo 1.° sera feito:

a) Por endgenheiros civis:
Chefe e subchefe da Divisdo de Estudos e Construgdo;
Chefe e adjunto das brigadas de estudos e construgdo;
Chefes e adjuntos dos servigos de via e obras.
b) Por endenheiros electrotécnicos e mecénicos:
Chefe e subchefe da Divisdo dos Servigos Técnicos;
Chefes e adjuntos dos servigos de electricidade, de ma-
terial e traccdo, de sinaliza¢do e comunicacdes e de
oficinas.

§ 1.° Os restantes cardos seréo providos por endenheiros
de qualquer das especialidades referidas a quem caiba a pro-
mog¢do a catedoria correspondente, desde que possuam a ne-
cessdria preparacdo e pratica.

§ 2. Os cardos de chefe e subchefe da Divisdo de Estu-
dos e Construcdo devem ser desempenhados indiferentemente
por um endenheiro especializado em portos e outro em cami-
nhos de ferro.

§ 3.° Os cardos de chefe e subchefe da Divisdo de Servi-
¢cos Técnicos devem ser exercidos por engenheiros de espe-
cialidades diferentes: quando um for electrotécnico o outro
serd mecinico,

Art. 6.° Compete aos adjuntos da Direccéio dos Servicos
coadjuvar o director, executar as fung¢des que este lhes dele-
gue e substituir o subdirector nas suas faltas ou impedimentos.

Art. 7.° Um dos subdirectores de exploragéo previstos
para Angola servird na Direc¢do de Exploracéo dos Trans-
portes Aéreos.

Art. 8,2 O cargo de chefe de oficinas passa a designar-se
por «chefe de servico de oficinas».

Art. 9.° Nas Direcg¢des dos Servicos dos Portos, Cami-
nhos de Ferro e Transportes de Angdola e Mogambique sdo
criadas divisOes de servigos técnicos, as quais compete:

1.c Estabelecer as especificagdes técnicas e organizar ns
cadernos de encargos para aquisicdo de todo o material de
traccdo, circulante, automével, portudrio, eléctrico e de ofici-
nas e sobresselentes, por forma a normalizar e unificar, quanto
possivel, os respectivos tipos, de acordo com as necessidades
dos servicos e tendo em vista a economia do trabalho e do
capital ;

2.° Elaborar projectos-tipos para o material referido no
nimero anterior, incluindo os das instalacdes oficinais e cen-
trais eléctricas, tendo em atenc¢éio as necessidades indicadas
pelas direcgdes de exploracéo;

3.° Elaborar instru¢des para ensino técnico do pessoal
encarregado do material de traccdo, circulante, automével
eléctrico e de manuseamento de mercadorias, carda e des-
cargda, de maneira a aumentar os conhecimentos profissionais
e o rendimento do trabalho;

4.° Inspeccionar todo o material das vdrias instalag¢des
dos servicos, informando sobre a sua utilizacdo, estado, em-
predo e o mais que for conveniente;

5. Elaborar instru¢des para a concessdo de prémios ao
pessoal que mais contribua para aumentar a eficiéncia e o
rendimento da exploracdo.

Art. 10.° Aos mapas Il e IIl anexos ao Decreto n.° 42312,
de 9 de Junho de 1959, séio introduzidas as seguintes altera-
coes:

1.° Acrescentar nos dois mapas:

a) Na rubrica engenheiros directores: ou inspectores
provinciais ;

b) Na rubrica engenheiros-chefes: chefe da Divisdo de
Servicos Técnicos;

¢) Na rubrica engenheiros de 1.* classe: ou de chefe de
brigada ;
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d) Na rubrica engenheiros de 2.7 classe: ou de chefes de
brigada.
2. Acrescentar no mapa Il :

Engenheiros de 2.* classe, quando exercendo
fungdes de adjuntos dos chefes de servigos
de oficinas ou de brigada . . . 500$00

Art. 11,° Nas direc¢des de servigos e de exploracédo ha-
verd aperas um subdirector, considerando-se extinto o lugar
criado pelo artigo 58.° do Decreto n.° 43 340, de 21 de Novem-
bro de 1960.

|

Da Inspecgdio Provincial dos Servigos dos Portos,

Caminhos de Ferro e Transportes

Art. 12.° A Inspeccidio Provincial dos Servigos dos Por-
tos, Caminhos de Ferro e Transportes, com sede na capital
da provincia, compete inspeccionar periddicamente, e pelo
menos duas vezes por ano, todos os organismos da adminis-
tracdo dos mesmos servigos.

§ 1.° As inspeccoes destinam-se especialmente a conhe-
cer do estado em que se encontram os servigos e a forma
como sdo executados e observados os regulamentos, instruc-
¢oes e preceitos legais aplicédveis.

§ 2. De cada inspeccdv se fard circunstanciado relato-
rio, a enviar pelo inspector provincial ao governador-geral.

§ 3.° Sempre que dos relatérios das inspec¢des constem
irregularidades, errcs ou omissdes na execucéo dos servigos,
enviard o inspector provincial ao conselho de administracéo
no mais curto espago de tempo copia da parte que interessar,
acompanhada de propostas ou sudestdes para remediar ou
corrigir as deficiéncias encontradas,

§ 4.2 O conselho de administracdo deverd também no
mais curto espaco de tempo pronunciar-se sobre as propos-
tas ou sugestdes da inspeccéo e tomar as providéncias que as
circunstincias requererem,

Art. 13.° O expediente da Inspec¢do Provincial serd asse-
dgurado pela Reparticdo dos Servicos Centrais da Direcc¢éo
dos Servigos pela forma acordada entre o inspector provin-
cial e o director.

Art. 14.° O provimento dos cargos de inspector provin-
cial é feito em comiss@o por escolha do Ministro do Ultramar
de entre engenheiros directores do quadro comum,

§ tinico. Os inspectores provinciais tém direito aos ven-
cimentos e gratificacdes constantes dos mapas Il e IIl anexos
ao Decreto n.° 42 312, de 9 de Junho de 1959, e a prémios de
economia iguais aos abonados aos directores dos servigos.

Art. 15° A actividade dos inspectores provinciais é inde-
pendente da exercida pelo conselho fiscal dos portos, cami-
nhos de ferro e transportes e ndo prejudica ou modifica a
competéncia que a lei a este confere.

Art. 16, Em matéria das suas atribuicoes e competéncia
os inspectores provinciais correspondem-se directamente com
o governador-geral e com todas as entidades da provincia e
podem consultar os arquivos e processos dos departamentos
sujeitos a inspecgdo ou aqueles que com elas se relacionem e
pertencam a outros da Direccdo dos Servigos.

§ tinico. Quando em servico de inspecgdo, inquérito ou
sindicdncia, podem os inspectores provinciais requisitar um
funciondrio para os coadjuvar, como secretdrio, de categoria
ndo superior a primeiro-oficial,

11
Disposi¢des transitérias

Art, 17.° Sdo extintas as actuais brigadas de estudos,
construcdo ou fiscalizacédo de portos e caminhos de ferro das
provincias de Angola e Mocambique. As fun¢des destas bri~



























