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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O problema

das passagens de nivel

0 que se tem feito em varios paises. Existgm,
n0s €stados Unidos, 220,000 passagens de nivel

passagens de nivel, em vérios paises,
colocaram este problema entre os
de maior interesse ptblico. '

Parece-nos, por consequéncia, digno de
se mencionar o que se tem feito na
Sui¢a e noutros pafses para a seguranca
das passagens de nivel e, particularmente,
no que se refere as mais recentes instala-
¢Oes de seguranca.

O problema das passagens de nivel é
tao velho como o ecaminho de ferro. Ja nos
seus primeiros tempos se adoptaram nume-
rosas medidas de precaucdo aptas para
oferecer certa seguranca, uma vez que se
desconhecia entdo que s6 as estradas que
nao cruzassem, de nivel, a via férrea, po-
diam garantir absoluta seguranca.

Vejamos, pois, o que se tem feito no
estrangeiro.

OS graves acidentes verificados nas

Na Franga introduziram-se, recente-
mente, as meias-barreiras, que bloqueiam
somente a metade da longitude da estrada
€ que, uma vez baixadas, ndo aprisionam o

veiculo que se encontre, eventualmente, no
seu interior.

No caso de ngo funcionarem os sinais
de controlo, disposig¢des especiais obrigam
a deter o comboio antes da passagem de
nivel. Previu-se, para as passagens sem
guarda, a adopgao de sinais acusticos. As
novas instalacdes de <«pré-aviso de com-
boios» nas instalagdoes com barreiras, con-
tribuem também para dar maior garantia
de seguranca. :

Na Alemanha as passagens de nivel
estdo bastante difundidas. As barreiras
encontram-se normalmente fechadas e 86
se abrem quando é reclamada a sua aber-
tura. Também se fizeram experiéncias com
televisio, com o fim de vigiar as passagens
de nivel.

Na Franca empregam-se também as
meias barreiras e os sinais intermitentes
como medida de seguranca. Cartazes com
a indica¢io de «Um comboio pode ocultar
a chegada de outro» e que se colocam nas
imedia¢des das passagens de nivel de via
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dupla, assinalam os perigos e estimulam
uma prudénecia maior.

Na Dinamareca introduziram-se as meias
barreiras autométicas e na Inglaterra fize-
ram-se também, recentemente, experién-
cias com uma passagem de nivel, no género
das que se usam na Alemanha.

Nos Estados Unidos, que batem muitos
«<records», as passagens de nivel sdo em
nimero astrondémico: nada menos que
220.000, das quais 80 por cento estdo apenas
assinaladas com as cruzes indicativas. Em
1884 as «Reading Lines» ja tinham adoptado
osinal «Raztlroad Crossing, Stop, Look and
Listen» que logo a seguir foi também adop-
tado pelas restantes linhas ferrovidrias.
Este aviso «pare, olhe e escute» seria mais
tarde introduzido na Europa, reconhecido
que foi o seu uso para aumentar a segu-
ranca.

Sdo nimeros impressionantes aqueles
que se referem as despesas que vérios
caminhos de ferro tém tido ecom o melho-
ramento dos cruzamentos das estradas com
as linhas férreas.

Os Caminhos de Ferro Federais Suicos
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despenderam, no ano de 1960, 16 milhdes
de francos suigcos para a eliminag¢io de
passagens de nivel e 400.000 francos para
melhorar as restantes. Nos trés distritos
dos Caminhos de Ferro Federais encon-
tram-se em obras, para a sua supressao,
oito passagens de nivel.

Na Alemanha, estdo também em obras,
icualmente para a sua supressio, trinta e
cinco passagens de nivel, que serdo substi-
tuidas por outras passagens superiores ou
inferiores, e em breve comecarao as obras
em mais cinquenta. As despesas corres-
pondentes a estas obras estdo orgadas em
170 milhdoes de marcos, dos quais 65 cor-
respondem aos DB.

O ideal, quer dizer uma separac¢ao com-
pleta do eaminho de ferro e da estrada
rodoviaria, é impraticivel devido ao seu
elevado custo.

Enquanto, em todos os paises, nao
forem suprimidas as passagens de nivel,
impende sobre todos os condutores de
automéveis e de outros veiculos, o dever
de serem atentos e de nio terem dema-

siada pressa.

448



Revista quinzenal

OS CAMINHOS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DE FERRO DO

BRASIL E O

ANO DE 1961

uma politica de transporte

A necessidade de

Com o titulo de Estradas de Ferro do Brasil
1961, a «Revista Ferrovidria», do Rio de Janeiro,
publicou em Dezembro passado, um volumoso
suplemento, de interessante leitura, do qual vamos
recortar, integralmente, o artigo inicial.

Nesse artigo, intitulado Esperanca Nascente,
apela-se para uma politica de transporte capaz de
atender aos exactos interesses nacionais do Brasil.

Segue a transcrigdo do artigo:

«O ano de 1961 raiou com uma esperanca nas-
cente para as estradas de ferro do Brasil. Largadas
ao quase abandono por um periodo de cerca de trés
décadas e deixadas a margem de qualquer interesse
ou cuidado pela sua sobrevivéncia durante mais de
um quinquénio, todas elas viram brilhar o novo ano
imbuidas de confianga em uma nova administracdo
do pais que, se nada prometera em seu favor, pelo
menos se apresentava a nag¢do com um governo de
austeridade e zelo pela coisa publica.

Até ao ano de 1960, no decurso daquele longo
e passado periodo, as ferrovias nacionais ndo
viveram. Apenas se opuseram a morte. No triste
transcurso que tdo amargamente enfrentaram, sofre-
ram os maiores vilipéndios. Excepto o pouco auxi-
lio que receberam, representado por pequena ajuda
trazida em parcos suprimentos facilmente absorvidos
pelo vulto de suas necessidades reais frente ao tra-
balho que deveriam efectuar, quase todas as estra-
das — particularmente as estradas da Unido, pade-
ceram agruras, o acido travo de quererem realizar
um transporte que crescia em razdo de um natural
desenvolvimento de produgdo que todo o pais acom-
panhou, e ndo o poderem fazer por lhe faltarem con-
dicoes compativeis.

E porque faltavam essas condigdes &s nossas
estradas de ferro? Ninguém ignora que ao tempo
que assim se passava, o proprio governo, desenvol-
vendo sem controlo o rodoviarismo nacional, esti-
mulou, orientou e intensificou a criagdo de uma rede
de rodovias paralelas &s ferrovias. E essa rede,
num crescendo desconexo até hoje, ao sabor de
suas vantagens, as empresas de transporte que logo
se foram organizando pelas facilidades encontradas

ndo tiveram a menor dificuldade em atrair o passa-
geiro e a mercadoria, deixando as estagoes despo-
voadas e os vagodes das estradas inertes, formando
extensas filas ao longo dos desvios dos seus péatios.
E certo que as estradas ndo pararam. Possivelmente
terdo transportado um pouco mais que nos anos
anteriores. Mas facilmente é reconhecivel que, con-
quanto o0s transportes possam haver apresentado
algum acréscimo de volume na somatéria das
empresas que deles se encarregaram sobre trilhos,
a diferenca a favor das organizacodes que os fizeram
sobre caminh0es sempre foram maiores.

Néao terdo sido s6 essas, todavia, as tnicas
razdes que trouxeram as estradas de ferro do Brasil
a condi¢do em que ingressaram no ano de 1961.
A rede rodoviaria poderia existir mais ampla até, e
a concorréncia dos caminhdes seria um facto natural,
devendo coexistir a ferrovia e a rodovia sem que
uma prejudicasse a outra, se nos orientdssemos por
uma verdadeira e sd politica de transporte capaz
de atender aos exactos interesses nacionais. Infeliz-
mente nunca tivemos essa orientacdo. E é dentro
dela, entretanto, s6 nela que poderemos encontrar
a solugdo para todos os problemas, desde os que
véo da obten¢fio de recursos para o aparelhamento
das ferrovias, tornando-as aptas a transportarem
com seguranca e rapidez, como € sua finalidade,
até o desenvolvimento da prépria rede rodovidria,
mas em harmonia com os interesses comuns que,
afinal, sdo os interesses nacionais.

Por falta dessa politica de transporte € que as
nossas estradas de ferro desceram ao ponto em que
nos encontramos. Nunca lhes foi dada a menor
importdncia, nem no conjunto— através a coorde-
nacdo que tanto tem sido reclamada, nem sequer a
cada campo individual ferroviario, rodoviario, mari-
timo, fluvial ou aéreo. Cada um deles vive a seu
modo, solto, largado as suas conveniéncias ou incon-
veniéncias. No campo ferrovidrio, a que mais nos
queremos referir, entdo, temos chegado a verda-
deiros disparates. O pouco suprimento que lhe fazem
nfo obedece a programa algum e tem sido ditado
mais por interesses politicos que pela utilidade no
transporte. Iniciam-se constru¢cdes sem qualquer uti-
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lidade através regidoes desérticas, despovoadas, sem
a minima producdo; invertem-se ai somas incrivel-
mente extraordindrias, consomem-se dinheiro e
tempo inttilmente, e abandonam-se estradas inteiras
e ndo se aparelham outras, dando em resultado
caminhdes transportarem minério e o gado em pé...

Por falta dessa politica, também, as empresas
rodoviarias tém a faculdade de escolher mercadorias
que preferem transportar, cobrando pelo servico o
preco que melhor entendem e so fazendo o trans-
porte quando lhes é conveniente, ou seja, quando
a carga escolhida lota o veiculo ou quando, para o
retorno, ja tem outra assegurada, embora a primeira
pague toda a despesa de ida e volta, com larga e
incontrolada margem de lucro. As estradas de ferro,
entretanto, seja 4 por que motivo, impede-se estabe-
lecerem tarifas correspondentes ao préprio custo dos
transportes. Algumas delas transportam abaixo dos
custos que despendem e ainda se ddo por felizes
quando ndo sdo apedrejadas pelos clientes insatis-
feitos. ..

Por falta dessa politica, em resumo, é que as
nossas ferrovias ndo podem deixar de ser precarias
nem de reflectir esse mau estado nos resultados
economicos dos crescentes déficits que, sem cessar,
acusam. Ninguém podera responsabiliza-las pelo
insucesso. Desaparelhadas, falhas de recursos, sem
meios materiais, outro ndo pode ser o scu comporta-
mento. Ndo haverd exagero em afirmar-se que
muitas delas s6 tém subsistido pelo esfor¢o sobre-
natural das suas administracdes individuais e pelo
trabalho ndo diferente que lhes emprestam ferro-
vidrios abnegados. Foram eles que reuniram as
migalhas sobradas para manterem o trafego das suas
velhas composi¢oes sobre as mas linhas que consti-

tuem a maior parte da nossa rede de mais de 38.000
quilometros.

O estado das ferrovias nacionais assumiu carac-
teristicas de tal forma alarmante que mesmos os
circulos alheios ao seu trato passaram a deles ocu-
par-se. A imprensa didria focalizou a situagdo mil e
uma vezes e o Clube de Engenharia chegou a pro-
mover estudos entre técnicos, ferrovidrios e econé-
micos, através de uma série de conferéncias, pales-
tras e debates que atrairam enorme interesse mas
redundaram em nada. As conclusdes a que chegou
o Clube foram reunidas em num volume e entregues
circunspectamente ao governo por intermédio do seu
ministro de Viag¢do convidado especialmente para
recebé-las. Mas o ministro era politico, o pais atra-
vessava uma fase eminentemente politica, e politica-
mente, também, tudo deu em nada. Nenhuma das
conclusoes foi adoptada, nem foi sequer ensaiada.
E as estradas continuaram a carpir o seu mau destino.

Ndo se diga que dentro desse panorama desola-
dor encontravam-se apenas as estradas da Unido.
Em absoluto. Por motivos parecidos, sendo analogos
aos que elas defrontavam, também as ferrovias de
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propriedade dos Estados e as particulares debatiam-
-se nas mesmas crises e de uma dessas —a que
sempre foi padrdo em todas as caracteristicas de
empresa de transportes sobre trilhos, chegou a ser
encampada, como solug¢dio para a sua crise finan-
ceira. |

Afinal, entrou o ano de 19G1 e com ele, ja agora,
algumas esperangas para as estradas de ferro do
Brasil. A Rede Ferrovidria do Brasil — que retine
sob a sua égide dezoito unidades operacionais de pro-
priedade do Estado, e o «Departamento Nacional
de Estradas de Ferro» — érgéo clpula que tem como
encargo, entre outros, zelar pela execucdo do Plano
Nacional de Viagdo, promover estudos, projectos e
construcdoes de novas linhas, organizar estatisticas
sempre actualizadas, articular-se com as entidades
incumbidas de servigos correlatos e, essencialmente,
a fiscalizacdo sobre todas as ferrovias existentes no
pais, passaram por sensiveis modifica¢oes de estru-
tura para melhor se desempenharem das suas fungoes.
Re-estruturadas como foram e com a indispensavel
e valiosa colaboracdo da <«Contadoria Geral de
Transportes» e do «<Instituto Ferrovidrio de Pes-
quisas Técnico Econémicos», esses dois grandes
orgdos muito poderdo fazer pelo reerguimento das
nossas estradas. Ndao lhes falta capacidade nem
animo. Podera faltar-lhes, se faltar —o apoio gover-
namental. Honestamente, entretanto, néio € isso que
se espera. Todos querem confiar em que 0s nossos
homens sejam melhor inspirados, dispensando aos
assuntos ferrovidarios o trato que eles merecem e ha
tantos anos reclamam pela sua sobrevivéncia qatil.»

LIVROS E AUTORES

Viajando—Crdnicas de Guerra Maio

Com prefacio do ilustre Prof. Doutor Costa Saca-
dura, Guerra Maio apresenta-nos mais um excelente
volume de crénicas.

Grande viajante — gaba-se, e ¢ verdade, de ter
corrido todos 0s paises do Mundo — 0 nosso distinto
colaborador deu ao seu novo volume o justo titulo
que nao podia deixar de dar: Viajando.

Uma das principais caracteristicas de Guerra Maio,
como escritor, € saber contar; outra, o de ser claro e
sobrio. Outra ainda: ter espirito, aquelé pronto e
cintilante espirito que faz dele um magnifico conver-
sador.

Constituido este volume por cronicas de viagem e
pequenos contos — quase todas essas paginas foram
recolhidas de varias publicagfes, entre as quais a
<Gazeta dos Caminhos de Ferro» — Viajando ¢ uma
obra de leitura agradavel e indispensavel como com-
panheiro de viagem — naturalmente de comboio ou
de barco, pois que as viagens feitas de automovel ou
autocarro nem sequer nos permitem ler a noticia de
um jornal.

Depositario deste volume: ¢Livraria Antonio Maria
Pereira».
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Turismo a]emé’o
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Nesta seccéio publicdmos, no nimero de 1 de
Agosto, uma local em que chamdvamos a atencdo
das entidades competentes para o processo novo de
fazer publicidade gratis, por intermédio do turismo
alemao, no nosso Pais.

E muito natural que o Director desses servigos,
no nosso Pais, esteja habituado a pregar «calotes»,
mas o que nos admira é o siléncio da Chancelaria
da Legagfio da Repiblica Federal da Alemanha, em
Lisboa, sobre o nosso protesto por o Turismo ter bur-
lado a nossa administracdo em 400 escudos.

Americanices

Uma Agéncia estrangeira acaba de comunicar
que o Exército Americano na Alemanha Ocidental
resolvera dissolver a sua Orquestra Sinfénica Euro-
peia como medida econdmica.

Depois de um rigoroso inquérito, que foi apre-
sentado ao general Clarke, este considerou a manu-
tengdo da Orquestra como mern luxo militar.

Com este gesto superior o senhor general con-
tribuiu com mais uma verba para os ensaios com
matérias de destrui¢do que, numa futura guerra,
ajudardo a aniquilar o Mundo.

Ponte sobre o Tejo

Foi j4 entregue ao sr. Ministro das Obras
Pablicas o projecto difinitivo da Ponte sobre o Tejo,
que deverd estar concluida dentro de 4 anos. Este
acto realizou-se em 3 de Novembro, numa das salas
do Conselho Superior de Obras Piiblicas.

Os trabalhos preparatérios para a sua cons-
tru¢do continuam a fazer-se progressivamente.

No Conselho Superior de Obras Piiblicas esteve
exposto o modelo da ponte, da autoria do escultor
Ticiano Violante. .

O projecto, constituido por 100 volumes com
cerca de 10.000 péaginas e 500 desenhos, esta elabo-
rado de modo a, mais tarde, permitir também a cir-
culacdo de comboios, podendo a todo o tempo ser
executado o reforgo da ponte para esse efeito.

Os estudos pelo lado portugués foram condu-
zidos pelo Gabinete da Ponte sobre o Tejo e neles
colaboraram varios servicos, como o Laboratério
Nacional de Engenharia Civil, no estudo da parte
estrutural. A ponte, que serd a maior da Europa,
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serda também a maior do Mundo para estrada e
caminho de ferro, ocupando o quinto lugar em rela-
¢do as grandes pontes enquanto estiver apenas a
funcionar como ponte rodoviaria. Tem, no entanto,
certas particularidades que a tornam impar, como
por exemplo a circunstidncia de ter a viga continua
de maior extensdo que se conhece —2.300 metros.

Além da ponte e do grande viaduto de acesso,
que ja ficara preparado para suportar o trafego fer-
roviario na segunda fase, da obra faz parte a cons-
trucdo de trinta pontes pequenas, algumas delas de
certa importancia, como € o caso do viaduto sobre
o Vale de Alcantara, que tem cerca de trezentos e
cinquenta metros de extensdo e a altura de trinta
metros.

O Governo tem noventa dias para se pronun-
ciar sobre o projecto e, aprovado este em definitivo,
poderdo as obras comegar na proxima Primavera,
prolongando-se por quatro anos.

Com esta ponte, Lisboa ganha mais um motivo
para o seu engrandecimento.

Um ferroviario ilustre

Noticiaram os jornais ter falecido recentemente,
com oitenta e cinco anos, um dos espanhdis que
mais amou o caminho de ferro, «um roméntico da
locomotiva a vapor»,

O escritor D. Anténio de Obrigon disse que
D. José Maria Mencos Rebolledo e Palafaz, Espe-
lete e Guzman, duque de Saragoga, conde de Arcos
e marqués de Carfizar e de Lazan, era um perso-
nagem curioso e quase lendario, que nfo se sabia
se vivia ou n#do, pois era um duque que, em vez de
estar em Biarritz correndo nos seus fogosos cavalos,
era engenheiro e pilotava muitas vezes uma loco-
motiva ostentando os seus 6culos negros e acama-
radando com fogueiros e chegadores, o que desper-
tava grande curiosidade entre o pessoal ferrovidrio
espanhol, de todas as categorias. Acrescentou o
referido escritor que, quando rapaz de escola e
parava na estacdo da sua localidade, os ferrovidrios
olhavam para a mdquina e diziam :

— Olha, o duque de Saragoca.

Os jornais e revistas, sempre que o Rei
D. Afonso XIII e sua esposa se deslocavam a Barce-
lona ou a Sevilha, sublinhavam que quem conduzia
o comboio era o Duque de Saragoca.

Conhecido bem por todos os ferrovidrios espa-
nhois, o aristocrata, filho do capitdo-general, em vez
de cultivar o desporto pela caga ou pelo automobi-
lismo, frequentava as <fondas» e os <bares» das
estacoes e apeadeiros com um a-vontade como se
fosse um cliente de modesta categoria. Sempre que
conduzia um comboio trocava cigarros com o0s
maquinistas e era um <operdrio» que sabia da sua
profissdo ferrovidria, sempre com entusiasmo pela
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O Conselho de Produtividade dos

ALEMANHA Caminhos de Ferro Britanicos dirigi-

dos pelo presidente do seu Conselho
de Produtividade, sr. Ratter, e pelo vice-presidente
da Comissdo de Transportes Britdnicos, Sir John
Bentead, avistou-se recentemente, em Francfort, com
a administracdo-Geral dos DB.

Os convidados estudaram as diversas instalagoes
e mecanismos, bem como os métodos de trabalho
que servem para elevar a produtividade dos DB.
Os referidos membros foram recebidos pela presi-
déncia dos DB. Em seguida houve uma troca de
ideias a propésito dos resultados obtidos na Ingla-
terra e na Republica Federal, acerca das medidas
adoptadas para aumentar a produtividade na explo-
racdo ferroviaria.

Os peritos ingleses visitaram as instalacdes ferro-
viarias de Francfort, a sede do sindicato alemdo de
ferroviarios de Konigstein (Taunus) e no dia seguinte
os vagoes de mercadorias especiais e 0s equipa-
mentos de carga e descarga, destinados a reduzir o
trabalho de expedi¢oes em Heilbronn. No terceiro
dia os hospedes visitaram a estacdo de classificacio
de Grenberg, cujas instalacdes foram explicadas
pelos representantes dos DB de Col6nia.

A Direccdo-Geral dos Caminhos de

AUSTRALIA Ferro de Victéria publicou uma esta-

tistica relativa ao namero de moto-
ristas que sofrem acidentes ou com comboios ou nas
barreiras de passagens das nivel.

Aquela referida Direccdo citou cinco incidentes
devidos a uma condugdo irresponsavel por parte dos
motoristas nas passagens de nivel de Victéria. Em
cada um destes casos foi dada parte & policia com o
fim de que esta procedesse a investigagoes.

As reparagdes a que deu lugar ascendem a mui-
tos milhares de libras, e os Caminhos de Ferro
véo tomar as medidas necessdrias para se resarcirem
das despesas feitas em todos os casos produzidos.

Ao fazer constar que, geralmente, o condutor do
carro havia fugido sem deixar rastro nem sinais da

e —

maquina a vapor a qual ndo abandonava, tanto de
dia como a qualquer hora da madrugada, chegando
mesmo a perder noites para satisfazer o seu desejo
de completar uma marcha indicada para a viagem.

O Duque de Saragoga, que possuia um livre
transito nos comboios espanhéis, nos quais viajava,
manejava com facilidade todas as méaquinas a vapor
e possuia em sua casa modelos de algumas com
dedicatérias das fabricas fornecedoras de material
ferroviario.

Morreu um Duque ferrovidrio.
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sua identidade ou da aceitacdo da sua responsabili-
dade, a Direccdo-Geral dos Caminhos de Ferro
pensa que ¢ dificil compreender como estes condu-
tores irresponsdveis continuam a chocar contra as
barreiras das passagens de nivel, a ndo ser que o0s
seus carros ndo se encontrem em boas condicdes e
ndo tenham em bom estado os freios, ou entdo que
sdo culpados por negligéncia de conducdo.

As passagens de nivel, especialmente aquelas
que sdo dotadas de barreiras corredicas, sdo bas-
tante visiveis, especialmente de noite.

No plano de modernizac¢do e aumento
de poténcia dos Caminhos de Ferro
italianos, teve uma grande importin-
cia a recente entrada ao servi¢o de dois novos tipos
de comboios eléctricos. O aumento de poténcia do
material ¢ o assunto que mais interessa a maior
parte dos passageiros, por estar mais em contaclo
com as suas exigéncias e experiéncia.

A primeira novidade neste sector foi a transfor-
mac¢do dos velhos comboios eléctricos ETR 200 de
trés carruagens, que se modernizaram, tanto na sua
capacidade como na sua comodidade com o aumento
de uma nova carruagem..

O novo comboio eléctrico—que se denomina
ETR 220 —¢& composto de quatro carruagens em
lugar de trés, destinando-se a quarta para os servi-
¢os de cozinha, correio, equipagem, etc. Com o
aumento de uma nova carruagem foi possivel aumen-
tar o nimero de lugares sentados de 100 a 154 ; por
outro lado, na carruagem acrescentada, existe ja
um pequeno bar com os servicos modernos e de um
espaco onde os passageiros podem permanecer de
pé ou sentados em tamboretes fixos e confortdveis.

A segunda novidade sdo os novos comboios eléc-
tricos ETR 250, que podem considerar-se como os
mais modernos, rdpidos e racionais de todos os
caminhos de ferro europeus. Constituem um inter-
médio entre os antigos comboios eléctricos ETR 200,
em servico nas linhas Roma-Mildo, Mildo-Veneza,
Roma-Génova e Roma-Veneza, e os comboios eléc-
tricos de luxo ETR 300 («settebelo»).

Compostos de quatro elementos articulados, sdo
o resultado de estudos cuidadosos e experiéncias
precisas, quer sob o ponto de vista técnico quer fun-
cional, feitos em colabora¢dio entre os técnicos do
Gabinete do Estudo dos C. F. e da Sociedade Breda.

Os motores de trac¢do, em nimero de seis, sdo
de novo projecto e dispdem de uma poténcia hordria
de 250 Kw. Prevé-se uma velocidade maxima de 160
quilometros por hora, mas, nas experiéncias, os
ETR 250 atingiram facilmente 180 Km. por hora.

ITALIA

— A realizagiio do programa de electrificacéo dos
caminhos de ferro italianos vai ser acelerada, espe-
cialmente nas linhas de trafego internacional.

Até agora ja foram electrificados 8.000 quiléme-
tros dos 16.000 que somam toda a rede italiana.
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por JORGE RAMOS

A Inglaterra vai comemorar, com uma exposi¢ao
e diversos actos, 0.., 135.0 aniversario da invencgao
do fésforo. O primeiro fabricado, deve-se ao famoso
quimico John Walker, em 1827...
(de Il Diario Italiano — Mildo)

Cerca de trezentas moedas romanas de diversas
¢pocas foram encontradas no fundo do lago Trasi-
meno, por uma draga que procedia, ali, a trabalhos

de limpeza e escavagao.
(do didrio Blackburn Times)

A Franca, a Alemanha e a Inglaterra estao, actual-
mente, produzindo 270 milhoes de alfinetes por dia.
A Alemanha produz, a sua parte, cento e onze
milhdes.

(da revista Iraz — Sarajevo)

Ao velho paquete «Europe», condenado & sucata,
concederam-se mais seis meses de vida: servira de
hotel flutuante na Feira de Seatle. O transatlantico
foi um dos «campedes do mar» quée tocou em quase
todos os portos da Europa e do Novo Mundo.

(da revista Mirages — Tunis)

Em Sremeka, na Jugosldvia, descobriu-se uma
caixa de bronze com instrumentos de cirurgia que
pertenceram a um hospital de campanha das legioes
romanas. Sremeka era a antiga cidade de Syrminum.

(do semanario Settigiorno — Bari)

Num cemitério da Pensilvdnia faz-se publicidade.
Assim, ao alto do largo portdo 1é-se este cartaz: «Se
quer entrar o mais tarde possivel neste cemitério,

beba coca-cola X...».
(de La Verdad — Murcia)

Fragmentos de sarcofagos foram descobertos em
Farnellucio. Depois de estudados, determinou-se que
datam do século IIT antes da nossa era. Possivelmente,
faziam parte de uma necropole.

(do semanério Adesso — Mildo)

Segundo estudos recentes, uma crianga recém-
-nascida dorme exactamente 17 horas durante o seu
primeiro dia de vida, 16 horas e 50 minutos durante
o segundo e 10 horas e 20 minutos ao terceiro dia.
Aos oito meses dorme uma meédia de onze horas.

(do didrio Magyvilag — Budapest)
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Nos ultimos cinco anos o prec¢o das especiarias
aumentou oito vezes. A canela foi vendida com 0
aumento de mais de mil por cento em relagao ao
preco que vigorava ha cinco anos; a pimenta por
mais 180 e o cravo da India com o aumento de 750.

(de Réveil du Cameroren — Yaounde)

Véarios individuos operados ao coragdo, vivem com
pequenas caixas de plastico que contém uma bateria
de transistores instalada no musculo cardiaco a fim
de estimular e fortalecer a actividade do coracgao.

(da revista Concretezza — Mildo)

Um templo do século V, antes da nossa era, foi
descoberto em Vasselagi. Tem forma rectangular e,
no interior, encontraram-se <ex-votos» e estatuetas
representando personagens mitologicas, armas de

ferro e punhais.
(de I'Echo d’Ostende)

O ministro da Agricultura de um pais da Europa
Central pode, sem olhar para o relogio, falar exacta-
mente durante 55 minutos. Esta aptidao ficou-lhe do
tempo em que era professor.

(do The Citizen — Londres)

Gragas ao fabrico de favos de cera, as abelhas
ndao precisam agora de trabalhar tanto no sentido de
trazer aquele «material» indispensavel para a cons-
trugdo dos favos, podendo dedicar-se exclusivamente
ao fabrico do mel.

(do magazine Intervallo — Ragusa)

Na igreja de S. Leonardo, proximo de Siena, foi
descoberta uma cripta pré-romdnica de particular
importadncia, pois permite confirmar que o templo
foi construido em trés fases: gotico, romanico e pro-
romanico.

(de L'Action Régionaliste — Gerbevellier)

O consumo de frutas e verduras pelos suecos
elevou-se o ano passado a 2 biloes e setecentos
milhées de coroas, 0 que significa um aumento de
50 por cento durante os ultimos dez anos, incluindo
um incremento de 100 por cento para frutos impor-

tados.
(do Teeni Tekni — Istambul)



























