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Os Caminhos de Ferro

continvam a

acompanhar

o progresso de Angola

presente n.” 16 do «Boletim Trimes-
tral do Banco de Angola» é refe-

O rente a Outubro, Novembro e
Dezembro de 1961.

Para o estudo e conhecimento da nossa
provineia ultramarina de Angola, repre-
senta esse Boletim um elemento bastante
valioso, pois nele se encontram informa-
¢des e numeros que nos colocam niao so6
perante as imensas possibilidades desse
grande mundo em formacaoc, mas também
perante realizagdes que nos déo a medida
da capacidade civilizadora dos portugue-
ses. Angola, embora isto pese a muitos
paises, ¢ um prolongamento de Portugal.

Abre este numero do Boletim com
algumas palavras de protesto contra a
agressao covarde com que a Unido Indiana
nos arrebatou os territorios portugueses
de Goa, agressao em que tivemos de lutar
sozinhos contra forgas imensamente supe-
riores as nossas.

Em seguida o Boletim informa-nos
acerca do Balan¢go Comercial de Angola,
que se processou, ao longo dos trés pri-
meiros trimestres de 1961, em termos bem
mais favordaveis que no ano anterior, tendo
apresentado, no final de Setembro, um
saldo positivo de mais de meio milhdo de
contos.

A testa dos clientes de Angola colocam-
-s¢ 0 Reino Unido, os KEstados Unidos da
América, a Metropole, a Holanda e a Re-
publica Federal da Alemanha. Quanto aos
fornecedores, é a Metrépole que se coloca
a frente de todos, seguindo-se-lhe, por
ordem decrescente, o Reino Unido, os Es-
tados Unidos da América e a Republica
Federal da Alemanha.

Tem interesse o que o Boletim refere
sobre a producao de café. O cédleulo oficial
para a produc¢ido de 1961 previa o volume
<record» de 201 950 toneladas. Em virtude
dos acontecimentos terroristas no Norte
da Provincia a colheita foi menor, mas,
mesmo assim, estd computada em cerca de
168 000 tons., nimero este que a situa
como a mais elevada de todos os tempos.

Sdo também expressivos 03 numeros
respeitantes ao movimento ferroviario e
a0 movimento portudrio. Examinemos
esses numeros.

No 3.° trimestre de 1961, fransitaram
no Caminho de Ferro de Benguela 166 938
passageiros, 981 697 toneladas de carga e
3678 cabecas de gado, que produziram a
receita de 156 803 contos; no Caminho de
Ferro de Luanda, 30 (029 passageiros, 127 099
toneladas de carga, 82 cabecas de gado,
tendo sido a receita de 14 484 contos; pelo
Caminho de Ferro de Mo¢amedes, fizeram-
-se transportar 16 898 passageiros, 31 447
toneladas de carga, 9573 cabegas de gado,
tendo-se realizado 3621 contos de receita.
Pelo Caminho de Ferro de Amboim, o
nimero de passageiros foi de 1292, tendo
sido transportados 8242 toneladas de carga,
21 cabecas de gado, tendo a receita atin-
gido 1023 contos.

O movimento dos navios entrados nos
seis principais portos de Angola, durante
o 3.° trimestre de 1961, oferece-nos estes
numeros:

Luanda, 302; Lobito, 288; Mocamedes,
103; Novo Redondo, 31; Landana,.11; Ca-
binda, 131.

A totalidade da carga manuseada nesses
portos é representada por 659197 tons. O
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movimento de passageiros pelos dois pri-
meiros portos foi o seguinte: Luanda—em-
barcados— 5 700; desembarcados, 5 296; Lo-
bito—embarcados, 4155; desembarcados,
2 973.

Angola é um mundo em formacido. O
nimero de habitantes que era, em 1940, de
3 738 010, passou, dez anos decorridos, para
4145266 e em 1960 subiu para 4832 677.
Dentro de breves anos, com as obras do
fomento, da urbanizacao, com a dotacao de
varias verbas para melhoramentos em to-
dos os sectores das suas actividades, a
populag¢ido de Angola ultrapassara os 6 mi-
lhoes. O Caminho de Ferro, as estradas e
o8 portos desta prospera Provincia acom-
panhardo o seu progresso.

- Na Assembleia Geral Extraordinéria do
Banco de Angola, reunida em 24 de Setem-
bro, e cujos trabalhos prosseguiram no dia
4 de Outubro, o sr. Governador, Dr. José
Nosolini, entre outras afirmacoes, disse, re-
ferindo-se aos acontecimentos da nossa pro-
vineia angolana:

«3enhores accionistas: J4 que estou no
uso da palavra entendo que vos devo algu-
mas sobre Angola. Setembro findou ha
pouco. Nesta quadra que se iniciou apos a
rapidissima preparacdo que se seguiu a 13
de Abril, desarticulou-se o ataque terro-
rista, reocuparam-se centros fundamentais
para o desenvolvimento da vida pacifica
que Angola sempre conheceu. Chegou-se
as linhas da fronteira. Mas hd ainda os fo-
gachos da desorganiza¢do subversiva. Isso

Revista quinzenal

constitul tarefa que nos custa sangue, mas
ndo nos moi a alma. Basta olhar a Argélia.
Além disso, nés estamos habituados, atra-
vés de geragdes, até das que ainda ndo
estdo muito distanciadas da nossa, a saber
0 que é o sacrificio de restabelecer a paz
sem destruir as gentes. Teria sido para
Portugal sempre mais fdcil seguir exem-
plos alheios decidindo-se simplesmente a
deixar sobreviver alguns nativos como
figurantes de museu, numa nesga de selva,
ou a ignorar a sua existéncia e deixé-los
perdidos na imensidao misteriosa e cerrada
dos sertoes. Talvez a consciéncia de muitos
que nos acusam saiba reconhecer estes
maleficios de que sdo culpados! Mas nés
somos o que sempre fomos — missionarios.
Nao vendemos, ndo compramos, ndo ma-
tamos, nem ignoramos povos. E nessa
Angola imensa onde se vivia desarmado e
onde cruzando a provineia se passava em
paz, criou-se um ambiente de convivéncia
pacifica que é a primeira grande prova e
a verdadeira caracteristica de civilizacdo.

«Construiu-se tudo isso que a cobica
internacional quer destrocar. Mas conti-
nuar-se-a. K diz-se assim sem orgulho. Diz-se
apenas com dignidade e preocupacio. E,
porém, uma preocupa¢io que vive mais
pelo interesse alheio do que pelo pro-
prio».

Tenhamos confianca no Governo da
Nacdo e em todos os bons portugueses que
se encontram a frente dos interesses supe-
riores da nossa provineia de Angola.
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Os Caminbos de 'ferro da Federacao
das Rodésias ¢ da Niassalanda

Pelo Eng.° A. SIMOES DO ROSARIO

Federacdo das Rodésias e da Niassalanda
A foi constituida em 1953 pela reunido de trés

territorios britAnicos da Africa Central: a

colonia com governo préprio da Rodésia do
Sul e os protectorados da Rodésia do Norte da
Niassalanda. Este vasto pafs, de imensos recursos,
tanto mineiros, como agricolas, como pecuérios,
mantém, com a nossa Provincia de Mocambique, as
mais estreitas relagoes, visto ser, principalmente
pelos nossos portos da costa oriental africana, que
sdo feitas quase todas as suas exportacoes e im-
portacoes.

A sua rede ferroviaria compreende duas partes
distintas : uma, na Niassalanda, e outra, nas Rodé-
sias. A primeira, como ja referimos em artigo publi-
cado nesta revista, explorada pelos Nyasaland Rail-
ways Ltd., compreende a parte do Caminho de Ferro
da Beira a Salima, sita em territorio da Niassalanda,
€ 0s servi¢os de navegacdo no Lago Niassa. A se-
gunda, explorada pelos Rhodesia Railways, empresa
federal, inclui as linhas férreas que servem as duas
Rodésias.

A Niassalanda desenvolve-se aproximadamente
na direc¢do Norte-Sul ao longo da margem ocidental
do Lago que lhe deu o nome. O Caminho de Ferro
¢ o seu eixo de comunicagdes e, juntamente com a
navegacdo lacustre, proporciona ao territorio os seus
transportes de base, servindo designadamente Blan-
tyre e Limbe, as duas mais importantes cidades da
Niassalanda, recentemente reunidas numa f(nica
Municipalidade. As ligagdes com os restantes cen-
tros arbanos do territério sdo asseguradas por em-
presas de camionagem de passageiros e de merca-
dorias ; neste dominio, a Nyasaland Transport Com-
pany disfruta do monopdlio quanto aos servicos de
passageiros e ela mesma fiscaliza a actividade das
concessionarias das carreiras de carga. Os servicos
de camionagem ligam em multos pontos com o Cami-
nho de Ferro e possuem uma rede que inclui todos
0s aglomerados populacionais de alguma importin-
cia, entre os quais destacaremos: a capital da Nias-
salanda, Zomba, situada no sopé do planalto do
mesmo nome, idilico local de repouso e de vilegia-
tura, e as cidades de Ncheu, Dedza e Lilongwe. Os
servicos rodoviarios da Niassalanda asseguram ainda
ligagdes com a fronteira portuguesa e do Tanganhica.

Além de diversos comboios, com 3.2 e 4.2 classes
apenas, destinados as populagdes indigenas, circu-
lam semanalmente, entre a Beira e a Niassalanda,
um expresso de noite em cada sentido e uma auto-
motora diurna também em cada sentido. Esta, parti-
cularmente recomendavel pela sua comodidade, faz
0 percurso entre a Beira e o Limbe em pouco mais
de treze horas.

A rede dos Rhodesia Railways compreende, em
primeiro lugar, a linha da fronteira portuguesa de
Machipanda, no Caminho de Ferro da Beira, a Salis-
biria, capital da Federacdo e também da Rodésia
do Sul, seguindo para Bulavaio, principal centro
industrial do pais, e dai para o Norte, passando
sobre o rio Zambeze numa notdvel ponte imediata-
mente a jusante das célebres Cataratas de Vitoria.
Esta &, por assim dizer, a espinha dorsal ferroviaria
das Rodésias e muito contribuiu para o desenvolvi-
mento das regides por ela servidas. Pode-se mesmo
dizer que o Caminho de Ferro abriu para a civiliza-
¢do toda a vasta zona por onde passa, ndo havendo
mesmo centro urbano algum de importancia afastado
da via férrea. '

Saindo de Machipanda, ltima estacdo portu-
guesa, a linha atravessa a fronteira e encontra logo
uma das principais cidades da Rodésia do Sul : Umtali,
importante centro ferroviario, industrial e comercial.
Salisbliria é origem de dois ramais para regides
agricolas ; € também o centro da inddstria rodesiana
de tabaco — af se realizam os maiores leilges de todo
0 Mundo das valiosas folhas. A linha serve em se-
guida numerosos aglomerados urbanos que devem a
sua importdncia quer a agricultura quer a riquezas
do sub-solo, e, particularmente, quanto a estes,
Gwelo, origem do ramal para Fort Victoria. Em se-
guida, entronca nesta linha o Caminho de Ferro do
Limpopo, procedente de Lourenco Marques, ficando,
assim, todos os pontos desta linha a partir daqui
quase equidistantes des dois portos : Beira ou Lou-
renco Marques. Em Bulavaio, tém os Rhodesia
Railways a sua sede e as suas principais oficinas ;
¢ também o maior entroncamento da Federagdo : ai
convergem, igualmente, a linha procedente da Africa
do Sul e da Bechuanalanda e o ramal de West
Nicholson.

Depois de Bulavaio, a linha prossegue para NW,
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servindo as grandes minas de carvdo de Wankie —
de que os proprios Caminhos de Ferro sdo grandes
consumidores. Passa, em seguida, a vista duma das
maiores maravilhas do Mundo: as Cataratas de Vi-
toria, nas quais o Zambeze se precipita, ao longo de
quase dois quilometros para profunda garganta. O
Zambeze demarca a fronteira entre as duas Rodésias
e, ao atravessd-lo, o Caminho de Ferro passa para
a Rodésia do Norte e, logo a seguir, encontra a sua
antiga Capital, Livingstone — que hoje vive princi-
palmente dos turistas que visitam as Quedas de
Agua que lhe ficam a curta distancia.

Depois de Livingstone, a linha dirige-se para NE,
passando em varias povoagdes que devem 0 seu
progresso a proximidade da via férrea e que séo,
sobretudo, centros agricolas.

Atravessa, em seguida, o rio Kafue, afluente do
Zambeze, e chega a Lusaca, a actual capital da
Rodésia do Norte, que substituiu Livingstone, devido

A famosa ponte das Cataratas
de Vit6ria, sobre o rio Zam-
beze, Este precipita-se, a mon-
tante desta ponte, para pro-
funda garganta e continua
depois em zigue-zagues, como
ge vé ma gravura., O Zambeze
separa as Rodésias do Norte e
do Sul e, portanto, ao atra-
vessar esta ponte o comboio
passa de um para o outro dos
dois membros da Federagio
Centro-Africana

3

a ser o seu clima muito mais salubre e ficar em
posi¢do mais central. Dai partem carreiras de camio-
nagem para a parte oriental da Rodésia do Norte,
exploradas por uma das maiores empresas de trans-
portes rodovidrios da Africa Meridional — Central
African Road Services, Ltd.. A sede desta impor-
tante Companhia é na vizinha cidade de Broken
Hill, que o comboio serve, depois de, em Lusaca,
tomar a direc¢do N. E um notavel centro mineiro de
zinco e chumbo, tendo derivado o seu nome do da
cidade mineira australiana de formacgdo semelhante.
Broken Hill ¢ também o ponto de transbordo de
passageiros e mercadorias destinados as localidades
da parte setentrional da Rodésia do Norte, servidas
pelos transportes rodovidrios acabados de referir.

Finalmente, a linha atinge Ndola, centro comer-
cial e distribuidor da grande zona mineira do Cop-
perbelt, uma das regides do Globo mais ricas em
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cobre; ai, a linha ramifica-se, continuando um dos
ramos para Catanga, com liga¢do, portanto, com as
redes congolesa e angolana, enquanto os outros
servem as cidades mineiras do Copperbelt: Luanshya,
Nkana-Kitwe, Chingola, Bancroft e Mufulira.

Os Rhodesia Railways, a fim de aumentarem a
capacidade das suas linhas principais tém vindo a
instalar o Comando de Trafego Centralizado nas
seccOes mais carregadas. A seu tempo toda a linha
de Umtali a Ndola estard equipada com CTC; entdo,
10 salas de comando dirigirdo o trifego nos dois
mil quilometros que separam as duas estagoes.

Nas suas artérias mais importantes, os Rhodesia
Railways mantém ligagOes expressas para passagei-
ros, com material modernissimo. Como em toda a
Africa, as carruagens das classes superiores sdo
sempre dotadas de assentos conversiveis em camas,
para os percursos nocturnos, sem que por isso seja
devida qualquer sobretaxa. Apenas pelo aluguer da

roupa de cama— cuja utilizagdo &, alids, facultativa
— ¢é cobrado um madico suplemento.

Com notavel éxito, os Rhodesia Railways vém
explorando também um servigo expresso — designado
pelo sugestivo nome de Railstar— entre Salisbiiria,
Bulavaio e Ndola. Trata-se duma liga¢do de grande
velocidade entre os principais centros produtores e
consumidores das Rodésias, muito apreciada pelo
ptblico e que muito veio beneficiar a economia da
Federacdo. Quanto ao restante trafego de mercado-
rias dos RR, ele é, principalmente, constituido pelas
exportagoes de minérios e de produtos agricolas e
pelas importagdes de produtos manufacturados, movi-
mento este que se faz quase exclusivamente pelos
nossos portos de Lourengo Marques e da Beira.

O parque de material tractor comporta locomoti-
vas de vapor e Diesel-eléctricas. Como €& usual nos
caminhos de ferro de pequena bitola de intenso tra-
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«0 Século»

No dia 4 do corrente més de Janeiro «O Século»
entrou no seu 82.0 ano de publicagao. Felicitamos,
muito cordialmente, por esse facto, ndo sO 08 seus
ilustres Directores srs. Jodo Pereira da Rosa e dr. Gui-
lherme Pereira da Rosa, mas todos quantos, nas suas
varias seccoes, lhe dao constante e prestimosa cola-
boracao.

Fiel ao programa da sua actuacgdo, «O Século»
mantém-se ao lado das forgas vitais e sas portugue-
sas, para que o momento grave, que o Pais atravessa,
se possa ultrapassar e a Patria «surja mais forte, na
forga serena que nada destrua.»

fego —e este ¢ o caso das vias africanas — empre-
gam-se, na Rodésia, locomotivas articuladas Gar-
ratt. .
Além dos servicos ferroviarios, os Rhodesia
Railways exploram, ainda, transportes por estrada
na Rodésia do Sul, hotéis, os restaurantes e canti-
nas das suas estacdes e, ainda, as carruagens-res-
taurante dos seus comboios.

Os servigos rodoviarios dos RR compreendem
uma vasta rede de complemento que estende os
beneficios do Caminho de Ferro as povoacgdes e
estabelecimentos agricolas, mineiros ou fabris afas-
tados do contacto directo com a via férrea. Séo,
contudo, limitados a Rodésia do Sul.

Um Departamento proprio dos Caminhos de
Ferro da Rodésia ocupa-se dos servicos de caracter
hoteleiro que acima referimos. Entre os hotéis dos
RR, conta-se o das Cataratas de Vitoria, estabeleci-
mento de primeira ordem, conhecido em todo o
Mundo e que proporciona comodo alojamento a
quantos visitam aquela maravilha de que Livingstone,
o seu descobridor, afirmou: «Tdao belo cendrio &
para ser observado pelos anjos nos seus vO0OS».
Hoje, qualquer turista pode também voar sobre as
famosas Cataratas, em pequenos avidoes bimotores
que levam pequenos grupos a gozar esse inolvida-
vel espectaculo.

O desenvolvimento dos Caminhos de Ferro da
Rodésia prossegue acompanhando de perto o desen-
volvimento de toda a Federacdo. Assim, conquanto
por hora ndo se considere ainda a construglo de
novas linhas num futuro proximo, os RR tém em
execucdo um vastissimo plano destinado a melhorar,
modernizar e reapetrechar a sua rede—mais uma
evidente manifestacdo da perenidade do Caminho
de Ferro em todas as partes do Mundo.
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PARTE OFICIAL

DIRECCAO DOS SERVICOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGCAMBIQUE

Caminho de Ferro da Beira

—_—

Concurso publico n.° 13/VO/CFB/61

0 «Diario do Governoy, n.c 7, III Série, de 9 de Janeiro
de 1962, publica o seguinte:

Faz-se publico que, em virtude de se reconhecer ser
necessario introduzir algumas alteracoes as condicoes
técnicas do caderno de encargos e as pecas desenhadas,
foi prorrogada para as 15 horas dodia26 deFevereiro de 1962
a data da abertura das propostas do concurso publico
n.c 13/VO/CFB/64, no edificio do servico de via e obras do
caminho de ferro da Beira, para a arrematacdo da emprei-
tada para apresentacao do projecto e construcao das fun-
dacoes do transbordador das oficinas gerais do caminho
de ferro da Beira, que havia sido anunciada pelo Boletim
Oficial n.c 39, 3.0 série, de 30 de Setembro de 1961, manten-
do-se as damais condi¢oes do referido anuncio.

Os novos elementos referentes as alteragoes a introdu-
zir encontram-se a disposicao dos concorrentes no edificio
do servico de via e obras no caminho de ferro da Beira.

O programa do concurso, modelo de proposta, caderno
de encargos e desenhos encontram-se patentes: em Lisboa,
na Direccdo-Geral de Obras Publicas e Comunicacoes ; em
Lourenco Mar‘que&, na divisdao de estudos e construgao;
em Inhambane, nos armazéns de Inhambane; na Beira, na
secretaria do servico de via e obras do caminho de ferro
da Beira ; em Quelimane, nos armazéns de Quelimane, e
no Lumbo, nos armazéns de Mogambique.

Direccao dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mocambique, Lourenco Mar-
ques, 25 de Novembro de 1961. — Pelo Engenheiro Director
dos Servicos, Brazao de Freitas.

Armazéns gerais
2% Seccio

¢

Concurso n.° 220/61

O «Diario do Governo», n.° 8, IIl Série, de 10 de Janeiro
de 1962, publica o seguinte :

Para o0s devidos efeitos se esclarece que em todas as
posicoes do concurso n.° 220/64, para o fornecimento de
mudancas de via, se prevé o fornecimento dos respectivos
aparelhos de manobra.

O aparelho de manobra para as posicoes n.%¢10,14,12e 413
devera ser conforme o0 desenho n.? 40/19 4108, tipo B Williams.

O aparelho de manobra para as posigoes n.% 4, 5, 14, 15,
24,25,26€27 devera ser do tipo conforme desenhon.°247/41A

Direggao dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mogambique, Lourengo Mar-
ques, 29 de Novembro de 1961. — O Director dos Servigos,
Brazao de Freitas.
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Revista quinzenal

CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Tradugido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Mais uma vez este ano, apareceu totalmente reca-
mada de fruto, a «figueira sagrada» que existe em
Behar, perto de Bengala, ha 2 462 anos, junto da
qual o principe Santama, «iluminado», concebeu a
sua doutrina «numa noite de luta contra as poténcias
do mal», e se tornou Buda. Proximo da arvore cons-
truiu-se o templo de Buda, um dos mais belos monu-
mentos do sul da fndia, mandado edificar pelo Impe-

rador Asoka. O budismo conta, ja, mais de 600
milhoes de crentes.

(de Cote Basque-Soir —Bayonne)

Na biblioteca da Assembleia Nacional Francesa €
proibido fumar. Nao se trata, porém, de uma medida
de prevencdo por causa de possivel risco de incéndio,
mas sim de uma precaucao para evitar que o fumo
e a nicotina afectem o0s célebres tectos pintados por

Delacroix.
(de Il Faro — Palermo)

O artigo 6.° da seccdo 16.4 dos Estatutos da Liga
dos Cortadores de Vidro, de Bucarest, tem 0 seguinte
texto: <O tesoureiro tem direito de empregar uma
estenografa. A que escolher deve ser do agrado do

presidente>».
(de Republika — Zagreb)

Estatisticas publicadas recentemente revelam que
a Unido Indiana € o pais em que se realizam casa-
mentos entre pessoas mais jovens, e que a Irlanda
€ 0 pais em que 08 noivos sdo mais idosos. O indiano
casa-se aos 20 anos e a sua noiva tem, em media,
14 ou 15 anos. Na Irlanda, o noivo conta 31 a 34
anos e a noiva 25 a 26.

(do Echo de Bearn)

Corneas de olhos humanos «vivos» sdo agora
transplantadas em operagoes cirtrgicas de urgéncia
para os olhos dos operados. A experiéncia tem sido
coroada de éxito nos hospitais da Suécia.

(do New-Road — Londres)

Um restaurante de N. Iorque em sinal de protesto
contra 08 <«snaks-bars», honra-se de ser o mais caro
do Mundo: 100 dolares (2.800 escudos) por uma refei-
cao para duas pessoas!

(do semanario Paravan Goteburgo)
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O arquedlogo dr. Lekey descobriu em Oldwai,
nas planicies do Tanganica, o esqueleto quase com-
pleto de um dinotério gigante, tipo de elefante pre-
-histérico (tem cerca de 500 mil anos). O esqueleto
ostenta presas de metro e meio de comprimento, par-
tindo da maxila inferior, em curva, na direcgao do peito.

(do diario Voix de la Corieze — Tule)

As autoridades belgas que superintendem no
transito, recomendam que se coloquem ao longo das
estradas rectas, esculturas abstractas, para evitar que
08 automobilistas se aborrecam e adormecam.

(da revista Dedalo — Bari)

Na costa do Nortemberland os mexilhoes, atraidos
pela 4gua atirada para o porto pelas condutas da cen-
tral eléctrica, agarram-se a estas € em VArios pontos
formam bancos com metros de espessura, ameagando
interromper o funcionamento daquela instalagao que
custou cerca de trés mil contos.

(do Tokio Nichimichi —Toquio)

O recorde mundial da indastria hoteleira pertence
a Waikiki (ilhas Haway): 300.000 turistas passam
anualmente pelos seus hotéis, muitos dos quais dis-
poem de 800 a 1.000 quartos.

[de El Pueblo Vasco — Bilbau)

Imprepsa Técnica

Revista «Transportes»

Acaba de nos ser comunicado que a excelente
revista «Transportes», fundada em 1926, e era edi-
tada, em Madrid, pelo Instituto del Transporte, sus-
pendeu a sua publica¢do, por tempo indeterminado.

O Instituto del Transporte vai, porém, procurar
que a comunicacdo com o0s seus subscritores e o
intercdmbio profissional com as entidades e 6rgdos
da Imprensa, nacionais e estrangeiras, que figuram
no circulo das suas relagdes, seja suprida durante
a auséncia daquela velha publica¢do, com a edicdo
de estudos retrospectivos, monografias, comentario,
sinteses informativas e outros textos analogos, que
irdo saindo em datas oportunas.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Janeiro de 1912)

Na zona central

Foi ha mezes determinado que uma comissdo technica
revisse o plano das linhas complementares da zona central do
paiz, compreendida entre o Mondego e o Tejo, a fim de se
modificar e completar a sua classificacdo. Estd correndo o
inquerito, pelo que vem a proposito algumas consideracdes
sobre a principal modificag¢do por aquella commisséao proposta,

Como é sabido, o plano resultante do inquerito de 1904
comprehendia vérias linhas de via larga, ligando as linhas de
Oeste com a de Leste e com o ramal de Cascaes, e um nume-
roso grupo de via reduzida a saber :

Rio Maior a Santa Comba, passando por Alcanena,
Torres Novas, Entroncamento, Thomar, Louza e Arganil.

Entroncamento a Chamusca.

Arganil a Gouveia, passando por Ceia.

Mangualde a Gouveia.

Santa Ovaia ¢ Covilha e Caria, atravessando a serra da
Estrella na portella da Teixeira e passando por Tortozendo

Thomar a Salvaterra do Extremo, por Ferreira do
Zezere, Certd, Proenga a Nova, Castello Branco e Idanha a
Nova, :

Idanha a Penamacor, ramificagdo da anterior.

Sobreira a Villa Velha de Rodam, ramificacdo da de

Thomar a Salvaterra.
Tromar d Nazareth, por Ourem, Porto de Moz e

Alcobaca.

Porto de Moz a Leiria, ramal da precedente, passando
pela Batalha e entestando na linha de Oeste. '

Havia neste plano linhas cuja directriz soffria contestacéo,
ndo devendo a sua escolha ser definitiva sem um reconheci-
mento sob o ponto de vista technico e economico.

O plano da commissdo foi submetido ao juizo da Com-
missdo superior de guerra e do Conselho superior de Obras
Publicas, sendo divergentes os pareceres emitidos no que res-
peitava a algumas linhas,

Seguidos esses tramites, chegou afinal o processo em 1907
ds mios co minitro d’entdo, conselheiro Malheiro Reymado,
que por decreto de 19 de agosto daquelle anno, classificou
parte das linhas propostas. No relatério que o precedeu pon-
derava-se que, em vista da diverdencia de opinioes das corpo-
racdes consultivas dcerca de algumas linhas, convinha classi-
ficar apenas desde logo que as tivessem obtido confurmidade
de votos, adiando a classificagdo de outras:

«que se ndo afiguram de utilidade imediata ou parecem
de duvidosa exequibilidade pela desproporgéo entre o seu ele:-
vado custo e diminuto rendimento, que por certo ndo consti-
tuiria incentivo para a ordanizacdo d’emprezas ou companhias
que se abalancassem 4 sua construgao sem garantia de ju.ro
ou outra forma de subvenc¢éio, que ndo permittem nem as Cir-
cumstancias do Thesouro nem d procedencia que devem Fer
para as linhas complementares das do Estado as quantias
disponiveis do fundo especial dos caminhos de ferro, Ndo tem
portanto o plano que tenho a honra de submeter ao ele'vado
criterio de Vossa Majestade a pretencdo de ser um delinea-
mento completo da réde ferrovidria da réde centr_al do paiz ,
elle representa apenas a fixagdo das linhas de mais reconhe-
cida vantagem para essa regiao. A natural evolugédo econo-
mica do meio e os demorados reconhecimentos a que é.con-
veniente proceder irdo sucessivamente ajuntando outras linhas
que convenha addicionar ao plano proposto, analogamente ao
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que se deu com a réde ao sul do Tejo, & qual foram, posterior-
mente 4 sua decretacdo, additadas as linhas de Portalegre
e do Sorraia e os ramaes de Aldegallega a Montemérs.

Relevem-me os leitores a citacdo por demais ¢xtensa tal-
vez, conveniente porém para restabelecer a verdade dos factos
e recordar o criterio a que aquelle ministro subourdinou o
decreto. Nenhum fundamento ha para lendas, que attribuem
a influencia de caciques a resolu¢do que resultou unicamente
dos pareceres das esta¢des consultivas.

O decreto classificou pois, alem das linhas de viu larga
propostas, as seduintes de via reduzida :

Entroncamento a Guuveia por Thomar, Miranda, Louz3,
Ardanil e Ceia.

Santa Ovaia a Covilha.

Arganil a Santa Comba.

Mangualde a Gouveia.

Logo apdés a classificacdo curgiram varios pedidos de
concessdo da linha do Entroncamento a Gouveia.

Pela sua parte as Companhias Real e a da Beira Alta
protestaram de antemao contra essa concessdo, por seguir a
linha parallelamente 4 do Norte primeiro e depois 4 da Beira
Alta, dentro das respectivas zonas de proteccdo.

O Conselho superior de Obras Publicas foi de parecer
que nao convinha conceder a linha sem se achar resolvida
essa questdo previa posta pela Companhia.

Muis tarde em 1909, tratava-se de continuar a linha do
Sado, yara o que se perdera em 1907 o ensejo de hever recur-
sos disp 'niveis para o respectivo encargo ao fundo especial
e offerta para a realizacdo do emprestimo em optimas condi-
coes. Era preciso auctorizacdo parlamentar para os adeanta-
mentos do Thesouro ao fundo especial, caso fossem necessa-
rios, p«lo que se elaborou e foi apresentado uma proposta de
lei, que abrangia pela mesma forma a conclusdo dos trabalhos
mais urgentes do prolongamento do Barreiro a Cacilhas.

Tinha o conselheiro Barjona de Freitas o maior empenho
de promover a construc¢ao da linha, cujo alcance economico
reconhecia. Para remover embaracos no seio da Commisséo
de Obras Publicds, acceitou pois o inopinado enxerto, no
projecto, de um artigo e uma base, auctorizando o primeiro a
construccdo das linhag de via estreita classificadas pelo decreto
de 1907 e a segunda destinando aos encargos respectivos a
importancia do imposto de transito sobre a pequena veloci-
dade nas linhas do Norte e Leste. que a partir de Abril de
1911 reverteria para o Thesouro.

O mais curioso € que reterindo-se a base ao artigo 8 que
se dera o n.° 2 no projecto, esse artigo passou a ter o n.° 3,
por ter sido acrescentado durante a discussdo outro, que lhe
occupou o lugar, relativo 4 construccéo do ramal de Sines,
Esqueceram-se porem de emendar a base 6.2, que manteve a
referencia 4 numeragdo primitiva dos artigos, de modo que
aquella receita ficou atribuida ao ramal, o qual porém s6 pode
ser construido quando o excesso do rendimento da linha do
Sado comporte o encargo da annuidade.

E assim passou o encardgo na camara dos deputados, na
dos pares, na commissdo de redaccdo, até sair a carta de lei
com esse erro flagrante.

Néo termina porém aqui a historia,

A receita do imposto de transito ficou por lei com destino
especial, ndo podendo pois ter outra applicacdo. No orcamento
de 1911-1912, segundo a regra da unidade do or¢camento que
abrangde todas as receitas e encargos, devia ser aquella des-
crita na receita, mas na despesa devia ser reservada para o
fim especial que a lei lhe atribue. E como, segundo a lei da
contabilidade, o orcamento deve ser apenas a traduccdo em
numeros, das leis vigentes, ndo sendo licito alteral-as, explicita
ou implicitamente, pela lei de meios, esse preceito foi infrin-
dido por omissdo no or¢camento ultimamente votado.

Figura, com effeito, na capitulo 2.°, art.® 44.° das receitas,
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