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Vista aérea das [dbricas «Oliva»

MAQUINAS DE COSTURA —RADIADORES F, CALDFIRAS PARA
AQUECIMENTO CENTRAL—CALORIFEROS—FOGOES DF, COZI-
NHA—BANHEIRAS FE OUTRO MATERIALSANITARIO DEFERRO
ESMALTADO —MARMITAS E EQUIPAMENTO COMPLEMENTAR
PARA GRANDES COZINHAS —BOMBAS CENTRIFUGAS F, MA-
NUAIS—ACESSORIOS DE FERRO MALEAVEL PARA CANALI-
ZACOES —ACESSORIOS PARA LINHAS DE ALTA TENSAO-—
TUBOS PARA CANALIZACOES E OUTROS USOS—OBRA DE
FERRO FUNDIDO NORMAL F, DE FERRO MALEAVEL — GALVA-
NIZACAO DE ARTIGOS DE FERRO

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

INDUSTRIAS A. J. OLIVEIRA, FILHOS & C.A, L.m

CFICINAS METALURGICAS «OLIVA»
S. JOAO DA MADEIRA
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COMPANHIA CIMENTO TEJO
(Alhandra)

5. LINHA FABRIL

ASSENTE SOBRE 407 ESTACAS FRANKI

FUNDACOES FRANKI

ociedade Construtora Portuguesa, Lda.

Praca do Areeiro, n.° 9, 4.° Esq. — Lisboa —Tel. 726061 e 729911
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COBRE

CONSULTE A

SOCIEDADE DORTUGUESA I)O AR LIGUIDO

LISBOA = " . | PORTO

FABRICAS EM:

LISBOA— Rua da Quinta do Almargem, 14 — Telef. 63 71 36
PORTO —Rua Justino Teixeira, 657 — Telef. 500 31

DEPOSITOS EM:
COIMBRA * FUNCHAL * PONTA DELGADA * SETUBAL
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hotel Franciort

SANTA JUSTA

(&

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESHh

@

HOTEL DE- 2.2 7CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

O preferido pelos africanistas

e

Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 —-LISBOA

Revista quinzenal

MATERIAL DE "
SINALIZACAO

s @ () ﬁﬂ 1

Soc. Monumental Electrlca. |
R. dos Douradores, 192, 1.2 — Telef. 366325
LISBOA

VER

A MARCA DE CONFIANCA

BASCULAS E BALANCAS PARA TODOS OS FINS

BASCULAS AUTOMATICAS,

BASCULAS DE PESAGEM C(JNTfNUAS

BASCULAS DE DESCARGA AU T(J“ATICA

BASCULAS DE PESAR CAMIOES,

BASCULAS ENSACADORAS,

BASCULAS AEREAS

BASCULAS PARA PESAGENS COM PESOS PREDE-
TERMINADOS,

BASCULAS PARA PESAGENS DE VAGOES DE CA-
MINHOS DE FERRO,

BASCULAS COM PLATAFORMA COM GRADES
PARA PESAGEM DE GADOS,

MEDIDORAS PARA PETROLEO, AZEITE, E OLEO

CORTADORAS DE FIAMBRE — PICADORAS DE

CARNES E MOINHOS DE CAFE.

ORCAMENTOS GRATIS. CONSULTEM A :
AVERY PORTUGUESA, L °A

Sede : LISBOA — Rua Branmcamp, 66-70 — Telef. 4 20 01

Filial: PORTO —Rua D. Jodo IV, 23 — Telef. 221 44
Agéncias :
COIMBRA — Rua da Sofia, 164 — Telef. 4512

FUNCHAL — R, dos Ferreiros, 18 — Telef. 318.2286

NPERMEABIUSJ‘-\OOR

Q:ﬂ&“’ /

FORNECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, EXC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar
TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa :

RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.°

Telef. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa

o — e
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Os maiores fabricantes mundiais de agos

Altamente especializados na produgdo de toda a espécie de materiais de via e de grande parte
do equipamento para os caminhos de ferro
Submetidos a severos ensaios, 0s seus

ACOS INOXIDAVEIS

foram e continuam a ser empregados pela «Sorefame» na construcdo das
carruagens para os caminhos de ferro da C. P., de Angola e de Mocambique

Distribuidores exclusivos em Portugal :

Anjos Pereira & C.°, Lda.

LISBOA
Rua D. Jodo V, 7—Telef. 684141-2-3

VINHOS |

AL
R
i) ]

€
A7 ELTES

da
sl

EROUWTOS TP ARA A QUINTA
METALURGIA | |DA CARDIGA

_OLEOS PARA ARREFECIMENTO E CORTE
BE METAIS OLECS DE TEMPERA. BANHOS (.?

DE SAIS. PRODUTOS DE CEMENTAGAO.

PROTECCAO ANTI-FERRUGEM. DESEN-

GORDURAMENTO E DECAPAGEM.
PRODUTOS DIVERSOS.

Sede:

. . QUINTA DA CARDIGA
Sampaio Maia & C.> L.% ENTRONCAMENTO

Fornecedores da C. P,
Rua Bernardo Lima, 10, 3.°

LISBOA

DISTRIBUIDORES :

TELEFONES::
Lisboa: 21334

Quinta da Cardiga — Fntroncamento: 96213
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TINTAS DE ESCREVER,
COLAS E LACRES

As nossas embalagens SINO levam senhas que dio
direito a sinos de Bronze, Prata ou Ouro

Rua da Junqueira, 253 — LISBOA

H. Ferreira, LLda.

= RECAUCHUTAGE

ol

T

E .

(T

A MAIOR ORGANIZAGAO TECNICA NA
INDUSTRIA DE RECAUCHUTAGEM DO PAIS

SERVICOS TECNICOS ESPECIALIZADOS
Praca José Fontana, 10-A a D
(em frente ao Liceu Camdes)

Telefones 42118-54340-LISBO A

Vi

TTT CASA DOS COFRES

i = DE;

E PORTAS FORTES

Eduarde Franco

Oficina especializada em reparagdes
de Balancas x» Serralharia Civil
Soldadura a FElectrogéneo e a Oxigénio

Construcdes, reparacdes e aberturas de cofres

de todas as marcas — Conserta e modifica toda

a qualidade de fechaduras — Tranca-portas

especiais — Exclusivo desta casa — Chaves
de todos os modelos

Deslocsgdes para toda a parte do Pais
Pessoal da maior competéncia e honestidade
Confiar nesta casa ¢ ter tranquilidade

BECO JOAD ALVES, 3 (CRUZEIRO)— AJUDA — LISBOA-3

RESIDENCIA E OFICINA: T:LEFONE 639358

E. J. FERREIRA

ESPECIALIZADO EM FABRICACAO
DE MOBILIARIO PINTADO,
COM BONECOS, PARA CRIANCAS

ARMARIOS PARA CASAS DE BANHO
MESAS DE COZINHA, PINTADAS

Ll

SEDE

Rua de S. Tomé, 76-B
LISBOA

12-, Calg. da Graca, 12-B
Telef. 864595 20, Rua do Salvador, 22
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ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES—1782

1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1962

Seguros contra FOBO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, ACIDEATES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBD

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & CA—PORTO
Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°A

Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq.

Telefones: 366051/52/53

A Y

A INDUSTRIA
HOTELEIRA

Todo o material para cozinha
moderna

® Batedeiras-misturadoras de 20 a 95 litros.

® Descascadores de batatas de 100 a 350 K/h.

® Fritadeiras eléctricas.

® Corta-legumes e passa-legumes.

® Picadoras de carne.

™ Amassadeiras.

® Méquines de Pastelaria, Padarias e outras unidades de
larga aplicacdo.

® Médquinas de lavar loica, autométicas ou semiautomd-
ticas para 1.200 a 3.500 pratos a hora.

CONSERVADORAS E MAQUINAS PARA FABRICO

DE SORVETES E FABRICO DE GELO EM NEVE.
VITRINES FRIGORIFICAS

SEAFI

Socledade de Estudos e Aplicacdes de Frio Industrial, Lda.
Rua JoSo de Deus, 13-B —LISBOA

ANSCO - acores

SUPERANSCO E
ANSCOCHROME
AS MELHORES PELICULAS A CORES

LUMIERE

AL T I.PA=N
PANCROMATICAS

TODAS AS MEDIDAS

PECA EM TODOS OS BONS ESTABE-
LECIMENTOS DA ESPECIALIDADE

REPRESENTANTE

VICTOR NEVOA
RUA BERNARDO LIMA, 47-B

TELEF. 452 00

LISBO A
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ARMAZFEM DE TECIDOS FE PERGAMOIDES PARA

ESTOFOS E DECORACOES

O MAIOR E MAIS COMPLETO SORTIDO

ETAMINES, VOILES SUIQOS, CASSAS, TIRILINE, TAPEGARIAS, GOBE-
C R E T 0 N E S LINS, DAMASCO, REPS, GORGOROES, CETINS, TECIDOS DE SEDA,
ESTILO E ALGODAO, VELUDOS DE ALGODAO, DIVERSAS CORES, C/1,35™

TAPETES —CARPETES —PASSADEIRAS—ALCATIFAS \

AOS MAIS BAIXOS PRECOS DE REVENDA
TELEFONE 860730 - kUA D. DUARTE, ?, 2.0

CONFOHTO DO I_Aﬂ, I_DA. (Junto ao Hotel Mundial, & Praca da Figueira)

Filial: R. Formosa, 3.7, 1." — Telefone 30074 — rORTO

COMPANNIA DE SEGUROS FIDELIDADE

CAPITAL E RESERVAS: : Correspondéncias em todo o Pais |

ESC. 364.342.213874 Sede: Largo do Corpo Santo, 13—LISBOA

SEMPRE AS MELHORES FARINHAS

FARINHAS DE TRIGO E FARINHAS DE ARROZ DE SUPERIOR QUALIDADE PARA
Panificagao — Pastelaria — Confeitaria — Culinaria e outros usos

A MELHOR FARINHA DE ARROZ DO MERCADO:

Em sacos de papel multifolhas, de 50 quilos, devidamente selados e com garantia de qualidade.
Sacos grétis — Vendas para todo o Pais

Farinhas de trigo empacotadas marca <«CAMPINO»
«Tédo boa e tdo branca sé de Vilia Franca»

SEMPRE AS MELHORES QUALIDADES DE ARROZ

ARROZ DE TODOS OS PADROES AUTORIZADOS (A GRANEL E EMPACOTADO)

Sociedade Tndustrial de Uila Franca —s. a. r L.

As instalagoes fabris mais modernas do Pais

de — Farinhas de trigo para panificacio e farinhas empacotadas para usos culindrios
de — Descasque de arroz (a maior fdbrica de descasque do Pafs)- Arroz de todos padroes
de — Farinhas de arroz de superior qualidade, para todos os usos

Fabricas: YI1IA FRANCA DE XIRA — Telefone: Vila F. de Xira 20

23830 ¢ 278060
ESTADO — 3 72

Escritérios: LISBOA — Rua dos Fanqueiros, 38 — Telefones

VIII
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ARNOGEHA, L.*™
%

Coaltar, Carbolineo, Creosote, Benzol,

Oleo Fenélico, Breu, Asfalto, Chatterton,

Creogeha (tipo Creolina) @ bidons vazios
de todas as capacidades

MR E L F O N E S ¢

Escritorio 28117
Armazéns 8302 41
Geréncia 3624 25

&
FORNECEDORES DA C. P.
e
RUA DA CONCEICAO, 75-2.°
LISBOA

PREFIRA SEMPRE

e

Il it

Um produto nacional de

superior qualidade

,.F

REFINARIA DC OLTRAMAR

AV. INDIA, 10
LISBOA

Lomencio ¢ [ndistna

COMPANHIA DE SEGUROS
Fundada em 1907

Capital realizado e fundos de reserva:

Esc. 173.280 Contos

Sinistrosﬂpagos desde a sua fundacao:
Esc. 521.813 Contos
Se a Comércio e Indistria actualizasse

e 0s Fundos de Reserva excederiam
300.000 contos

Sede em Lisboa:

RUA ARCO DO BANDEIRA, 30

os valores do seu activo, o capital

Dominguez & Llavadinho

FABRICA DE SOBRESCRITOS & MANI-
PULACAO DE PAPEIS DE ESCREVER
E SACOS DE PAPEL s PAPELARIAS
E TINTAS DE ESCREVER NACIONAIS
E ESTRANGEIRAS m ARTIGOS DE DE-
SENHO E PINTURA = PAPEIS QUI-
——— MICOS s LAPIS, ETC. =———

S EDE:
Rua da Assuncdo, 79-85

Rua dos Sapateiros, 135-145
LISBOA

- A RICA::
Av. Casal Ribeiro, 18-24
Telefs. 25201, 26202

IX.
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Mais de 100 anos ao vosso servigo

J.A. RIBEIRO & C.%, L.™

RIBEIRO OCULISTA
CASA FUNDADA EM 1858

OPTICA / INSTRUMENTOS CIENTIFICOS
MATERIAL E VIDRARIA DE LABORATORIO

EMIL BUSCH G. M. B. H. GOTTINGEN
Lentes para 6culos e bindculos
PAUL FUNEKE & CO. Berlim OC.

Material para andlises de leite e seus
derivados :
CHR BECK & SOHNE KASSEL
Microscopios e bindculos
KRHAN Hamburgdo
Material para oftalmologia
MULLER WELT STTUTGART
Lentes corneanas — Lentes de contacto
NITSCHE & GUNTHER — Dusseldorf
Armacoes para oculos

222, Rua Aurea, 226 — LISBOA
Rua Eduardo Costa, 65 —C. P. 1394 — Luanda

Hotel Duas Nacoes

Magnificos quartos, com casa de banho e sala
privativa — Telefones nos aposentos, elevador
- para todos os andares ——

AQUECIMENTO CENTRAL

Magniticos Saldes — Bar Americano - Hall

Telefone P, B. X. 20410 - 20311 - 20312—20444
Telegramas: Duasnagdes —LISBOA

Rua Augusta — Rua da Vitdria, 41 LISBOA

Sempaio, Costa & Az L™

Servigcos especiais de Itransportes Lisboa-Porto

Transportes = Emharques = Trénsitos

LISBOA:

Rua dos Douradores, 21 s/l. D.

Telefones: 26953 ~3 3565
Estagidio Santa Apolénia Cais 2 — Telefone 86 15 82

PORTO:

GRIJO &IRMAO, LDA.
Rua de Traz, 13 Telefone: 21058

Fabrica Torrejana
de Azeites, Lda.

RIACHOS
Telefone: TORRES NOVAS 22576

| |

ESCRITORIO EM LISBOA:
RUA BARATA SALGUEIRO, 15-1.°
TELEFONE 47154

|

ALLITES VYVIRGENS < E
REFINADOS PARA CONSERVAS,
CONSUMO E EXPORTACAO

sempre preferidos pela sua alta qualidade

Chaves & Rezende, Limitada

Revendedores da Lampada <ASTRA»

Material eléctrico e sanitdrio — Instalagdes
eléctricas e canalizagdes de ddua e gds —
RADIOS e reparagcdes de toda a apare-
lhagem eléctrica — Vendas. a Prestagdes

guen LISBOA

22 d - ;
, Rua do Século, 24 — Telefs 36 8994

—

ACACIO JORGE, L.

DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS
MATERIAL CONTRA INCENDIOS

Fornecedores hd 30 anos dos
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

LISBOA
RUA DA ESPERANCA, 84-86
Telefs. 66 1333-67 2017
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O ¢leo para motores
mais rico e completodoMundo

Téao rico que da o dobro da proteccac exigida
Tao completo que nao requer aditivos extra

0 o6leo Pennzoil é extraido

dos pogos da Pennsyilvania, a

melhor origem do Mundo para
lubrificantes. E refinado pelos
mais modernos processos e con-
tém a férmula exclusiva Z-7.
Além de assegurar uma per-

feita lubrificagio mantém os

motores sempre limpos.
Por isso é cada vez maior 0

nimero dos clientes que o pre-

PENNIOIL . A=1

nas graduagdoes normais e multigrade

AGENTES GFERAIS:

A. Contreras, Lda., Rua Rodrigues Sampaio, 142 a 150 — LISBOA
NO NORTE:

Electro Central VYulcanizadora, Tda., Praca D. Jodo I, 28 —PORTO

» < RS
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AREALVA, LDA.

PRODUTORES, ARMAZENISTAS E EXPORTA-
DORES DE VINHOS E DERIVADOS

ESCRITORIO:
PRACA DO MUNICIPIO, 20-2.° — TELEF. 2 85 52

ARMAZENS
QUINTA DA AREALVA — ALMADA —TELEF. O7 00 17

End. Teleg. Vinisul — LISBOA

Revista quinzenal

Fabrica Progresso Mecinico

FUNDADA EM 1891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latdo,
de ferro e de ama — Ganchos para cabelos — Mo-
las de madeira para roupa — Dedais em latdo,
ferro e aluminio — Clips — Agrafes — Punaises
— Estojos para desenho — Ataches e vdrios
artigos de escritério — Conchas para moéveis
— Buchas para cartuchos e diversos artigos
de caca — Cabides — Foices — Serrotes de Podar
— Ancinhos, etc.

TELEFONES: 22081 - 22082 - 22083 P. B. X. — ENDEREGO TELEGRAFICO «CHUMBO»
Escritério: RUA DO COMERCIO, 38-92.°

Depésito: RUA DO COMERCIO, 33 A — 36
LI S B O a

O BARATO SAI CARO!!

Compre os FATOS, SCBRETUDOS e GABAR-
DINES para HOMEM e MENINO na casa

OLD ENGLAND

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.
Rua Augusta — (tsquina de S. Nicolau) — LIS BO A

e tera a certeza de ficar bem servido.

Mais de 50 anos de existéncia ddo completa garantia

TELEF -NE: 664433 CABLE ADRESSE: «JEROVI»

Villarinho & Sobrinho, Limitada

VENDAS POR GROSSO — WHOLESALE GROCERIES
IMPORTACAO E EXPORTACAO — Conservas de Peixe
Cha e Café — Especialidades alimenticias, Vinho do Porto Império

56, Rua das Janclas Verdes, 68 = LISBOA (Portugal)

José Maria Gomes & Irm3o

ARMAZEM DE SUCATAS E METAIS

Compra evende em grandes e pequenas quantidades sucatas de cobre,
de zinco ede bronze, chumbo, metal, ferro fundido e forja e mais artidos

Rua do Arco, 46 (a Alcantara)
Telefs, 63 81 91 - 66 66 14

LISBOA

EMPRESA DE LIMPEZA DE CHAMINES

O GHLO, LDH.

de Domingos L. Mega
SEGUROS CONTRA FOGO

Avenida Almirante Reis, 94. 2.°-Esq.
Lisboa — Telef. 73 42 06

A casa que melhor serve por ser a mais anliga
Nao deixem de mandar limpar as vossas

chaminés para assim estarem isentos
de pagamento de multa,

Jiva Macicira & Filbos

CASA FUNDADA EM 1804

FABRICA de papel para escrever, impressdo
e embrulho — ARMAZEM de papéis nacionais,
estrangeiros e papeldio —PAPELARIA e
trabalhos tipogrdficos em todos os géneros

- TELEF. 31721 —31722 — PPCA ———

Rua da Madalena, 10 a 22 — LISBOA-2

SILVA & DIAS, L.°*

MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS

Acessorios para camionetas em 2% mio
Ferro para obra— Sucata de ferro e metais

Rua das Fontainhas, 19 — LISBOA — Telefone 63 8656

Antiga Agéncia Funeréria «EGA»
de Mauricio Lopes Mega & C.' =
Grande sortimento de URNAS ¢ COROAS

- Trafa de funerals completos dos mais simples aos de maior pompa

Transladagdes em todo8 os cemitérios e para o estrangeiro
Urnas de fodas as qualidedes de madelras e de fodos os modelos

PREGOS MODICOS

Sede — Largo das Olarias, N.°* 41, 42, 43, 44 e 45
Garagem e Depésito — Travessa do Jorddo, N.° 3

Na Agéncia encontra-se um empregado PERMANENTE
LIS BOA — Telefones 86 34 32 - 8612 40

PASTELARIA MAROUES

Almocos — Chds — Jantares — Banquetes — Lanches
—— para Casamentos em Lisboa e Provincia ——

Fabrico especial de BONBONS e MARRONS GLACES

Preparagiio das melhores frutas portuguesas

em cestos regionais e caixas de fantasia

RUA GARRETT, 70, 72

Telefone: 33110 LISBOA

XII
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O NOME DE PESO PARA QUALQUER PESO

CAPACIDADES ATE 80 TON.

Motor de translagiao préprio —Rotagao em circuito completo

Todos os movimentos independentes

UEDES & ALMEIDA, LDA.

Rua Jo&o de Barros, 17 Rua de S. Nicolau, 71-4.°
Telefones 4375-3137—C. P, 2010 Telefs. 27845-25080— Telegr. GUEDAL
L U A NDA LI §$ B O A

AUTOMOVEIS E CAMIONS «MERCEDES BENZ»
EMPILHADORES «COVENTRY CLIMAX»
TRACTORES «MERCURY»
COMPRESSORES «BROOMWADE»
HAo.u_qnns DE MOVIMENTACAO DE TERRAS «LETOORNEAU-WESTINGHOUSE »

ESCAVADORAS E GUINDASTES «NEAL UNIT»

X111
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AGENTES:

TRAFILERIE E LAMINATOI

M ]

DI METALLI

- A O

Cobre, Latao, Aluminio e ligas
Chapas, fita, barras, perfis, arames, discos, cabos e tubos. Perfis
de liga de aluminio «FEAL» para portas e janelas. Chapas ondu-

ladas de aluminio «RUFAL». Cabos de aluminio-ago. Placas de
cobre para caldeiras, barras para escoras, placas tubulares, etc.

AGOSTINHO & MELO, LDA.

RUA GARRETT, 36-3.° —LISBOA —TELEFONE 34201

MADEIRA SUPERBIA

Artigos regionais da Ilha da Madeira e Continente
EXPOSICAO E VENDAS:
HOTEL RITZ—LISBOA

HOTEL TIVOLI—LISBOA
CASINO ESTORIL—ESTORIL

MADEIRA SUPERBIA — Aven. Duque de ! oulé, 75-A

TELEFONE 73 18 37 LISBOA

Armazens do Rossio
TECIDOS—MALHAS—-LAS

. Grande variedade

Os melhores pregos

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

PRACA D. PEDRO 1V, 78, 79 E 80
TELEF. 22403-54514—L1ISBOA

ESPELHOS

Rua Luz Soriano, 23-A-Telef. 24485 -1I1SBOA -2

COSTA & CONDE, LDA.

RUA DA PRATA, 175-177 — LISEOA
TELEFONE: 26645

DROGARIA E PERFUMARIA

(Fundada en 1866)

REABRIU AO PUBLICO, completamente remodelada,
esta antiga e acreditada firma.

Possui o maior sortide e selecgdo das mais reputadas
marcas de perfumaria, quer NACIONAIS QUER ES-
TRANGEIRAS.

Variado e completo STOCK em plasticos, borrachas,
tintas e produtos guimicos.

FAIANCAS, PORCELANA, VIDROS,
ESMALTES, TALHERES, BANHEIRAS,
LOUCAS SANITARIAS, FOGOES, ETC.

Antonio Braz, Lda.

Fornecedor da C. P.

Telefone 864561
RUA DA PALMA, 252 e 254-A
E 1S Bt A

XIV

Drogaria Acoreana

Ferreira 2 Ferreira, Lda.

Perfumarias «BOALIS» — Produtos quimicos

— Tinta e Vernizes c<ADAMASTOR» «<ACOR»

32 05 40
FERFER

Telefone
Telegramas

Rua da Prata, 99, 10!l e 103-1.°

LISBOA

—_
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outiedade Portuguesa de Graxas, b,

Rua da Indistria, 54 — Telef. 65 74 13 - LISBOA

Fabricante dos Produtos «JUVENALIA»

Pomadas para calgado, estofos, méveis, olendos, soalhos, ete.

CREMES, GRAXAS E LIMPA METAIS

Pomada para engraxadocres
e sapateiros «ROSETE»

FABRICO PARA EXPORTACAO

LISBOA— PORTO - COIMBRA — FARO

Basas 2 Temas, Sucessor

CASA FUNTADA EM 1920

Curtumes, Tira-Tacos, Valvulas e Acessdrios Hidraulicos
em Couro. Correias, Tacos, Colas e Gelatinas

F4brica: SENHORA DA HORA

fone, 95 00 10

Tele l gramas, CASTO+

Acessorios em couro para as Inddstrias em geral-Técnica Estrangeira

HYDROLIT

S. A. BERNE — (SUIGA)
Impermenbilizantes para a CONSTRUCAO CIVIL
Impermeabilizagdo até pressdes de 50 atmosferas.
Acelerac,:!o de Presa das massas de cimento até no limite de 2
minutos, se requerido.
lnnculdade.das ditas massas, contra produtes #cidos ou corrosivos
permitindo a sonstrugio de depésitos para qualquer produto
sem outro revestimento,
Aumento de resisténcia i compressio e flexiio bem como elimi.
zfac&? radical de salitre, poeiras, musgos e fungos.
Servigos téenicos a cargo de um ergenheiro de C. C.
Consultas, referéncias e pedidos a

Bettencourt & Silva, Lda.

Rua de 5, Julido, 41-2.°
Telefone 2 89 19 LISBOA

MARMORES. SOUSA BAPTISTAL”
29, Praga do Municiplo, 30 — Largo de §. Julido, 13
Telef, 27343 LISBOA

Oficina e serrac¢io de marmores

Avenida Gomes Pereira, 101 — Telef, 78 01 52

Casa especializada no preparo de marmores.
Oficinas completas para todog os trabalhos.
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vigoss,

loigas sanitdrias e materiais de construgio.

ESPINGARDARIA CENTRAL
G. HEITOR FERREIRA, SUCR.

A. MONTEZ

(CASA FUNDADA EM 1902)
PRACA D. JOAO DA CAMARA, 3
TELEFONE 25731 — LISBOA

Cor{z 0s melhores votos de um Ano Prospero
envia aos seus clientes e amigos de todo
0 Pais, as BOAS FESTAS

L T—

SUCATAS

FERRO E METAIS

Para compra ou venda
consultar sempre a firma

ANTONIC DOS SANTOS & SILVA

Avenida 24 de Julhr, 172
LISBOA
Tel. €6 17 32

VIDRACAS

VIDROS E ESPELHOS
Para obras, mobiliario, automovels, montras, portas, janelas, etc.

LOUCAS, VIDROS F TALHERES.
ARTIGOS DE MENAGE, ESMALIES,
ALUMINIOS, EVc.

PRECOS DE CONCORRENCIA
Visitem ou escrevam:

FORNECEDORA DA C. P.
L. Conde Baridlo, 43 a 46

: LISBOA-—-2
Telef, 66 4312 Telog. MOLDURACIONAL
e e

A MOLDURA NACIONAL. L.°*|

NOVAIS & SILVA, L.°A

DROGUISTAS

TINTAS, VERNIZES, PINCEIS, ETC.

PERFUMARIAS

Rua de S. Paulo, 14-16
Telef. 23798 ® LISBOA -2
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| EABRICA DE MADEIRA ACLOMERADA

TABOPAN”

TELEFONE N.° 33 —AMARANIE

Uma das mais modernas instalacdes da Europa na producao de madeira aglomerada

Placas de 2,50<1 25 —2,13<1,25 —2,13><1,00 — 2,13 <90 — 80, 75, 70 e 2,00 > 1,00

Espessuras: de 3 a 36 mm para todas as aplicacdes

Portas, Lambrins, Tectos, Mobil 4rio, Construcdo Civil e Naval, Hangares,
Casas Pré-Fabricadas, Carteiras e Mobiliario Escolar, etc., etc.

F.sta madeira foi considerada pelos famosos cientistas germéanicos em madeira aglomerada,
FEngenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Professor Wilhelm Klauditz, da Universidade

Técnica de Brauncheweig, como a melhor que se tem produzido na Furopa

Também o Laboratério Nacional de FEngenharia Civil, de Lisboa, a considerou igual

a melhor que se produz non estrangeiro

As construcdes de maior categoria tém preferido “TABOPAN»

A (nica fabrica Europeia que produz placas de 3, 4, 5 e b milimetros
de espessura com uma resisténcia de 456 kg/cm® (cerca de 3 vezes mais
que a madeira macica)

Distribuidor em Lisboa:

Alves de Sa & C.3 Lda.
Rua das Janelas Verdes, 86  TELEF. 66 94 22
LISBOA

Distribuidores no Distrito do Porto e Provincia do Minho:

Sociedade Comercial de Representac¢des José Soares, Lda.
Rua Rodrigues Sampaio, 169-2.° TELEF. 2 80 91
RO T Q
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ROLAMENTOS

CHUMACEIRAS

EQUIPAMENTO
ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS

FIAT

QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIS

Representantes
exclusivos:

AUTO-LUSITANIA — AVENIDA DA LIBERDADE., 73-79—LISBOA

BONS ANUNCIOS

conhecem-se

NOS ELECTRICOS
E AUTOCARROS

todos os anidncios
sao optimos

Custam pouco

e toda a gente os lé |

Peca informacces e tabela de precos a

SECQ:&O DE PUBLICIDADE DA COMPANHIA CARRIS
Calcada da Bica Pequena, 4 — Lisboa

Telefone . 350235

ESESRENNERNERERERER lllllll"
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CONSELHO DIRECTIVO :

Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO

Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BDAL
Major MARIO MELO DE.OLIVEIRA COSTA

Professor Doutor JOAO FARIA LAPA
General JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
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SECRETARIOS DA REDACCAO:
REBELO DE BETTENCOURT
ALVARO PORTELA
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J, GUERRA MAIO
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A PORTA DO NOVO©

OO T

aNO DE 109062

A nossa edicio de 1 de Janeiro de 1961, no nosso habitual
artigo de abertura em que sauddmos o Ano Novo e nos
despedimos do Ano Velho, afirmdmos, mais uma vez, que

nada havia de pior, na vida, do que o pessimismo e o derrotismo,
impondo-se a todos viver com altura e dignidade, ter £é6 na Provi-
déncia e em nés préprios, fé absoluta nos destinos e na imortalidade
da Patria. Escrevemos ainda que os inimigos que nos atacavam nas
Nagdes Unidas ignoravam a forca dos nossos sentimentos patrios,
a nossa f6 num destino comum, o nosso sentido de solidariedade e
de fraternidade, como ignoravam algumas das mais impressionantes

. péaginas da nossa Histéria, como as que os timorenses escreveram, na
segunda Grande Guerra, como igualmente ignoravam o patriotismo
dos goeses que estavam sempre prontos a defender, como os ango-
lanos, como 0s mo¢ambicanos, como todos os portugueses espalhados
por todo o Mundo, a nossa unidade nacional.

Foi sempre timbre dos bons poriugueses saber morrer de pé.
Morrer com honra é préprio de um povo viril, que pao transige
com os adversarios, que nao se acobarda perante o inimigo, por mais
numeroso e ameacgador que este se apresente. Os nossos actos de
dignidade, a nossa unidade moral, o nosso sentido humano de cultura
chamam a aten¢do do Mundo. Se uns nos compreendem e admiram,
outros, por mal informados, ndo nos prestam a devida justica.

Entre as pessoas que nos tém prestado inteira justica, citemos
agora dois vultos eminentes: Gilberto Freire e Donatello Grieco.

Gilberto Freire, que conhece Portugal nio sé através da sua
vasta cultura, mas, também, pela nossa histéria viva, pois visitou,
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sem preconceitos, o nosso ultramar, se era um amigo certo e decla-
rado, mais nosso amigo ficou apds a sua memorével visita. Em An-
gola, sentiu-se em Portugal e viu, por diferentes vezes, a soberba
imagem do Brasil.

O dr. Donatello Grieco, agora de novo em Lisboa, na qualidade
de Ministro Conselheiro da Embaixada do seu Pais, é outro brasileiro
a quem devemos, ultimamente, grandes provas de amizade. Em 30
de Janeiro de 1957 — rucnrdemos emocionadamente, essa data —
o dr. Donatello Grieco, proierm como representante do Brasil, um
notabilissimo diseurso na Quarta Comissio da XI Assembleia-Geral
das Nacdes Unidas, em que tratou do nosso caso e demonstrou que
a Na¢do Portuguesa é uma umdade pbwologlca e.hlstor;ca

Em dada‘altura do seu dlqcurso o dr. Donatello Grieco salien-
tou o seguinte: «O Brasil foi provineia portuguesa, e os brasileiros
orgulham-se da obra civilizadora que os portugueses realizaram em
seu solo, legando-lhes, inclusive, essa mesma velha e digna atitude
portuguesa de tolerancia e de respeito, o amor a todos os semelhan-
tes, sem preconceitos de racga, de cor, de religido e de condicao social.
Nao encaramos o facto de ter o Brasil sido parte integrante de Por-
tugal com qualquer espécie de ressentimento ou de despeito; muito
pelo contrario, a nossa ancestralidade lusitana é para nés um motivo
auténtico de orgulho, porque nao consideramos que, historicamente,
as relacoes entre o Continente e o Brasil fossem em esséncia as rela-
¢Oes entre o senhor e o servo: Portugal e o Brasil formavam, entéo,
uma grande familia».

No momento em que tracamos estas linhas, doloroso mo- |
mento para todos os portugueses, foi-nos grato repetir essas pala- |
vras de justica e de boa amizade, proferidas, desassombradamente,
ha poucos anos, na ONU, quando eram mais insistentes, mais ferozes
as ameacas contra a nossa Provincia de Goa.

Recordamos agora este nome ilustre e amigo, porque na |
ocasiao em que escrevemos a nossa habitual abertura do nimero do |

|

Ano Novo, nos chega a noticia da invasido de Goa pelos soldados da
Unido Indiana. A Fabula do lobo e do cordeiro continua a ter uma
dolorosa e flagrante actualidade. A cobardia do mais forte é a lei
dominante. Sao precisamente aqueles que se servem da forca contra |
0 que é justo que a historia regista como os maiores inimigos da |
Humanidade.

A todos os nossos leitores, colaboradores, anunciantes e amigos ‘
desejamos um Ano Novo mais feliz do que o de 1961 e mais alegre |
do que foi o nosso dltimo Natal, tdo tristemente assinalado com
a invasio de Goa.
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Problemas da Recepedo Turistea Naional

F.xposicdo pronunciada no «Coléquio Nacional de Turismo»,
promovido pela Direccio dos Servicos de Turismo do Secre-
tariado Nacional de Informac&o (S. N. I.) de 19 a 21 de Janeiro
de 1961, pelo Doutor Jodo Faria Lapa, Professor do Instituto
Superior de Ciéncias Fcondmicas e Financeiras

I —As incidéncias do Turismo

1. —TURISMO LATO SENSU E TURISMO
SOCIAL

Para a correcta inteligéneia das consideracdes
que vio seguir-se. convém precisar o contetido e
alcance do voedbulo turismo, que j4 tomou entre
nos foros de cidadania em detrimento do seu siné-
nimo «excursionismo», sem diivida de mais genuina
cepa.

Seguimos o conceito adoptado pelos meios
que se dedicam ao estudo cientifico do turismo e
proposto, hé anos, pelos Professores Hunziker e
Krapf: conjunto das relagdes e dos fenémenos
originados pela viagem e pela estadia dos ndo-resi-
dentes, desde que tal estadia nio dé lugar a uma
fixagdo duradoura ou n3o decorra de uma activi-
dade lucrativa. Esta serd a definicio de turismo,
no seu significado lato. I atente-se que ela, exac-
tamente pela latitude do seu conceito, se reporta
a regiiio ou local em que se observa o turismo,
sem considera¢do da procedéncia do turista, proce-
déncia que tanto pode situar-se adentro das fron-
teiras do Pais em que se encontra a regiio ou
local visitado, como fora dessas fronteiras, isto &,
em Pafs estranho. Por outras palavras, a defini-
¢do, porque ¢ ampla, abstrai da existéneia de fron-
teiras politicas demarcatérias de territérios esta-
duais.

s
-

X uma vez que em nossos dias toma vulto o
que se convencionou chamar «turismo social»,
convém do mesmo modo, e pela mesma razio,
defini-lo, tanto mais que val interessar ao tema
aqui abordado.

Sem embargo de reconhecermos que nos meios
competentes ainda nio se fixou definitivamente o
conceito, ndio obstante os esforcos desenvolvidos,
cm especial nos dois congressos internacionais do
turismo social j4 realizados, (0 primeiro em Berne.
em 1956 ; o segundo, em Viena, 1959), alinhamos

também com o Professor Hunziker, que no tltimo
dos referidos congressos apresentou, a titulo de
ensaio, a seguinte defini¢do: por turismo social se
deve entender o turismo praticado pelas unidades
de menores rendimentos e que se torne viavel ou
é facilitado através de prestagdes de servigos de
cardcter muito peculiar e por isso de ficil identi-
ficacio.

Este ensaio de definicio necessita certamente
de esclarecimento complementar que facilite o seu
entendimento. Adiante, em 3., quando tratarmos
das prestagdes de turismo, teremos oportunidade
de o prestar.

2.— TURISMO INTERNO E, TURISMO EX-
TERNO (ACTIVO E PASSIVO)

Em trabalho que apesentimos no 11.° Con-
gresso da Association Internationale d’Experts
Scientifiques du Tourisme (Leysin, 1960)(1), tive-
mos ocasidio de por em relevo a necessidade de
tentar a concretizacio de certa nomenclatura, no
dominio da matéria relativa ao turismo, e nomen-
clatura que sem prejuizo da ji consagrada, tomasse
em conta a existéncia de fronteiras politicas, de
forma a poder distinguir-se o turismo materiali-
zado pelas deslocagOes intra-fronteiras do turismo
que implica a transposi¢iio de fronteiras.

Nesta orientagiio, considerdmos turismo interno,
o turismo que nio implica o atravessamento de
fronteiras politicas e por turismo externo, o turismo
para o exercicio do qual se verifica o atravessa-
mento das mesmas fronteiras.

Em relagio a um pafs dado, turismo interno
serd o turismo praticado no territério desse pafs
pelos residentes no mesmo pafs, a maioria dos
quais, evidentemente, ¢ constituida por nacionais.

(') —«La mesure des flux touristiques au Portugal. Mé-
thodes et Resultatss, publicado na «Revue de Tourismes,
Berne, n.° 2, Abril/Junho 1960, s
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Em rela¢gio a um pais dado, turismo externo
serd o turismo praticado pelos residentes em paises
estranhos (a maioria dos quais é constituida eviden-
temente por estrangeiros) no territério desse pais
— turismo aetivo— ou ainda o turismo praticado
pelos residentes nesse pafs em territério de paises
estranhos — turismo passivo.

No nosso caso, turismo interno serd o turismo
praticado pelos residentes em Portugal no territé-
rio portugués. Turismo externo serd o turismo
praticado tanto pelos ndo-residentes em Portugal
no territério portugués — turismo activo—, como
pelos residentes em Portugal em territérios de pai-
ses estrangeiros — turismo passivo.

3. — PRESTACOES DE TURISMO

A efectivaglio do turismo, a possibilidade da
sua realizacdio concreta, exige necessiriamente que
ao turista seja facultada uma série numerosa de
prestagdes, e série que dia a dia tende a alongar-se,
por virtude do alargamento crescente do que pode-
mos chamar a «procura turistica», devido, em
grande medida, & expansiio do turismo social.

Como j4 em outra oportunidade afirmdmos (?),
para que seja assegurado o equilibrio do mercado
turfstico, torna-se necessirio que a oferta acom-
panhe a procura. Entre os elementos estruturais
da oferta contam-se, além dos valores artisticos,
panoramicos, climéticos, desportivos, politico-
-sociais e até morais, as prestagdes de servigos,
nomeadamente as de-hospedagem, restauragio e
transporte.

Imperativos ditados pela preponderincia cres-
cente do turismo social levaram ndo s6 & adopgio
de mais diversificados formuldrios daquelas pres-
ta¢des tradicionais, mas também & eriacdio de novas
prestagdes, facultadas por entidades chamadas
agora & colaboragdio, ou a ela solicitadas com mais
viva insisténcia.

Referimo-nos as empresas, como dadoras de
emprego, que em obediéncia a ditames da mais
vigorosa politica social, marca dos nossos dias,
facultam aos seus serventudrios colénias de férias,
subsidios de férias, subsidios para excursdes, etc. ;
aos grupos excursionistas, cuja prolifera¢io noté-
ria traduz a ansiedade turistica dos estratos popu-
lacionais mais modestos, e que, mereé de auxilios
e de processos adequados, preparam e dirigem as
deslocagdes turisticas dos seus associados ; s agén-
cias de viagens que ndo 86 acrescem de niimero
como dilatam o seu campo de actividade, alar-
gando a actuacio a dominios de realiza¢lio de

(?) — «La position des différents moyens de transport
par rapport au tourisme social> — Comunicacdo apresen-
tada ao | Congresso Internacional de Turismo Social (Berne,
1956), publicada no «n.° 34 des Publications de la Fédération
Suisse du Tourisme»,
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turismo a mais baixos precos; a organismos
piblicos, como entre nés a Fundag¢io Nacional
para a Alegria no Trabalho ('NA'T), criados para
o fim eminentemente social de sanificar a existén-
cia dos dadores de trabalho, em especial nos seus
lazeres, e para a consecuciio do qual recorrem a
miiltiplos meios, entre eles o de proporcionarem
ou facultarem deslocagdes turisticas; ao préprio
Estado, que através dos seus servigos — como ¢ o
caso do S. N. I. —orienta e fomenta o turismo,
promovendo-lhe a direc¢io mais consentanea com
os interesses nacionais. de ordem cultural, educa-
tiva, econ6mica e politico-social, e estimulando-o
quer directamente, quer indirectamente através
das unidades produtoras de presta¢tes de turismo,
até pela concessiio a estas de facilidades de ordem
financeira, nomcadamente de crédito.

Vemos assim que, a par das prestagdes de
turismo tradicionais, enfileiram outras, assinala-
das caracteristicamente pela sua fei¢ciio social, como
resposta a imperativos de ordem educativa, cultu-
ral e higiénica dos extractos sociais de menores
rendimentos. Sdo estas presta¢des muito peculia-
res e por isso de ficil identificac¢iio, a que se refere
o Professor IHunziker no seu ensaio de definiciio
de turismo social, a que anteriormente aludimos.
E ¢é este, o esclarecimento que prometemos, ao
mesmo ensaio de definicio.

4. — INCIDENCIAS DO TURISMO

Sdo do conhecimento geral as profundas e
vastas incidéncias do turismo no campo do econd-
mico, do financeiro, do social e do politico.

No dominio do econdémico, ele intensifica a
propensio para o investimento, acelera o circuito
das trocas, concorre para o alargamento das dimen-
sdes dos mercados e constitui, deste modo, varid-
vel estratégica do crescimento econémico daquele
pafs em relagio ao qual o turismo em causa se
pode classificar de interno ou de externo activo.
Em especial, a um e outro destes géneros de
turismo, mas sobretudo ao turismo interno, cabe
papel decisivo, como alids jd tivemos ensejo de
acentuar (%), na politica de expansdo econémica
regional, uma das vias do crescimento econémico
e cuja relevincia acaba de ser confirmada por
longa e autorizada referéncia na Proposta da Lei
dos Meios para 1961 (*), acabada de apreciar pela

(3) — «Le tourisme, facteur d'expansion régionale au
Portugal> — Comunicacdo apresentada ao 10.° Congresso da
Association Internacional d’Experts Scientifiques do Tourisme
(Paris, 1959) — publicada em <Le Tourisme» — Vol. 1 (Berne,
1960).

(1) — «Proposta de Lei de autorizagdo das receitas e des-
pesas para 1961», n.** 166 a 170, sob o titulo «Politica do bem-
~estar rurab»,
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Camara Corporativa e pela Assembleia Nacional;
na verdade, o turismo pode constituir um dos ele-

mentos infra-estruturais dos polos de erescimento .

regional, pois que estimulante de grande niimero
de actividades locais, desde a hospedagem e res-
tauracio, até aos transportes, & exploragio de atrac-
tivos naturais, ds inddstrias de produtos regio-
nais, s actividades de grupos foleléricos locais,
ete.. Neste aspecto assume particular relevancia,
para um pais dado, a intensificagio do seu turismo
interno, pois a deslocaciio inter-regional de massas
turisticas, adentro das fronteiras do pals, concor-
rerf, mais do que qualquer outro género de
turismo, para anular ou, a0 menos, corrigir os
efeitos da irregular distribui¢do da actividade
econdémica, no interior do pais, e consequentes
discrepancias na distribui¢io do rendimento.

No dominio do financeiro, sabe-se qual o valor
emprestado pelo turismo A distensiio da capacidade
tributdria de um pais e, em especial pelo turismo
externo activo, ao incremento da exportacio de
bens e servicos, em contravariante da colheita de
divisas — classificada na rubrica «invisiveis» —,
com salutares efeitos na balan¢a de pagamentos.

No dominio do social, o turismo concede opor-
tunidade de facilitar e alargar a frui¢iio de saluta-
res lazeres, a uma vez educativos, instrutivos e
ilustrativos.

No dominio politico, o turismo externo con-
corre para o conhecimento da diversidade de ins-
tituicdes politicas e das respectivas ambiéncias
peculiares & sua adopgiio e, no tocante ao turismo
interno, para acentuar a homogeneizagio da comu-
nidade  nacional, de largo alcance para 0 mosso
Pafs, unidade pluri-racial dispersa geografica-
mente.

De tal Sorte, o turismo, com esta multitude
de incidéncias, a desenvolverem-se numa constela-
cio de radiais, apresenta-se fonte multimoda de
expansiio que bem merece as atengdes, estudo,
a protecgio e 0 incentivo que universalmente lhe

sio dispensados.

i1 — O ambiente de recepg¢ao
turistica nacional

5. _ SENSIBILIDADE E RECEPTIVIDADE
DO TURISTA INTERNO, DO TURISTA
CXTERNO

Turista é a pessoa no exercicio do turismo.
Por definiclio, o turista, enquanto assume essa qua-
lidade, entrega-se exclusivamente ao turismo, Com
a abstraccio de qualquer actividade lucrativa.

Natural e forcoso é, por isso, o turista concen-
trar todas as suas forcas anfmicas na observacio
e percepciio do meio exterior. Us seus olhos e, em
menor grau, embora, 08 seus ouvidos, sdo 0s
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Grgios externos permanentemente chamados a
exercicio, como transmissores das impressdes que
vai colhendo e no seu consciente ou subconsciente
vai gravando, para depois, mais tarde, apds a vile-
giatura, as caldear no cadinho da sua meditaciio
e as inventariar no rol das suas recordacdes.

Desta atitude, deste estado de espirito, resulta
que o turista, involuntiriamente embora, apura a
sua sensibilidade e fica dotado de mais aguda
receptividade. Faz reparo no que lhe passaria des-
percebido, se dominado por outras preocupagdes ;
d4 ao facto notado propor¢des que o impressionam
mais fundo do que o impressionariam em outra
atitude mental.

Este apuramento da sensibilidade e esta agu-
deza da receptividade acrescem de grau, na medida
em que se torna mais estranho ao turista o am-
biente do centro que ele visita. (Quanto mais acen-
tuada for, em relacio ao meio de residéncia do
turista, a diferenciacio de lingua, de costumes, de
paisagem e de clima, do meio por ele visitado,
tanto maior ¢é a sua ansiedade de conhecer, de
saber, de compreender a caracterizacio deste
tiltimo e, portanto, mais despertadas sio a sua
sensibilidade e a sua receptividade.

Eis a razdio por que, considerado um pais, h,
neste aspecto, notdvel diferenca entre o turista
externo de visita ao Pais e o turista interno, em
digressdo no Pais.

O primeiro porque residente em meio com
caracteristicas diversas das do pais visitado, pOe o
maior interesse e minticia na observacio, no
exame, na inquiri¢io.

O segundo, porque se desloca quase sempre
falando e ouvindo a sua lingua, sempre envolvido
pelo «sentimento nacional» e pela similitude de
algumas caracteristicas comuns a todo o pais, ndo
é solicitado tdo vivamente como o primeiro para
para apurar os sentidos de observa¢io. Note-se,
todavia, que neste apuramento de sentidos, ainda
que de escala mais reduzida que no caso do turista
externo, hd que considerar grada¢des diferentes,
consoante ¢ mais ou menos acentuada a diferen-
ciacio inter-regional, de algumas caracteristicas
nio comuns a todo o pais® costumes, paisagem,
clima e até, se for o caso, lingua ou dialecto.

6.— EFEITOS DO AMBIENTE DE RECEP-
(‘A0 TURISTICA

Esta predisposi¢io do turista, a que acaba de
se fazer alusdo, implica uma consequéncia do mais
alto valor e da mais exigente consideracio no
campo da politica turistica.

De facto, o turista, com multiplicada sensibi-
lidade, regista tudo quanto cai no seu campo de
observacio, desde o enquadramento geral ao mais
infimo pormenor; o turista, com multiplicado
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poder de receptividade, regista fundo, em impres-
sio quase instantanea e indelével, tudo quanto
observou. E boa ou mai, correcta ou menos verda-
deira, esta impressio—a primeira impressio —
permanece. S6 seria susceptivel de modificar-se
ap6s uma estadia mais ou menos longa, durante
a qual a colheita de elementos concedida por
observacdes ulteriores desdissessem a primitiva
conclusdo ; mas tal estadia, por defini¢fio, é incom-
pativel com o turismo-—a menos que ela se pro-
cesse por repetidas visitas de cardcter turistico, o
que, verificando-se por vezes, ndo é contudo
vulgar.

Estas consideragdes levam a concluir que o
ambiente de recep¢do turistica, dada a importan-
cia de que se reveste e o eardcter decisivo dos seus
efeitos, obriga a permanente atencio e, em espe-
cial, a cuidadoso arranjo de todos os seus porme-
nores, mesmo 0s aparentemente mais insignifi-
cantes.

7.—A RECEPGAO TURISTICA NACIONAL

Sem divida, o ambiente de recepg¢do turistica
portugués oferece aspectos que estdo isentos de
qualquer critica, antes merecem bem ser destaca-
dos para formagio de juizo completo sobre a
matéria. Nem de outra forma se explicaria a cres-
cente atrac¢do que o Pais vai exercendo sobre as
massas turisticas externas e sobre os préprios
turistas internos, de ano para ano acusando mais
intensa movimentac¢io no territério nacional.

E a paz e tranquilidade de que disfrutamos;
é o arranjo e limpeza dos nossos centros popula-
cionais, dos nossos monumentos restaurados; ¢ a
nossa rede de via¢do; é o cuidado e a sébria ele-
gincia dos nossos museus; sio 08 NOSSOS servigos
de hospedagem e de restaura¢do, em progressivo
e notério empolamento e melhoria; é a expansiio
e apuramento dos servigos fornecidos pelas agén-
cias de turismo e pelas empresas de transporte, na
realizagiio de digressOes turisticas; é a publicidade
e propaganda dos nossos tesouros turisticos (a
haver viabilidade, bem mereciam ser intensificadas)
— quase tudo, afinal, e por actuagdo directa ou
indirecta, resultado da tdo dificil quanto perseve-
rante e inteligente acgdio do S. N. 1., para valorar
o acervo dos dons naturais com que a Providéncia
nos contemplou.

A ambiéncia de recepgiio turistica ¢, porém,
de natureza compdsita e extraordiniriamente com-
plexa, no sentido de serem incontiveis os elementos
componentes e alguns deles s6 com dificuldade dis-
cernfveis. A par daqueles benéficos aspectos que
acima referimos, outros hd, a prejudicarem a
recepcio turfstica macional, ou a tornd-la menos
perfeita.

Uns incrustam as suas origens na ainda mo-
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desta formacgio educativa da nossa gente — nio
obstante se ter assistido, nas tiltimas dezenas de
anos, a notéria evolu¢do benéfica, a que nido foi
de nenhum modo alheia a persistente difusio da
instrucdo primdria.

mio que se estende & caridade piiblica,
quantas vezes por vicio ou artimanha; o espec-
tdculo de indignidade do vultoso carrego i cabeca
ou da trac¢io humana, pelas ruas ou estradas, de
pesados veiculos; a pritica, perigosa e anti-
-higiénica, do pé descal¢o; o gesto repelente de
cuspir para a via piiblica ou para o chio de edifi-
cios ptiblicos, praticado até por agentes de autori-
dade; o exercicio aviltante de demonstracdes
pseudo-acrobdticas, como & volta dos paquetes
chegados ao IFFunchal, na colheita submarina de
moedas arremcssadas pelos passageiros, a indife-
renca perante os enxames de moscas, a conspurca-
rem alimertos, loucas e roupas e a assaltarem o
visitante; a multiddo, sobretudo nas duas prin-
cipais cidades do Pafs, de homens, mulheres e
eriancas na venda ambulante de jornais, de lota-
rias, de revistas, de mapas, de laminas de barbear,
de sabonetes, de pentes, de esvovas, de esticado-
res para colarinhos, de canetas, de brinque-
dos, de lencos e de tantas coisas mais, até de
comestiveis, em especial o peixe, expostos ao
sol e &s poeiras, em miserdveis padiolas; a fre-
quéncia de engraxadores ambulantes, de aspecto
indecoroso, agravada pela insisténecia na oferta dos
seus servi¢os; as inseri¢des murais, a que nio falta
por vezes a nota de obscenidade — tudo isto, e nilo
é pouco, constitui exemplo de elementos pertur-
badores, alguns deles fortemente perturbadores,
do ambiente de recepciio turistica nacional e que
encontram a sua origem priméria no nosso nivel
de educagiio.

() autor desta exposi¢io quando teve a honra
de fazer parte do Conselho Nacional de Turismo,
aproveitou o ensejo para 4 matéria se referir no
seio do mesmo Conselho. Porque afinal essa refe-
réncia apenas valia como tradugio de um sentir
geral e uninime, encontrou imediato eco, que veio
a concretizar-se, gracas a decidida resolucio do
Ilustre Ministro da Presidéncia, na criacio da
Comissdo de Recuperagiio Social, em que ao signa-
tirio cabe a honra de representar o 5. N. I..

(Como o problema da mendicidade, de entre os
elementos perturbadores apontados, sobrepuja em
larga medida todos os outros e com muitos dos
quais oferece implicagdes profundas, sobre ele se
tém concentrado as atengdes, sendo de esperar que,
uma vez entrado em vias de solugiio, se procure
prosseguir no estudo e resoluglio dos segundos,
notando-se que a resolugio de problemas desta
natureza, radicados em deficiéneias de cardcter
educativo, se torna necessiriamente morosa e exi-
gente de longa e porfiada acgilo.
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Mas além dos elementos perturbadores indica-
dos, podem apontar-se outros, agora sem profun-
didade radicular e por isso susceptiveis de mais
facil e mais breve eliminacio.

Uns tantos, ainda que revistam as formas mais
variadas e até divergentes, se inserem em quadro
que podemos encimar com esta epigrafe: «Defi-
ciéncias de elucidacio do turista».

Observe-se que o turista— seja estrangeiro,
seja nacional, em digressio no Pais — faz sacrifi-
c¢io no perguntar. I, para o estrangeiro, a dificul-
dade de se exprimir e de compreender; ¢, tanto
para ele, como para o nacional, o temor de enfa-
dar, o receio do ridiculo, a contingéncia de, apds a
explicagio solicitada, ndo conseguir a elucidacio
suficiente. Ao turista agrada o esclarecimento
impessoal, que o dispense da inquiri¢io pessoal;
pode dizer-se: o turista deseja a resposta, antes
de formular a pergunta.

Nao nos esquece a elucidaglo solicitada por
pessoa amiga, francesa, sobre se, de facto, o San-
tudrio de Fétima era servido pela estagiio de «Cido
de Macasse», prontincia francesa de Chido de
Maciis, antigo nome da actual estagio de Idtima.
A resposta afirmativa (apés natural hesitagiio para
nos apercebermos do significado de «Cdo de Ma-
casse») correspondeu logo o pensamento da neces-
sidade de alterar a antiga designagiio para aquela
que se adoptou: Féitima— ficil de pronunciar
para um estrangeiro e mais elucidativo para o fim
desejado, ainda que arrastando a contingéncia de
poder levar a supor a contiguidade dos dois locais,

da estaciio e do Santudrio. '

() turista deseja a informacgdo espontanea,
esclarecimento prévio.

Iim tal matéria, a Franca, a Suica e a Ale-
manha sio mestres —e outros paises, como a
Austria, a Itdlia, a Bélgica, a Holanda, os paises
escandinavos, a Espanha, lhes vdo seguindo na
peugada. .

Para ilustracio do que dizemos, a forma mais
breve serd indicar alguns exemplos do que nesses
pafses se pode observar neste capitulo e assim pro-
piciar o confronto com a pritica doméstica.

Em qualquer centro urbano se encontram
patentes ao piblico, afixadas nas ruas—na
Suica e na Alemanha, quando se trata de centro
secunddrio, no largo fronteiro A estagio ferro-
vidria que o serve — plantas minuciosas da loc.a,h-
dade, em escala que permite facilima e imediata
orientaco. Em Paris, fora ou dentro das estagdes
do metropolitano, tais cartas sio até munidas de
dispositivo com indicador luminoso do trajecto a
seguir para, do ponto onde se estd, atingir o 'Iocal
desejado. Um exemplo frisante e caracteristico ¢é
o que fornece o Jardim Zool6gico de Hamburgo,
alids tdo rodeado de fama mas que niao consegue
ascender d categoria, em todos os titulos, do de

L
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Lisboa— que bem merecia ser mais insistente-
mente chamado a intervir nos eircuitos turisticos
da nossa capital. No Jardim Zoolégico de Ham-
burgo as instalacdes de cada espécie animal estdo
numeradas em grossos caracteres, de tal forma
que o visitante, para seguir itinerario concebido
de forma a, na mais curta trajectéria, observar
todas as espécies expostas, nada mais tem que obe-
decer & sequéncia da numeracdo. Entre noés. . .

() acesso aos transportes piiblicos urbanos
faz-se sem qualquer hesitacdo. As indicagdes, até
repetidas para concederem maior grau de segu-
ranca. dispensam pedidos de esclarecimento. Isto,
nos metropolitanos, mas também nos eléetricos e
autocarros, portadores de tabuletas laterais com
indica¢io minuciosa dos itinerdrios, a confirmar
id¢ntica indicagdo em quadros afixados nos locais,
ndo apenas de origem e termo das carreiras, mas
também em todos os de paragem intermédia. Salvo
o metropolitano de Lisboa, que apresenta plantas
parciais da cidade e que ainda deixam a desejar,
entre nos. . .

As esta¢des de caminho de ferro ostentam, 14
fora, em grandes caracteres, e repetidamente, a sua
designac¢do. Entre noés. . .

As estradas apresentam-se bem sinalizadas,
como bem sinalizados se encontram os arruamen-
tos dos centros urbanos de relativa importancia.
Entrends, verdade é que muito se tem progredido no
primeiro aspecto, mas bastante menos no segundo;
nem sequer aparece a tradicional indicacio «Cen-
tro da Cidade». E é de notar, a respeito, o que
em muitos pafses se pratica, no tocante a viacdo
automével intra-muiros; é frequente a indicaciio
num cruzamento desprovido de agente de sinali-
zacdo, da obrigacdo de paragem, para ulterior
retoma de marcha, indicacio a que se presta fiel
obediéncia. Entre nés, ainda se ndo usa e, em todo
0 caso, quer-nos bem parecer que, se fosse usada,
a obediéncia ndo seria tdo fiel... Outro ponto a
notar, as relagdes automebilista-pedio e pedo-auto-
mobilista, atribuindo intencionalmente % ordem
por que se enunciam as duas individualidades
significado de primazia.

Nos locais piiblicos — aeroportos, estacdes ma-
ritimas, esta¢des ferrovidrias, esta¢des postais, ete.
— siio intimeras, no estrangeiro, as indicacdes
«entrada», «saida», direccdo a tomar para este ou
aquele departamento, para esta ou aquela insta-
lacio. Entre nds parece haver relutancia na pro-
fusdo, limitando-se o esclarecimento & indicacio
adequada, s6" no préprio local da instalacio ou
departamento. Mais, se o francés, inglés ou ale-
mio sio linguas correntes e a lingua portuguesa
o nio é para a maioria dos turistas que nos visi-
tam, nio desmereceriamos se nos locais a que alu-
dimos empregdssemos, a seguir & designacio em
portugués, a sua tradugdo em francés e em inglés
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(esta 1ltima a justificar-se, até porque se espera
importante afluxo de turistas americanos).

E por identidade, ou maioria, de razido, as
ementas de todos os estabelecimentos hoteleiros
ou de restauracio, de certa categoria, deveriam
ser acompanhadas sempre das suas tradugdes ew
francés e inglés; nos paises noérdicos, de idiomas
também menos vulgarizados, ¢ comum apresen-
tar-se a ementa na prépria lingua e em inglés (e
muitas vezes também em alemdo). Nio se justifi-
caria, porém, o procedimento de apresentar a
ementa somente em francés; a dignidade, sobre-
tudo, e a eventualidade de servir turistas portu-
gueses, brasileiros, espanhéis ou sul-americanos
de lingua espanhola, obrigam sempre ao uso simul-
taneo da lingua portuguesa. Verdade seja que
inexplichvelmente estio a pulular entre nés as
«boutiques», os «bar», as «maisons» e quejandas
designagdes, a inculcarem pretensioso janotismo e
a contribuirem para a deseducac¢io-—e, ao que
parece, em contraven¢io de posturas municipais
ndo revogadas.

Em numerosos paises estrangeiros jd ¢ pritica
de h4 muito os restaurantes manterem afixados
no exterior as listas dos pratos que servem, com
indicacio dos respectivos pregos. X ndo s6 nos
restaurantes se fornece essa resposta antecipada;
todas as entidades que prestam servi¢os a que o
turista pode recorrer ostentam, bem patentes, os
precos desses servicos: funiculares, elevadores,
museus (precos de entrada e também pregos do
acompanhamento por guia), monumentos (idem),
grutas (idem), transportes fluviais e lacustres, etc.,
ete.. Entre nés, salvo a indicagio dos pregos de
entrada em alguns museus e monumentos, rara ¢
qualquer outra do género. ..

Apontadas as deficiéncias da recepciio ao tu-
rista que se traduzem pela caréncia da sua prévia
e completa elucidagiio. foquemos alguns aspectos
relativos a albergamento.

O turismo, e sobretudo o turismo social, exige,
com crescente interesse, a multiplica¢io e a boa
organiza¢io de parques de campismo. A Suica, a
Franca, a Alemanha, sio paises modelo, nesse
aspecto, ndo sé pelo niimero avultado de parques
que oferecem aos turistas e pelo cuidado e inte-
resse que pdem nas respectivas instala¢des, como
pela propaganda que desses parques fazem, através
de profusa sinalizagiio e de brochuras-guia, alta-
mente elucidativas.

H4 que assinalar, entre nos, o esfor¢o a todos
os titulos meritério desenvolvido pelo S. N. 1. no
sentido de fomentar o estabelecimento de parques
de campismo ¢ de aperfeigoar a organizagio do
seu funcionamento. Este esfor¢o, concretizado na
via legal pela portaria n.* 16.334, de 26 de Junho
de 1957, e de cujo projecto foi relator, no seio do
(Conselho Nacional de Turismo —se é que a me-

374

Revista quinzenal

moria nos ndo atraicoa — a pessoa que com tanta
inteligéneia e denodo desempenha hoje o espi-
nhoso cargo de Secretirio Nacional da Informa-
¢do, o Dr. César Moreira Baptista, sabemos que
que tem sido insistentemente prosseguido, na ten-
tativa de vencer as dificuldades, e tantas sio, que
se levantam para a difusio e melhoria dos parques
de campismo-— ou parques de campismo e par-
ques de turismo, para usar a nomenclatura legal.

Oferecemos hoje pouco mais de uma dezena
de parques, na grande maioria localizados na orla
oceanica. SAo poucos e quase nenhuns no interior
do territério e na sua maioria de dimensdes aca-
nhadas, de recursos limitados e sé utilizdveis se o
turista dispuser de material de campo. Sobre os
seus eventuais utilizadores incide ndo sé a accgio
mendicante de elementos estranhos ao parque,
bem como (e lembramo-nos do parque dos Mila-
gres, em Benfica, Lisboa) a observacio imperti-
nente, esta exercida agora em especial sobre os
utilizadores do sexo feminino, por parte dos mes-
mos elementos estranhos —a denotarem triste
primitivismo e caréncia de correcgiio.

Passemos agora aos hotéis. A obra realizada
e a obra em curso estdo bem patentes. X quase
prodigiosa a mutaciio em tio breve lapso de tempo.
Instala¢des e qualidade dos servi¢os beneficiaram
de extraordindria melhoria. H# hoje decoro, mesmo
elegincia nas prestagdes do servigo hoteleiro. IS o
interesse no constante aperfeicoamento continua
a perdurar, quer na ac¢iio supervisora e orienta-
dora do S. N. L., quer na decidida actuaciio dos
nossos hoteleiros. Um sinal desta vitalidade estd
na recente criagio da Iscola de pessoal hoteleiro,
cuja organiza¢do tivemos o prazer de apreciar e
que ndo desmerece no confronto que nos foi dado
estabelecer com outra, italiana, também ndo hd
muito inaugurada e que tultimamente visitimos.

Sem divida, é de justiga render homenagem
a tdo relevantes esfor¢os e nilo parecerd descabida
a invocaciio, a propdsito da actuagio dos nossos
hoteleiros, do nome do seu decano: Alexandre de
Almeida. Toda uma vida de dedicacdio & indiistria
hoteleira, ele, e com ele os seus familiares, consti-
tuem exemplo marcante de quanto valem e quanto
podem a inteligéncia e o esfor¢ado labor.

Iste reconhecimento, alids justissimo, da obra
realizada e da obra em curso em nada se empa-
nard com algumas, poucas, observagdes que, parece,
sdo tempestivas.

Seguindo o processo, em arremedos de socri-
tico, que vimos a adoptar, indiquemos o que se
verifica 14 por fora para suscitar o confronto com
0 cendrio interno.

Nao hd casa de albergamento, com indicaciio
de fAgua corrente, quente e fria, que mantenha
essa vantagem apenas durante umas horas; ¢ per-
manente, seja qual for a hora do dia ou da noite.
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Verdade seja dita que ndo é rara a inversio das
respectivas indicagdes nas torneiras; mas a defi-
ciéneia é facilmente obviada pela experimentacie
do cliente. Entre nds, ndio é invulgar sobretudo
na provinecia, a dgua quente— quando nZo ¢ sé
morna —dar sinal da sua presenca apenas em
curto periodo diurno. ..

L4 fora, quando se edifica um hotel, domina
a preocupacio de nele introduzir as inovagdes
inteligentes que outros adoptaram e, porventura,
criar de novo.

Sdo intimeros, os exemplos. Damos apenas
alguns para ilustrar a afirmaciio. Imprime-se as
canalizagdes de aquecimento, nas casas de banho,
disposicio atinente a elas servirem de suportes-
-toalheiros, para que as roupas nio se impregnem
da humidade ambiente e para que, nas esta¢Oes
rigorosas, se apresentem a uso a temperatura agra-
ddvel. Evita-se o espectdculo, nos corredores, desde
o fechar da noite até de manhd, das fileiras, mais
ou menos alinhadas, de calcado A porta dos quar-
tos; ¢ inestética e susceptivel de contingéncias
desagraddveis; um simples recepticulo para o
calcado, aberto para o quarto e acessivel do exte-
rior por portinhola provida de chave resolve o
problema em alguns hotéis europeus.

O sistema de elevadores ¢ hoje objecto de atu-
rado estudo, parecendo que se expande a ideia de
se tornar mais simpdtico para a clientela ¢ mais
econémico para o hoteleiro o sistema da autocon-
duglo e portas automdticas. |

Procura-se dispor as cozinhas e muni-las de
ventilacio apropriada, de forma a que os cheiros
da confecciio culindria nio atinjam nem os quar-
tos, nem as divisérias destinadas a refeicdes.
[nsiste-se na eliminacio de ruidos, quer provin-
dos do exterior, quer do interior do préprio hotel
e tanto nos corredores de acesso aos quartos, como
nas préprias salas de refeigio, nestas iltimas sobre-
tudo os do servico de copa. Porfia-se em propor-
cionar, logo de entrada, acolhedora recepgio e
manté-la ao longo da sua estadia; em alguns
hotéis, o cliente, ao tomar posse do seu quarto,
encontra sobre a mesa, acompanhado de cartio
com as boas-vindas da geréncia, um prato com 2
ou 3 frutos regionais e suspenso do fecho da porta,
no interior, um distico com os dizeres «Nio
incomode» que ele colocard do lado exterior, caso
nfio queira ser incomodado enquanto permanece
no quarto. '

Entre nés, ¢ certo que se caminha nesta
senda mas talvez sem aquela persisténcia e gene-
ralidade que seriam desejéveis. Dd-sc até o caso
de na recente construcio de um hotel de luxo em
Lishoa, em que alids se adoptou o siritema de utll}-
zaglio, para toalheiros, das canalizagdes de aqueci-
mento, se ter olvidado a solugiio que evita o espec-
tdculo da exibiciio de calgado s portas dos quartos.
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Para finalizar, s6 duas palavras a propdsito
das formalidades de fronteira, no relativo & pas-
sagem de pessoas.

L4 fora, ndo se nota, quer nos servicos de
alfandega, quer nos de policia, maior contribuicio
para o ambiente de recepcio turistica, do que
pode observar-se nas nossas fronteiras. Hd apenas,
como exclusivo nosso, a exigéncia do preenchi-
mento individual de um pequeno linguado de
papel, com elementos de identificacio —e que os
outros paises dispensam.

Haveria ainda a considerar as incidéncias
sobre o ambiente da recep¢io turistica nacional,
derivadas do servico das fronteiras, no relativo a
passagem de viaturas, como haveria a considerar
também o contributo para o mesmo ambiente por
por parte das agéncias de viagem ; da organizacio
dos transportes com vista exclusiva oa dominante
do turismo; dos servicos dos guias-intérpretes e
dos cicerones; dos servicos informativos oficiais ;
da literatura de esclarecimento ou informacio
etc., etc..

Abstemo-nos de tratar destes aspectos, pri-
meiro, porque nos falece autoridade sobretudo por
desconhecermos o condicionalismo em que algu-
mas das actividades se desenvolvem e, segundo,
porque, ainda que ndo nos falecesse essa autori-
dade, a exposi¢io se tornaria demasiadamente

longa.

8.— SUGESTOES ATINENTES AO APER-
FEICOAMENTO DA RECEPCAO TURIS-
TICA NACIONAL

Ficaria incompleta a exposi¢do se, depois de
enunciadas algumas deficiéncias do ambiente de
recep¢do turistica nacional, ndo se apresentassem
sugestOes sobre a forma de a elas prover.

Simplesmente, o processo de exposicio que
seguimos, de citar exemplos estranhos de algo
que por esse mundo se pratica e que entre nés se
nio vé ou se vé com raridade, inculca desde logo
a sugestio de imitar esses exemplos.

Desta sorte, pouco hé a acrescentar. Diremos
apenas algumas palavras de complemento.

No que respeita aos elementos perturbadores
da recepcdo turfstica, com origem no nivel de
educaciio, a ac¢do a prosseguir reclama tanta e
tio prolongada persisténcia e ¢é tdo vasta, impli-
cando a colaboragio de numerosos organismos
(Ministério da Satide, Ministério do Interior, Minis-
tério da Educacio Nacional, Ministério da Jus-
tica) que parece indicado um concerto mais intimo
entre o S. I. N. e a Comissio de Recuperacio
Social, hoje concretizado apenas pela permanén-
cia de um delegado do primeiro na segunda.

Decerto que a recuperaciio social, por defini-
¢do, abrange latitude mais vasta que o j4 vasto
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campo do turismo. Mas sem diivida tudo quanto
conseguisse realizar-se no dominio educacional,
com vista a melhoria das condi¢des da recepgio
turistica, constituiria também activo da finalidade
social.

No que respeita as elucidagdes espontaneas
dirigidas ao turista, a conceder-se-lhe a resposta
antes que ele formule a pergunta, o campo de acgio
ndo conhece limites, mas ¢ s6 proceder como proce-
dem os outros, em tudo quanto procedem bem.

Quanto aos aspectos de albergamento, hid que
prosseguir na expansio dos parques de campismo
e de turismo, na sua dissemina¢ido, sobretudo para
o interior, no alargamento das dimensdes e no
saneamento da sua ambiéneia exterior. No sector
hoteleiro, persistir no combate as deficiéncias,

Revista quinzenal

mesmo pequenas deficiéncias e manter o conhe-
cimento de todas as inovacdes titeis, para nio
perder as oportunidades da sua adopcio.

Em suma, nés temos de reconhecer que o
aperfeicoamento do ambiente da recepgio turistica
¢ obra que nio tem termo ; por muito que melhore,
é sempre susceptivel de melhorar ainda mais.
A nossa maneira de ser. o j4 proverbial sentido
hospitaleiro de que somos possuidos, nés, os desta
vetusta casa lusitana, assegura a viabilidade da
tarefa. I a garantia do seu éxito, concedem-na
largamente a inteligéneia e o dinamismo do Ilus-
tre Secretdrio Nacional da Informacao e do jovem
e nido menos ilustre Director dos Servicos de
Turismo.
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Placas de Fibra

de

Madeira

Pelo Eng® FRANCISCO RODRIGUES ANTUNES

GORA que se instalou no centro do Pais, e deve

ser inaugurada oficialmente, dentro em pouco,

uma féabrica, a primeira em Portugal, para a

producdo de placas de fibra de madeira,

talvez seja oportuno dizer alguma coisa acerca deste

material, que bastante aplicacdo tem também na
construgao de carruagens.

Escusado serad dizer que a fabrica € do modelo
mais moderno e de construcao sueca. Cerca de 259/0
do material ¢ nacional; a caldeira tubular, para a
producdo horéaria de 10000 kg de vapor, € de origem
alema; a introducao do combustivel na fornalha faz-se
automaticamente com o carregador mecanico e 08
combustiveis utilizados sdo o bagaco e linhite, isto €,
combustiveis nacionais.

As placas de fibra de madeira utilizam-se, com
muitas vantagens, na substituicao de tabuas delgadas
de madeira ou de contraplacado, no fabrico de moveis,
no de portas, no revestimento interior de- carros,
autocarros e carruagens e de paredes, pavimentos,
etc. A espessura das placas vai desde 2, 3, 3,2 até
5 mm. ou .mesmo mais, sendo a mais usada a de
3,2 mm.

No fabrico de placas de fibra, sao utilizadas diije~
rentes fibras vegetais. A mesma qualidade de matepal
pode utilizar-se em placas duras, semidurgs ou ifo-
ladoras. Por outro lado também pode variar 0 pro-
cesso de desfibramento e subsequente tratamento da
polpa, para se obterem propriedades particulares a
cada tipo de placa.

Na fabrica em referéncia utiliza-s€ 0 pigho até
30 centimetros de grossura, Ou 0S8 desperdicios das
serragoes, exceptuando a serradura; a cor da placa
depende principalmente da quantidade de. carrasca
ou casca de pinheiro. A placa pode ser pintada ou
revestida de outro material, de maneira que a sua
superficie nao fica a vista. Contudo ha quem prefira
a placa tal como ¢, ndao s6 como no revestimento de
paredes como de pavimentos. Geralmente 0 consu-
midor prefere a cor castanha escura € a textura da
placa dura. ’

A primeira operacdo do fabrico das placas consiste
em reduzir a madeira a aparas no <destl‘008d0_1‘>-
Desta maquina as aparas sao conduzidas a um silo,

donde passam a um crivo e as que nao passam nele
sao reenviadas ao «destrogador». Do silo seguem a
um transportador que as l!eva ao «desfibrador».
Entre este e o «destrocador» existe um <separador
electromagneético», para evitar avarias causadas pel
introducado de pedacos de ferro juntamente com as
aparas.

O teor de humidade das aparas ¢ de grande
importancia no funcionamento do «desfibrador», pelo
que tera de introduzir-se d4gua nas aparas se nao
tiverem teor de humidade superior a 150/o.

Antes de introduzir as aparas no «desfibrador»,
as aparas sao aquecidas pelo vapor num <«Preaque-
cedor» a temperatura de 150-180¢ C., que faz perder
as suas propriedades aglutinantes que ligam as fibras
entre si.

A passagem do material através do «desfibrador»,
toma cerca de um minuto ou menos e a polpa pro-
duzida ¢ entdo soprada para um <ciclone» onde ¢
misturada com &gua para obter consisténcia e fluidez
para se seguir 4 formagdo da manta htimida.

Depois a polpa € tratada no <«refinador»; este é
de disco duplo de refinar com pressdao hidraulica,
triturar ou moer.

Depois da refinacdo, a polpa ¢ levada & bomba
até a maquina de formar a manta humida, com a
aparéncia de feltro, e regulada a sua consisténcia ;
a maquina é semelhante as de formar papel. E geral-
mente usada para a polpa uma emulsdo de parafina
e resina, precipitada com alétmen.

As mantas humidas que vém da maquina de
formar sao cortadas relativamente ao comprimento
das placas de aquecimento da prensa e sdo introdu-
zidas simultdneamente nesta. A prensa tem trés
cilindros de 80 centimetros de didmetro, pesa cerca
de 400 toneladas e exerce a pressao total de 5000
toneladas. Entre cada manta h4 uma placa aquecida
pelo vapor e que, depois da prensagem, se trans-
forma numa placa de fibra.

As placas vindas da prensa, sdo por intermédio
do descarregador conduzidas & cdmara de aqueci-
mento, onde sdo tratadas pelo ar quente a tempera-
tura de 160 a 170¢ C. Este tratamento reduz a ten-
déncia das placas a absorverem humidade do ar,
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Um dos maiores poetas de Italia

Revista quinzenal

Por JORGE RAMOS

descende de uma familia de ferroviarios

Prémio Nobel, conferido a um poeta de alto

voo, «dos mais importantes do séculos segundo

o autorizado e eminente critico sueco Osten

Sjostrand (1), (e que é o precursor de uma con-
cepgdo lirica-social na poesia moderna) galardoou um
excepcional artista, de inteligéncia sensivel aos apelos
do Sonho, mas de lucidez quase clarividente quando
a sua visdo abrange o destino, a missdo e o signifi-
cado do Homem. Para Salvatore Quasimodo, cidadao
europeu da Poesia, na expressao feliz do conhecido en-
saista inglés Cecil Bowra, a poesia ¢ a grande paixao
da sua vida.

Colocado na linha dos grandes poetas contempo-
raneos como Lorca, Pasternak, Eliot, Neruda e Eluard,
em 1932, época em que Montale e Ungaretti estavam
no apogeu, afirmou o inconfundivel acento da sua
originalidade ao publicar Oboe Sommerso. O poeta
sicilianc conciliava a linguagem hermética com a agi-
lidade ritmica. Na historia da poesia de 1900 ocupa
posicdo muito especial. Fazendo parte do grupo Sola-
ria, de Florenca, que editava uma revista com O
mesmo titulo, ali publicou os primeiros poemas cha-
mando logo a atencao: estava-se em presenca de um
poeta auténtico. Quando apareceu Ed e subito sera, a
critica recebeu o livro como acontecimento invulgar
na vida literdria italiana. Nesse volume as primeiras
experiéncias do poeta em Giorno dopo Giorno, alar-
gam-se e adquirem maturidade. Com La Terra Impa-

(1) — «Varlden skapas varje dags.

diminuindo o equilibrio do teor de humidade no
material da fibra e aperfeigoa a resisténcia das placas
duras e proporciona-lhes outras propriedades dese-
javeis.

Depois do tratamento pelo aquecimento, as placas
sdo transportadas as serras longitudinais, onde as
bordas laterais sdo aparadas e, a seguir ao humede-
cimento, para melhor equilibrio do teor de humidade,
a fim de evitar o enfolamento e encurvamento das
placas.

Depois pela passagem pelos tratamentos a quente
e de humidificagdo, as placas sdo transportadas para
as serras, onde sdo cortadas nas dimensodes do mer-
cado, simultdneamente verificadas, classificadas e
transportadas para 0o armazém.

Tratando-se, como esta, de uma instalagao moder-
nissima, todos 0os movimentos do material sao efec-
tuados mecanicamente, desde as aparas até ao aca-
bamento das placas. A fabrica é accionada por cerca
de 200 motores eléctricos, de poténcias compreen-
didas entre 1 até 600 cv.
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reggialle obteve o Prémio Viarégio, e Acque e Terre
consagrou-o como um dos nomes maiores da poesia
europeia. H4 nessa obra uma delicada sensibilidade
que reveste a propria ductilidade verbal de inusita-
dos coloridos, e hda, sobretudo, uma poderosa forga
de concentragdo expressiva, uma capacidade nao
vulgar de sugerir musicalmente ideias e emogoes.

A poesia de Quasimodo € um didlogo com o0s
outros homens. Algumas composicoes de Poesie (Milao,
1938) mergulham como sondas complexas na crise do
nosso tempo. A compreensdo do sofrimento dos
homens modelou o tradgico protesto da sua mensa-
gem. O melhor da sua inspiracdo ¢ um profundo
interesse pelo destino da humanidade.

Ndo é preciso que a poesia se vista de belas pala-
vras: basta-lhe a forga de convicgao inspirada e uma
sinceridade absoluta. Em Quasimodo existe um pro-
fundo senso critico que lhe foi revelado — ou melhor,
que ele conquistou — através da propria poesia quando
traduziu, durante muitos anos, 08 poetas antigos e
modernos — de Sapho a Anacreonte, de Homero a
Sofocles, de Virgilio a Catulo, de Shakspeare a Erza
Pound. Todos o8 grandes poetas foram mais ou menos
influenciados por outros grandes... Quando lemos
Erato e Apollion nao é dificil vislumbrar entre esses
clardes épicos a sombra de Leopardi...

Mas 8O0 um excepcional poeta conseguiria, com
surpreendente economia de vocabulario, construir um
mundo de significagoes em plenos dominios de uma
imagistica fascinante onde tudo possui movimento
expressivo € majestoso, uma estilizagao luminosa e
fresca de profundas meditagoes. Pela limpidez da sua
técnica (moderna no sentido mais amplo) realizou o
milagre de conservar a dignidade formal, conciliando-a
com novas perspectivas.

Este extraordinario poeta que o Prémio Nobel
galardoou auxiliando assim um autor ja celebre a
passar os umbrais da Imortalidade; este poeta para
quem a poesia ndo ¢ monologo mas um coloquio,
uma participagao activa nos destinos da Humanidade
e do Mundo ; este admiravel artista-filésofo do II falso
e vero verde; este criador de Beleza cuja voz lirica
tem ressondncias grandiosas em Odore di Euealyptus,
descende de uma modesta famiiia de ferroviarios.

Nasceu em Modica (Siracusa) em 41901, e aos
quinze anos escrevia versos. A sua vocagao humoris-
tica fez dele um autodidacta — vastissima cultura
abrangendo os mais diversos sectores. O pai de Sal-
vatore Quasimodo era ferrovidrio, e a mesma profis-
sdo fora a de seu avd. No poema Al Padre, docu-
mento decisivo para o estudo da poesia de Quasi-
modo, encontramos palavras exactas, quase técnicas,
da profissdao dos seus ascendentes,
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tes dutomticos nos  Comboias

Por GUERRA MAIO

A dias, na estacdo de Montparnasse, reali-
zou-se a apresentacdo dos freios automa-
ticos que, de futuro, ligardo 0s comboigs,
tanto de passageiros como de mercadorias

e que fora organizada pela Sociedade Nacional de
Caminhos de Ferro Franceses, a pedido da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro; € a gual assis-
tiram delegados de todas as redes europeias.

O nosso Pais teve a presenca do Engenheiro
Sr. Roberto de Espregueira Mendes, Director-Geral
da C. P..

Foram 11 os modelos apresentados, alguns de
simples traccdio, outros de choque-tracgdo e qual
deles o mais interessante e que foram.demoraQa-
mente apreciados por uma centena e meia de assis-
tentes.

Antes da visita aos modelos expostqs, usou da
palavra o Sr. Armand, funcionério superior dos Ca-

';iww Ee O ¢

Engate automatico de simples tr"L:("ém e
Caminhos de Ferro Franceses (Compact)

minhos de Ferro I'ranceses e Secretario-Geral da
U.I.C., numa substancial explicagdo do que eram os

freios automaticos ndo so pela rapidez do engate
mas que acabaria com o cldssico servico manual dos

funciondrios, trabalho moroso, nem sempre de‘sprdo
de riscos e que estava ja fora do ambiente social da
nossa época. %

Depois falou o Sr. Buron, Ministro das Obras
Publicas que demonstrou, num brilhante improviso,

estar a par dos problemas ferrovidrios e pos
em rclevo a importdncia dos freios automaticos que
irilam ser vistos e apreciados pela assisténcia.

Os altos tunciondrios da S.N. C.F. nédo se pou-
param em atencgoOes aos colegas estrangeiros presen-
tes e cada modelo de engate foi objecto da mais
meticulosa atencdo.

Os 11 modelos de engate apresentados vdo ser
objecto de demorado estudo pelos técnicos afim de
se optar por um, evidentemente o mais pratico e
economico e que seja adoptado por todas as redes
europeias.

A Alemanha apresentou um estudo, simples e
que — como alids todos — permite o engate de tran-
sicdo, quer dizer servindo simultineamente aos tipos
usuais da actualidade e os futuros.

Um outro modelo — Bautzen — apresentaram ainda
a Alemanha e a Austria, que ndo ficou atras,
mostrou-nos, com grande interesse para os técnicos, o
engate automatico de choque e de trac¢do. Os cami-
nhos de ferro franceses trouxeram um engate — Fis-
cher —que a todos impressionou pela sua simplici-
dade e um outro — Unicupler — que foi objecto
também da maior atencéo, assim como o Willison,
da mesma S.N.C.F..

Os caminhos de ferro britdnicos apresentaram
tambeém um engate misto e os austriacos um c<uni-
cupler> ambos verdadeiramente interessantes.

Os russos também mostraram o seu engate auto-
matico e ja aplicado nalguns dos seus principais
comboios, o que lhes foi possivel visto a via ser mais
larga que a do centro da Eurppa e ndo depender por
esse motivo do acordo de outros paises. Era o que
aconteceria se a Espanha e Portugal adoptassem
um engate especial.

LLogo que o estudo técnico dos 11 modelos expos-
tos esteja terminado, o que deve levar todavia o seu
tempo, proceder-se-a ao seu emprego em toda a
Europa com aprecidvel vantagem para a rapidez dos
servicos, cuja tiragem serd notavelmente acelerada.

A Unido Internacional de Caminhos de Ferro
apresenta as seguintes condigoes :

— As cabecas de engates, devem apresentar
resisténcia de 85 toneladas e a 200 idem de com-

pressdo.
— Os aparelhos de engates serdo, primeiramente,
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utilizados em regime de simples trac¢éo e no regime
de resisténcia a traccéio serd de 100 toneladas.

— Os aparelhos de engate serdo susceptiveis
de serem facilmente transforméveis em regime de
«choque e de tracgdo».

— As cabecas de engate automatico da condugdo
do ar e do freio continuo, o que implica o aparelho
de engate tipo «rigido» por oposi¢do aos engates
classicos utilizados nos Estados Unidos e na Riissia,

Engate automdatico Willison dos Caminhos de Ferro Franceses

que nfo exigem que as cabecas sejam tocadas
rigidamente.

— Com vista a permitir-se uma introducdo pro-
gressiva de engate automatico, € para desejar que
as cabecas de engate, sejam facilmente ligadas a
antiga férmula da ligacdo dos comboios.

Como se vé, estamos diante de um problema
revoluciondrio em matéria de exploracdo ferroviaria,
que exige demorado estudo e que reclama largas
somas monetarias para se por em servigo.

Brindes ¢ Calendarios

Por oferta do Delegado, em Lisboa, do Turismo
Espanhol, recebemos um magnifico calendario para
1962, ilustrado com reproducdes de algumas obras-
-primas dos Museus : del Prado e da Arte de Catalu-
nha (Barcelona).

De entre os quadros reproduzidos figuram um
fragmento de Los zancos, de Goya (séc. XVIII) do
Museu do Prado; um fragmento das pinturas murais
de Santa Maria de Tahull (séc. XII) do Museu de
Arte da Catalunha.

Agradecemos.

| cAIXA DE CREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

Telef, 25334 —LISBOA

Rua da Assuncao, 88-1.°

T

380

Revista quinzenal

LIVROS F AUTORES

Projectado no Futuro — Komance de
Charles Eric Maine

Um dos mais notdveis escritores ingleses de fic-
cdo cientifica, ilustra, mais uma vez, a Colecgdo
<Argonauta> da editorial <Livros do Brasil>. Esse
escritor € Charles Eric Main e o seu novo romance
intitula-se Projectado no Futuro. E um romance
estranho e alucinante. E a histéria de Hugh Macklin,
um homem que foi catapultado para fora do seu
tempo e langado numa cadeia de espantosos futuros.
Hugh Macklin, brilhante investigador cientifico, luta
desesperadamente por voltar a sua época, e a mulher
que amava e ia subconscientemente encontrando em
todos os inimeros futuros por que passava. Além de
ser um romance de ficcdo cientifica perfeitamente ca-
racterizado, é,também, um invulgar romance de amor.
O autor d4 nesta obra a medida dos seus dotes de
observador e de psicélogo, contando-nos uma histo-
ria em que os factos obedecem a uma légica impla-
cavel e, ao mesmo tempo, as exigéncias de uma
imaginacdo viva e poderosa.

Tradugdo cuidada de Méario Henrique Leiria e capa
do distinto pintor Lima de Freitas.

Trés a porta do Lobo — KRomance
policial de Rex Stout

Os grandes Mestres da literatura policial conti-
nuam a passar pela popularissima Colec¢do «Vam-
piro», da editorial <Livros do Brasil>. Um desses
mestres é Rex Stout, que o leitor portugués ja
conhece através de duas obras que, sem divida,
muito o impressionaram: Champanhe para Um e
A Caixa Vermelha.

Mais uma vez, numa excelente tradugdo de
Mascarenhas Barreto, o leitor se encontra com Rex
Stout. 7rés a porta do Lobo é um outro romance
da sua autoria.

Com saborosa ironia, o romancista apresenta-nos
trés crimes em que os cadaveres sdo convivas a
mesa do her6i, ou vém, de taxi. Trata-se, pois, de
um romance policial repleto de acc¢do, e, por inter-
médio dela, Nero Wolfe e o seu parceiro Archie
«Misculos» desenvolvem prodigios de imaginacao e
de contabilidade, para solucionarem o enigma pro-
fundo daqueles crimes que parecem indecifraveis.
O leitor mais experimentado fica indeciso até final,
ao longo das excitantes aventuras que Rex Stout
nos descreve com grande poder de sugestdo. A expec-
tativa da lugar a viva surpresa, perante as rigorosas
deducdes de Rex Stout.

~Original a capa deste volume, pintada por Lima
de Freitas.
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Para ajudar a compreender o atomo

GLOSSARIO ATOMICO

FRANCES — INGLES — PORTUGUES

Collgido por AV . CuEI=ps

PREFACIO

Como o titulo indica, este pequeno t.rabalho
destina-se aos que nido possuem conhecimentos
que permitam achar atraente, mesmo sob o ponto
de vista de divulgacio, o muito que se tcm eserito
e se publica sobre IFisica Nuclear, ciéncia da
actualidade. _ » ]

A dificuldade de se encontrar nos diciondrios
correntes, a correspondéncia de algumas pa,la,\:ras
e abreviaturas empregadas em assuntos atomicos
para a nossa lingua, sugeriu-nos efectuar o
presente trabalho. . ’
K compilacio de termos, abreviaturas e sim-
bolos mais generalizados nas lingnas francesa e
inglesa, que frequentemente aparecem €m publi-
cagdes de vulgarizagio da ciéncia flsmo-atémcha,
e a sua tradugdo ou adaptagdo para portugucs.

Para cada um dos termos mencmnad.o-s,’lnse-
re-se uma significacdo sucinta, que pel‘m.ltll'%l-, ao0s
menos lembrados nas matérias a que dizem res-
peito, uma ajuda & memdéria para a sua definiciio
e destrinca.

Adicionalmente em «adenda» encontra-se um
glossdrio complementar })f,,ra,.a.lguzls vocdbulos que
aparecem no texto da «Significagio».

Para facilidade de consulta, os te)rmos em
qualquer das linguas encontram-s¢, na Iartie I flo
glossdrio, em ordem alfabética, os seus r;)urnm*g;
insertos entre paréntesis prot:urados na arte |
dio o significado que se expoe. Os m.lmerosf.qt.l(i
sio acompanhados da letra A vio em parte fina

do texto. |
Q.1

INTROITO

Admite-se que toda a substincia ou matéria
é fo'rmada A custa de particulas elementares que
se encontram agregadas por determinada coesio,

Cada uma destas particulas, que o nosso raciocfnio
leva a niio se poder dividir sem alterar a sua cons-
tituiciio e portanto conservar ainda as suas pro-
priedades fisicas ou quimicas, chama-se molécula.

A divisio da molécula, até i separacio dos
elementos que a constituem, leva-nos a outras
particulas, que pelos meios correntes do labora-
tério quimico, ndo podem ser modificadas na sua
estrutura bésica, particulas que se chamam 4tomos.

H4 substancias cujas moléeulas sio formadas
por 4tomos de um mesmo elemento.

A combinagio de dtomos de diferentes ele-
mentos formam moléculas com propriedades fisicas
e quimicas bem definidas para cada substincia.
Até a maneira como se dispdem os 4tomos na
molécula determinam X respectiva substancia pro-
priedades particulares ou certas caracteristicas.

Os dtomos de um mesmo elemento tém ten-
déncia a formarem moléculas, e enquanto nio
passam a este estado possuem maior actividade
quimica.

Todas as substincias constituidas por mais
de um elemento quimico, tém as suas moléculas
divididas em 2 partes com cargas eléctricas de
nomes contririos. Ndo significa que cada uma das
duas partes da molécula dividida, sejam sempre
dtomos ; cada uma destas partes toma o nome de
ido. Esta circungtancia é posta em evidéncia colo-
cando a substancia em estado fluido e em disposi-
tivo apropriado, onde circula entre o 4nodo ¢ o
catodo uma fraca corrente eléetrica (continua e
baixa tensdo), no qual o ifo com carga negativa
val para o 4nodo, e 0 ido com carga positiva vai
para o citodo, (no anodo depositam-se os ides posi-
tivos, e no citodo os ides negativos).

Nenhuma reac¢io quimica tem lugar entre as
moléculas, de substincias diferentes que possivel-
mente reajam entre si, se as moléculas nio se
encontrarem, por qualquer circunstinecia involun-
taria ou provocada, sob o estado de ides.

Também nenhuma reacdo atémica poderd
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haver sem a divisdo do dtomo cujo equilibrio
entre as partes ou particulas que o constituem,
se supde também ser devido a cargas eléctricas.

Durante muito tempo, um grande niimero de
intelectuais consideraram o Atomo de qualquer
elemento, como sendo a por¢io mais pequena
desse elemento, e axioméaticamente, indivisivel e
imutavel.

Meios eléetricos e magnéticos muito poderosos
conseguiram fazer ao 4&tomo o que o homem pri-
mitivo fez & molécula quando descobriu a maneira
de fazer lume.

As principais aplica¢des da divisio e sintese
moleculares foram destinadas ao progresso do
nivel de vida do homem e restritamente na defesa
de seus interesses pessoais.

Na evolu¢io do estudo da moléeula predo-
minou a prosperidade e o bem-estar da Humani-
dade enquanto o mesmo Homem niio teve outras
«ferramentas» para alterar o comportamento do
dAtomo considerado uno e indivisivel, e o conheeci-
mento de outras particulas agora supostas deri-
vadas do 4tomo.

Pelo estudo e desenvolvimento da electrénica
e da fisica nuclear que resultard? Destrni¢io ou
a evolu¢do da Humanidade para uma vida melhor?

Foram e sdo muitas as hipéteses para se
explicar o comportamento dos fenémenos fisicos
e quimicos atribuidos as moléculas. Bastantes sio
também as hipéteses que se viio formulando para
se tornar mais ou menos compreensivas as pro-
priedades do 4tomo e das suas particulas.

E de admitir, experiéncias realizadas assim
parecem demonstrar, que o Atomo é complexa-
mente constituido.

Na concepgio mais corrente, supde-se que:

— O atomo possui um nicleo, tendo ao redor
deste niicleo uma ou mais esferas imagindrias, (")
esferas onde giram, em determinados ecirculos
mdximos, uma ou mais particulas que tém o nome
de electrdes. Quer dizer, estes electrdes, em uma
ou mais Orbitas, gravitam & volta do niecleo do
Atomo ; encontram-se, nos dtomos de muitos ele-
mentos, os electrdes, tdo fortemente aprisionados

(') Estas esteras possuem usualmente o nome de camada
de electroes. Consoante a distdncia de cada uma destas
camadas de electrdes ao seu niicleo, e conforme a ordem
em que estdo dispostos, designam-se porjcamada K, ca-

mada L, etc.
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que 86 meios muito poderosos poderdo alterar a
sua trajectéria. (?)

— O nticleo do 4tomo, por sua vez, é com-
posto de outras particulas, umas designadas por
protdes, e outras por neutrdes (um protdo ou um
neutrdo pesam aproximadamente 2 mil vezes mais
que um electrdo). O niimero das particulas protdes,
neutrdes e electrdes varia consoante o 4tomo de
cada elemento existente ou produzido.

— Eltetricamente o 4tomo, por si 86, é neutro.
s protdes possuem carga eléctrica positiva, os
electroes carga negativa. Os neutrdes, admite-se,
ndo possuirem qualquer carga eléctrica.

Por convencio, o simbolo de cada elemento ¢
precedido (sistema francés), ou seguido (sistema
inglés), de 2 niimeros, colocados ao lado desse
simbolo, 0o que estd na parte superior desse sim-
bolo indica a soma das particulas do nicleo (total
dos protdes e neutrdes) e o inferior a quantidade
dos protdes. Exemplo: '3 C, ou C }, indica um
dtomo de carbono com 9 neutrdes e 6 protdes.

Basilarmente, cada 4tomo de elemento dife-
rente distingue-se entre si pela quantidade de
protdes, neutrdes e electrdes que possuem.

Supde-se que as «particulas», que constituem
os 4tomos de todos os elementos, sio da mesma
natureza; experiéncias efectuadas assim parecem
confirmar, daqui a possibilidade teérica de poder-
-se «fabricar» ou «transformar» qualquer ele-
mento consoante o «arranjo» ou «desarranjo» e
alteraciio dos totais dessas particulas que formam
0s respectivos dtomos. Neste campo de expe-
riéneias, tem-se praticamente obtido muitas trans-
mutagOes de elementos e, até, criados outros que
eram desconhecidos.

Tem sido o objectivo principal, no estudo da
fisica nuclear, o aproveitamento comandado da
formiddvel quantidade de energia que se liberta
por um lado, no fenémeno, da cisio do 4tomo ou
dtomos, por outro, na sua fusido. SAo os neutrdes
que desempenham o principal papel da transfor-
mac¢io do dtomo.

Entrdmos na «lra» que o Homem passa a
dispor, além de intimeras substincias e energia
obtidas & custa da «divisdo e transformacio da
molécular, mais as que estio sendo obtidas pela
«divisio e transformacdio do dtomo», se 0 «mau
génio» do Homem por ambi¢io e egoismo nio
utilizar a mais formiddvel conquista da Téenica
Cientifica para transformar este pequeno Mundo
numa «Lua» ou grande «Sol».

O e



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(?) Por imagem drosseira podemos supor o «dtomo»
como um sistema mecédnico constituido por um «niicleo»
animado de movimento de rotacéo muito veloz, ao qual estﬁc;
ligados «compridos e delgados arames», tendo no extremo
mais afastado, cada um sua massa (electrdo) e que acompa-
nham esse movimento.

Estas «massas» descrevem circunferéncias que mudam
constantemente de plano, e deram as «superficies esféricass»,
ja referidas, nas quais dissemos circularem os «electrdess.

Todos nés, em pequenos, se ndo brincamos com «fundas»
para lancamento de pequenos projécteis, pelo menos vimos
outros companheiros que se entretinham com estes artificios.
Nestas brincadeiras, bem observamos quanto maior era o
comprimento dos bracos da «funda» e maior também a velo-
cidade de rotacdo imprimida, mais aparatoso era também o
seu efeito em alcance e velocidade do projéctil largado no
momento préprio. A «bolsa» da «funda» nesse movimento
circular dava a impressédo de uma <roda» sem pontos de des-
continuidade.

Fenémeno semelhante se passa com o 4tomo com o
nosso sistema mecanico com tantas fundas quanto os elec-
trdes, os quais girando em todas as direccdes a enorme velo-
cidade, repetimos, formam como que esferas fechadas e
estanques, que durante muitos séculos foram consideradas
invulnerédveis.

Do nosso sistema mecanico assim imaginado temos ideia
da dificuldade que oferece «pretendermos» desmanchar o
conjunto formado, ou seja «cortar» uma das tais ligagdes por
<empate», por exemplo atirando com uma pedra. Também
quando isto € conseguido, bem fazemos ideia do potencial
energético que se manifesta dos tais projécteis largados da
sua «prisdo», pela enorme velocidade que mostram possuir
ao soltarem-se.

No caso real, este «desmanchar> do dtomo traduz-se pela
chamada «explosdo atémica», e ao soltar destes elementos
manifesta-se por fenémenos violentos de luz, calor, sopro
e radiacoes g, ;3-7, além de consequentes fénémenos similares
mais ou menos perdurdveis que podemos designar por ac¢des
indutivas ou secundérias.

Cada elemento da natureza tem o seu dtomo, cada um,
como o tal sistema mecénico atrds referido, de composicéo e
complexidade mais ou menos heterogénea.

Actualmente, a composi¢do dos dtomos de todos os ele-
mentos é conhecida.

Hoje sabe-se quais sdo os dtomos mais «manobrdveis»,
modo de graduar o comportamento de cada um, quer por
fenémenos de «cisdo» tais como o que acabamos de men-
cionar, quer por fenémenos de «fusdo», reaccdo nuclear

inversa da anterior.
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PARTE |

Glossario Atomico A — Feixe

Expressdo — Vide Parte |l, nimero: || Expressdo — Vide Parle |l, nimero: Expressdo — Vide Parte Il, namero: || Expressdo — Vide Parte Il, nimero:
W e e (1) Anticatode . . .| (23) Cathode . . . .| (449 DOSE . « i < o BN
A% 5% 4T (2) Anticatédio . . .| (23) Catido . . . .| (5A) |Dose absorvida . (62)
& Rl re o gL (3) Anticdtodo . . .| (23) Catodio . Rl L Dose absorvée . (62)
Ealioha v ol (3) Anticoincidences . (24) Cltode <5 i v (44) Dose acumulada . (63)
« ,Rays . . . .| (151) | Anti-electrdo . .| (25) Cad . ol s poiicatitntts Dose accummulé .|  (63)
Abampere ¢ 3 (4) Anti-electron ., . (25) Ciclotiio . .« . .s (53) Dose genética . . (64)
Abampere . . . 4) Anti-eléctron . .| (25) Circuito . . . .| (6A) [Dose génétique. .| (64)
Abampério . . . (4) Anti-neutrdo . . (27) B0 s i (56) Dynatron . . .| (65,118)
Abcolomb ., . . (5) Anti-neutrine . .| (26) Cissdo . . .| (86) B v i o % il (86)
Abcolombio. . . (5) Antineutrino * .| (26) o I N Bl Tl e A (67)
Abfarad . . . . (6) Anti-neutron . .| (27) % T el (46) e J . . . |(6%,136,137)
Abfarddio . . .| (6) ) Antiprotdo . . .|  (28) Cobalt o gy e § ovv o o198
Abbenrt . . . (7) Anti-proton . . .| (28) Cobalto . . . (46) B i datank s (70)
Abhenry . . . . (7) Atomic-pile . . .| (135) Coincidences . (47) Eaulourde . . .| (71)
Abmhe . . . & (8) Atomic mass . .| (126) Coincidence coun- Electrdo . . . (67,73)
Abohm . mr (9) Atomic number. .| (126) for . . . - . (2447) | Electrds - voit .| (75)
Absorved dose (62) (62) MY e Te da RLLE K (29) Colomb . . . (48) Electrao — véltio . (75)
DOV i i e e (1]) Ardon e S (29) Condutancia . i (7 A) Electrode (13 A) A (72)
ADGOR™" o . (10) Arrachement ., . (30) Condutor (eléc- Electrode . . . (72)
Abveltlo . i (10) fArrancamento . . (30) frico). .« s . (BA) HE@rodd., .. , . (72)
Abwatt . . 6 (11) Arrastamento . . (30) Contadores conju- Electron. . . .| (67.73)
RCs eaive v o b calBS . RATOR s L8 UG i o al kO] gados . . . .| (24) |[Electron. . . .| (67,73)
Accélérateur . .| (13) Atome . . . .| (81) Coldombio . . . (48) |[|Electrénica . . .| (74)
Acceleration . . (14) Atomic mass . .| (126) Corpuscule . . (49) Electronics . . (74)
Accélération . . (14) Atomic number .| (126) Corptisculo . . (49) | Electronique . (74)
Accelerator. . (13) Atomic pile reactor| (135) Corrente eléctrica ||Electron-volt . . (75)
Accumulated dose . (63) I TN el (31) continua . . .| (9A) |Electron-volt . . (75)
Acelerador . . .| (13) b, 6—0C+LE . .|(32125136) Corrente eléctrica Electroscope . .| (76)
Aceleragdo . . . (14) L, Rays . . . .| (152) alterna . . .| (10A) |Electroscope . . (76)
Actinium . . .| (12) DN . 70 v & el o) Cosmic rays . : (153) | Electroscépio . .| (76)
Aelimio . . . (12) 77 SRR, (M ) ¢ Cosmotrdo . . . (50) |Electromadnetic-
Actividade . . .| (15) ~|[Berflio . . . .| (39) Cosmotron . . ‘ 50) | -radiation . .| (145)
Actividade radi- Beryllium . . . (34) Couches K, L, M, . (51) Element . . . . (77)
actim . . . .| @510 |[[Bew . . ... ] (O2) Coulomb . . .| (48) |[Elément . . . .| (17)
Activité . . ., .| (15) |[Béta . | 69 Critical mass . . (115) |Elemento . N d
Activité radioactif.| (16) Beta rays .| (152) e R (52) | Elemento transura-
Activity . . . .| (15) [/Betatrdo. . . @) RS e o asy f atde |y e Ay
Acumulador. . .| (1A) |Betatron. | (35) Curium . . .| (45) |Emanagdo . . (78)
Agua pesada . .| (71) | Betatron . R g Curto circuito . .| (11 A) |Emanation . . .| (78)
BREE S 5l (3) | Beta-sincrotrdo . (36) Cyelotroa. ... . . (53) |Emanation P (78)
BN v A o in (3) | Beta-synchroton .| (56) d o . 2 . . .| (54,59 | Emf, Emt . .| (65
Alpharays . . .| (3,151) |Béta-synchroton .| (36) e I . .| (58) |[Emissdo . i S
2 NOTI RSP SR o N | 7 e b st S P S ol iy .l ] (79)
Americium . . .| (17) |Bevatrdo . . .| (38) S, raps . . . .| "(154) ||Emission . . (79)
Améries . . & . (17) Bevatron . . . (38) Tl AR P J (55) Emissor . . . . (80)
Ampere (2A) . .| (18) |(Bévatron . . .| (38) Decay’ . . . . (86) Emitteur . . . .| (80)
Ampére . . . 4 [19) Biparticdo . . .| (39) Défaut mass . .| (55) EMaert oo o« . (80)
Ampério. . . .| (18) Bipartition . . . (39) Delta rays . . g (154) |(([Energia . . . , (66)
Amplificador . . (19) n P e RN e (e Desintegracédo . .l (56) Energie . . . . (68)
Amplificateur . . (19) | Brownianmovement| (122) Desintegration . . (56) Energy . . i (€6)
Amplifier ., ., . {18) |Bundle ''. .. . (95) Désintégration . .| (56) ‘Esu BwiUe o 4 A1
Actipan . + o (20) e Rl B G i (40) Détecteur g ‘ (57) ||[EV, ev. . ‘ (75)
Amt, Romw) o %10 @I0)  JEONRT Ty EaeGe (41) Detector . : [ (57) Bter ¢, . . .l (81)
i, RO G TR P (20) Caipant Vet (42) Deuterdo . ; (54) lEther. i o (81)
Anido. . . . .| (3A) [Cadmium . . .| (42 Deutério. . . .| (58) |Ether. . . . .| (81)
Aniquilagdo . . .| (21) Calutrdo. . . . (43) Deuterium . J (58) Epaisseur de moitié| (82)
Annihilation . .| (21) (Calutron . . ,| (43) Deuteron o o (6489) (|Faggot . . . .[° (95)
Annihiliation . .| (21) |Camada de elec- Deutéron . . .| (6459) |[Fallout.. . . .| (82
S & s e al o AN troes K, L, M, etc.  (51) Beuttn = .. .| (64,59) | Familia (radiactiva)  (83)
Anode . . . .| (22) |[Capacidade. . .| (4A) Diffusion . . . (60) | Famille radio-actif.| (83)
Anédlo . . . .| (@ [Carbon~. ... .| dn Diferenca de poten- Family . . . .| (83)
Anodo. . . : .| (@) [Carbone. . . .| ((41) e 1 (12A) |[[Farad . . . .| (84)
Anticathode . .| (29) Carbono. . . .| (41) Difusdo . . . ! (60) Feixe . SE s

(Continua)
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LITERATURA FEnnolenu

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ANATOLE FRANCE
e o Caminho de ferro

Por YVES GANDON

Na grande revista semanal La Vie du Rail, que
se publica em Paris, e tem, sob 0 titulo, esta le-
genda : <Le savoir est le plus précieux bagage de
I’homme», publicou-se, na sua edi¢do de 10 de Se-
tembro passado, um artigo sobre <Anatole Firance
e o caminho de ferro», da autoria do distinto escri-
tor Yves Gandon, que, com a devida vénia, repro-
duzimos, em versdo portuguesa, nas colunas da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro».

Trata-se de um estudo muito interessante acerca
de um dos mais notdveis escritores franceses, que
muito viajou pela Europa e pela Ameérica e que
tinha tanto pelo comboio como pelos [erroviarios

uma grande simpatia.

Anatole France, que recebeu o prémio Nobel,
conheceu a sua celebridade universal e teve fune-
rais nacionais, atravessou, apés a sua morte, um
longo periodo desse purgatério que nao poupa os
melliores escritores. Voltard a encolltr;}rr(}e 1ovo
o favor que obteve enquanto foi vivo? Todos os
franceses que prezam a pureza do seu 1({110ma’ assim
o desejam. "0 nosso tempo, al de nos:, estd mals
de acordo com os energliimenos delirantes do que
com o0s clépticos enamorados das .gradac;ne_s.
Aqueles que esmurram as mesas © \_-'oc-lfemm zu{s
microfones, também eles, de h4 uns trinta anos para

4

Anatole France (o terceiro
passageiro, gentado, a contar
da esquerda), vinjando, c.omo
convidado, quando §e€ inau-
gurou em S. Paulo, Brasil,

uma nova linha férrea

3

cd, arrebataram as multiddes em prejuizo de um
filésofo reconciliado com todas as coisas para
murmurar: «Se alguém duvidar, é preciso calar-
mo-nos, porque qualquer discurgo que possamos
manter, pronunciar, ¢ afirmar. X porque eu ndo
tinha a coragem do siléncio e da rentncia, eu
quis acreditar, e acreditei. Acreditel pelo menos
na relatividade das coisas e na sucessio dos fené-
menos». -

Eis uma bela subtileza de espirito! O autor
de A Revolta dos Anjos sabia defender-se daqueles
que lhe censuravam um cepticismo absoluto. E
ele acrescentava logo:

«De qualquer maneira que se conceba a vida
e a conhecamos para o sonho de um sonho, vi-
VEemos .. .».

Sim, e Anatole France amava a vida. Este
erudito amador de livros encadernados e com
ferros, de estampas raras, de Budas indianos, de
deusas gregas e dée*Madonas italianas, este homem
de gabinete nfio se privou de conhecer o Mundo e
soube viajar.

Pode-se lamentar que os seus bibgrafos, os
benévolos e os malquerentes, de Léon Carias a
Jacques Suffel, e de Michel Corday a Jean-
-Jacques Brousson — excep¢io feita, para este
tltimo, da digressio aos Estados Unidos— muito
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pouco nos tenham dito acerca das suas viagens.
Ele mesmo se mostrou bastante avaro de confi-
déncias nos seus cadernos de viagem.

Fez nada menos de dezassete estadias na Itd-
lia, de 1893 a 1913. Em 1906, percorreu a Aus-
tria e a Alemanha; em 1907, a Grécia e a Turquia,
—em 1908 esteve mais uma vez na Gréeia. Ifm
1909, visitou o Brasil, a Argentina e o Uruguai.
Em 1912 foi o ano da Algéria, da Tunisia, da
Bélgica e da Holanda. No ano seguinte, aos ses-
senta e oito anos de idade, alcancava a Ruiissia.

(ostava de se deslocar em automoével. Nos
tempos herdicos da aviaclio, em 1910, depois de
Blériot ter atravessado a Mancha, ndo hesitou em
receber o baptismo do ar no aeroplano de Henri
Farman. Em 1913, no decurso de uma segunda
viagem % Alemanha, foi passageiro de um zeppelin.

* * *

Que lugar teve o caminho de ferro na sua vida?

Nio foi medfoere, porque era a idade de oiro
do comboio. Parece que a sua primeira viagem
por linha férrea se realizou em 1859. Contava
quinze anos de idade e dirigia-se entdo com sua
mie para a regiio de Avranches. Ele devia voltar
ali, em férias, dois anos mais tarde, para casa de
pessoas amigas de sua familia, e um delicioso ca-
pitulo de La Vie en fleur, guardou-lhe a lem-
branca. «A linha férrea — diz-nos ele — ia nessa
época até Carantan». As suas impresses ferro-
vidrias limitam-se a esta nota, muito embora o
percurso se fizesse entio durante uma noite inteira.
Tendo descido em Carentan, dirigiu-se, em dili-
géncia, a Granville. Tinha posto um Virgilio na
sua mala, lia e relia as Bucdlicas e eu nio queria
deixar de citar, nesta ocasidio, o gracioso final do
capitulo em causa.

«Enquanto, por um quente dia, eu dormitava
no meu bosque, sob a folhagem que o Sol erivava
de flechas de oiro, fui acordado por uma méio que
poisava no meu rosto. Era a filha do meu hospe-
deiro, a menina Matilde, que esmagava amoras
nas minhas faces e fontes, imitando, sem o saber,
Eglé, a mais bela das ndiades, que pintava, com
este sumo purpurado, a cara de Sileno adorme-
cido. Mas Matilde Gonse, que me sabia sem génio,
nio me pediu como Kglé ao divino Sileno um
desses cantos que encantam os pastores, os faunos
e os animais selvagens. Sem esperar que eu acor-
dasse, fugiu vivamente, soltando uma risada tro-
cista».

Poucas cousas sabemos acerca das suas viagens
a Itdlia, que ele fazia regularmente, todos os anos,
até 1908, primeiramente com a sua Kgéria, M.me
Armand de Caillavet, e em seguida com a sua
segunda mulher, Ema Laprévotle. Pelo menos
tirou dessas viagens Le Lys rouge e os capitulos
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SE TEM FILHOS

e precisar de 6culos: o Oculista de Lisboa que por dltimo de-

ve consultar ¢ : © OCULISTA DAS PORTAS DE SANTO

ANTAO, 9 - 2-° (ao Rossio), Antiga R. Eugénio dos Santos,

porque inspira confian¢a. O maior ¢ moderno sortido de aros
para crian¢a com 30 a 40 °/, de desconto.

Oculos Sol graduados 120$00 / Bifocais 190$00

(armagdes e lentes 2=D) Emprestamos para experiéncia

Para 0s empregados da C. P. e suas familias
fazemos descontos ospocials

E bom guardar esta noticia

TELEFONE 323797 I

introdutivos de um dos seus melhores livros —
Sur la pierre blanche.

Posteriormente a 1908, pude recolher algumas
anedotas dignas de serem contadas.

A primeira situa-se no més de Setembro de
1914. Anatole Irance acabava de deixar a sua
casa da vila Said, onde tinha trabalhos em curso,
¢ residia em Versailles. Os exéreitos de Gui-
lherme II avancavam entdo a marchas forgadas
em direc¢io a Paris. O prefeito de Seine-et-Oise
creu dever prevenir o seu glorioso administrado
dos perigos que corria. Se o inimigo ocupasse
Paris, ele arriscava-se a ser internado como refém.

A Franca mandou ent3o transferir a sua bi-
blioteca e o respectivo mobilidrio, para os por ao
abrigo da pilhagem ou das depredagdes e, no dia
3 de Setembro, ele tomava lugar com sua mulher
[’ma num comboio de refugiados com destino a
Chartres. ira sua inten¢lio ir até Nogent-le-Ro-
trou. O seu compartimento de primeira classe
estava cheio de passageiros . desvairados, e ndo
deixaria de ter interesse saber quais teriam sido
as conversas que France-Bergeret entabulou com
os seus companheiros durante o percurso. Ksta-
riam elas imbufdas da sua habitual filosofia?
Jreio ouvir o ilustre sussurro:

— Meus amigos, nés fugimos das nossas resi-
déncias, cujo solo sagrado serd calcado, talvez
amanhd, pelas hordas bérbaras de um novo Armi-
nius. A nostris diis penatibus proecipites ejecti,
como diria aquele Cicero tagarela. Sim, amanhi,
soldados de fronte obtusa pisario com as suas
botas sérdidas um retrato de Clouet cuja graca
aparecers como um insulto & sua rusticidade na-
tiva, as suas vozes roucas ofenderio os ouvidos
destas rainhas do Luxemburgo cuja pedra verde
oferece menos atractivos que a carne tenra das
jovens modistas que viio namorar & sombra dos
castanheiros vizinhos. Mas qué? Nds niio somos
os primeiros a comer o pdo amargo do exflio.
(lonsiderai que mais vale dormir s6 em Nogent-
-le-Rotrou do que em Paris nos bragos de Prosér-
pina. A sabedoria dos povos disse que um cio vivo
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valia mais que um leio morto. E depois os vence-

dores acabam sempre por ser os vencidos. Gallia .

victo ferum victorem cepit. ..

Com efeito, Anatole France passou a noite pre-
vista em Nogent-le-Retrou, antes de alcancar
Tour e o solar de Béchellerie, que ele devia adqui-
rir definitivamente em Outubro de 1916.

Possuo uma segunda anedota do seu neto,
M. Lucien Psichari. A mie deste, filha do escritor,
faleceu no dia 28 de Outubro de 1918, vitima da
gripe espanhola. Anatole France estava entdo em
Béchellerie. O prefeito de Indre-et-Loire ofere-
ceu-lhe o seu automdvel para o conduzir & esta-
¢io de Tours. Emocionado e apressado, o passa-
geiro, no momento de franquear a porta, ndo
encontra o seu bilhete. O empregado reclama-o, e
como esse velho de alta estatura, que ele ndo
conhece, tenta forcar a passagem, observa—}‘he que
ele ndo pode deixar de cumprir a sua fungdo, que
todos os utentes devem conformar-se com o regu-
lamento dos caminhos de ferro. Entdo o escritor,
desolado, exclama:

— Mas eu sou Anatole France! Sou Anatole
France! \

O incidente encerrou-se depressa, gragas a
intervenciio do «chauffeur» da prefeitura, ou por-
que, simplesmente, Anatole France achm{ 0 seu
bilhete. «A vivacidade desta reacqﬁo—(}ls.se—me
Lucien Psichari, era inteiramente contra.ma a08
hdbitos de meu av0, imutdvelmente sorm_ieqte e
afectuoso, e singularmente para os ferrovm,.nos».
Para prova, uma greve geral das com_panluag (a
S.N. C. F. ainda niio existia), a qual foi declarada
em 1920. M. Bergeret acabava enti'o de _expedlr
de Paris, por vagio, diversos moveis, objeciios e
«bibelots» com destino a Tours e a Béchellerie. A
coincidénecia era aborrecida. Como um (.108 seus ami-
gos se queixasse deste cont{'a,!:empo e 1ncr1m11£asse'>
o8 grevistas, encolheu filosoficamente 08 ombros:

— Ora!—disse ele — estes rapazes devein ter
as suas razdes de suspender o trabalho. Ndo hd
momentos em que deponho a pena para descansar
noutros cuidados mais doces ? Durante este tempo,
a terra continua a girar, a loira Ceres faz ger-
minar a semente atirada para 0s regos da terra.
Deste modo, esta greve hé-de terminar, e 08 meus
méveis hiio-de chegar mais rhpidamente do que
no tempo dos patachos. . ) i

Nos tltimos anos da sua vida, anunciaram-lhe
uma visita que vinha expressamente _l({ie r{)‘ourB
para lhe testemunhar a sua admiragio. hecebeu-a

imediatamente e perguntou—lhe qual era a sua

rofissio. 2
! — Empregado do caminho de ferro na estacdo

de Tours, Mestre — respondeu o 1.10me1_.?. '
—— Muito bem, meu amigo — disse France —;
e como j& deu meio-dia vai dar-me o prazer de

almocar comigo.
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O ferrovidrio aceitou e tio maravilhado ficou
com a gentileza do escritor que, ao partir, lhe
anuneiou :

— Se 0 Mestre mo permitir, voltarei no pré-
ximo domingo.

Nido somente no domingo seguinte, mas em
todos os domingos a contar desse dia, a Béchel-
lérie devia receber o empregado do P. O., trazendo
na cabeca o boné regulamentar, partilhar um
repasto que lhe teriam invejado, em todo o Mundo,
numerosos leitores do seu anfitrido. Este diver-
tia-se imenso com isso. Todos os sébados prevenia
a cozinheira com a sua solicitude.

— Niilo se esquega, minha amiga, que amanha
temos mais um conviva. Vamos receber «o nosso
pequeno caminho de ferro».

# % %

Na prépria bibliografia de Anatole France
apenas notei duas obras em que ele traz uma
contribui¢iio interessante & literatura ferrovidria.
FEm primeiro lugar o terceiro tomo de La Vie
littéraire, quando apareceu La Béte humaine, de
Emile Zola, e em seguida o livro Z'Ile des Pin-
gowms onde, numa espéeie de antecipaciio, des-
creve um comboio do futuro.

Em 1887, atacara violentamente Zola pela
sua obra La Terre. Em 1890, por ocasiio de La
Béte hwmaine, foi completa a mudanca de tom.
O artigo tinha sido publicado primitivamente em
Le temps, em forma de didlogo. No novo tomo dos
Rougon-Macquart, wia uma notdvel «monografia
das linhas férreas». Citemos:

O Critico

«...Dir-se-ia que o bom Jdlio Verne ins-
pirou o sr. Emile Zola. Cada cena trai um vul-
garizador metédico. O comboio retido nas neves,
o encontro de um camido na passagem de nivel,
que provocou um descarrilamento, e a luta do
motorista com o fogueiro na pequena ponte de
ferro da locomotiva, enquanto o comboio corre
com toda a velocidade, sdo episédios instrutivos.
Nao receio dize-lo: ¢ Verne e do melhor.

«E que cuidados pedagégicos, que asticias
maternais para ensinar os jovens a distinguir a
locomotiva do expresso de duas grandes rodas
acopladas da pequena méquina-ténder de trés
rodas baixas, para os iniciar na manobra das
placas giratérias, das agulhas e dos sinais, para
lhes mostrar a desarticulacio de um comboio e
fazé-los observar a locomotiva que deseja saber,
apitando, qual a via que deve seguir? Nenhum
amigo da mocidade, nem, mesmo, M. Guillemin,
enumerou com mais meritéria paciéncia as partes
diversas da mdquina, cilindros, alavanca, vélvulas,
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tirantes, regulador, separadores de dgua, as duas
longarinas, os distribuidores com os seus excén-
tricos, os copos para sebo dos cilindros, o vario
da contra-frechal e o vario do apito, o volante do
injector, o volante de mudanga de velocidade».

() idealista

«Isto, com efeito, ¢ razodvelmente analitico e
o sr. Emile Zola compraz-se em fazer a sua enu-
meracio. K nisso assemelha-se a Homero. Mas
quando ele fala desta légica, desta exactiddo que
faz a beleza dos seres de metal, credes que ele
lembra ainda Verne e Guillemin ? Quando ele faz
da mdquina montada por Jacques Lantier, da
Lison, um ser vivo, quando ele a mostra tdo bela
na sua mocidade ardente e dgil, depois atingida,
sob uma tempestade de neve, por uma doenga
surda e profunda e se torna como tisica, e em
seguida morrendo de morte violenta, desventrada
e entregando a alma, serd ele um pueril vulga-
rizador das conquistas da ciéncia? Nio, ndo; este
homem ¢ um poeta. O seu génio, grande e sim-
ples, eria simbolos. D4 vida a novos mitos. Os
gregos criaram a driade. Ele criou a Lison: estas
duas criacdes equivalem-se e ambos siio imortais.
Ele é o grande lirico deste tempo».
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Em L'lle des Pingowins, o romancista mostra
o professor Obnubile desembarcando na bafa de
Titanport onde fundeiam milhares de navios. kK
prossegue :

«... 0O sibio pinguim, tendo desembarcado,
foi servido, num hotel de quarenta e oito andares,
por autématos e, depois, tomou a grande linha
férrea que conduz a Gigantopolis, capital da Nova-
-Atlantida. Havia no comboio restaurantes, salas
de jogos, pistas atléticas, um escritério de corres-
pondéncias comerciais e financeiras, uma capela
evangélica e a imprensa dum grande jornal que o
Doutor nio pode ler, porque ele nada conhecia
da lingua dos Novos Atlantidos. O comboio encon-
trava, nas margens dos grandes rios, cidades
fabris que obscureciam o céu com o fumo dos
seus fornos: cidades negras de dia, cidades ver-
melhas, & noite, cheias de clamores sob o sol e de
clamores na sombra.

Anatole France via em grande e os nossos
comboios modernos, tanto na lKuropa como na
América, ndio atingiram o grau de perfeigio que
ele profetizava. Mas A Ilha dos Pingwins apareceu
em 1908. A aviaciio estava entdio na infincia, e a
imagina¢do podia dar-se largas sobre o futuro do
carril triunfante.
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A vida portuguesa ba 60 anos

O falecimento de Mouzinho de Albuquerque e os funerais

nacionais que tiveram a presenca de El-Rei D. Carlos.
Algumas palavras de homenagem escritas por Paiva Cou-
celro. O Carnaval de 1902 e o estado em que ficou o
Teatro S. Carlos. s Na Sociedade de Geografia de Lisboa
evoca-se a memoria de Vietor Hugo. = Recorda-se, a
propdsito, um belo discurso pronunciado, alguns anos
antes, pelo notavel orador Anténio Céndido. No dia 15
de Abril D. Carlos e D. Amélia inauguram, na Sociedade
Nacional de Belas-Artes, uma exposi¢do de pintura a 6leo,
aguarela e escultura. @ Inauguracido, em Belém, da esta-
tua de Afonso de Albuquerque. m Morte de Guilherme
Gomes Fernandes. m Viagem de D. Carlos a Franca
Inglaterra e Espanha.

Reportagem de REBELO DE BETTENCOURT

acontecimento — grande e dolqroso —

deste més, é6 o falecimento, no dia 8, de
Joaquim Mouzinho de Albuquerque, o

her6i de Chaimite. Nobre figura nacional, o seu
funeral constituiu uma impressiorta.nte ma,.mfes—
tacio de pesar de toda a populagio de Lisboa.
A urna, com os seus restos mortais, saiu do
Hospital da Estrela, ladeada pelos sargentos con-
decorados ¢om a Torre e Espada, que pegaram as
borlas, e pelos companheiros de‘ Mouzinho, em
frica, que pegaram as argol?s. bngorporaralm[-{s(?
no préstito, em coches reais, Sua }'[ra;]estade El-Rei
D. Carlos e o Infante D. Afonso. Toda a oficiali-

dade de Lisboa tomou parte nessa manifestacio
de pesar. Entre os oficiais de alta.‘pat.ent.e que
aguardavam o funeral, & porta do Cemltén(f ins
Prazeres, via-se o Principe Real D. Luis Filipe.
Um coche da Casa Real transportava numerosas
coroas de flores. O ptiblico impressionou-se tan.lb}t’im
ao ver, no préstito fiinebre, 0 cavalo de Mouzinho,

todo envolto em pano preto. :
Henrique de Paiva Couceiro, outro portugués

de lei, num admirdvel artigo que a revista Brasil-
-Portugal publicou em 16 de Janeiro, eacrevelu
algumas sentidas palavras de hornpnag;am Aqu? e
que, baizando a terra, sepultou consigo a tuz jfat.mo-
tica mais intensa ‘e fulgurante, que noS ultzm(()_)s
tempos resplandecera sobre 0 solo de Portugal.
sublinhado & nosso. As palavras sio de Couceiro.
E sio de Couceiro mais as seguintes, que ides ler:
«Clom o nome aureolado por fama, que nas

ESTAMOS em Janeiro de 1902. O grande

fronteiras ndo coube,—tendo do Chefe do Estado
recebido, no encargo de educar o Principe Her-
deiro, o mais frisante penhor de confianga pessoal
e politica, — cOnscio, por certo, das préprias capa-
cidades e valor, cuja consagracio, j4 tdo notéria,
lhe devia alimentar a esperanca de futura inter-
feréncia, imediata ® directa, nos destinos do Pafs,
novo, sem doencas, sem complica¢des na vida, sem
causas aparentes de desgosto — precipitou-se vo-
luntariamente nos mistérios ignorados da morte
—sem se saber porqué —dizem os que menor
desacerto aventam, em matéria de tal melindre. -
Pois, diremos nés, se motivos ndo avultam, que
cheguem para justificar a fundo o extremo da
resolucdo, hd-os suficientes, pelo menos, para tor-
né-la compreensivel, como sequéncia coerente i
vida e ao intimo sentir deste portugués fundamen-
talmente amante do seu Pafs».

Desse artigo, queremos dar relevo especial a
esta frase:

«Mouzinho foi realista, mas a sua briosa dedi-
cacio — rebento, na origem, da natureza herdada
— afirmou-se pelo alcance dos sacrificios, nunca
pela curvatura da espinhan.

Henrique de Paiva Couceiro, que possuia admi-
rdveis qualidades de escritor, deu-nos, mais adiante,
nesse mesmo artigo, este retrato de Mouzinho de
Albuquerque:

«A clareza do intelecto, o cultivo do espirito,
a elevacio das tendéncias e a finura do sentir —
imprimem, naqueles que os professam, e sem
dependéncia da vontade, uma antipatia instintiva
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contra os predicados opostos, e um particular
modo de ser, fisico e moral, que, tornando-o dis-
tinto, o aristocratizam, no melhor sentido da
palavra. '

«Todavia esse mesmo ente de elei¢io —e justa-
mente porque o é — compenetrado de verdade e
de justica, nio compreende, nem aceita, em prin-
cipio, desigualdades entre os seus semelhantes,
que ndo sejam as inerentes as faculdades e actos
de cada um, e repele todo o autoritarismo ndo
baseado nas bem entendidas exigéncias de governo.
Assim Mouzinho — autoritério por impetuosidade
de temperamento —aristocrata pelo sangue, gostos
e feitio —era no fundo um liberal».

Desse notabilissimo artigo, recortamos mais
algumas das suas tiltimas linhas:

«Possuido de uma inata impulsdio para os mais
elevados objectivos da gléria—retemperado ainda
pela leitura assidua da histéria dos grandes vultos
nacionais — dispondo da enorme for¢a moral que
a I"¢ sincera, e o puro amor pdtrio inspiram —
pretendeu fundar Obra sua, inconfundivel ¢ per-
durdvel. J4 alto pairava a dguia nesse empenho,
quando — niio A falta de envergadura — mas por
influéncias estranhas, teve de abater o voo.

«Ndio desanimou logo. Na Metr6pole veio
ocupar o seu honroso cargo. Prosseguiu o mundo
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indiferente no seu giro, e a politica portuguesa—
cuja aprecia¢do aqui niio cabe —ia, no entretanto,
impelindo a Naciio, inocente, por um corredor
suspeito, onde o morcego da administragio estran-
geira esvoaca, rocando-lhe a dignidade com a asa
do mau agouro. Fora da arena, o homem de acgiio
e de mando— o lutador honrado, crente e patriota
corréi-se de impaciéncia. Acaba a tristeza por
domin4-lo e o desalento invade-o.

«Em certo momento murmura: «Isto d4 von-
tade de morrer». Uns passos mais adiante executa
o seu desejo. EE—sem discutir os processos da
reaccdo — hé muito quem pense com ele, insu-
portdvel o amargo das causas determinantes».

A pégina mais brilhante da carreira militar
de Mouzinho de Albuquerque foi a vitéria de
Chaimite e a prisio de Gungunhana.

Na (Camara dos Pares, o Conde de Valenca,
fazendo o elogio de Mouziuho disse:

«Foi um dos videntes da Africa, e hoje j& se
podem l4 arrotear novas terras, produzir riqueza;
e ele foi um dos que abriu a porta a tio grande
campo de actividade, pela espada, de que hoje se
pode construir o ferro do arado».

No Teatro Avenida sobe & cena uma produgio
portuguesa: O ticio negro, farsa lirica de H. Lopes

Centrals Hidroeléctiricas:
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de Mendonca, musica de Augusto Machado. O

poema foi baseado nos melhores episédios dos ..

autos de (il Vicente. Palmira Bastos obteve no
desempenho dessa opereta um dos seus grandes
triunfos artisticos. Nessa peca distinguiram-se
também Jesuina Saraiva, Alfredo de Carvalho e
Rolddo. Era empresirio do Avenida Sousa Bastos,
que encenou o 7'icdo negro com bom gosto.

Neste mesmo més encontra-se também em
cena, com grande éxito, a revista Na Ponta da
Unha, original de dois escritores distintos: Alfredo
Mesquita ¢ Camara Lima, entdo dois rapazes na
forca da vida, ambos acorianos e ambos da mesma
Ilha Terceira. O Teatro da Rua dos .Condes
enchia-se todas as noites. ) grande actor José
Vale, Rafaela Fons e Rosa de Oliveira foram os
seus principais intérpretes. :

Nada mais h4 digno de importincia a recor-
dar neste més de Janeiro.

Passemos ao més de Fevereiro. .

O Entrudo, que devia ser uma festa graciosa,
em que os homens de espirito dessem largas & sua
fantasia, o Entrudo, em Lisboa, neste ano de
1902, n3o deixou saudades — afirma-nos na sua
«Crénica», da revista «O Ocidente», o saudoso
escritor e dramaturgo D. Jodio da Camara, que,
modestamente, assinava todos os seus escritos
sem o Dom, a que tinha direito. : :

Diz-nos ele, no ntimero de 20 de Fevereiro
daquela revista: . :

«Os bailes piiblicos ndo quiseram deixar de
concorrer para a mi fama com que O entrudo
passou desta para pior. Muito grito, muito dlcool,
uma sensaboria que por vezes atingia a graduagdo
de fiinebre. Alguns graciosos sem graga nenhuma
diziam coisas a que achavam muilta graga € que
decerto lhes haviam sido sugeridas por algum
cangalheiro em dia alegre de enterro rico. A por-
caria é que dominava. No meio disto, 0 céu mise-
ricordioso lembrou-se de dar  cidade uma lavagem
monumental. Mas isso sim! Ainda foi pior. Era
como o sangue na mao de Macbeth que nem todo
o mar lavaria e era capaz de avermelhar o mar.
O Chiado ficou uma l4stima, os fatos imundos de
pé ficaram imundos de goma, a8 méscaras levaram

para os bailes a lama das ruas». .
Mas o que sucedeu em S. Carlos excedeu em

muito o que se passou nas ruas. Foi uma vergonha.

Vamos continuar a dar a palavra a D. Jo#o
da Cimara: eI

«No teatro lirico devia cantar a Belh.ncxom,
uma das melhores artistas que tém vindo a
S. Carlos. Ndio a deixaram cantar. Como se vé, o
espirito dominava. Foi uma excelente partida
carnavalesca. Assim 6 que se entende um homem
divertir-se. O que foi em terca-feira go::da no
principal teatro de Lisboa, contam-no por diversos
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modos os que tiveram a desgraca de assistir ao
divertimento. Comegou &s oito e meia, acabou is
dez. Depois duas horas de intervalo. Entretanto
voava através da sala a maior variedade de pro-
Jécteis ofensivos. Os combatentes davam urros,
nem que assistissem A meia-noite a uma missa
negra.

«Foi tal o estado em que a sala ficou que, na
quinta-feira, ainda ndio pdde haver especticulo.
Néo havia onde uma pessoa se sentasse que ndo
fosse num bocado de nata, num quilo de man-
teiga, numa sanduiche esborrachada. O piblico
protestou, pateou e ndo deixou que o maestro
Mancinelli ocupasse o seu lugar. Interveio o sr.
Governador Civil, as rabecas recolheram 3s caixas,
procedeu-se a melhor limpeza e ainda na sexta-
-feira nio houve cartaz, porque as carrocas ainda
safam do Largo de S. Carlos, atulhadas de quanto
hé de mais sujo. Vale a pena & Bellincioni ser
das maiores artistas do mundo».

Nio houve aqui exagero da parte de D. Jofio
da Cimara, que era um espirito probo, e a revista
«O Ocidente» era, por sua vez, uma publicacio
séria.

Us tempos mudaram. O Carnaval morreu em
Lisboa. O piiblico melhorou, civilizou-se. Os tea-
tros agora ¢ que nem sempre se enchem.

MENDES PEREIRA,
HERDEIROS, LDA.

FABRICA PORIUGUESA
DE ARTIGOS PARA ESCRITORIO

Fundada em 1896

CAMPO GRANDE, N.’ 3850 - LISBOA

TINTAS PARA ESCREVER / TINTAS
ESTILOGRAFICAS/TINTAS
E ALMOFADAS PARA CARIMBOS /
JTINTAS PARA DESENHO E
GUACHES / COLAS PARA
ESCRITORIO / LACRES
PARA TODOS OS FINS, ETC.

12 Medalhas de ouro e prata em diver-
sas Exposi¢es nacionais e estrangeiras
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Na Sala Portugal da Sociedade de (eografia
de Lisboa, realizou-se, na noite de 26, uma grande
sessio solene para comemorar o centendrio de
Vicetor Hugo. Promoveu e organizou a festa, que
registou a assisténcia de sete mil pessoas, uma
comissio da Associacdo dos Jornalistas, consti-
tufda pelos srs. Alfredo da Cunha, Brito Aranha,
D. Jodo da Camara, Oliveira Pires, Ferreira
Mendes, Lopes de Mendonga, Magalhies Lima,
Morais de Carvalho, Alfredo Mesquita, Henrique
de Vasconcelos, Cindido de Figueiredo, Lorjé
Tavares e Jaime Victor.

A assisténcia era brilhante e a sala achava-se
lindamente ornamentada. Em lugar de relevo,
via-se o busto do genial poeta francés modelado
em barro das Caldas da Rainha pelo grande artista
Rafael Bordalo Pinheiro.

Falou em primeiro lugar o presidente da As-
sociacio dos Jornalistas, Brito Aranha, que expli-
cou o significado da homenagem. Em seguida
subiu ao estrado, o insigne actor Ferreira da Silva,
que len uma poesia de Guerra Junqueiro expres-
samente escrita para aquela festa. Como todos os
versos de circunstincia ou feitos de encomenda,
nada tem de extraordindrio a produgio do grande
poeta de Os simples. Ferreira da Silva, com a sua
arte de dizer, deu ao auditério a impressiio de que
0s versos eram muito mais belos.

O Professor Consiglieri Pedroso proferiu em
seguida um discurso, apis o qual se fizeram ouvir,
recitando versos de Vietor IHugo, traduzidos por
Henrique Lopes de Mendonga, Jaime Victor e
D. Jodo da Camara, as notdveis actrizes Lucinda
Simdes e sua filha Lueflia Simdes, (veorgina Pinto
e Laura Cruz.

N#o era pela primeira vez que a obra e a figura
do genial poeta francés era objecto das homena-
gens dos intelectuais portugueses. Dezassete anos
antes, no Ateneu Comercial do Porto, o grande
Antémio Céindido (Anténio Candido Ribeiro da
Costa era assim o seu nome completo) proferiu
um belo diseurso, que talvez niio seja, para os
ensaistas modernos, um modelo de critica, mas
constitui, no entanto, uma peca literdria de muito
valor.

Um trecho, para termos uma amostra do seu
estilo :

«Na visdo amplificada das coisas ¢ na antitese
ideolégica e sentimental, que sdo o cardcter e o
progresso do grande poeta, ndo estd sdbmente uma
soberba inspira¢dio literdria; estd também a razio
daquela bondade, simpdtica e efusiva, que fez
Vietor Hugo profundamente amado, neste séeulo,
pela maioria do género humano.

«Ah! Se n#do fosse bom niio seria génio! Mas
foi tudo. Fundou uma escola de Arte e construiu
um capitulo de moral! Combateu a guerra no que

ela tem de monstruoso; a miséria, no que ela tem
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de involuntdrio ; a ignorancia, no que ela tem de
fatal! Consolou os povos oprimidos, e puniu, com
com a espada diamantina e flamejante da sua
palavra, os tiranos do seu tempo desde Miguel de
Portugal até Napoledo de Sédan! Para vingar a
liberdade e para defender a pdtria, ora foi semi-
deus no rochedo de Guernesey, ora homem, sim-
plesmente, com blusa e kepi no cerco de Paris!
Pugnou convictamente pela inviolabilidade da
vida humana, quer a hipdtese fosse Maximiliano
do México, quer fosse a condenagio de qualquer
miserdvel, apenas conhecido pelo seu crime!

«l'oi um sublime criador de wisdes, como
Shakespeare foi um assombroso criador de almas».

Ao contririo da «Nau Catrineta», Marco nio
nos diz nada de pasmar. Passaremos, pois, adiante.

No dia 15 de Abril a Sociedade Nacional de
Belas Artes inaugura a sua segunda exposi¢io.
I'oi um acontecimento. IKl-Rei D. Carlos e a Rai-
nha D. Amélia presidem i inaugura¢iio e mais uma
vez ddo aos artistas portugueses uma prova de
consideragdo, de carinho e de camaradagem,
expondo ao lado deles e adquirindo alguns qua-
dros.

Mestre Columbano - traz, entre outros tra-
balhos, o seu célebre quadro Santo Antdnio, que
em Paris, no Salon, um ano antes fora distinguido
com medalha de ouro. José Malhoa, que fora
galardoado em Madrid e também em Paris com o
seu belo, pitoresco e portuguesissimo quadro A4
Volta da Romaria, chama também a atencdo dos
entendedores nio s6 com esse trabalho, mas tam-
bém com o Retrato de Anténio Novais, uma ver-
dadeira obra-prima no género. Um outro artista
distinguido no Salon de Paris se apresenta nesta
grande exposi¢io: Veloso Salgado, com quatro
primorosos retratos. Um outro notabilissimo ar-
tista concorre para o alto nivel da Ixposi¢io:. ¢
Mestre Carlos Reis, por quem D. Carlos sentia
uma grande estima. Todos os géneros lhe sio
familiares e fdceis: retratos, paisagem, cenas cam-
pestres, familiares. Exuberincia. Talento. Sentido
poético das coisas. O seu quadro A Caminko da
Fonte ¢ premiado pelo Jiiri com uma 1.* medalha.

Estamos numa grande época. Escritores, poe-
tas, miisicos, pintores, arquitectos, escultores. Kis
a razio por que, na Sociedade Nacional de Belas-
-Artes, concorrem outros notaveis artistas, como
Jodo Vaz, uma gléria de Setiibal; Condeixa,
Domingos Costa, Henrique Pinto, a quem El-Rei
D. Carlos adquiriu o quadro Na Lareira; Almeida
e Silva, Domingos Costa, Cristino da Silva, os
escultores Costa Mota Tio, Costa Mota Sobrinho,
Fernandes de S4 e Francisco dos Santos, disci-
pulo de Simdes de Almeida.

A arquitectura fez-se representar com alguns
dos seus melhores valores: — Rozendo Carva-
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lheira, com as plantas e alcados do Sanatdrio

Sant’Ana, em constru¢io nas proximidades de..

Carcavelos; José Alexandre Soares, com o pro-
jecto de um cais; Frederico Evaristo da Silva
(yomes, com o projecto de um quartel.

Em Arte aplicada via-se um lengo de renda,
da autoria de D. Maria Augusta Bordalo Pinheiro,
cujos trabalhos haviam conquistado, em Paris,
na Exposi¢io de 1900, uma medalha de ouro.

Entre os mais novos figurava uma discipula
de José Malhoa, Emilia Adelaide dos Santos Braga.

(Guarddmos propositadamente para fecharmos,
com chave de oiro, esta referéncia & 2.* Exposicdo
da Sociedade Nacional de Belas-Artes, trés nomes:
D. Carlos, D. Amélia e Casanova. De El-Rei
D. Carlos, via-se um admirdvel quadro pintado a
pastel: Ao cair da tarde; da rainha D. Amélia,
diseipula de Casanova, lindas e delicadas agua-
relas ; do Mestre aguarelista Casanova, que obteve
nessa Ixposicio a 1. medalha, algumas belas e
delicadas aguarelas.

Voltemos mais uma folha ao calendério.

Estamos agora em Maio, o més das flores, por
exceléncia. A vida decorre facil e amena. Os tea-
tros apresentam excelentes companhias e espec-
taculos.
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O grande empresirio Visconde de S. Luis de
Braga, a quem Lisboa ficou a dever inestiméveis
servicos, no ponto de vista artistico, trouxe ao
seu teatro, o antigo D. Amélia, e hoje, em justa
homenagem & sua ilustre memdria, crismado com
o titulo de «Cine-Teatro S. Luis», esse grande
empresdrio que trouxe ao nosso Pafs, para encan-
tamento de um piiblico inteligente e exigente, a
Réjane, o Emmanuel e o Zacconi, apresentou
neste més de Maio de 1902, uma extraordindria
artista japonesa: Sada lacco.

Junho, Julho e Agosto . ..

No dia 10 de Agosto morre em Lisboa, com
51 anos de idade, o conselheiro Elvino José de
Sousa e Brito, ndo apenas uma grande figura do
partido progressista mas também um notdvel fer-
rovidrio.

Foi muitas vezes deputado e no ministério
presidido por José Luciano de Castro, geriu os
negbcios das Obras Piblicas, Coméreio e Indiis-
tria. Diplomado pela Academia Politécnica do
Porto, iniciou a sua carreira de funciondrio como
engenheiro adjunto dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro. Depois é nomeado chefe de seccio
da Direccio das Obras Piblicas de Vila Real, e,
passado pouco tempo, vemo-lo director das Obras
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0o renda anual de 12°%, sobre o capital subscrito pago em mensa
2.°— O pagamento dume o pagamento do dobro do capital garantido pela apdlice, se a morte do segurado for causada por

e —————— N W R ———————

Peta prospecto elucidativo aos Escritorios da Companhia ou ao Agente mais proximo da sua lecalidade

ESCRITORIOS DO PORTO
AV. DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEFONE 25303

D o S ECURADO
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Piiblicas de S. Tomé e Principe. Regressado &
Metrépole, assume o cargo de engenheiro adjunto
4 Direccdio fiscal da constru¢io dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta. Mais tarde, entre outros
cargos, que desempenhou brilhantemente, ¢ no-
meado adjunto do Comissdrio Régio na Compa-
nhia Real dos (‘aminhos de Ferro. Foi também
professor do Instituto Industrial e Comercial de
Lisboa, Vogal do Tribunal de Contas e Provedor
da Real Casa Pia de Lisboa.

Politicamente, comegou por exercer 0 cargo
de secretirio do Ministro das Obras Piblicas,
Saraiva de Carvalho. Era natural de Nova

Goa.

Setembro ¢ o més das férias e das vindimas.
Passemos, pois, a Outubro.

No dia 3 deste més inaugura-se, em Belém, o
monumento a Afonso d’Albuquerque, obra do
escultor Costa Mota. Em frente, no Tejo, fun-
deava uma divisio naval composta dos cruzadores
D. Carlos, D. Amélia, S. Rafael, da corveta Duque
da Terceira e da canhoneira Sado. A vasta praga
estava repleta de povo. Em volta do monumento
viam-se, ao norte, a tribuna Real; ao sul um
pavilhio para senhoras e outros convidados; a
imprensa tinha um lugar reservado; as forgas
militares, que faziam a guarda de honra ao monu-
mento eram constituidas pelo Regimento de Infan-
taria 1 e um corpo de marinheiros. Os alunos da
Casa Pia, em niimero de 600, fizeram alas ao
monumento. A uma hora da tarde, chegou o
Infante D. Afonso e a seguir El-Rei D. Carlos e
a Rainha D. Amélia, acompanhados do principe
D. Luis Filipe e do Infante D. Manuel.

A Cimara Municipal, com seu estandarte &
frente, conduzido pelo vereador José Belo, recebeu
os soberanos.

O Conde d’Avila, presidente do Municipio, leu
uma alocu¢iio de que recortamos os dois seguintes
periodos :

«Coube a iniciativa patriGtica desta solenidade
ao honrado cidadio e estudioso historiador das
nossas lutas liberais-— Simio José¢ da Luz Soriano
— que, na pertindcia com que viveu, dando li¢des
de civismo, soube na hora extrema e a expensas
suas, consagrar um monumento ao mais forte e
mais brilhante guerreiro da nossa terra. Cumprida
a derradeira vontade daquele cidaddo ilustre, pela
comissdo testamentdria, que pos ao servigo de tdo
honrada tarefa talento e dedicagio, assumiu a
posse dessa obra, em que se aliam o primor artis-
tico & invencio historica, a fidalga e gentil cidade
de Lisboa».

Pelo seu interesse histérico, reproduzimos,
integralmente, a resposta de El-Rei D. Carlos:

«Os monumentos ptiblicos, levantados pela
gratiddo dos povos & memoéria dos homens ilustres
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da sua pAtria, glorificam esses vardes egrégios,
comemoram os seus feitos insignes, e também
enobrecem a Naciio, que assim os perpetua. Na
hist6ria das glérias portuguesas e daqueles «vardes
assinalados que mais do que prometia a forca
humana» foram sublimes, nenhum excedeu Afonso
de Albuquerque, justamente cognominado — o
grande —ndo s6 pelos seus conterraneos, mas
também pelos estranhos, e até por adversirios.

«Grande no Mundo, em que Duarte Pacheco
mereceu chamar-se o Aquiles portugués; grande
na conquista, nas batalhas e no governo daquela
India em que sucedeu ao inclito D. Francisco de
Almeida, e teve sucessores tio famigerados, como
o imortal descobridor do caminho maritimo da
India e o herdico vice-rei de quem tdo concei-
tuosamente se escreveu que excedera o préprio
nome e vitérias. Em Afonso de Albuquerque o
esplendor das vitérias de Goa, Malaca e Ormuz,
a magnanimidade de coraciio, a firmeza da fé, a
integridade da justi¢a, a magnitude dos planos
concebidos por extraordindrio alcance de inteli-
géncia, e até as amarguras, que nem aos mais
espiritos poupa a fortuna, ganharam para ele
tamanha gléria, fama e respeito, que até na morte
foi pranteado pelos inimigos, de que na vida fora
terror e assombro. )

«Por mim falario as coisas da India», disse
ele na comovedora despedida enviada a El-Rei;
e falaram t3o alto dos seus actos e faganhas, que
emudeceram inimizades, despeitos e invejas, e nio
ousaram mais empanar-lhe o fulgurante brilho.

«Honrado e patri6tico foi, pois, o benemérito
cidaddo Simio José da Luz Soriano tributando
nas suas disposi¢des testamentdrias uma derradeira
e significativa homenagem aquele grande vulto;
devido e bem justificado ¢ o preito que hoje lhe
presta a comissio administrativa do Municipio de
Lisboa, com a inauguragiio deste monumento, e a
que Eu me associo gostosamente com o entusiasmo
de verdadeiro portugués, e o legitimo orgulho de
Rei de uma Nagiio, em cuja histéria siio lidas com
admiraciio universal tdo famosas pdginas».

Lido que foi este admirdvel discurso, Suas
Majestades e Altezas dirigiram-se, seguidos de
luzido cortejo, para o monumento. Kl-Rei puxou,
entdo, o corddo da bandeira azul e branca que
envolvia a estidtua.

As bandas regimentais tocaram o hino nacio-
nal e a divisdo naval, que fundeava no Tejo, em
frente do monumento, salvou com 21 tiros.

A ceriménia terminou com a assinatura, na
tribuna real, do auto de inaugura¢io pela Familia
Real e numerosos convidados.

() més de Outubro fecha com uma nota triste.
Morre em Lisboa, no dia 31 desse més, vitima de
um cancro na lingua, uma grande e popularissima
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figura portuense: o inspector do servigo de Incén-
dios, Guilherme Goomes Fernandes.

() seu funeral em ILisboa constitulu uma

impressionante manifestacio de dor, a que se
associaram n3o s6 o povo da capital mas os
representantes daquela benemérita e pl'esEigios?.
corpora¢io portuense, que fut}dou em 1874 e &
qual, homem de invulgar actividade, deu tanto
relevo, consagrando-lhe o melhor da sua activi-
dade e dedicagio.

Natural da Bafa, filho de pais portugueses,
veio para a Europa com a idade de trés anos e foi
educado na Inglaterra. Terminados os estudos e
apés uma grande viagem por alguns .paises da
Europa, fixou residéncia no Porto. Dedicou-se ao
desporto, principalmente & gindstica. A sua custa
foi sempre aos congressos de bombeiros no estran-
geiro e & sua custa transporiou o material e nove
bombeiros que o acompanharam, em 1893, a Lon-
dres e em 1894, a Liyon, a fim de tomar parte nos
exercicios internacionais que se efectuaram naque-
las cidades. Era condecorado com a Torre e Es-
pada do valor, lealdade e mérito.

Estamos agora em Novembro.

Um grande acontecimento, entre outros factﬂos
importantes, ilustra este més. I} a viagem de El-
-Rei D. Carlos & Franca e & Inglaterra. Apesar
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de ter viajado incégnito, El-Rei foi recebido nos

dois paises com todas as honras devidas a um
chefe do Kstado: na Franca, pelo Presidente
Loubet e, na Inglaterra, o rei Eduardo VII foi
a estacio de Windsor esperar o monarca portugués.

lintre as numerosas e lindas festas oferecidas
a D. Carlos em Paris, conta-se uma matinée pro-
movida pela Redacgio do Figaro. Num palco ar-
mado no saldo prineipal, tomaram parte no espec-
tdculo alguns dos mais notdveis principes da cena
francesa de entdo, como: Coquelin, Marguerite
Carré, Lucien Guitry, M.m¢ Akte, da Opera de
Paris, e Réjane. D. Carlos, sentado na primeira
fila, tinha A sua direita a princesa Euldlia e o
ministro portugués Rosa, e & esquerda o prin-
cipe Roland Bonaparte, Brito (‘apelo, Conde de
Arnoso, Pinto Bastos e capitdo Surtre.

Para esse notdvel espectdculo a Redaccio do
Figaro convidou o corpo diplomético acreditado
em Paris. Assim, estavam representados os se-
guintes pafses: Brasil, Inglaterra, Espanha, Ale-
manha, Fstados Unidos, Japdo, Coreia, Itdlia, e
outros.

Terminado o espectdculo, Mr. Calmette, direc-
tor do Figaro, ofereceu, em honra de D. Carlos,
uma taga de champagne. :

No dia 16 saiu El-Rei de Paris com destino &
Inglaterra. Em Boulogne-sur-mer aguardava-o

s DESINTFECCOES
¢ L4, /B wH D O-~S'
s D ESRAT 'L RGOS

e DESINEESTANK OFES

Gz

s TRATAMENTOS DE MADEIRAS

Higienizagdo de navios, carruagens e outros transportes colectivos

Gaso -Esterilizadora, Lda.

Av. Infante D. Henrique, 30

LISBOA-2
86 70 26
Telefs. 86 8377

Rua Conselheiro Veloso da Cruz, 43

VILA NOVA DE GAIA

Telef, 392111
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um navio posto as suas ordens pelo Governo bri-
tanico para o conduzir a Folkstone.

Neste més hd que registar dois falecimentos.

Em Paco de Arcos, no dia 1, faleceu o distinto
escritor Tomds Lino d’Assumpcio, Inspector das
Bibliotecas e Arquivos Piblicos. Sucumbiu, ines-
peradamente, a uma angina pectoris, que durante
trinta e seis horas o fez sofrer horrivelmente.
Contava 58 anos de idade. Autor de vérios livros,
escreveu também para o teatro.

No dia 6, com a idade de 52 anos, faleceu o
distinto jornalista’ e poeta Urbano de Castro. A
convite de Manuel Pinheiro Chagas, quando Minis-
tro da Marinha, Urbano de Castro assumira a
direccio do «Didrio da” Manhd». Foi deputado,
redactor da ((imara dos Pares e membro do Con-
selho Dramético. Fazia parte de uma empresa lite-
rdria com Alvaro Pinheiro Chagas. D. Jodo da
(Jamara considerava-o um dos mais altos espiritos
da sua geracdo e wm coracdo tamanho que mele
coube tudo o que hd de maior mo sentimento hu-
mano.

Dezembro.

El-Rei D. (‘arlos regressou no dia 16 deste
més da sua viagem, que durou cerca de dois
meses, a Paris, Londres e Madrid.

Revista quinzenal

Apesar de ter viajado incégnito, o malogrado
monarca foi aclamado em Paris e em Inglaterra
e recebido com o maior carinho em Madrid. Na
estacio do Rossio, recebeu D. Carlos uma prova
de quanto o estimava a populagio de Lisboa.

() rei de Espanha, D. Afonso XIII, vird em
1903 retribuir a visita que lhe fez o rei portugués,
e fala-se que o rei da Inglaterra e o imperador
da Alemanha virio também a Portugal.

A proposito da viagem de D. Carlos ao estran-
geiro, D. Joldlo da Camara fez este comentdrio
para o qual pedimos a atengéio dos leitores:

«Da resolucdo de tantos problemas referentes
As nossas colénias se preocupam hoje os homens
de Estado e diplomatas, niio s6 portugueses, mas
do Mundo inteiro, que ndo ¢ para admiragio que
em toda a Kuropa fosse discutida e comentada a
viagem de IX1-Rei de Portugal e a recepgio que
lhe fizeram o presidente da Republica francesa,
o monarca poderoso, Rei da Inglaterra e Impe-
rador das Indias, e o rei da nossa vizinha Espa-
nha, que, com o seu convite, tanto demonstrou
desejar rivalizar em atengdes com os chefes de
tdo poderosos impérios coloniais. Tudo ¢ para nos
motivo para nos esperangarmos num melhor
futuro».

A
Taths
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GUILHERME GRAHAM JR. & C.* — Rua da Alfandega, 160 Lishoa — Rua dos Clérigos, 6 - Porto

PAPEIS

DA

FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
TOJAL — LOURES

I —————— e e e ——————
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CORREIAS DE TRANSMISSAO
RAN'LON DE PLASTICO €& COURO
PLANAS [ TRAPEIOIDAIS

9 NAO PUDER, USE A TRAPEZOIDAL
RANILON com 1 FAZ 0 sERVIQU DE 2

PAULO DA SILYA RANITO

[ ]
FONTL DA PIDRA ~ 5 MAMIDE DI IWEIIA

Paulo da Silva Ranito, L.”

FABRICAS DE CURTUMES E CORREIAS DE TRANSMISSAO

—er

Telefone 950513 (4 linhas!

S. MAMEDE DE INFESTA

PORTUGAL

TELEFONE P.P.C. S, M, 900513 (4 LINHAS)

TACOS PARA TECELAGEM EM PLASTICO
CORREIAS DE PLASTICO RANILON
FITA DE CONTINUO EM PLASTICO
LANIERES EM COURO E PLASTICO
CORREIAS TRAPEZOIDAIS EM PLASTICO
SALVA ESPADAS EM PLASTICO
ABRACADEIRAS EM PLASTICO PARA TEARES
CORREIAS DE TANINO E DE CROMO
TACOS EM COURO —TIRA-TACOS
MANCHONS DE PENTEACAO

e todos os utensilios de couro para a indiistria

PORTO

Rua do Almada, 151-B, 1.
Telefs. 25292 -22807

MIRANDA & MALHEIRO, SUCR.

ESTABELECIDOS EM 1891

Agentes de Fabricantes de:

LISBOA

Rua da Boavista, 81, 4.°-Dto.
Telefs.. 668267 - 668520

Rodados completos, Aros, Eixos, Mudancas de vias, Carris e Acessérios,

Carruagens, Wagons e molas; Tubos para caldeiras e outros, Chapas para
caldeiras, Ferros em todos os perfis, Ferro de fundicdo, Chumbo, Zinco e

Aluminio em Lingotes, Correntes e Cabos eléctricos de todos os tipos,
' Creosote, Carvdes, etc, ete.

ESTRUTURAS METALICAS E PONTES
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A CONSTRUCAO CIVIL
Richard Johnson & Nephew Llid.

Especialistas no fabrico de Arames de Ag¢o
lisos ou indentados, para Betdo Pré-esforgado

Agentes:

Alfredo M. Gomes, Lda.

Pr. D. Filipa de Lencastre, 22, 2.°
Salas 39 ¢ 40 —PORTO

BANCO BORGES & IRMAO

S. A.R. L.

PORTO Instituicdio fundada em 1884 LISBOA
Capital e Reservas — Esec, 150.000,000800
Dependéncias no Porto — Bonjardim (Casa Antiga)-Sa da Bandeira
Infante D. Henrique — Costa Cabral — Campanhd — Carvalhido
Foz do Douro Boavista—Carlos Alberto e Costa Cabral (Areosa)
Dependéncias em Lisboa--Praca dos Estados Unidos da América,
Avenida Fontes Pereira de Meln, Rua Pascoal de Melo e Avenida
Alvares Cabral (ao Rato)

AGENCIAS—Braga, Setiibal, Ovar, Matosinhos, Amarante, Lourosa,
Gondomar, Vila do Conde, Murtosa e Albergaria-a-Velha,
POSTO em Vilar Formoso.

Correspondente no Rio de Janeiro — Banco Borges

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

DESPERDICIOS FARGE

FORNECEDORES DA C. P.

Para limpeza de maquinas

L. FARGE, L DA~

PORTO

Rua do Freixo, 1291 — Telef, 51094

fabrica ae Fiacao e Tecidos de Délaes
PINHEIRO, MARQUES & MADEIRA, LDA.

Riscados — Cotins — Iéfires — Fantasias

Fébrica:
DELAES—FAMALICADO

Escritério :

Rua de Aviz, 13-1.° D.—PORTO
Telefone 20 46l Teleg. <Fabridélaes»

PORTO

FERRO E ACO
José Pinto de Magalhaes & C.

Fornecedores da C, P.

€3

End. Teleg. REIFERRO

PORTO

277, Rua do Almada, 283

Telefones: 24011 (3 linhas) PORTUGAL

Hutonio  Hugusto
da Silva § €2 L."

GRANDES ARMAZENS

de Ferro, Aco, Cantoneiras, Vigas,

Ferro U, Chapa de ferro e zin-

cada, Arame de ferro e zincado,

Perfis especiais para caixilhos de
janelas, etc.

ARMAZENS DE RETEM:

Rua do Almada, 565
Rua de Mo¢cambique
Via Rapida a Circunvalagao (e construgio)

ESCRITORIO:
RUA DO ALMADA, 291
Telefones: 24623 ¢ 24624 (P.P.C))

PORTO
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——FAPRICAS eRE
TFPiIUUNILIO b prbes
g F AR O

A MAIOR ORGANIZACAO INDUSTRIAL DO CENTRO DO PAis

Moasgens (2)
Massas Ali-

menticias §

Bolachas

Arroz

Drops
Rebucados

FORJARTE
JOSE POMPEU AROSO, LDA.

CROMAGENS

AT Rt o A 6
R R T1IS TICOS R

ALUMINIOS
ANODISADOS

FORNECEDORES DA C. P.

Rua da Nogueira, 8-10 Telef. 23367 COIMBRA
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Fabrica de Tecidos Finos
do Monte dos Burgos, L."

_——

Especializada no fabrico de Etamines
Marquisettes e todo o género

de tecidos abertos —

950024
«TEFI»

Telefone :

Telegramas :

MONTE DOS BURGOS
PORTO

FABRICA PORTUGUESA
DE__PASSAMANARIAS

ANTONIO GOMES
DE SOUSA, F.” & C.*

RUA DA LOMBA, 153

TELEFONE: 510 35

PORTO

ELXSTICOS

ETIQUETAS TECIDAS, (
F,E FITAS. DE SEDAY

400

Companhia
de Fiaqéo e
Tecidos de Fafe

S A R.L

Fabrica em Fafe

SEDE:

Avenida dos Aliados, 236, 1.°
PORTO

I

Fiacdo, Tecelagem,
Branquea¢do, Tinturaria

e Acabamentos

PILOND BISTD & 0

TIPOS *» TINTAS
MAOQUINAS ~ PAPEIS

Escritério - 24478

Telefones : ; Armazém - 287 24 P.P.C.
Telegramas: «PEBECE»

SEDE NO PORTO:

Travessa de 8. Carlos, 41, — (A Coronel Pacheco)

DEPOSITO EM LISBOA :
Avenida Elias Garcia, 114 — Telefone: 77 41 26

EXPOSICAO DE MAQUINAS:

Rua de Santa Teresa, 2

PORTO

S ————
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sPorto: %T\:‘ll (10 Ithas) Ra EM LONDRES: % ), Ltd
JLeixdes: Matosinhos 12 e 3 4fi Moraes, Dorling (Shipping), Ltd.
TELERS. | isboa : 34943 (5 linhas) fungpnene (lalayrdtiogs City Chambers — 65 A, Fenchurch
!Londres: Avenue 17 434 Street
Telex: ' Li boa 135 AMORAS — (Todos os escritérios) LONDON E C 3
elex: ! Porto 124 Telex: 25102

A. ]J. Gongalves de Moraes, Lda.

ESTABELECIDOS EM 1884
Transitarios ¢ Agentes de Navegagao, Seguros e Superintendéncia

EI(—“)IR\’T;‘)OES(SE(?)E ): 18, Rua da Nova Alfdndega SEU DEPARTAMENTO DE TURISMO :

5 elegacdo): Doca n.° | A

LISBOA (Filial): 2, Rua de S. Paulo AGENCIA DE VIAGENS EXPRESSO
SETUBAL (Delegacdo): Av. Luisa Todi, 281 AV. A, A. AGUIAR, 88 — LISBOA — TELEF. 4 21 85

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRRES—1782

1787 —A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1962

Seguros contra FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS,
AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL, AGIDENTES PESSOAIS, MARITIMO E ROUBO

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C.A— PORTO

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*
Avenida da Liberdade, 42, 1.0-Esq.

Telefones: 366051/52/53

Corporacdo Internacional

de Seguros

Seguros em todos os ramos
Avenida dos Aliados, 54 Telef. 25024 (P. P. C.) PORTO
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FABRICA DA AREOSA

Sociedade Azevedo, Soares & C.* — S. A. R, L. — RUA DO RIO — PORTO

FIACAO, TECELAGEM E ACABAMENTOS DE TECIDOS DE ALGODAO E MISTOS COM FIOCO
FORNECEDORES DA C. P.

Fabrico especializado nos seguintes artigos:
Merinos, Gabardines, Kakls, Zanelas, Tafetis, Sarjas, Cetins de Forros, Flanelas e Tecidos Ultramarinos

Cores absolutamente firmes
End. Teleg. «FARIOSA» — Telef. 4 31 71

Preferindo nas vossas compras estes tecidos economizareis largamente o vosso dinheiro

| MANUFACTURA DE BORRACHA NATURAL
il E SINTETICA PARA TODOS OS FINS

e oonrenrs i kA IR

B O R G E S Fabrica Portuense de Borracha, 1.9
RUA DOMINGOS MACHADO, 64 A 210

Telefones: 61125, 61126, 61127

VINHOS DE MESA P O R T O  PORTUGAL

PNEUS E CAMARAS DE AR — para bicicletas
B O I z G E S ARTIGOS MOLDADOS

CORREIAS - planas, trapezoidais e transportadoras

ESPUMANTE.S NATURAIS TUBOS — para todos os fins
CALCADO — de homem, senhora e crianca — LATEX

REVESTIMENTO DE CILINDROS
BORGES e

BRANDIES VELHOS
probutos < JAPE

I D

.

TRANSPORTES BARBAS

TRATAMENTO
INTERNDO
A RMAND

=== ANTONIO LEAL BARBAS ——

Agéncia em Lisboa:
Nascimento, Pacheco & Simdes

Rua Caminhos de Ferro, 134-1.° — Telef. 845923 pgosm' S. A. VITRY (Seine) — FRANCE
Rua Pinto Bessa — Telefs. 55464-52745 Tratamento de dguas de caldeiras fixas
PORTO e de locomotivas
Residéncia : Em Portugal: SOQUIMICA
$. Romao do Coronado
Telef. 993051 RUA DOS CORREEIROS, 113, 2°¢3* LISBOA
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£/,

ED. FERREIRINHA
& IRMAO, LDA.

Pistoes-Segmentos
Camisas-Cavilhas
Méquinas de Furar
Jovelng = - win. i g
Motores Diesel
Fundicdo Especializada
Meehanite

RUA DA BOA NOVA, 163
il T R o S e

Aluerto Maria Bravo & Filios

Casa fundada em 1843

Agentes dos principais fabricantes europeus de

FERROS ¥« ACOS « METAIS

Carris
M4quinas-ferramentas

Material de
Caminho de Ferro

Material Decauville
Armas e Pélvoras de Caca

Fornecedores da C. P

Rua de Sao Paulo, 12-2.°

| fone 33721/23

i ? gramas BEBRA— Lisboa

Teodolitos — Taquetmetros
Niveis de luneta

Material para topografia e geodesia de fama mundial
pela precisiio e perfeigdo técnica

Investigagdes aturadas e a experiéncia de longos anos

de fabricacéo, conquistaram para os instrumentos Kern

grande prestigio em todo o Mundo. O vasto programa

de fabrico oferece a todos os técnicos especiali-

zados na cartodrafia, deodesia e actividades afins
o instrumento adequado

Kern & Co. S. A., Aaravu

Representantes para Portugal:

Emilio de Azevedo Campos & C.%, Lda.

Rua Santo Antdnio, 137 — PORTO — Tel. 20254
Rua Antero Quental, 17-1.°— LISBOA — Tel. 53366

Corporacao Industrial
do Norte, L.”

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nossos servicos técnicos e laboratoriais, sob
a direccdio de engenheiros quimicos, estdo intei-
ramente & disposicdo dos n/clientes.

A nossa larda experiéncia, na solucdo de proble~
mas industriais, é darantia da melhor e mais
econémica solucdo.

A vossa consulta sera sempre no v/interesse

Telefone: P. P, C, A. 43194 (4 linhas)
Rua Bento Janior, 11 — PORTO
partado N.° 116
. AGENTES EM LISBOA:

Largo do Poc¢o do Borratém, 13-1.°-Dt.°
Telefones: 865053 e 8650564

partado N.” 2912
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Uma nova Industria naclonal ao servigo da
e arquitectura e decoragdo
e construgdo civil e naval
e marcenaria

Placa prensada de aglomerado de madeira

Caracteristicas : 0 ideal para: Aparite pode-se:

dois tipos: normal e leve portas serrar lixar aplicar ao
forma e volume constante lambrins fresar pregar natural
espessura garantida tectos biselar verrumar revestir com
ndo racha divisorias rebaixar  aparafusar plasticos,
absolutamente plana mesas tupiar envernizar  papel, te-
resistente ao caruncho balcdes ensamblar polir cidos ete.
isolante acustico, termico prateleiras emalhetar pintar folhear com

mobiliario armilhar  lacar madeira

cofragens ci- aplainar

mento armado
etc. etc.

casricante OIA1 Soc. de Iniciativa e Aproveitamentos Florestais sarl

Vendas  Lishoa: r S Julido 139, tel. 323 31
Porto: Palacio Atlantico 403, tel. 32526

8 nos armazenistas madeira i mas mB"'IOll

Medalha de ouro da Exposigdo de Bruxelas de 1858

H.JUNGHEINRICH & C°
HAMBURGO

FUNDADA EM 1895 Empilhadores

LACOSE
2

Ebrica de Tintas Lacose, Lda_f

Fornecedores da C. P.

FORNECEDORES DA C. P.

PORTO — Rua Serpa Pinto, 554 — Telefs. 42385-45276 P, P. C. — APART, 238

Representantes exclusivos :

LISBOA — Av. Marqués de Tomar, 5-B — Telef, 46712 P. P. C. — APART, 1130 SOCIEDADE PERMUTADORA
S.A.R. L.
- - LISBOA-PORTO
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SOBERANA

CAPITAL ESC. 7.500.000%00

Rua da Vitoria, 88 e
Rua dos Sapateiros, 107-109 (fdificio proprio)

LISBOA

SEGUROS EM TODOS 0OS RAMOS

ESPUMANTES
NATURA/S DAS

SANGALINOS

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS

LICORES

Armazéns em Lishoa (Filial):
Av. Infante D. Henrique II- Circular
Telf. 381596 ¢ 3821556

Srs. Ferrovisrios

e pessoal da C. P.

Enviem o vosso nome e endere¢o ao
LABORATORIO DE AcUSTICA MEDICA
e receberdio literatura gratuita das
Gitimas novidades em APARELMHOS
INVISIVEIS E OCULOS SEM FIOS PARA
BEM OUVIR. 20°/, de desconto contra
a apresentagao deste andncio na
aquisicio de um mederno TIiMPANO
ELECTRONICO — ¢ dGitimo exclusivo da
Ameérica para vencer a surdez

L Bitiinins o foraeboidosiesolinivs ds €2,
Laboratirio de Aeidtica Médica
Avenids -da Liberdade, 188 — Telel, 34086
I LISBOA

SOCIEDADE DE
CONSTRUCOES
AMADEU

tscenndeio
forItinag
LTI
PRAGA. 4
(AER N N

€ ENGENHARIA

Telefs. P.P.C. A. 43191-43192-59000
End. Teleg. «CONSTRUGCAO»

Construcoes Civis — Carpintaria Mecinica
Betao Armado — Trabalhos de Pintura
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Companhia de Fiagao

e Tecidos de Guimaraes

sl AI R. L.

CAMPELOS

GUIMARAES

FIOS, ATOALHADOS
E TECIDOS DIVERSOS

TELEFONE 47229 — TAIPAS

Endere¢o Teleg. CAMPELOS

CALDAS DAS TAIPAS

Empresa Fabril do Dorte

s‘ A-l n. Lc

Sede: SENHORA DA HORA

FABRICAS DA SENHORA DA HORA
—re——— & de SOURE —s=uin

FORNECEDORES DA C. P.

Fiacao fina |/ Torcedura |/ Tecela-
¢em | Branqueacdo e Acabamento.
LLinhas para coser e bordar
Fiacdo e tecelagem de linho

Telegramas: NORTE —S A DA HORA

P. P. C. — Expediente 950141-9501 45-8. Hora
— Armazém 9501 42 -8, Hora

TELEFONES
' — Geréncia 950068 -8, Hora

FABRICA DE FIACAO
F, TECIDOS DE SOURE

PALEAO-SOURE
Telefone: COIMBRA -6714

SO6AS

SOCIEDADE DE GASES E PRODUTOS QUIMICOS

B Oxigénio x Acetileno » Ar Compri-
mido » Azoto » Protéxido de Azoto »
Gas Carbénico ¥ Argon e outros.

B Equipamentos para Soldadura
Oxi-Acetilénica, FEléctrica, Atmosfera
Inerte, Oxi-Corte.

B Metalizagio METCO [l Carboneto
de Calcio.

Scde ¢ Fabrica

Avenida Infante D. Henrique
Cabo Ruivo — LISBOA
Telef. 382862 (5 linhas)

Delegacao no Porto

Rua de Santa Catarina, 587
Telef. 36031

406

Fabrica de Fiacao e Tecidos da Portela

Yiuvva Pinheiro
& C.°, Lda.

Fornecedores da Caixa Privativa da C. P.

Tecidos de algodédo
e fibras artificiais para

o Continente, Ultramar e Estrangeiro

Féabrica
Del3des — V. N. DE FAMALICAO
TELEF. 11— RIBA DE AVE

Escritério

Galeria de Paris, 78

PORTO
TELEF. 26028
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GERMANO MACHADO

SERRALHARIA MECANICA E CIVIL

Constru¢des metdlicas — Mdquinas de Blocos — Betoneiras — Guinchos
— Fogdes e Aquecimento Central — Tubadens para Agdua, Vapor e Gaés

Fornecedor da C. P. em:

Fogdes de grandes capacidades para as suas
cozinhas — Depdsitos de drandes capacidades
para os seus armazéns — Betoneiras e maquinas
de blocos para as suas obras — Portas de cais
mecénicas e todos os trabalhos referentes a ser-
ralharia civil

Telefone 863137
45-A, Calgadinha do Tijolo, 45-A

(as Escolas Gerais)

LISBOA

LOUCAS DOMESTICAS AZULEJOS DECORATIVOS
FINAS E SANITARIAS E DE CONSTRUCAO
MATERIAIS EM GRES REFPRACTARIOS

SEDE E ESTABELECIMENTO FABRIL

TELEFONE 7415

SOUZELAS — COIMBRA

pRQUIVg

HisTORICO
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REPRESENTANTES EM PORTUGAL:
Rua do Telhal, 4-B — LISBOA

R. . Contreras, Lda.

Telefs. 369587 /33400
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Radio Vitoria, L.~

A EMBAIXADA DO BOM GOSTO

APARELHAGEM ELECTRICA E A GAZ
Aparelhagem de TELEVISAD e RADIO das melhores marcas
Material eléctrico para todo o género de instalagies

CANDEEIROS ®* LUSTRES ®* ABATJOURS
Apliques, Lanternas e Ferro Forjado e
0 malor e mals lindo sortido de modelos modernos ¢ de estilo

Nesta casa encontra V. Ex.” os melhores artigos aos melhores pregos
Vendas com facilidades através das C. k. G, E. até 24 meses

SALAO DE VENDAS:
RUA DA VITORIA, 46-48 - Rua dos Correeiros, 98 a 104
SALAO DE EXPOSICAO — no 1.° andar

Telefones P. P.C. 320489-362911

ESCRITORIO :
RUA DA VITORIA, 42<1:."=1L1S8B0OA
ARMAZENS: Rua da Vitéria, 42-3.°

A. DA SILVA MARTHA

R. Vera Cruz, 65 — PORTO — Telef. 501 64 (3 linhas)

Estdncia e Serracdo — Madeiras Nacionais e
Exoticas — Prensados e Materiais Decorativos

Exposicdes e Vendas — Rua Santa Catarina, 102529
Filial em Brags — R. Irméos Roby, 10 — Telef. 22881

Emulsoes betuminosas

Para PAVIMENTOS, ISOLAMENTOS,
PROTECCAO DE EMBALAGENS, etc.

A BASE DE BETUMES DE PONTOS DE
AMOLECIMENTO BAIXO E ELEVADO
(TIPOS 180,200 —80/100 85/25 E OUTROS)

PRINCOL

Sociedade Produtos Industrials e Comerclals, Lda.

Rua Particular Justino Teixeira, n.° 5

Telef. 52046
PORTO

Também fabricantes especializados em

Colas e gomas para todos os fins

Cosla Braga & Fi"‘IOS, Yoo

Rua de Santo Anténio, 194

PORTO
Fornecedores da C. P.

Fardamentos
Bonés

Galdes

F.mblemas, etc.

L

T S & P e T e
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Oxido de Zinco «<CAMPINO>»

Industrias Portuguesas e dince

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-1.° ESQ.°

LISBOA

Calgado finissimo é o da

Fabrica de calgado «ALVA»

—— de JOSE MARIA PINTO ——

Parte do melhor calcado que se fabrica no
Pais é produto da Féabrica <ALVA>»

Um dos mais antigos Fornecedores da C. P.
S. TIAGO DE RIBA-UL

OLIVEIRA DE AZEMEIS
Telefone: 129

SERRACAO E VENDA DE MADEIRAS

Matos & Rosa, Lda.

(CASA FUNDADA EM 1884)

Serragem, recortes, moldados, aparelhos e
furacoes. Tabuados de pinho e casquinha,
Guarnecimentos feitos e depdsito de ma-
deiras mnacionais e estrangeiras serradas
em grossuras e almofadas, guarnecimento
tremido, folheados e contraplacagem

Calgada do Tejolo, 41-43 e Rua Nova do Loureiro, 33
Telefone 320928 —LISBOA

Fabrica de Camisas
Atlantida, ldl

Rua dos Douradores, 6, 3.°-D.c — Telef. 36 7520
F ur{dada em 1945

Ha 17 anos ao servico do publico

BLUSOES PARA HOMEM E CRIANCA
CAMISAS — CUECAS — PIJAMAS
FATOS MACACOS — CALCAS
E ROUPARIA DIVERSA

0 MAIS EFICAZ IMPERMEABILIZADOR DE
CIMENTO, BETAO E MARMORITE

Empregado pelos Servigos Oficiais do Minis-

tério das Obras Piblicas, Defesa Nacional,

Aviagiio, Marinha, etc.; C. M. L. e outras;

Comp.**: C. P., Electricidade, Telefones, Sacor,
U. F. Azoto, Raret, CUF, etc.

As melhores referéncias dos melhores construtores

FACULTAMOS FOTO-COPIAS
Eficiéncia total nos trabalhos mais dificeis
DISTRIBUIDORES GERAIS:

TITO PEREIRA DE SOUSA
Rua de S. Nicolau, 41-3° LISBOA-2 Telef. 318056

Romige ©. de Laerda, (Rrderg) |

AMIANTOS — EMPANQUES —VEDANTES

Todos os acessorios para mdquinas industriais e navais
Cartoes para isolamentos e juntas
Pulverizadores agricolas e mdquinas de desinfec¢do
Chapas de revestimento para a construgdo civil
Contra o fogo, o vapor, a humidade e os dcidos

Rua da Boavista, 136-138
Telef. 327428 LISBOA

OURO - PRATAS ARTISTICAS — RELOGIOS

JOALHEIRO

65, Rua Aurea, 67—LISBOA

PORTUGAL
TELEFONES: 326329-34204

Teleg. BAETAS
l FILIGRANAS — JOIAS — PEDRAS PRECIOSAS

Sociedade Industrial de Totdos e Encerﬁo_s_

Rua Vale Santo Antonlo, 59-Telefs. 845357 ¢ 830589 - LISBOA

SOFAS BALOICO, SOFAS CAMA
CADEIRAS JARDIM, MESAS, BANCOS
BARRACAS E SOMBREIROS
Para todos os fins em lonas lisas, listradas e cruas
TOLDOS
Estabelecimentos, Terracos e Jardins
Tendas e material completo para campismo
Encerados, Oleados e Fatos impermedveis

Aludguer de encerados, toldos, chapéus,
cadeiras e material de decoracdes

Rua Vale Santo Antdénio, 59 —-SITE '
m
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CLARK
EQUIPMENT

AUTOMOVEIS DE ALUGUER
SEM DISTINTIVO (LUXO)

AUTOMOVEIS DE ALUGUER
SEM CONDUTOR

STALL

ﬁcledade d_a Trdngportas aﬁ!ﬁomdvals de 'Luxo__. L

Escritério:
RUA SOC. FARMACEUTICA, 30-A-B

Garadem :
R. DE SANTA MARTA, 57-A
Telefones 553033 - 4 37 53 - 55 58 49

LISBOA

¢ eliminarem os danos de manuseamentop,

: Apresente-nos o seu problema.

Os nossos técnicos encontrar-lhe-do a melhor solugdo. i

LIa0A
R OA DOA VIRTA, 312D DL SA DA DANDLIRA, 408
o TELOFR smamt/annfany TeLEe (11} 1]

""‘mnca'o AO SERVIGO DA INDUS TRIA

EQUIPAMENTO INDUSTRIAL
DE TRANSPORTE E ELEVACAO:

Plataformas electricas para
estagdes

Empilhadores de todas as
capacidades

« Tractores de rodas
+ Atrelados

Clark-Ross carriers

mais 40°/s oe Lucro!

im, os equipamentos “Clark” podem

eduzir em cerca de 40 ¢/, as suas
espesas de ftransporte e elevagio de E
aterlais e mercadorias, aumentando os

eus lucros em igual proporgdo, além de

oooooo

Os novos lravoes de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA
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Carvalho, Ribeiro & Ferreira, L.

EXPORTADORES
Casa Fundada em 1898

Rua do Ovuro, 140-1.° —LISBOA

PROPRIETARIOS DAS MARCAS:

VINHO «SERRADAYRES» — AGUARDENTE VELHA «1920»

AGENTE DISTRIBUIDOR:

J. A. de Costa Pina

RUA DO ALECRIM, 69 —LISBOA

COMPANHIA CGERAL DE COMBUSTIVELS, s. A e 1L

Rua Mouzinho da Silveira, 6, 2.°

LISBOA: Avenida 24 de Julho, 1, 2.°-Esq. PORTO:
23682 23683

Telefones: 322361-322362-325061 Telefones :

SECCAO DE CARVAO: Hulhas, Antracites e Coques para todos os fins.
SECCAOQ MARITIMA: Agentes de Navegacao. :
SEC','ﬁO DE EXPORTACAO: Toros de pinho para minas, madeiras para caixas e para construgao.

SECCAO TECNICA: Equipamento eléctrico para BT e AT — Basculantes para camions — Impermea-
bilizantes — Imunizadores para madeiras—NOVOPAN, WIRUS ¢ HOMAPAS —Bombas submersiveis.

SECGﬁO DE EQUIPAMENTO DE SALVAMENTO: Jangadas pneuméticas c/insuflacao
automdtica para todos os tipos de navios.

m A transmissao mais eficiente
e Auséncia de escorregamento
= Funcionamento silencioso

7

Longa
Duracédo

RENOLD

Baterias Alcalinas — Niguel — Cadmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS 0OU MOVEIS,

T. S. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE _
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO
E AINDA PARA: UNICOS AGENTES :
ARRANQUE DE MOTORES DIESEL, HARKER, SUMNER & C.%, L.ds
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC. ) LISBEOA — PORTO

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94 — Telef. 42188 — LISBOA

m———

S ——
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O DIRIGEINTE [ A EMPRISA

b b o o A

esquema em sociologia prospectiva

Pelo Dr. VIDAL

DE CALDAS NOGUEIRA

AO intensa ¢ de sugestoes a década em que
vivemos dificil foi ao articulista
seleccionar na motivagao que o estimula um

como NAao quis rejeitar o

que bem

tema de artigo. E,
grato convite para estar presente mais uma vez neste
namero especial da nossa revista, houve por bem
trazer as suas colunas a exposicdo ligeira duma
conversa que ha dias tivera com dois antigos disci-
pulos.

Sublinho ali <«antigos» um tanto ironicamente,
porque me afasto deles menos duma dezena de anos.
Se bem que tenha tomado outros rumos divergentes
do magistério, a verdade ¢ que me ficaram para tras
alguns adolescentes que hoje, formados, me encon-
tram e me deslocam para outra geracgao, aceitando
os posso aconselhar. Foi 0 caso presente. Reuni-me
com dois, um graduado em engenharia e outro em
economia. Aquele é moco filho de burgués industrial
e cresceu endinheirado, este € filho de um funciona-
rio categorizado sem outra renda além dos venci-
mentos. Ensaiarei aqui referir ao correr do ditado as
questdes de ambos prévias as consideracoes que lhes
dirigi. Questoes bésicas do primeiro: ¢devera fazer-se
um verdadeiro engenheiro? Brilhante que ¢ valera a
pena ir la fora adquirir extensoes & sua graduagao?
Dai empregar-se algures ou aceitar a proposta do pai
para gerir 08 seus negocios ?

Ao segundo deparam-se-1he preocupacoes de outra
ordem. E-lhe facil também-colocar-se em boa posigao,
mas 0 rapaz tem-—como € vulgo dizer-se — vistas
largas. ¢Tidas em conta as mutagoes em curso na
sociedade, seja ao nivel internacional, ao nacional,
ao da industria, ao da empresa, ao da pessoa, em
que medida deve ele comprometer-se com O primeiro
lugar que lhe oferecam? Deve ele submeter-se passi-
vamente a vida pratica? ou pugnar € pOr as suas
dlspomblhdades ao servigo de algo diferente: ?

Eis a sintese das minhas ditas consideragoes, que

presumo validas para ambos e para quantos cheguem
ao campo da actividade produtiva graduados com
uma licenga universitaria.

JA que, entre nos, nao ha ainda uma comunhao
ou um dialogo entre a escola e a actividade econo-
mica — de resto paises mais desenvolvidos queixam-se
embora em menor escala de tal divorcio — cabe aos
novos graduados procurarem nutrir uma atitude e
um estilo de vida por que se realizem a pleno no
trabalho que os espera. E de citar aqui ter esta preo-
cupacao aproximado nos ultimos dois anos uma das
grandes escolas europeias de engenheiros (Ecole des
Mines de Nancy) do Centre d’Ftudes Prospectives no
proposito de uma reorganizacao de tipo prospectivo.
Explique-se que a prospectiva ¢ uma filosofia humana
e um meétodo de conduta, aquela inspirando e infra-
-estruturando a tal“atitude e o tal estilo que referi-
mos, e esta mostrando os caminhos € 0S processsos
que levam a vivéncia do homem em sociedade. Ou
mais planamente, a prospectiva € um jacto de luz a
direito que ilumina para a frente a caminhada de
cada um de nos. Sobre ela had ja informacgao escrita
de muita sedugao, seja nos cadernos «Prospective»
da P. U. F, seja na obra de Alfred Sauvy, seja tacita-
mente no rumo da revista internacional «Synthéses».

Pense cada um qual ser4+mais acertado prospec-
tivamente: viver o presente em fungdo do passado
ou vivé-lo em funcao do futuro ? A primeira atitude,
quando radical, € a daquele que adopta um estilo
conservador, de reacgao ao progresso; a segunda
atitude é a do progressista dindmico, todavia equili-
brado e cOnscio dos condicionamentos sociais (e éti-
cos) a respeitar. Assim o estilo da pessoa, da empresa,
da industria, da economia nacional, da actividade
internacional terao de ser homotéticos e — neste dis-
correr — prospectivos. Imaginemos cada uma das
classes acima como sendo um atleta que salta a vara
uma baliza: ele vai atrds, volta, arremete e projecta-se
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A frente. Tal como ele cada classe deve ir atras im-
pregnar-se na historia da cultura (esta a dos valores
pessoais) e da civilizagdo (esta a dos valores univer-
sais) e, sem ficar ai, prever com tais valores um
futuro a curto, a médio, a longo prazo: dois a dez
anos para a pessoa e para a empresa, dez a cinquenta
gsendo mais para a sociedade. Em face dessa previsao
ira pois viver-se o presente. Por isso que, necessaria
e logicamente, a prospectiva ¢ uma atitude cientifica,
bem inerente aos graduados universitarios.

Compreende-se agora melhor que a Ecole des
Mines de Nancy se tenha programado ad hoc. E
aceitou que o engenheiro — e por extensdo o graduado
em qualquer ramo de ciéncias —tera durante toda a
sua vida de profissional de praticar uma atitude pros-
pectiva, renovando completamente de cinco em cinco
ou dez em dez anos o curriculum dos seus conheci-
mentos. Aquele que por incuria ou natureza de
ocupacdo o ndo fizer ¢ mais um técnico agente que
um engenheiro ou cientista mentor.

Quem estiver a par dos problemas suscitados pela
Comunidade Europeia que, por via da expansao eco-
némica mais ou menos planificada, tem enfrentado
solucoes de reconversdo de minas em fabricas, de
zonas rurais em industriais, de preparacao por peda-
gogia acelerada de operarios téxteis em metalomeca-
nicos, avaliara bem como o especialista havera por
seu turno de oferecer capacidade de ajustamento, €
mesmo de despecializacdo, se as condi¢oes socio-eco-
nomicas lho exigirem.

A universidade, no dialogo que um dia encetar
com a actividade produtiva, devia por tal razdo acei-
tar que ndo lhe compete graduar profissionais. Essa
¢ a missdao de escolas profissionais de nivel médio
ou especial. A universidade compete atribuir licengas
em todos os ramos da ciéncia. Cada licenciado, em
atitude prospectiva, trard consigo a capacidade de
ajustamento e virtualidades bastantes para o encami-
nharem a pluralidade de profissoes ou actividades,
evidentemente reguladas por Sindicatos ou Ordens e
Instituicoes afins.

Dentro da politica social de rentabilidade, produ-
tividade e crescimento economico de hoje, dar ao gra-
duado universitario uma profissdo ab initio equivale
ao que um industrial faria ha quinze ou vinte anos
quando visitava uma feira de maquinas e comprava
aquela que tecnologicamente satisfazia os seus requi-
sitos sem todavia a sua capacidade, consumo, versa-
tilidade e grau de mecanizagao ou automacao estarem
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de acordo com as exigéncias da dimensao da fabrica:
dai o seu dimensionamento defeituoso. Ha trinta anos
também a vigente tecnocracia tivera jus e pedia-se a
uma universidade técnica profissionais do mais alto
nivel — seja 0 engenheiro — para a chefia de todos 0s
sectores da actividade. E que as empresas de entao,
em regime de economia fechada — longe da economia
aberta de mercados e mais ainda da sociedade actual
em expansdo economica — estruturavam-se por hierar-
quia de chefia como os departamentos estatais e para-
-estatais, seus homotéticos. Era a tecno-burocracia.
Ai sem duavida seria preciso o profissional superior
como chefe e urgia que a escola o fornecesse. Porém,
na sociedade econOmica de hoje, a estruturagao orga-
nizacional das empresas, prospectiva e aberta as
mutacgoes da técnica, dos mercados e dos ajustamen-
tos sociais, ndo é feita para satisfazer uma hierarquia
ou para enquadramento de lugares de chefia. O chefe
no alto nivel transformou-se em dirigente. Aquele
esta voltado ao passado, é o disciplinador e o mante-
nedor da rotina empresarial. Este ¢ o prospectivista,
0 que projecta a empresa no amanha, o que a torna
produtiva e social. A disciplina, seja do trabalho ou
do processo, ndo ¢ um fim em si, esta implicita na
organizacdo moderna e ¢ vigiada por monitores ou
agentes técnicos executivos.

Ou clarificando ainda: hoje o dirigente nao con-
trola o pessoal ou as reparti¢oes ou a sua burocracia ;
controla, sim, operagdes € processos, cujo somatorio
se integra no fluxo empresarial. Nao € por isso
estranho que um director de empresa funcional com
dez ou vinte empregados possa controlar cinquenta
mil ou mais operag¢oes por ano. Ele nao dirige os
empregados, dirige as operagoes que no seu determi-
nismo e probabilismo comprometem a empresa com
a sua envolvente socio-economica.

*

Aos conceitos de chefia e disciplina sobrevieram
por motivacgédo cientifica os da <«descentralizacao de
autoridade e responsabilidade com centralizacao de
controle». O organigrama da empresa moderna, ao
colocar no topo um Presidente, sob este 0s Directores
Comercial, de Producdo, de Assuntos Sociais e Finan-
ceiro (e sob estes respectivamente os Gerentes, 08
Chefes de Servigos, os Técnicos, 0s Mestres e Fncar-
regados) ndo o faz em atencdo a preconceitos de lide-
ranga, mas porque o controle orcamental e a gestao
da empresa, por exemplo, assim o exigem, sendo para
o efeito igualmente necessarios Engenheiros, Econo-
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mistas, Comercialistas, Financeiros, Legistas, Sociolo-
gos e Tecnologistas de ramo vario, cujo posto depende
em autoridade e responsabilidade das latitudes e
meridianas do dito organigrama. Agora se v€ por
certo por que se pede a universidade o seu didlogo
com a actividade produtiva, nao lhe fornecendo licen-
ciados com uma dimensao profissional ab initio que
iria muitas vezes perturbar a gestdao Optima da
empresa. Cabe por isso as instituigoes profissionais,
e nado a universidade, criar o regulamento da profis-
sdo atraveés de graus sobremodo ajustaveis pela cién-
cia de organizacao.

Levanta-se aqui, em corolario, outro problema
também de natureza socio-economica e de importan-
cia quer para o jovem filho de industrial quer para
aquele graduado sem rendimentos pessoais: Qual
deles terd mais possibilidades no acesso a dirigente
empresarial ? pela Optica conservadora dir-se-ia que
o primeiro estd talhado a fortiori para a chefia de
topo. Ora ele sabe ja, pela visdo prospectiva, que tal
chefia ¢ hoje sinénimo de direccdo. Para-dirigir, €
preciso saber prever, para tanto € preciso ter-se larga
e sempre renovada bagagem cientifica. Logo, um e
outro estdo ao mesmo nivel de capacidade de acesso
ao lugar de direccdo, a despeito de ter ou nao fortuna.

Quer isto dizer que o capitalista e o investidor, sejam

pessoas ou sociedades, serao na economia de expan-
sdo, da época presente, obrigados a delegar em gra-
duadoé eficientes a direccdo da actividade produtiva.
Ndo vai sem omissdo que podem — e muito sucede
felizmente entre nos — o capitalista ou investidor ter
eles mesmos tal capacidade cientifica de direcgao, 0
que ndo ¢ 0o mesmo que a intuicao ou 0 faro do
negocio, velhos fosseis das economias fechadas €

obsoletas.

Parafraseando um professor da New York Univer-
sity podemos mesmo afirmar, como ele ja na década
de quarenta o escreve, que atravessamos o periodo
da Revolucdo dos dirigentes. Dirfamos nos, ainda a
justificar a posicdo dos dois jovens e por inspiracao
prospectiva, que umea solucéo_possivel para a socie-
dade moderna estaria nao no capitalismo liberal con-
servador, ja obsoleto, nem no socialismo ou fabiano
ou para-comunista, ja& por demais temidos —mas no

Empresarismo.

Aparecido que é este vocabulo no andar da expo-
sicdo, temos de lhe caracterizar a doutrina que con-
tém. Defini-lo nos termos de dialéctica, sendo o capi-
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talismo a tese, o socialismo a antitese e 0 nosso
empresarismo a sintese, tornava-se presuncao artifi-
ciosa, visto que ele nao € uma construgao utopica ou
teorética, planificada no gabinete e a por em execucao
por qualquer agrupamento politico mais ou menos
representativo. Trata-se antes de uma construcdo de
sociologia econOmica, mas positiva, cuja prospectiva
no futuro facultar-lhe-4& os ajustamentos a vivéncia
social envolvente. Também o empresarismo nao
corresponde a teoria dum Social Balance na Affluent
Society de J. K. Galbraith, em que um equilibrio pre-
visto entre. 0 consumo de servigos e bhens e 08 inves-
timentos, entre as rendas da livre empresa e as da
administragao publica, tera por fim obviar a desigual-
dade dos cidadaos e a tendéncia para a inflacdo na
conjuntura, mantendo-se a sociedade abastada. E ndo,
porque O NOSsSO empresarismo nao € sd econOomico,
ou 80 tecnologico, ou so politico, ou s6 financeiro, ou
80 comercial, ou s industrial, mas ¢ sempre social.
A sua prospectiva obriga antes de tudo a tomarmos por
base o seu prototipo —ou seja a Empresa na activi-
dade produtiva. Encaremo-la técnicamente como sendo
a organizacao, colocada dentro da sociedade, em que
um fluxo econdmico se realiza através de conversoes
— sejam obrigacoes e acgdes em dinheiro ou crédito,
estes em equipamentos e ou materiais e servicos,
estes em produtos e ou servigos, estes de novo em
dinheiro ou créditqpor via do marketing. Se apenas
08 aspectos técnicos condicionassem tal Empresa é
bem de ver que ndo havia mais que pedir a ciéncia
principios de gestdao pela qual o fluxo fosse o mais
rentavel para os investidores a despeito de todos os
demais factores concernentes. Mas para além do seu
conteudo técnico, qualitativo e quantitativo, a Empresa
tem argumentos de validade, ou seja, ela 86 ¢é legitima
em nossa doutrina quando procurar cumprir trés
desses argumentos: proporcionar o maior rendimento
ao capital investido, produzir em qualidade ao mais
baixo prego de competi¢do e pagar os mais altos sala-
rios aos operarios, técnicos e dirigentes.

O conservador dird que tais finalidades sao utdpi-
cas, sendo absurdas. O socialista ou todo aquele que
¢ vitima de-mercados fechados, sem didlogo cosmo-
polita — digamos — , afirmardo que as mesmas sao de
facto um ideal distante, mas € preferivel o sacrificio
de nao as atingir, se em contrapartida o edificio
fechado da sua actuagdo é soprado por ideias e modas,
ainda que progressistas e de boa prospectiva. Pare.
cem-nos estes e aqueles igualmente reaccionarios.
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Estar4 no empresarismo a virtude ?

De modo simplista olhemos para dentro duma
Empresa através de seus trés ultimos Balancos e de
suas correspondentes Contas de Ganhos e Perdas.
Feita analise, verifica-se por hipotese que ela nao €
rentdvel e ndo mostra tendéncia a melhorar. Um
conselho acaciano serd que se pratique 0 aumento
das vendas, mais uma melhoria de organizag¢ao, mais
uma reducdo de custos, mais uma redugdao de inven-
tarios — e tudo equivale a mais lucros. Todavia em
todo esse esforco para mais ndo poderd esquecer-se
a validade social da Empresa nos argumentos acima
postos. A andlise terd de ser mais penetrante e sen-
tenciar se a dita Empresa podera ajustar-se e sobre-
viver, ou se deverd simplesmente extinguir-se na
defesa mutua dos seus empresarios e da sociedade.
O empresarismo, cosmopolita que ¢, toma por axioma
que ¢ sempre possivel ajustar uma Empresa a sobre-
vivéncia am moldes sociais, desde que, prospectiva-
mente, ela se dimensione em funcdo de mercados
amplos (ainda que descontinuos pelo globo), em fun-
cdo duma tecnologia especifica e actual, e desde que
tais funcgoes sejam bases sine qua non para atrair os
investimentos e os financiamentos calculados. Deste
axioma ¢ igualmente deduzido aquele teorema hoje
corrente nas economias politicas europeias de que,
em principio, um pais pobre de recursos naturais e
de matérias primas pode, a despeito disso, enriquecer.
Bastam-lhe 0s recursos humanos e a tecnologia € um
convivio internacinal (fazedor de mercados), para que
08 capitais e os créditos sejam seguramente atraidos.
Figura-se pois uma acg¢do empresarial que sO produ-
zird o que puder vender economicamente e comprara
ou importard o que ndo puder produzir como tal.

Claro que, neste aspecto, a prospectiva da suges-
toes e encaminha os planificadores e projectistas em
tal linha para o futuro, mas nao esquece dificuldades
inumeraveis. O seu mérito é esforgar-se por indicar
desde ja os rumos em que a sociedade podera polari-
zar-se, quando aceite uma estruturagdo empresarista
da sua actividade.

Ao lado portanto de empresas produtoras de bens
e servigos de carécter privado estariam as empresas
estatais e para-estatais produtoras de bens e servigos
de caracter publico. Os capitais a converter nas mes-
mas sairiam fundamentalmente e como ¢ 6bvio dos
rendimentos investidos e ndo consumidos, sendo pre-
cisamente na atraccdo daqueles que reside um dos
factores da politica empresarial. Associadas para o
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efeito as Empresas de Bancos e Trustees (estes ainda
a fomentar entre nos), além de chamarem a si o cau-
dal da poupanga nacional e bem assim a subscri¢ao
de titulos por estrangeiros, porque nao haveriam de
ser os mentores da actividade produtiva ao elucidar
o povo por meio de gabinetes de planificagdo, de
Consultores, de revistas, de palestras, de propaganda
sobre as vantagens de investir em tais e tais esque-
mas de empresa? Cedo seria de senso comum que
um esquema sem 0 apoio de tal ou tais associagoes
estava condenado. E par a par com o grande capita-
lista, estariam o médio e 08 pequenos, estes repre-
sentados pelo seu Trustee, mas todos obrigados e
condicionados pela prospectiva empresarial sob a
custodia das associagoes bancérias, onde estariam
representados nos seus corpos gerentes o0s conselhos
de outras instituicoes estatais, industriais, comerciais,
profissionais, sindicatos de operarios e trabalhadores,
cooperativas de consumidores e produtores, todos
interessados no crescimento econdomico e planificado

do pais.

Insistir no crescimento econdmico ¢ outro axioma
do empresarismo como doutrina social, porquanto €
indiscutivel hoje que o progresso da sociedade depende
desse crescimento, e dai o aumento da produtividade
do aparelho produtivo. O empresarismo sublinha de
novo que esse aumento ndo serd obtido a custa de
desemprego ou do retraimento das finalidades sociais
da Empresa, razdo por que ndo parece haver outra
saida sendo através do aumento da producao de bens
e de servigos a colocar em mercados Optimos.

Parece ndo ser descabido concluir que a mais pro-
funda e social vantagem da prospectiva empresarial
reside no seu virtuosismo tacito para acabar com o
duelo historico entre empresario e consumidor. Ambos
estdo, por nossa caracteriza¢do de Empresa, confun-
didos sendo consubstanciados. As implicagoes tecno-
l6gicas e organizacionais do empresarismo em plena
economia de crescimento nao permitirdo mais o atro-
pelo da iniciativa, o desvio do lucro, a obliteragdo da
qualidade, o sofisma ou evasiva da tributacao (esta
justa e maximizada para Fomento Publico e Social
Balance), a aventura dos inaptos, o infra — ou sobre-
-dimensionamento, a concorréncia caotica.

O «crepusculo da fungao de empresario» e a «des-
truicdo das camadas protectoras» que levam Joseph
A. Shumpeter, face a tal duelo, a interrogar num seu
livro se «poderd o Capitalismo sobreyiver» ? ndo nos
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levaram, prospectivamente falando, a abracar o socia-
lismo. Optamos ainda, a despeito do grande mestre;
pelo empresarismo.

Seria estulticia ignorar, neste comenos, que do
contacto, da cooperacdao e do conflito entre grupos
sociais resulta o ciclo da conjuntura a pOr em risco
o funcionamento harmonico e social da nossa Empre-
sa. Todavia, quando atribuimos as associagoes de
bancos e trustees a funcdo condicionante do nosso
esquema, quis-nos parecer ser esse o caminho de barrar
o ciclo. Observemos para o efeito as espirais primaria
(de investimento) e secundaria (do poder de compra)
de Johan Ackerman, que mostram a interdependéncia
dos oito grupos sociais intervindo na conjuntura, isto
¢, os empresarios das industrias de bens de capital,
os dirigentes dos bancos comerciais, 0s dirigentes dos
bancos centrais, os investicores de capitais, 08 ope-
rarios, os comerciantes, os agricultores e 08 empresa-
rios de industrias de consumo. O movimento das
espirais propaga-se a4 medida que uma melhoria €
introduzida num dos grupos sociais ou vice-versa,
sendo fatal o processo ciclico. No empresarismo,
porém, tida em conta a fungao do grupo social cons-
tituido pelas associagoes bancérias, estas nao estariam,
ao que parece, & mercé do ciclo: elas em concomi-

tAncia liderante com os outros grupos ditariam tanto .

quanto possivel o processo economico, ora por meio
da planificagdo de investimentos € financiamentos,
ora por garantia da gestdo empresarial oferecida por
dirigentes acreditados.

Assimpliéaoéesdestadoutrina,afinalparalelassenéo
coincidentes com a programacao politico-econdmica
que preocupa agora os dirigentes da nossa vida publica
e privada, estio também na mente de todo o cidadao
esclarecido. Criada uma atmosfera e uma mentali-
dade, em atitude prospectiva, repetimos, a melhor
doutrina germinar4a e a sociedade dai colhera
frutos.

E, feita esta exposi¢do a jeito de palestra, podem
talvez os dois jovens ajudar a prospectivar o futuro
em plano socio-econdmico pelo menos, comecando ja
no presente por nutrir a atitude e o estilo de vida a

altura desse mesmo Futuro.
A cada um deles cabe responder, por si e por ajuda
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desta exposicao ligeira, as questdes que 0s trouxeram
a mim.

Nao encerremos todavia a exposicao sem ir ao de
perto com as questdoes iniciais dos mesmos. Um e
outro, pela doutrina evocada, sabem que em relacao
a actividade produtiva 0s esperam trés niveis de accao
—um na latitude directiva, outro na latitude da gestao,
do controle, da tecnologia, da investigacdo ou da pes-
quisa operacional, e ainda o terceiro na latitude da
técnica executiva. Acold nos primeiros operando
sobre principios e axiomatica logica que conduzem
cientificamente a previsao e a elaboracao de projectos,
aqui operando sobre regras e formularios praticos que
permitem as realizag¢0es materiais.

Podemos agora deduzir que € possivel, e muitas
vezes exigido sendo necessario, passar um graduado
da primeira latitude as restantes ou acumular funcoes
nelas, nao sendo porém, em geral, igualmente verifi-
cavel a reciproca. Sendo os dois primeiros niveis de
natureza cientifica, o terceiro de natureza técnica, ¢
possivel e vantajoso aos nossos jovens —seja o de
ciéncias de engenharia, seja o de ciéncias econdmicas —
exercer na latitude de técnicos até 4 hora de sua
promocao. Mas sim exercicio em atitude prospectiva,
com espirito aberto ao estudo e a cientificacdo da
conduta e do trabalho, nos planos tecnoldgico, socio-
logico, psicolégico, organizacional e administrativo,
com capacidade de gjustamento as novas estimulacoes
empresariais, mercadolégicas e politico-econdmicas
no tempo € no espago.

Néo sera pois desassisado que o0 nosso jovem
engenheiro aceite lugar na empresa de famiflia, pois
de antem&@o sabe que a prospectiva empresarista tra-
cada nao lhe da foros e regalias particulares a posi-
cdo de herdeiro, a nao ser ele se escude com a atitude
e o estilo de vida a que se fez apologética. E nao sera
igualmente fora de tom aconselhar 0 nosso jovem
economista a acalmar as suas preocupacoes, por-
quanto para qualquer dos niveis em que se empregue
ele bem sabe que nado ha mais na empresa moderna
lugares <«fossilizantes» (digamos]) e que o sucesso
depende menos da hierarquia que do seu pessoal
estilo prospectivista e da sua bagagem cientifica ao
servico da mesma empresa.
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Os problemas
de Estacionamento Urbano

1_3_e10 Pr.

ROGERIO TORROAIS VALENTE

1Z o Prof. Giorgio -Rigotti, eminente urba-
nista italiano, que o estacionamento ur-
bano dos veiculos alcancando propor¢des
tais que comprometeu a seguranca ¢ a
fluidez da circula¢io urbana, constitui problema
premente na urbanistica moderna.

Como é de caleular, ¢ nas cidades antigas ou
na parte antiga das cidades que ele se pde com
toda a sua acuidade, embora cidades relativamente
modernas também sintam o fenémeno. Na reali-
dade, a rede de arruamentos na zona central da
maioria das cidades remonta a uma época em que
o trafego predominante era de pedes e vefculos de
traccio animal. Kssa estrutura citadina centrali-
zada foi sendo mantida através dos tempos com o
desenvolvimento dos transportes colectivos que,
de forma satisfatéria, asseguravam o escoamento
do trifego na zona central «apesar da pouca lar-
gura das suas ruas quase medievais». Mas entre as
duas guerras mundiais a estrutura do trifego
modificou-se.

O automdével particular passou a influenciar,
de forma crescente, a circulaciio, e, de tal modo,
que o trifego urbano mudou inteiramente de
cardcter. Como bem acentua um relatério da
Union Internationale des Transports Publics (com
sede em Bruxelas), organismo que de hd anos vem
dedicando a este problema a melhor atengdo ('),
assiste-se ao fendémeno, de certo modo curioso, de
serem 08 transportes em comum que transportam
a grande massa de piiblico urbano, se bem que
em menor proporcio, mas sio os veiculos parti-
culares que predominam no pavimento, a tal

(") — V. Relatério do XXXII Congresso da C. I, T, P. em
Hamburgo-Berlim (1857), intitulado Encombrement du Trafic
de E. Nielsen, Léem-se com proveito vdrios outros relatérios
promovidos pelo estado organismo, como por exemplo: La
circulation privée et publique dans les villes, do Dr, Kurt
Leibbrand (1954), Le probléme de I'encombrement de la
circulation dans les grandes villes, do Prof. Eng° A.
Patrassi (1955). La congestion des rues et les communica-
tions de l'avenir, do Dr. Engd.° R. Maestralli (1957) e Propo-
sitions pour une collaboration fructueuse entre les trans-
ports publics et les transports privés por O, Miescher e

Dr. Eng.° F. Lehner (1959).
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ponto que, em certas horas, a circulacio conges-
tionada s6 consegue fazer-se com dificuldade.
Muitas cidades podem apresentar autocarros mo-
dernos, equipados com motores de 150 C. V. mas
que nio eonseguem atingir a velocidade dos anti-
gos trens de trac¢io animal modelo 1900 — ou
seja, menos de 10 Km./h. IS acrescenta o mesmo
organismo : em Nova York apurou-se que a lenti-
dio do transito custava & comunidade urbana
1.000 milhdes de ddélares por ano; em Londres
as empresas de transportes piiblicos suportavam
despesas suplementares por congestionamento de
transito da ordem de 1 milhdo de libras esterli-
nas; em Paris cssas despesas avaliavam-se em
1.500 milhdes de francos e em listocolmo e Cope-
nhague, respectivamente 6 milhdes de coroas
suecas e 2 milhdes de coroas dinamarquesas.

Teria grande interesse a apreciacio pormeno-
rizada do relatério a que nos reportamos, mas a
sua extensio ¢ incompativel com a simples sintese
que nos propusemos versar neste nilimero.

Apesar de tudo ndo resistimos a transcrever
alguns passos:

« A circulacio urbana perdeu, hoje em dia, todo
o seu equilibrio. I¢ perdeu-o, ndo tanto pelo maior
ntimero de pessoas que se encaminham para a
zona central, mas antes pela maior quantidade de
viaturas que ai pretendem penetrar. Sdo portanto
os veiculos e niio as pessoas, a causa das nossas
dificuldades. Ocupam demasiado espag¢o quando
circulam e quando estacionam, e ainda quando
vagueiam & procura de lugar para arrumagio.
O automdvel ¢ instrumento excelente na nossa
civilizacio moderna, desde que utilizado judicio-
samente consoante o momento ¢ o lugar, mas nio
se presta ao transporte individual no centro do
trafego urbano.

]

(Quando um individuo se transporta de auto-
carro da sua residéncia ao local de trabalho, no
centro da cidade, ocupa 0,35" de superficie de
rua nos trajectos de ida e volta, contentando-se,
no seu escritério, com um espaco de 5™, em média
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para desempenhar o seu trabalho. Se utilizar o seu
préprio automdvel, ocupa, no seu trajecto, cerca de,
7" de via publica, e arrumando o seu carro no cen-
tro da cidade, ird ocupar durante cerca de 8 horas,
uma superficie de 7™, ou seja, um espaco maior
do que ele préoprio utiliza no seu escritorio.

I depois de focar o dilema em que nos encon-
tramos —deverdo adaptar-se as cidades ao trin-
sito, ou o transito as cidades? — e de justificar a
op¢ao pelo segundo critério, mormente no que
toca & zona central das cidades, prossegue:

g . . . . . ‘ . . . . . . . .
Na maioria das cidades, est zona central é de
bem modestas propor¢des, em relagiio & superficie
tutal do aglomerado. IS nessa zona restrita (talvez
H a 10°/ da drea total da cidade) que as dificul-
dades se acumulam. As principais correntes de
trifego convergem para o centro; as ruas ai sdo
estreitas, mas cada qual pretende alcangid-las no
seu veiculo particular e af estacionar. Issa pritica
deve cessar. 19 necessdrio que se empreguem esfor-
¢os para que niio seja admitido no centro das cida-
des sendio o niimero de vefculos privados ou piibli-
cos, que nio obstruam a circulagdo.

Segundo o prof. K. Leibbrand, de Zurigue, o
mais alto quociente de motoriza¢io que uma cidade
de 1 milhdo de habitantes pode suportar, sem que
se verifique congestionamento grave da circula-

¢io ¢ de 1:6 (1 automdbvel por 6 habitantes), desde

que as ruas ndo sejam utilizadas sendio para a
circulacio do trinsito; mas esse quociente serd
apenas de 1:24, se for permitido, como actual-
mente sucede, arrumar os carros ao longo dos
passeios.» ;

[istas eonsidera¢des permitem extrair a con-
clusiio de que para o estacionamento se volvem as
maiores atencdes dos especialistas do trinsito
urbano precisamente pela influéneia que ele exerce
na propria circulagio em si. .

Chega-se mesmo a ir mais longe e a conside-
ar o estacionamento como o grande elemento
perturbador do transito urbano. E o que se pode
encontrar nas opinides expendidas por trés pes-
soas altamente classificadas para o fazer, conforme
a seguir reproduzimos:

«As principais dificuldades de circulagiio pro-
vém do facto de continuar a ser consentido. 0
estacionamento nas grandes artérias. Ao estacio-
namento normalmente admitido e regulamentado
junta-se o estacionamento irregular e desor:d.ena,‘do,
por vezes em duas filas, dos vefculos utilitérios,
procedendo A recolha ou distribuigio de mercado-
rias» (L. Bartherotte, Director da Rede de Bor-
déus.da Cie Générale Frangaise de Transports et
d’Entreprises). . ;

«H4 que lutar contra a arrumagao maci¢a de
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carros no centro das cidades. Permite aos empre-
gados estacionar os seus carros em frente das
lojas, mas impede os fregueses de ali entrarem.
Causard no futuro congestionamentos de circula-
¢do nas horas de ponta, de manhd e de tarde,
como nunca conhecemos. Provocard a desorgani-
zacdo dos transportes ptiblicos, e afastard os com-
pradores dos centros das cidades». (Joseph Berger,
Presidente do Central Parking Council de Chicago).

Como ¢ de calcular, na pritica os progra-
mas das municipalidades baseiam-se em solu¢des
mistas.

Para se avaliar quanto o problema do estacio-
namento preocupa os dirigentes municipais ame-
ricanos basta citar o exemplo da cidade de Chicago.
Nesta imensa urbe estadunidense de 4 milhdes de
habitantes procura-se porfiadamente desde 1952
«evitar a asfixia» que a ameaca. £ assim durante
b anos de esfor¢os conjugados da parte das autori-
dades municipais, dos bénus ¢ dos peritos reali-
zou-se a emissdio de uma série de empréstimos cujo
total se elevava, em 1957, a 41 milhdes de d6lares e
que foram destinados a financiar a construcio de
15 garagens, (de vdrios andares), de sessenta e
dois parques (uns na zona central, outros na peri-
feria) e a instala¢iio de 30.000 contadores de esta-
clonamento. SG as garagens e 0s parques guarda-
dos representam 15.164 locais. Em 1956 metade
das instala¢des funcionava ji. 3.247.000 automo-
veis haviam utilizado os parques guardados e as
garagens, produzindo uma receita de 2 milhdes
de délares. Dos contadores a receita elevou-se a
2.400.000 ddélaress

Como facto importante hd a assinalar que a
base inicial do funcionamento provém dos pro-
prios «contadores de estacionamento», com o que
se consegue proceder & construgdo dos outros tipos
de instalagio. Por outro lado, as instalacdes da
zona central mostram-se renddveis ao contrdrio
dos parques situados na periferia, mas o excesso
de receitas proveniente do primeiro grupo cobre
amplamente o deficit do segundo grupo e faculta
ainda um remanescente para a ampliacio do sis-
tema, inclusive novos parques ao longo das vias
de desobstrugio, no exterior do perimetro atra-
vancado. O nimero de parques periféricos pre-
visto é de 50.

Além das vantagens gerais da facilitacio do
transito o sistema favoreceu os velhos bairros de
negéieio de Chicago os quais come¢avam a sofrer
da concorréncia dos novos centros comerciais pre-
cisamente por virtude dos entraves do estaciona-
mento. I assim tem-se assistido ali a uma mellio-
ria da actividade comercial ¢ a uma renovacio de
confianca. As lojas modernizaram-se, reabriram
armazéns que haviam j& encerrado e os imdveis
melhoraram a sua utilizagio. Cita-se até o exemplo
de um teatro abandonado, contiguo a um dos
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parques de automéveis, que se tornou em lugar

de distrac¢iio prospero.

Subiu ainda o valor locativo de alguns imé-
veis, de numerosos andares por virtude de se
passar a facultar agora estacionamento préximo
concedendo maior comodidade aos respectivos
moradores.

Evidentemente que o exemplo relatado, pro-
prio do ambiente americano, e para mais de uma
das maiores cidades estadunidenses, apresenta-se
com peculiaridades que o invalidam s6 por si para
modelo. Todavia, alguma coisa de 1til haverd a
reter para aplicar a algumas das nossas maiores
cidades, em especial Lisboa (!).

Nido ¢ segredo para nminguém que as nossas
maiores cidades tém sérios problemas de estacio-
namento a resolver. Trata-se é certo de assunto
da competéneia das municipalidades mas o mesmo
s6 ganha se for devidamente equacionado prévia-
mente em estudos de conjunto, em que todas as
convenientes solucdes sejam ponderadas por forma
a extrairem-se normas de orientacio. Aos urbanis-
tas cabe, ineghvelmente, papel muito importante
na resolucio dos virios aspectos do problema.
Assim pensam, segundo cremos, alguns dos mais
destacados intervenientes do recente Cologuio
sobre Urbanismo, realizado em Mar¢o de 1961
sob a iniciativa do Ministério das Obras Priblicas.

(') — Segundo a opinido dos especialistas em questdes do
trafego americanos a formula do programa de Chicagdo € sus-
ceptivel de ser aplicada a outras cidades maiores ou mais
pequenas. (V. Traffic Quarterly, artigo do Eng.° Luiscott,
cit. no Bulletin de Documentation SCETA, n.° 107, Juillet-
-Aoiit, 1959).
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BOAS FESTAS

Pela Quadra do Natal, recebemos cartdoes de
Boas-Festas, que amistosamente retribuimos, das
seguintes pessoas:

Eng.c R. de Espregueira Mendes, Manuel Chaves
Caminha, D. Juan B. Cabrera, Dr. Gottlieb Diezin-
ger, Eurico Gama, Anténio Neves, Capitdo Manuel
da Silva Guerra, Victor Afonso, José de Mattos
Serra Junior, D. Alejandro Freijal del Villar, Dr. Ro-
gério Torroais Valente, Alberto Bartissol, Casimiro
Jorge, D. Maria Pereira, Luis dos Santos Bagorro,
Jorge Lemos e Figueiredo, Dr. Elio Cardoso, Ade-
lino de Carvalho, Mario Rocha Pereira, Dr. Amé-
rico Marinho, Coronel F. Burniat, Dr. Ernesto San-
chez, jorge Silva, Carlos Trindade, Carlos Purvis,
Carlos dos Santos Martins, Orlando Cardoso Duarte,
Carlos Alves, Gentil Marques, General Trimpermin,
Jaime Machado Alves, Conselheiro Xavier Echarri,
José Lemos Figueira, Carlos Rodrigues Teixeira,
Joaquim Martins d’Almeida, Professor Doutor Jodo
Faria Lapa, A. Ledo de Carvalho, Carlos Roque
Santos, Professor Orbelino Ferreira, Francisco da
Silva Braz, Carlos Alves, Jodo Inacio, Manuel dos
Santos, Carlos Neves, José Jilio, Joaquim Barroca,
Francisco M. Gongalves, Antonio Martins de Sousa,
Eng.° Eduardo Ferrugento Gongalves, Manuel Cas-
queiro Haderer, Manuel Gouveia de Sousa, Jorna-
lista César dos Santos, Jos¢ Augusto de Sousa,
Pierrete le Bourdiec, Anténio José Areia Borges,
Guerra Maio.

Idénticos cumprimentos, que muito agradecemos,
recebemos das seguintes firmas:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
Ch. Lorilleux, Rovere, Restaurante Tipico Machado,
Sociedade Técnica de Artes Graficas Stag, Lda.;
Secrétariat de la Fédération Internationale de la
Presse Périodique; Cope, Limitada; Associacéo
Industrial Portuguesa; Camisaria Moderna, Olavo
Cruz, Limitada; Chaves & Rezende, Lda.; A. Ro-
drigues, Limitada; Fotogravura Nodarte, Manuel
Reis Morais & Irmdo; Robialac Portuguesa, Hotel
Flérida, Papelaria Fernandes, Casa Pereira da Con-
ceicdio, Conselho de Administragdo da Ciesa, Bon-
sono, Primavera de Lisboa, Sabena, Conselho de
Administracdo da Sociedade Jardim Zoologico e de
Aclimagdio em Portugal, Restaurante Tipico Maércia
Condessa, Seleccoes Femininas, Direc¢do do Orfa-
nato dos Ferrovidarios da C. P., Agéncia Universo,
Simao Guimardes, Filhos, Lda.; Companhia Carris
de Ferro de Lisboa, Banda Artistica Lisbonense, Lux,
Luplex, Baeta, Joalheiros, Anténio Ordofiez.



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tanto nas belezas
naturais do nosso
pais, como nos pro-
dutos que lhe
garantem feliz
viagem.

SOCIEDADE NACIONAL DE PETROLEOS

S AR L.

61-194
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Para a historia do Caminho
de Ferro do Leste

EPOIS de prolongado interregno motivado por
uma vida de mil e um afazeres, volto a reu-
nir alguns apontamentos sobre o Caminho
de Ferro de Leste. BEu sei que eles sao de

pouca monta e mal alinhavados, mas, na esperancga
de que se revistam de alguma utilidade, aqui os vou
deixando para a hipotese de poderem servir a alguém,
ou pelo menos para satisfazerem o espirito de um
ou outro mais curioso ...

Hoje o tema sera o da ligacdao VILA VICOSA-ELVAS,
que nao €, propriamente, o destas desataviadas notas.
O assunto tem, porém, basto interesse e reveste-se, a
mitide, de aspectos picarescos.

Como o leitor perfeitamente sabe, a linha LISBOA-
-ELVAS foi aberta & exploragao, na sua totalidade,
em 29 de Julho de 1863, e a extensao de ELVAS a

¥

Fxcelente perspectiva das
notiiveis muralhas de Elvas

3

FRONTEIRA — 11,057 kms. — em 24 de Setembro, con-
forme ja relatei em artigo anterior.

Quanto 4 linha de EVORA, o troco ESTREMOZ-
-VILA VICOSA, de 16 kms., entrou em explora¢ao no
dia 1 de Agosto de 1905, e se ja antes muito se falava
na ligacao para Elvas, a partir dessa data 0 caso
chegou a assumir aspectos doentios, mas, no fundo,
com carradas de razao, pois ainda hoje ndo pode
aceitar-se a solucao de continuidade existente entre
a vila ducal e a cidade raiana, tanto mais que as comu-
nicagdes, por este lado, entre os distritos de Fvora e Por-
talegre sdo quase negativas, o que em 1961 e quando
tanto se fala de turismo, nao € muito lisonjeiro...

Escrevia eu que, jA antes de concluido o ramal
para Vila Vigosa, 0 assunto era falado e assim sucedia
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EURICO GAMA

de facto. Tenho, por exemplo, na minha frente, um
extracto da sessao da Camara de Elvas, de 5 de Feve-
reiro de 1878. Tem 0 seu interesse, cCOMO vamos Ver.

Nela o vereador Atilano Antonio da Silva Rijo
pediu a palavra e disse que a Camara dos Deputados
fora apresentado um projecto para ligar o caminho
de ferro do Sul em Estremoz, com 0 de Leste, e com
esse fim dois engenheiros estavam ja completando
0s estudos para os tragados, sendo um de Estremoz
A estacao de Chanca, e o outro de Estremoz a Elvas.

E acrescentou o digno edil: «Pode imaginar-se a
grande importdncia para esta terra, de ser aqui o
entroncamento de duas linhas férreas; e a Camara
Municipal ndao pode de modo algum ser indiferente
a uma questao tao importante.» B prosseguindo a
sua oportuna explanacao, lembrou que a Direcgao-

-geral de Engenharia militar julgara o caso de tanta
consideracao que propusera que o caminho de ferro
de Estremoz viesse a Elvas, por ser perigosa a outra
linha para a nossa independéncia.

E certo dos nobres sentimentos que animavam
todos os camaristas, propunha: 1.° que se represen-
tasse superiormente sobre a vantagem do caminho
de ferro do Sul vir entroncar a Elvas; 2.° que se
nomeasse uma comisséo de trés membros para tratar
da representacdo quanto antes. A proposta, natural-
mente acolhida com o maior interesse, obteve apro-
vagao undnime, sendo escolhidos para a Comissdo o
vice-presidente Joao José Ferrreira e Silva, o fiscal
Joaquim Antonio Rijo e o proponente.

A 19 do mesmo meés foi lida uma carta do capitdao
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de engenharia Miguel Carlos Correia Pais, chefe da
tracgao e conservacao do Caminho de Ferro de Sueste,
que juntara 10 exemplares da sua «Memoria sobre a
rede geral dos caminhos de ferro considerados
debaixo do ponto de vista estratégico». Nela o autor
fazia diferentes consideracoes sobre a conveniéncia
gue havia na construcao do ramal de Estremoz a Elvas
e convidava a CAmara a tomar a iniciativa no
assunto.

A edilidade elvense nao ficou inactiva e assim, a
12 de Marcgo, o requerimento as Cortes era assinado
pela Camara e Conselho Municipal. E no dia 26, a
vereacao tomava conhccimento de uma carta do
eng.0c Miguel Pais, com data de 20, por via de quem
se remeteu a representacao, declarando que a 15 a
entregara ao deputado Faria e Mello, que, por sua
vez, a apresentou na Camara em 16.

Tudo parecia bem encaminhado ou pelo menos
da forma conveniente, mas em breve esmoreceu.
O ferro voltaria, contudo, a por-se em brasa uma vez,
duas, trés vezes, sei 14 quantas, mas sempre infruti-
feramente. Quando se tratava de eleigcoes, era certo e
sabido que o caminho de ferro de Estremoz a Elvas
entrava logo no numero daquelas muitas promessas
que, depois, passado o momento de euforia, nunca
se cumpriam! A Politica sempre gostou muito do jogo
da cabra-cega!

Mas, voltemos a folhear os livros da Camara de
Elvas, onde ha assunto de sobejo para uma Serie

interminavel de artigos.

Encontro-me agora perante a acta municipal de

13 de Fevereiro de 1882 — quatro anos iam ja decor-
ridos sobre as tentativas anteriores. Outras se projec-
tavam, ingloriamente também !

Desta feita, coube ao deputado Manuel Joaquim
da Silva e Mata, abordar a questdao. E disse que
havia tido o pensamento de apresentar em cortes um
projecto de lei sobre o prolongamento do caminho de
de ferro de Estremoz a Elvas, pois estava convencido
de que esta parte do Alentejo ganharia extraordina-
riamente com esse melhoramento. E o ilustre politico
ia mais longe, afirmando que tencionava apresentar
também outro projecto: o do prolongamento do cami-
nho de ferro de Casevel a Faro — o que veio, na
verdade, a concretizar-se dai a sete anos [0 Lrogo de
Casevel a Amoreiras aberto em 3 de Junho de 1888,
e 0o do Amoreiras a Faro em 1 de Julho seguinte].
Quanto ao de Estremoz — isso era uma cantiga muito
diversa, que se arrastaria como S€ fosse entoada por
cantadores de Serpa! No entanto, estes chegam
sempre ao fim.

Da esperangosa oracao do sr. General Matta ha
um apontamento digno de registo: a alturas tantas, o
ilustre elvense, tendo referido 0s pensamentos que
lhe haviam acudido, declarou que nao 08 levaria,
porém, avante, visto saber que O ministro das Obras
Publicas ia brevemente submeter ao parlamento um
projecto de proporgdes mais gigantescas — sao pala-
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vras suas!— sobre a rede dos caminhos de ferro do
Sul, pelo que entendia dever ceder o passo ao Sr. mi-
nistro. Mas, nao o julgassem em falso, parecia-lhe
necessario um esclarecimento: <«Que falando sobre
esta matéria com sua ex.2 0 ministro, este o infor-
mara de que no seu projecto incluia o prolongamento
do caminho de ferro de Estremoz a um ponto conve-
niente da linha de Estremoz a um ponto conveniente
da linha de Leste, nao indicando expressamente
Elvas».

Nao se conformou — e louvores se déem a sua
memoria — 0o deputado sr. Matta, o que o levaria a
solicitar e a instar com o titular das Obras Publicas
para indicar Elvas como término desse prolonga-
mento, e nao anuindo o ministro, ele, deputado,
ver-se-ia obrigado a fazer uma emenda ao projecto
naquele sentido.

Levando mais longe a sua opinido, disse saber
que a Companhia do Caminho de Ferro de Leste se
opunha a construcao da linha projectada, e aduziu
diferentes argumentos que demonstraram com sufi-
ciéncia nao ter razdo a mesma Companhia para
assim proceder.

A finalizar a sua exposi¢cdo, a que nao faltou
bairrismo e entusiasmo, proclamou a sua convicgcao
de que, se o0 projecto fosse apresentado e aprovado
na sessao parlamentar que se avizinhava, «nos tere-
mos o caminho de ferro de Estremoz a Elvasy.

Mas tudo continuaria como dantes, quartel-gene-
ral em Abrantes! :

E eu por aqui me fico hoje, mas num dos proxi-
mMos numeros ca estarei de novo, se isso for da von-
tade do distinto Digector desta «Gazeta>.

Elvas, dia de Santa Luzia de 1961.

ELVAS-Uma dss portas da 2.* cerca firabe
radicalmente modificada no seu estilo
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de | de Janeiro de 1912)

Linhas portuguezas

Penafiel a Lixa. — Prosseguem os trabalhos de cons-
truccéo desta linha, devendo em breve fazer-se o assentamento
da via no troco entre Novellas e Louzada, e a seguir até Fel-

dueiras e Lixa.

Entroncamento a Gouveia, — Sob a presidencia
do vice-almirante Sr. Tasso de Figueiredo, realisou-se ha dias
na camara municipal de Lisboa una reunido de diversos
representantes dos concelhos de Thomar, Coimbra, Ferreira
do Zezere, Alvaiazere, Figueiré dos Vinhos, Ancido, Pedro-
gam, Certd, Ardanil, Miranda do Corvo, Ceia, Gouveia, Vila
do Rei, Penela e Condeixa, a tim de assentar na forma de
obter do governo a construc¢do desta projectada linha férrea,
sendo resolvido entregar ao Sr. ministro do Fomento uma
representacéio formulando os desejos daquellas terras e mos-
trando quanto sdo justas as suas reclamacgdes.

O sr. dr. Estevam de Vasconcelos recebeu a commisséo,
respondendo que reconhecia a importdncia desse melhora-
mento e que se empenharia em o realisar, pelo que mandard
abrir concurso para a construcgéo, logo que lhe seja entregue
o parecer da comissdio incumbida de estudar o tracado da
referida via.

O sr. ministro determinou jd que a reparti¢do dos Cami-
nhos de ferro, junto daquelle ministerio proceda 4 elaboracéc
do programa do concurso.

Gaya a Villa Franca das Naves.— [Foi pedida
auctorizacdo para a construcdio e exploragéo de uma linha de
via reduzida, de Villa Nova de Gaya a Villa Franca das Naves,
passando por Arouca e Villa Nova de Paiva.
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Linhas Estmngeims

Na Escola de Engenharia da Univer-
sidade do Brasil (Rio de Janeiro),
foi criado, sob o patrocinio da «Rede
Ferrovidria Federal> e em coordenagdo com o Instituto
Ferroviario de Pesquisas Técnicas, o Curso Inten-
sivo de Aperfeicoamento de Engenheiros Ferro-
viarios.

O Curso, dirigido pelo Prof. Jerénimo Monieiro
Filho, catedratico da Cadeira de Caminhos de Ferro
daquela Escola, diplomou mais uma turma especia-
lizada em Locomocdo e Tracgdo.

Este Curso foi ministrado durante os meses de
Julho e Agosto de 1961 a engenheiros de diversas
empresas da Rede e teve também a assisténcia de
muitos académicos e técnicos ferroviarios.

BRASIL

G sr. Aalto, director-geral dos Cami-
nhus de Ferro Finlandeses, e o Mi-
nistro das Obras Pdablicas, que visi-
taram, recentemente, 4 Franca, encomendaram, em
Paris, & Sociedade Alstliom, duas locomotoras Die-
sel-Eléctricas para este aiio de 1962. Além disso,
aquela fabrica autorizou a construgdo de mais 16
locomotoras do mesmo tipo, por empresas de mate-
rial ferroviario, na Finldndia.

Estas locomotoras podem rebocar comboios de
mercadorias de 1300 toneladas métricas a 100 qui-
[6metros por hora, e composi¢oes de passageiros
de 800 toneladas métricas, a 140 km. por hora.

FINLANDIA

THROUGHOUT THE WORLD-

—IT NEVER VARIES

DEWAR’S SCOTCH WHISKY

Vai a Sevilha?

Viaje de comboio até Vila Real
de Santo Antdnio, atravesse o
Guadiana e aproveite os ser-
vicos da EMPREZA AUTOMO-
BILISTICA INTERNACIONAL de
D. Arturo L. Damas, utilizando
tanto os seus barcos como o
autocarro que sai de Ayamonte
as 16,30 e chega a Huelva as
18,30 e a Sevilha as 20,20.
Paisagem simpatica e comodo
transporte em primeira classe.

BENARUS Limitapa— Rua da Emenda, 100 — Telef. 325674
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ADMINISTRACAO E SERVIGCOS COMERCIAIS: RUA DOS DUQUES DE BRAGANGA, 9
LISBOA e TELEFONES: 21978 - 28912 - 25094 - 32616 e TELEGRAMAS; CEL - CONDUTORES — CAT - CABOS

329



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

0s nossos poetas e o caminho de ferro

Um poema de FAUSTO GUEDES TEIXEIRA

Sob o titulo Em Sintra encontramos, ao folhear
o nimero 87 da revista quinzenal <Brasil-Portugal»,
(1 de Setembro de 1902), que se publicava em Lisboa
sob a direcg¢do de Augusto de Castilho, Jayme Victor
e Lorjo Tavares, uma poesia de Fausto Guedes
Teixeira, um dos mais notdveis contemporaneos de
Afonso Lopes Vieira. Nessa poesia, em que hd um
certo sabor de Cesdrio Verde, descreve o poeta uma
viagem, no més de Agosto, a Sintra, em caminho
de ferro. Como ndo foi incluida, nem em parte,
no livro do nosso saudoso e ilustre colaborador
Eng.o Frederico de Quadros Abragdo — Cem anos
de Caminhos de Ferro na Literatura Portuguesa, ¢
com prazer que a arquivamos, integralmente, nas
colunas da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», certos
de que os nossos habituais leitores hdo-de apreciar
uma bela e expressiva pdgina de literatura por-
tuguesa.

Em Sintra

Lisboa a arder. Domingo. A dare cheia.
Vai largar o comboio. E’ tempo. E loge
Vamos rolando entre a cidade feia

E muros altos, sob um céu de fogo.

— Horas de paz premiando tanta lida!... —
Pouco depois o tinel ja distante,

Uns drandes arcos passam Campolide

Pra Lisboa, com passos de gigante.

Pédra o comboio e uma voz de moca

Lanca um lindo pregdo: entra mais dente...
E este ri, outro canta, aquele troca,

E o comboio segue alegremente.

Um mar de relva espraia-se a distancia,
Searas p'ra o longe e ainda mais longe o mar,
E agora o ar é cheio de fragrancia,

E os nossos maus pulmdes jd sentem ar!

Na minha frente uma familia inglesa ;
Curva-se para um livro um rapaz novo;
Mas néo falta a duitarra portuguesa
Nem a velha alegdria deste povo.

Tudo aledre e feliz por este dia,
Cheios de sol, de p6, gente que ri.
Como € honesta aquela companhia
E como nos tornamos bons ali!

O soturno Suico dos lit'ratos,

Com tanta inveja e coisa miseranda
Toma um banho, sacode os teus sapatos
E vem connosco para Sintra, anda.
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E’ a feira de Adosto em que as mais belas
Damas da nossa terra e as mais nobres
Naéo sei se vendem rosas ou estrelas,

Mas enchem de oiro e amor as mdos dos pobres.

Festa linda a que a estrela da manha
Vem no mais nobre vulto de Princesa,
Tédo boa que parece nossa irma !

Tdo linda que parece portuguesa !

E fico-me a pensar na terra santa...

— Estacoes passam ; é mais fresco o vento —
E j4 p'ra longe a Pena se alevanta
Apontando para o céu alto e cinzento.

A serra toda cheia de verdura

Vem até nés num dspero declive,..
Salve habitagdo tdo casta e pura !

O ninho de dguia onde uma pomba vive !

Mas chedamos. E pela estrada fora,
Cheia de sombra e cheia de alegria,
Uma fontinha é tudo quanto chora
E sofre em Sintra por aquele dia.

Vestidos claros, chapéus de abas lardas
Tudo se funde agora por um atalho...
E vale esta hora boa as cem amardas
De uma londa semana de trabalho!. ..

Romarias da Beira, que saudade!
Sob este mesmo Sol e 0 mesmo céu,
Com descantes, sem nada da cidade,
Rosas no peito e santos no chapéu.

E’ toda a festa aqui dif'rente em tudo
— De semelhante é s6 0 que se ri —
As raparidas vestem de veludo

E hd-de haver chapéus altos para af..,

Mas tem graga; é o gosfto de luzir
De que fala o grande Ec¢a e que, afinal,
Como ele o viu e no-lo fez sentir,

E’ portugués, é nosso, é natural,

E chegamos ao termo da romagdem;
Vamos cheios de p6; hd sol ainda...
Barracas enfeitadas de folhagem,
Mulheres, criancas e a paisagem linda ..

O céu formoso tem de quando em vez
Uns vagos tons de cobre. O chiio é ardente, ..
E para que seja tudo portugués

Uma charanga toca horrivelmente.

Nédo temos miisica; é a nossa falha !
Sabemog a do vento e mais do mar...

E’ a da India e do campo de batalha,

Que o proprio fado é um modo de chorar! ..
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Dublicacéed recebidad

Turismo Espanhol

Por oferta do sr. dr. Alejandro Freijal de Villar,
ilustre Delegado Oficial do Turismo Espanhol, rece-
bemos alguns magnificos cartazes de propaganda
turistica do seu pais. Todos eles sdo aliciantes de
poder atractivo, contudo seja-nos permitido dar espe-
cial relevo aos consagrados a uma corrida de touros
em Chinchon, & Costa Brava e as Fontes Luminosas
de Montjuich.

Agradecemos a oferta.

Boletim de Minas (Nova Série)

Editado pela Reparticio de Minas, da Direccao-
-Geral de Minas e Servicos Geologicos, recebemos
o n.° 12 do «Boletim de Minas» (Nova Série).

Abre este nimero com um interessante estudo —
Acerca da presenga de Arsénio em instrumentos
primitivos, encontrados em Portugal, pelo Eng.° 0.
da Veiga Ferreira, dos Servigos Geologicos de Por-
tugal e Bolseiro do Instituto para a Alta Cultura.

Segue-se a este trabalho outras paginas de bas-
tante interesse, como as assinadas por J. M. Bairrdo
Oleiro e Luis de Albuquerque e Castro — Pequeno
Ensaio de um aparelho M.— Scope na prospec¢ao
de elementos arqueoldgicos em Conimbriga.

Fecha-se este tomo com uma lista de /egistos
efectuados durante o terceiro trimestre de 1961.

Anuvario dos C. T. T. — 7960

O «Anudrio dos C. T. T.» de 1960 apresenta-nos
nimeros de muito interesse. O trafego, em perma-
nente ascensdo, atingiu no ano passado, em referén-

Mas no local da festa, de repente

Tudo se agita, os olhos com mais brilhos,
E correm para a porta ansiosamente;

E' a Rainha que chega entre os seus filhos.

O ramos dessas drvores frondosas,
Inclinai-vos agora até ao chéo!

() crianchinhas, atirai-lhe rosas!
Poetas de Portugal, beijai-lhe a mao!

E a tarde cai. Voltamos. Toda a estrada
E’ cheia de sorrisos e de gente...

Salta de ramo em ramo a passarada. ..

E subo p'ra 0o comboio tristemente.

Deito p’'ra Pena um longdo olhar ainda. ..
Distingue-se no céu jd uma estrela .
Sintra cheia de graca e sempre linda!
“Sintra de Bernardim, do Lord e d’Ela!

Fausto Guedes Tcixeira

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cia a 1989, e em milhares de unidades: na explora-
cdo postal —mais 21848 ; na exploracdo telegrafica
— mais 92; na exploracdo telefonica — mais 44 134.

Para simplificar os trabalhos preparatorios de
distribuicdo postal, foi suprimida a marcacdo de
correspondéncia a chegada. Procedeu-se ao alarga-
mento do sistema de entrega de encomendas postais
por intermédio das estagoes urbanas de Lisboa e
Porto e com o restabelecimento das comunicagoes
aéreas Lisboa-Madeira via Porto Santo, restabelece-
ram-se também as correspondéncias aéreas para
aquelas duas ilhas.

Os C. T. T. associaram-se brilhantemente as
Comemoracoes Henriquinas com a emissdo de lindos
postais ilustrados da iniciativa do Servigo de Publi-
cacoes da Mocidade Portuguesa e com selos e carim-
bos especiais, que os filatelistas muito apreciaram.
Também se fizeram emissdes comemorativas do cin-
quentendrio do regime e do cinquentenario do Aero
Clube de Portugal e, entre outras emissdes, uma
comemorativa do X aniversario da Organizacdo do
Tratado do Atlantico Norte (OTAN).

Inauguraram-se novas instalacoes em Lisboa e
na provincia. A inauguracdo da esta¢do da Ribeira
Brava, presidiu o sr. Ministro das Comunicacoes
que, no momento, se encontrava em visita de es-
tudo as ilhas da Madeira e Porto Santo.

Pestana& Fernandes, L.

366171/5
317563

R. dos Sapateiros, 39

Telef.}
LISBOA

Importadores e Exportadores

DROGAS
PRODUTOS QUIMICOS
ESPECIALIDADES FARMACEUTICAS

Representantes exclusivos
dos

Produtos NIVEA, Adesivos TESA
e LEUKOPLAST

Fornecedores de

HOSPITAIS FARMACIAS

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
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Pastelaria

EtLEAL:
RUA BERNARDO LOPES, 43-47-Tel. 22465

FIGUEIRA DA FOZ

SERVICO DE BANQUETES,

JOSE R.

RUA DA SOFIA,

CASAMENTOS E

DE OLIVEIRA,
165 COIMBRA—TELEFONE

Confeitaria

FILIAL:
AV. FERNAO MAGALH;\ES, 38-Tel. 25388

COIMBRA
BAPTILZADCS

LDA.
236506

PORTUGUESA
DE TINTAS
ESMALTES
VERNIZES

E
SECANTES

TINTALUSA

o A R L

Telegramas: TINTALUSA
Telefone: 637109

@

RUA ARTUR LAMAS, 2 a 6 (Junqueira)

LISBOA

FABRICACAO

Guem tem SAUDE e DINHEIRO
tem o Mundo nas maos!

A satide ndo estd ao alcance de todos, mas o DINHEIRO
estd 4 vossa espera na casa que mais sortes grandes
tem distribuido ha mais de meio século:

G,

e R

E I. V A S

TEM, FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

i "“M‘«.
} e

Gy,

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO ELVAS
P e e e e ]

428

Rua do Amparo, 1-B LISBOA

b e oo o o

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

FORMULA INEDITA

G L Y GRER

O IDEAL DA PELE

-

A' venda nas boas casas das especialidades e principais far-
micias, QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, nos Depositiirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mor, 20, 3.°, Esq.
‘a Santos) -L 1S B O A
Telefone ©6 49772

il A A Al A A A

ANIZ «DOMUZ»

O REI DO ANIZ

PRODUTO ALENTEJANO
TRES TIPOS:

DOCE —SECO — MEL DE DAMAS

Depositdrio em Lisboa:

Francisco Velez Conchinhas
Praca da Figueira, 10-B Telefone: 27464
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A encomenda obtida, em concurso, pela SOREFAME, de trés uni-
dades quadruplas automotoras e quatro carruagens suplementares
para refor¢o e actualizagdo do parque ferrovidrio da SOCIEDADE
ESTORIL, constituindo motivo de prestigio para a técnica e para a
industria nacional representa mais trabalho para 0s portugueses

SOREFAME ¢é fornecedora também das carruagens para as linhas de Sintra e Santarém (CP)
e dos Caminhos de Ferro de Andola e de Mocambique

AMADORA e LOBITO ...
PORTUGAL !

-
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SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

® CAIXILHARIA E
FRENTE DE ESTABE-
LECIMENTOS EM ALU-
MINIO ANODIZADO E
EM FERRO DE VARIOS
SISTEMAS JUULU

® CUPULAS E LAVADOU-
ROS PARA COZINHA
EM ACO INOXIDAVEL

™ ESTRUTURAS METALICAS

mPORTAS EM CHAPA
CUNHADA

TODOS 0OS TRABALHOS
EM FERRO NA SUA ESPE-
CIALIDADE

® FOGOES EM TODOS OS SISTEMAS COM FUN-
CIONAMENTO DE AGUA, EM ACO INOXIDAVEL,
TRABALHANDO COM COMBUSTIVEIS SOLIDOS
E A GASOIL

COFRES
TIPO MONOBLOCO DE
b UMA E DUAS PORTAS
@ PORTAS PARA CO-
FRES FORTES

JOSE DA SILVA CARTAXO

ANTIGO SOCIO DA EXTINTA FIRMA

Alberto da Silva & lrmao, Lda.

Fabrica e Escritorios: Rua do Sol a Chelas, 36-38
LISBOA — Telefones: 840636 - 84 84 74

Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, I3
LISBOA — Telefone: 24463

Companhia Industrial de Cordoarias
Téxteis e Metalicas

QUINTAS & QUINTAS

S. A. R, L,
FOVOA DE VARIIM

[ End. Tel. CORDAS
Telefs. P.P.C. { 308
’550 Caixa Postal 10

A maior organizagdo portuguesa para manufacturas de:

Cabos e Fios de Sisal, Manila, Algodao,
Linho e Cairo

Linhas e Cabos de A¢co— normais e especiais
(preformados, Lang’s Loy e Warrigton)

Cabos aluminio-aco para Baixa Tensdo
Assisténcia Técnica para a sua Montagem

Cabos cluminio-Aco A, C. S. R,

Espias ¢ Cabos de Terra

e e A M e e o 5%, [ e Lt | B ¥ A o el VA e ok sy 5%

FABRICAS METALURGICAS
' DE

Augusto- Martins Pereira, Herdeiros

SEDE EM: DELEGAGCAO EM LISBOA :

ALBERGARIA-A-VELHA R. dos Correeiros, 40-2.°-E,
Telefone P.P C. 522 06/7 Telefone 3213 63
Telegramas ““ALBA"' Telegramas ““ALBA"

Fundigoes de ferro e ligas nao ferrosas
Construgao Mecanica

ACESSORIOS PARA REDES DE AGUAS E

. SANEAMENTO; ARTIGOS DOMESTICOS E SANI-

TARIOS; APARELHAGEM VINICOLA;
ACESSORIOS PARA INSTALACOES ELECTRICAS;
ARTIGOS PARA CONSTRUCAO CIVIL, ETC.

XIX
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Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS F, INTERNACIONAIS
Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens
SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGCAO =

LISBOA—2 PORTO
Rua do Arsenal, 124 e 148 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telef. 36215651/64 ¢ 362161/64 Telef. P.P. C. 2847579

End. Teleg.: TRANSPORTES

Marcelino llidio Pereira & C.° (Irmao)

Rua do Corpo Santo, 26
Telefs. 26792 - 34505 - 259 52

FORNECEDORES DOS ARMAZENS DE VIVERES
DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

MERCEARIAS-DROGAS E PRODUTOS QUIMI¢

XX

os
\
() nao diga......
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sicula Deednica, 3. ).

(SIOSA)

Servico regular mensal de LISBOA para

FUNCHAL, TRINIDAD, LA GUAIRA,
CURACAO, KINGSTON ¢ SOUTHAMPTON

com os paquetes rdpidos de 12.000 tons.

«RPINIA» E «ASCANIA»

Magnificas acomodagdes em 1.° classe e turistica

a pregos econdémicos

AGENTES GERAIS:

SOCIEDADE MARITIMA
ARGONAUTA, LDA.

72-0, AV. D. CAFLOS I, LISBOA — TELEFS, 665054 -672319

VITROFIB

A MELHOR SOLUGCAO PARA ISOLAR
DO CALOR, DO FRIO, DO RUIDO

Utilizado com exito completo na
construgao moderna e nas ohbras
executadas pela C. P.

Milhares de referéncias de arquitectos,

engenheiros e construtores civis

INFORMAGCOES TECNICAS E COMERCIAIS:

NACIONAL FIBRAS
DE VIDRO, L."*

Rua Braamcamp, 15, 2.° D.°
Telefs, 59150-59124 — LISBOA

SOCIEDADE DE AGOS E METAIS 1"

\
|

IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

ACOS DE LIGA; ALUMINIO, |ANTIMONIO, ARAMES,
BRONZE, CHUMBO, COBRE, ESTANHO, FERRO,
LATAO, METAL BRANCO, METAL ANTI-FRICCAO,
METAIS FOSFOROSOS, REDES, SOLDAS,
TOMBAC, TORNEIRAS, WBOS, ZINCO, ETC.

RUA DA BOA VISTA,48
TELEF.30066-21574-TELEG. SAM~-LISBOA
= \

Hotel Internacional
ROSSIO—LISBOA

/1

O mais bem sitvado de Lisboa

com frentes para a Rua Augusta e Rossio

/1

Quartos simples e com banho / Aguas

correntes e telefone em todos os quar-

tos' /| Conforto ;| FExcelente cozinha
= BAR PRIVATIVO =

I

TELEFONE P.P.C., 36 64 01
TELEG. HONAL

XXI
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Fundicao de Mangualde
EMBEL, L.™

ESTANHO E SEUS DERIVADOS

MARCA <«EMBEL>»

Fébrica em Mangualde

Agéncia em LISBOA

Rua do CGarmo, 51, G.-E.
Enderego telegrafico: CONTEXIM

Telefones: 325587, 30646 e 3677 50

LISBOA

Finnas «<Favorite

As melhores farinhas alimenticias de

fava, arroz, sémola, tapioca, trigo tor-

rado, pudins instantineos, aveia, ba-
tata, etc.. etc,

A melhor farinha de trigo para usos
culinérios

Preferir estes artigos, é ter a certeza
de bem servir

@

Pedidos a

Fernandes_& Fonseca, Lda.

Praga da Alegria, 36

‘Telefone 32 19 40

LISBOA

APETRECHAMENTOS DE

COZINHAS — LAVA'NDARIAS
—ENGOMADARIAS — FABRI-
CAS DE CARNESE CONSERVAS

MAQUINAS F MATERIAS-
-PRIMAS

METAIS —FERRAMENTAS DFE,
PRECISAO

FR. ISSEL (riLHos)

FUNDADA EM 1910

RUA DE S. BENTO, 644, 1.0
TELEFS. 681118-681119-681110

LISBOA

esferovite
esferovite
esferovite

isolamento térmico
isolamento acistico
condicionamento acUlslico

Estudos e orgamentos |
gratuitos

DAVITA, LDA.
Rua das Portes de Santo Antso, 8), .1.0.¢
: 20902

LISBOA . rolof.f3
- 34205

XXII
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FABRICA DE PAPEL
DO ALMONDA, LDA.

““A RENOVA" — (Fundada em 1818)
RENOVA —TORRES NOVAS

Telefones: 223656 — 22977 (P.P,C,) — TORRES NOVAS
Telegramas: PAPEL — TORRES NOVAS

PAPEIS:

- ESCRITA —IMPRESSAO — CARTOLINAS
EMBALAGEM FINA — KRAFTS
CREPADOS — HIGIENICOS —FE OUTROS
PAPEIS ESPECIAIS

iy r—— S —— R ——— A

}|( LD A.

_‘CA._BO RUIVO LISBO A

FABRICA DE PAPEIS QUIMICOS, FITA PARA ESCREVER E STENCIZ

XXIII
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Carrasqueiro & Teixeira, Lda.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS x TACOS x PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO—FRIGORIFICOS “FRIGIDO”

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 A 185 * TELEF. 773046 P. P. C. A. (4 LINHAS)

Sociedade Insuvlana de Transportes Maritimos, Lda.

LISBOA
Praca do Duqne da Terceira, 24-2.° — Telef. 3697 28 — Teleg. «DEKADE» — LISBOA

Fornecedores de Representante Exclusivo do
CARVAO — COOUE — ANTRACITE R D. K, U, — Deustsches Kohlen Depot.

— Handelsgeselischaft m. b, H,
ES S EN
Exportadores de todas a&s qualidades de
CALYOES DO RUHR

SERRALMHARIA ARTISTICA
VICTOR HUGO DE CARVALHO, SUCR.

DE ANTONIO MANUEL CASTRO

Executa todos os trabalhos pertencentes i CONSTRUCAO CIVIL
Fornecedores dos Caminhos de Ferro Portugueses e do S. N. . (POUSADAS)

Largo do Picadeiro, 12 Rua Elias Garcia, 332
Telef. 369319 Telef, 930593 '
LISBOA AMADORA

A Transportadora L.usitania, L.cda.
CAMIONAGEM DE LONGO CURSDO
O mais modelar servico de camionagem no transporte de mercadorias
DOMICILIO A DO- | LISBOA — COIMBRA - §. JOAO DA MADEIRA —
MICILIO ENTRFE: | PORTO - BRAGA - GUIMARAES — CORTEGACA
ESCRITORIOS

LISBOA PORTO GUIMARAES

Casal de Santa Luzia, 36-C (a Estefania) Rua Alexandre Herculano, 197 Avenida Conde Margaride
Telefones : 44792-49174-49757-51835 Telefones : 23525-21724 Telefone : 4417
COIMBRA BRAGA : CORTEGACA
Avenida Fernfio de Magalh#es, 3 ‘Rua Andrade Corvo, 84
Telefone : 23754 Telefone : 2788 Telefone : 91
§S. JOAO DA MADEIRA — Avenida Benjamim Araijo (Junto ao Pavilhio dos Desportos) — TELEFONE: 3529

s et s W e
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ROCHA, AMADO
& LATINO, LDA.

ARAMEIRO

g2y RuUA-DA PRATA, 86

Telefone 22254

FERRAGENS

15, RUA NOVA DO ALMADA, 15

Telefone 22256

METAIS

54, RUA DA BOA VISTA, 54

Telefone 22255

Gamisas REGOJO

44 anos ao servico da
indumentaria masculina

e da inddastria nacional

®

Escritorio e Armazém :

Rua José Anténio Serrano, 5 a 11

Fébrica:
Rua de S. Lazaro, 18

End. Teled. «<REGO]JO»
Telefs. 86 2165 / 6

LI S B O A

—

Anténio Moreira Rato
§ Filhos, Lda.

KR K KKK ek ke e e ok ok ok ke ok ok ok ok ok ok ok

¥

MATERIAIS DE CONSTRUGAD
CIMENTO TE])O
MARMORES —-CANTARIAS
GRES —LOICA SANITARIA
Fibrocimento «NOVINCO »

b33 333 o33

KX ENENF¥N

KAk hk kA

B R R R R R R VNNV VANV vS

Telefones: 60879 - 63708
Telegramas: RATOFILHOS

AVENIDA 24 DE JULHO, 54-F

LISBOA

FERODO

sARANTIA de qualidade e
rendimento em cal¢os para
travoes e discos de embraia-
gem para todos os veiculos

Representantes exclusivos:

bomptolr - Francais ' coessoires

- 22, Rua das Pretas, 24

2 47 30

203 30

Tolefs. { o 141

203 38/9
PROVINCIA 30954

LISBOA

e SSS e  EEE oI DIAS Lomio

XXV
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ITALI
Fabrica d¢ Massas Alimentleias

Q

MASSAS ALIMENTICIAS
DE TODOS OS TIPOS

FARINHAS DE TRIGO EMPACOTADAS
s PARNA UROS - CULINARIOS " — —

EXTRA E ESPECIAL

2

CAMPO GRANDE, 33

Telef. 772272 LISBOA

ALVES RIBEIRO, LDA.

Empreiteiros de Obras Puoblicas
Construcao Civil

Direcgdo Técnica:
Eng.°®: Francisco Ventura Rego e Filipe Costa da Silva
Agente Técnico: Victor Manuel Silva Ribeiro

Construtor Civil: Joaquim Ribeiro Bouca

%

Fabricas ¥ Aer6dromos » Estradas
Barragens de terras x Fstadios

Pavimentos » Edificios x E.struturas

A

AVENIDA 28 DE MAIO, 49-A — LISBOA
Telefs.: 761860 e 771512

¢h. Lorilleux §. A.

CASA FUNDADA EM 1818

Tintas para todos
os processos graficos.
Massas para rolos.
Vernizes — Secantes.

@.

Telefs. 389061 — 389082 Teleg. LORILUX

Escritérios, Armazém e Fabricas:

Arruamento do Acesso ao Cemitério dos Olivais
— Lote 47

CABO RUIVO
OLIVAIS — LISBOA -6

Companhia Hanseatica
Lohmann & C.°, Lda.

Rua do Ouro, 191, 3.9-5.° — Telefones 321370-3207 80

LISBOA

Osnabruecker Kupfer-und Dr.ihtwerk ;: Cobre
e suas ligas, metais leves, em tubos, chapas,
perfis, arames
Cabos eléctricos

Hoesch-Export G. m. b. H.: todos os produtos
sidertirgicos

Material de construgéo para C. F., molas

Stahlwerke Roechling-Buderus A, G.: Agos
de construcéio e de liga

Fornecedores dos Caminhos de Ferro
em Mdquinas e Ferramentas.
Perfis e ferragens modernas de aly-
minio anodizado
Tintas e vernizes.
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Baterias Alcalinas

— SAFT

PARA:

Tracgéo
instalagoes fixas
Arranques de motores
Utilizagoes portateis |

®

Representante para Portugal ¢ Ultramar :

Eng.” Ramalho Rosa

Rua Braamcamp, 96, 1.°-Esq.
Telef, 50531 LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FLECTRO -ARCO

LIMITADA
|
Fornecedores da C. P,

ELECTRODIOS

POSTOS E ACESSORIOS

PARA*A SOLDADURA ELECTRICA:
MATERIAL APROVADO PELO

LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING

FABRléA E LABORATORIOS
Yenda Nova — AMADORA

LISBOA -2
Rua Silva Carvalho, 239 — Telefs. 683649,684893

PORTO
Rua do Bolhdo, n.° 216 — Telefone 21277

M. Martins

(Hordeiros)
Casa fundada em 1897

Fornecedor da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses e dos
Hospitais Civis e Militares

A

Aparelhos ortopédicos e protéticos
Fundas x Cintas Medicinais
Meias eclasticas, etc.

o

170, Rua da Madalena, 172
Telef, 866535

NAO CONFUNDIR: N.°170

MATERIAIS DE PROTECCAO
PARA ALTA E BAIXA TENSAO

Corta-circuitos de alto poder de corte
Cartuchos fusiveis de alto poder de corte
Disjuntores baixa tensdéo, reguldveis até 60 Amps.

GARDY

SUIGA-FRANGA-BELGICA-ESPANHA

Disjuntores MINIHUILE, COUPARC e TRIDUC-
TEUR, fixos e extractiveis, até 100 kV.

Seccionadores de carga auto-pneumdticos,
STOPARC, até 24 kV, 600 A.

Isoladores ARALDITE,

ANTONIO BARO, LDA.
Rua da Assuncio, 99, 2.°-Dt.°

LISBOA
Telef. 367006 e 317 26

ARQUIV,

XXVII @
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RADIO
TELEVISAO
GRAVADORES

CONCEITO DE _
TECNICA AVANCADA

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

porTo—E. T. ROBERTO CUDELL, LDA.-—LISBO'A

XXVIII
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Centrais eléctricas e Subestacdes. Pro-

teccbes para redes eléctricas, Electrifi-

| Itertmdor de 60000 KVA na Central

cacao de, fabricas. “Fornos eléctricos. ! )
' 3 . + daradela

Fornece imediatamente motores eléctri-
cos, disjuntores, aparelhos de solda-

dura eléctrica pelo arco, péara-raios,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

EMISSORES DE RADIODIFUSAO

transformadores, etc..

SOC. DE ELECT.‘ BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de $Sa da Bandeira, 481, 2.°

Telef. 2 3411 PORTO

s

PINTO DE MAGALHAES, L~

BANQUEIROS

PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 55 — Telefones: 20133 PPCA
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 366056 P P C (5 linhas)
Telegramas: AUGAFO
Dependéncia urbana em Lisboa: Praga Paiva Couceiro, 26-D, 26-E — Telefone: 8547 24

'AMARANTE, ARCOS DE VALDEVEZ, PENICHE, FATIMA, VILA DA FEIRA E ELVAS

o e s 'y
| '..l;-it'.‘ |

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondentes no Brasil:
Casa Bancaria Pinto de Magalh3aes, Ldsa.
Rua do Quuvidor, 86 — RIO DE JANEIRO
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

SELAGARANTE, L.™

Fabricantes especializados Cimentos, Caminhos de
em SELOS DE FOLHA 3 Ferro, Gazcidla, Descasque
para toda a espécie de em- de Arroz, Sacos de Brique-
balagens, Moagens, Adubos, tes, etc., etc.

O SELO MAIS PERFEITO QUE
SE FABRICA EM PORTUGAL

TRAVESSA DO FIUSA, 39-PORTA 3—TELEFONE 637759—LISBOA

«A BRASILEIRA», L.PA

DISPOE DOS MELHORES LOTES DE CAFES PUROS DE QUALIDADE SUPERIOR
PARA FORNECER SEMPRE FRESCUOS EM QUALQUER PONTO DO PAIS

Fornecedores da C. P. ha malis de 20 anos

VENDAS A PES O:

3 | CAFE CAFE
ESCRITORIO E ARMAZEM «A BRASILEIRA DO CHIADO» «A PAULISTANA>
Rua Garrett, 120 Av. Fontes Pereira de Melo, 52-B

Cal¢ada do Carmo, 29
Telefs. 30000 e 31000- LISBOA Telefs. 29541 e 368792-LISBOA

Telefone 4 00 44 - LISBOA

GUILHERME SILVA, FERREIRA, LIMITADA

124 - 1961

Repr:sentantes e distribuidores dos melhores fabricantes nacionais e estrangeiros

FORNECEDORES DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRQ PORTUGUESES

Tecidos para estofos e decoragdes

ALCATIFAS - CARPETES - TAPETES
RUA DA PRATA, 214, 1.°-2.*— TELEF. 322051 -33627

ESPECIALIDADE

O0OS MAIORES), ARMAZENS D A

Céoperativa Lisbonense de Chauffeurs Taxis Palhinha

SERVICO PERMANENTE DE TAXIS - OS MAIS MODERNOS E CONFORTAVEIS
AUTOMOVEIS DE LUXO, DE ASPECTO ABSOLUTAMENTE PARTICULAR, PARA
CASAMENTOS E OUTRAS CERIMONIAS — TODO O SERVICO DENTRO E FORA

DO PAIS COM MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES ————

Autocarros para Excursoes —Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Escritdrio, Garagem e Oficinas: RUA VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LI1SBO A — Telefs. 756174/5/6
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Revista quinzenal

O café dos bons apreciadores

O MELEHOR " SEFRVICO
A MELHOR FREQUENCIA

Excelente Servico de Restsurante

24, ROSS(O, <5 LISBOA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROG

Café NICOLA

GUERREIRO GALLA, LDA.

Rus da Madalens, 171 — LISBOA

Telegramas MARAIVA—Telefs, 327(86-327321
P, P. C.

AGENCIA DE TRANSPORTES INTERNACIONAIS
MARITIMOS E TERRESTRES PARA TODO
———— ) MUNDQ /=t

Despachos, Trénsitos, Em>alagens e Seguros
ARMAZENS PARA DEPOSITOS DE MERCADORIAS
AGENTES EM TYOTAS AS PRINCIPAIS 'PRACAS

E PORTOS DO MAR

ATLANTIDA, L.™

PRACA DO MUNICIPIC, 31

| Uscritério 3€6153

Telefones
[ Leja 369081

TUDO PARA CASA DE BANHO
EM LOICA NACIONAL E ESTRANGEIRA

A CASA DOS MELHORES PRECOS

Azulejos — Mosalcos — Fogdes - Candeciros, clc, elc,

Relojoaria Zurique, Lda.

ODURO = JOIAS * PRATAS
RELOGIOS

6-E, Largo D. Estefania, 6-FF
Telef. 5535616 — LISBOA-1

——— = T

Azulejos e faiancas arfisticas

GENERO ANTIGO

Nao compre sem visitar o deposito da

I-'- al) I i ca S ant 0 A na Representantes:
E . SCC. COM. CROCKER, DELAFORCE & C.A
Xecuta qualquer estilo 5. AT
‘ 91, Rua do Alecrim, 97 Rua D. Jodo V, 2-2.°
LiIsSBOA Telefs. 322537-638292 - LISBOA

NALCO

Estabilizador orgdnico para todos os

tratamentos incustriais de dgues ——

| LITOGRAFIA TEJO, LDA.

Premiada na Exposigio Industrlal Portuguesa de 1938 — Fornecedora dis mais
Importantes estabelecimentos do Estedo

T:abalhos em Offset — Cartazes e Reclames — Rotulagem
para todas as inddstrias — Embalagens — Accdes — Letras
— Cheques Gréficos, Etc. — Trabalhos tipograficos
.~ ¢em todos os gémeros ————

BESENHO— CROMO —-GRAVYURA
Escritérios: Fua das Taipas, 18
OFICINAS E ARMAZENS

Santo Anténio da Gléria, 9 @ 52-A — Teletone 32 1825

LISBOA

Rua d.

E. PINTOD BASTO & C.', b.”

~ Telefs. 31581 (10 linhas) — L1 S BOA

CARVAO

TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOS
SEGUROS, REPRESENTACOES (lndustriais, etc.)
EXP(.)RTAC()ES — lMl-’OR'I‘AC(‘)ES

NO PORTO

KENDAL, PINTO BASTO & C.A, L™

. S — —
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

VIUVA FERRAO, LDA.

Casa Fundada em 1859

LITOGRAFIA DE LISBOA

Estampagem sobre folha de Flandres
e Fibrica Mecinica de embalagens em folha de Fiandres

LATAS

para todos os produtes, Azeite, Oleos, Manteiga,
Conservas, Café, Especialidades Farmacéuticas, ete,

[Latus de fantasia para géneros e usos domésticos

CAPSULAS <COROAs para gsrrafas e refrigerantes
SELOS METALICOS para encomendas postais, sacas,
ete., CHAPAS para BATOQUES, psra cascos e barris

Consultem sempre a msis antign e importante casa
da especialidade

DA
ESCRITORIO E FABRICA:

Rua do Cais do Tojo, 35 LISBOA

------ BELMONTE, L.™ ——

——————— ARAMEIROS

FABRICA DE REDES PARA VEDAGOES DE JARDINS,
CAMPOS DE JOGOS, GALINHEIROS, ETC.

FORNECEDOR DA C P

RUA DE S, BENTO, 30 — Telef, 67 05 77 — 1I1SBOA

FABRICA

Tanuel Lopes Fentiqued
& Filbo, Limitada

&
AV. INFANTE D. HENRIQUE
Telef. 381114 - 381417
LISBOA

LANIFICIOS

1916 ha 46 anos 1962

RAUL GALAMAS iniciou a especiali-
zacao do ramo MUDANCAS

actualmente
da

Raul Galamas, L.

Embalagens de mobilidrio e bagagens e expedicao
para todos 0s paises

Orgamentos gratis Telefone 2 86 OO0

68 — Rua da Madalena—70
LISBOA

Teleg.: RAGALAMAS

FABRICAS
ALELUIA

AZULEJOS —-LOUCAS
TELEFONE, 22061-3 LINHAS

AVEIRDO
LISBOA
Rua Rodrigo da Fonseca, 70 — r/c — Esquerdo
TELEFONE, 54872
PORTDO

Galeria de Paris, 96, 1.°
TELEFONE, 27012

.
,’ RUA DOS f.lHOU!'RDS*HA'I.ISBOA E

TELEFS. 322772-323512-32 2762

Armazenistas ¢ Importadores

Telefones — Sinaliza¢io - T. N.
Relégios Eléctricos-T. N.

Pilhas secas BEREC

Disjuntores automaéticos

Radios DUCRETET -THOMSON
Aparelhagem de Precisdo
Aparelhagem de Medida

Aparelhagem Doméstica
F.stabilizadores de Tensdo - AROS
Lampadas e Valvulas

Acessérios de T. S. F.

Ferros de soldar e de engomar
Condutores eléctricos

Materiais de instala¢do

e e e e e )
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Motor Diesel tipo *MGO" 12 Va 175 SH,
fabricado pela Sté. Alsacienne de Constructions Mécaniques, Franga
Poténcia: 825 CV

Velocidade maxima: 80 km/h

Comprimento: 14,68 m

Peso total: 66 t

Os caminhos de ferro portugueses
preferem caixas com rolamentos SKF

15 locomotivas diesel-eléctricas, iguais 4 da figura,

acabam de ser fornecidas @ Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, “CP”, ao abrigo de um plano da Eurofima.

Estas locomotivas foram construidas pela Sorefame, na Amadora,

sob licenga de Brissonneau & Lotz, Franga.

Todas as 15 locomotivas estdo equipadas com caixas SKF

M

SOCIEDADE SKF LIMITADA
LISBOA + PORTO




