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LISBOA

€ 0 SeU

Pelo Dr.

IF'OSI'eSSO

MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

A um ano (') publiquei na Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro um artigo sobre a recons-
trucdo da Avenida da Liberdade, no qual
rendia o meu agradecimento como lisboeta

ao sr. Brigadeiro Anténio Franca Borges, ilustre
Presidente da (Amara Municipal de Lisboa, pela
acgdo decisiva e enérgica empregada.

Com persisténcia ¢ coragem a reconstrucio da
Avenida da Liberdade efectuou-se no meio da ale-
gria geral, e creio mesmo que os partiddrios da
transformaciio estdo hoje convencidos. A Avenida
da Liberdade, artéria fundamental de Lisboa e a
mais importante de todo o territério portugués,
nio podia transformar-se num parque sertanejo
em que nio se sabe o que mais admirar: se o
absurdo da concepcio, se a facilidade com que se
prejudicava a melhor avenida da capital. Isto ndo
quer dizer que o tracado tradicional seja o ideal,
mas, perante a grandeza do, dislate, a tinica solucio
€ra regressar ao que estava.

Todavia faltam ainda dois talhdes entre a Rua
Alexandre Herculano ¢ a Praca Marqués de Pombal,
assim como os talhdes da praca. Além disso prati-
cou-se o erro de ligar as duas placas junto ao Monu-
mento aos Mortos da Grande Guerra, e é necessirio
deslocar para junto dos talhdes da Rua Alexandre
Herculano as estdtuas de Almeida Garrett e de
Alexandre Herculano, bem como melhorar a posi-
¢do do busto de Rosa Aratjo. A empreitada estd
concedida, mas as obras encontram-se paradas,
ignorando-se o motivo.

IS indispensdvel que se vd até ao fim e nilo se
deixe para depois a solugdo de um provisério, dos
muitos que existem em Lishoa e que constituiria
uma manifestacio de desleixo lamentével.

Uma vez terminada a reconstrucio da Avenida
da Liberdade e da Praca Marqués de Pombal, creio

(') Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1744, de 16 de
Agosto de 1960, pdgs. 217 a 219, -

que é o momento de se por termo & maior vergo-
nha existente na principal artéria citadina, e que
ndo incomodou os transformadores da Avenida.
Refiro-me & Travessa da Horta da Cera e is tra-
seiras dos prédios da Rua do Salitre que, nesse
lugar, ddo para a Avenida da Liberdade.

A Travessa da Horta da Cera, recanto setecen-
tista muito pitoresco, tira 0 nome de uma horta
existente em parte no vale hoje ocupado pela Ave-
nida da Liberdade e onde os lisboetas passavam
os domingos repousando, préprio da época de que
ficou a expressdo «ir para as hortas». A travessa
terminava na Rua de Santa Marta e foi cortada
pela Avenida da Liberdade, que a conservou em
parte. Acontece que o seu aspecto ndo pode ser
mais uniforme, desde uma casa de vidros partidos,
esquina da Avenida da Liberdade, até a um car-
comido gradeamento de ferro quase derrubado e
que em breve pode representar um perigo para
os transeuntes. Além disso as traseiras de um
prédio da Rua do Salitre com roupa a secar,
constituem uma decoragido que excede o que possa
haver de menos estético e de mais deplordvel.

Embora se tenha de garantir os alojamentos
para os moradores da travessa da Horta da Cera
e da Rua do Salitre em condigdes satisfatérias,
torna-se urgente o fim duma vergonha lishoeta, e
até com a constru¢io de um ou mais prédios a
ocupar o local dos demolidos e da travessa, po-
der-se-d0 alojar neles alguns dos antigos mora-
dores.

Comeca a Avenida da lLiberdade na Praca
dos Restauradores, cujo perfil foi tragado quando
da construcio do monumento e muito semelhante
ao da Avenida da Liberdade. Para diferenciar a
Praca e satisfazer as necessidades do transito, foi
o seu perfil modificado em 1927, até que em 1957,
por motivo das obras do Metropolitano, foi remo-
delado em parte, dando-lhe o triste e deplordvel
aspecto actual.
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E de esperar que, terminado o prolongamento
do Metropolitano até & Praca da Figueira, se
efectue a remodelagio da Pra¢a dos Restaurado-
res, acabando com a linha dos eléetricos pelo
centro junto do monumento, bem como com a
desarmonia existente. Embora o transito tenha as
suas necessidades imperiosas, é preciso nio por de
parte a Estética, pelo que se torna indispen-
sivel que os arquitectos estudem o perfil novo a
executar. Talvez fosse possivel alargar o passeio
junto do monumento e fazer desaparecer os ta-
Ihdes laterais, dando assim grandiosidade ao lugar.
Como estd ¢ apenas uma recolha de automoveis,
com fachas centrais ridiculas e inmiteis, enquanto
o passeio lateral oriental se encontra desprovido
de drvores. Para alguma utilidade se estuda a
Estética.

A ligacio da Praca dos Restauradores com o
Rossio realiza-se através das vias de maior circula-
¢io de Lisboa, que sdo a Rua Primeiro de Dezem-
bro e a Praca D. Joido da Camara, e que apés o
alargamento devide & demoli¢io do lado oriental,
satisfaz. Porém existe um importante estrangu-
lamento na esquina do Teatro Nacional D. Maria I1
de que, depois, tratarei, pois desejo ocupar-me
primeiro do Rossio.

Nio vou estudar a Histéria desse lugar de tio
interessantes recordag¢des, e que constitui a mais
importante praca de Lisboa, a que se pode chamar
o coracio da cidade.

Antigo Terreiro de Valverde, depois designado
pelo nome de Rossio, passou (?) em 1836 para
Praca de D. Pedro IV, nome apenas respeitado
pela teimosia municipal, enquanto todos conti-
nuam a empregar sempre a forma tradicional de
Rossio. I caso para perguntar por que motivo se
mantém esta fantasia administrativa e nio se
restabelece a nomenclatura verdadeira? Mais um
servico que a cidade espera do bom senso e justa
visdio do sr. Brigadeiro Iranga Borges; ilustre
Presidente da Camara Municipal.

Foi o Rossio empedrado em xadrez s ondas
negras ¢ brancas do risco do General Pinheiro
Furtado, trabalho executado em parte pelos presos
do Castelo de S. Jorge em 1848-1849, e subsistiu
até 1 de Setembro de 1919. Nesse ano a Camara
Municipal, dominada pelo desvario lamentavel de
uma ¢época de demoli¢iio, resolveu transformar
abusivamente a placa central no meio de protestos
gerais e indiferente & oposigio levantada. Dura-
ram cerca de trés anos as obras, que poderiam
ter-se realizado em pouco mais de trés meses para
apenas se manter o antigo empedrado de xadrez
junto do monumento de D. Pedro IV, fizeram-se
dois passeios junto dos lagos, enquanto seis fachas

(?) Norberto de Araiijo, «Peregdrina¢des em Lisboa», Lis-
boa s. d., Livro 12, pag.
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se criaram com drvores. Uma perfei¢iio de estilo
mestre-de-obras requintado. Em 1925 procedeu-se
a actual pavimentagiio, que, executada em vista
As ultimas eleicdes administrativas anteriores ao
Estado Novo, todavia foi uma obra bem feita, pois
mantém-se em perfeito estado hd jd 36 anos.

A transformaciio do Rossio em 1919 foi uma
monstruosidade e um atentado contra o bom gosto,
mas tem-se de reconhecer que o seu tragado ante-
rior ndo podia subsistir em face das necessidades
de transito actuais. Km 1934 pensou a Camara
Municipal em modificar o perfil do Rossio, pelo
que abriu concurso para um projecto de remode-
lagdo, aparecendo diversos, dos quais se fez uma
interessante exposicio e alguns desses projectos
apresentavam uma facha central restaurada.

Nio existe qualquer diivida de que o Rossio

nio deve manter-se no desordenado aspecto actual,
e que se impde uma remodelagio depois de termi-
nadas as obras do Metropolitano. Aqui, como na
transformaciio da Praca dos Restauradores, devem
intervir os engenheiros e arquitectos a dar o seu
parecer. -
Entendo que a restaura¢io duma placa central
arborizada se impde em novos moldes, ligando
o monumento aos lagos, fazer desaparecer os
pequenos e ridiculos passeios da parte central da
praca, transferir o parque de estacionamento auto-
mobilista para a Praca da Figueira, e efectuar a
demolicio de quatro prédios gavetos que estran-
gulam o movimento em cada lado do Rossio,
esquinas da Rua do Carmo, Rua da Betesga, Largo
de S. Domingos e Pra¢a D. Jodo da Camara. Desta
forma dois edificios, a igreja de S. Domingos e a
Estacio dos Caminhos de Ferro ficariam desafo-
gados, e ver-se-iam do Rossio.

Desconhego o que hi sobre a reconstrugio da
igreja de S. Domingos, que um ineéndio destruiu
em Agosto de 1959, e reaberta ao culto se mantém
numa situa¢io proviséria. 0 mais vasto templo
central de Lisboa necessita de voltar ao seu tragado
original, embora altera¢des titeis se possam intro-
duzir. Uma triste ruina é que ndo deve continuar.
Desaparecido o prédio que separa a igreja do Rossio
dar-se-lhe-4 por esta forma maior desafogo na fa-
chada, e podiam-se demolir os prédios confinantes
do lado sul e do lado norte de modo a isoli-la.
Sem diivida que essas expropriagdes sio avultadas,
porém um estudo consciencioso do problema poderd
encontrar a melhor soluc¢io.

Limitrofe desta zona fica a Prac¢a da Figueira,
interessante e desatogado lugar que teri de ser
remodelado com eritério, depois de terminadas as
obras da esta¢iio central do Metropolitano. Convém
lembrar que se-trata de um local magnifico para
parque de estacionamento de automdveis e estes
sdo cada vez mais em maior niimero. Se é verdade
que ndo se deve sacrificar a estética ao automobi-
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lismo, também nfo é menos verdade que os auto-
mobveis e o0s camides necessitam onde estacio-
nar.

Para esse fim se poderd aproveitar a Rua da
Palma e o Largo da (Guia, agora uma zona trans-
formada em vasto campo onde tudo abunda, desde
estabelecimentos comereciais em barracas, a placas
para pedes e linhas de eléctricos. Comecou-se
depois de importantes demoli¢des & urbanizagio
local, que todavia vai muito lentamente. S merece
elogio a notdvel obra realizada pelo munieipio nessa
zona da cidade, saneando-a e transformando-a, mas
¢ indispensdvel ir mais apressado e dar solugdes
definitivas, evitando provisérios que esperam anos
para serem acabados.

Desde hd mais de vinte anos que Lisboa d4 a
impressdo de uma cidade que quer transformar-se
e para isso encontra-se totalmente em obras. De
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facto a capital portuguesa, que durante muitos anos
se atrasou, passou desde 1926 a sofrer uma remo-
delagdo das maiores da sua histéria, porém ja se
devia ter terminado o plano de urbanizagio para
depois calcular o niimero de anos que levardo a
efectuar as principais realizac¢des, a seguir dividir
a cidade por zonas e em cada ano proceder na parte
da cidade designada as obras necessarias. Isso 86
traria vantagens para todos e acabaria com muitos
incoOmodos actualmente existentes a que urge por
termo.

Dada a elevada orientacio, bom senso e von-
tade de acertar do Sr. Brigadeiro Franca Borges,
a quem em boa hora foram confiados os destinos
municipais de Lisboa, é de esperar que os diversos
problemas encontrem justa solugio e que se levem
as okras até ao fim, ndo ficando provisérios que
apenas as prejudicam.

A Praca dos Restauradores, & noite, € um espectdculo colorido
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A Ponte sobre o Tegjo

¢ a deturpada ideia do declinic do comboio

Uma carta do

Doutor

J. FARIA LAPA

O nosso ilustre colaborador e amigo, sr. Prof.
Doutor Jodo Faria Lapa, enviou, em Abril deste
ano, uma carta ao sr. Dr. Augusto Vaz, dignis-
simo Director da revista <A. C. P.» na qual bordou
algumas consideragbes acerca de um artigo ali
publicado a propdsito da Ponte sobre o Tejo e da
afirmag¢do, nele contida, de que estd a acentuar-se
o declinio da importancia do comboio.

Ndao tem [fundamento tal afirmag¢do. Aqueles
gue ndo sdo de todo estranhos a matéria de econo-
mia dos transportes conhecem bem a fungdo vital
desempenhada pelo caminho de ferro no complexo
economico, sem possibilidade, no estado actual da
técnica, de as necessidades para cuja satisfa¢do
ele estd especificamente indicado, poder ocorrer
qualquer outro meio de ftransporte. Sem duvida
algumna, o comboio ndo foi destronado pelo auto-
movel; pelo contrdrio, veio dotd-lo de maior poder
de adaptagdo as necessidades que satisfaz.

Pelo seu indiscutivel interesse e pela oportuni-
dade das suas considerag¢bes, vamos arquivar nes-
tas colunas da <«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
a copia integral da carta que o sr. Doutor Jodo
Faria Lapa enviou ao distinto Director da revista

<A. C. P.»,

Ex.mo Senhor Dr. Augusto Vaz
Dig.me Director da Revista <A. C. P.»
Rua Rosa Aradjo, 24
LISBOA

Nos nimeros 1/2 de Janeiro/Fevereiro do ano
corrente, da Revista que V. Ex.? tdo dignamente
dirige, contém-se, a pag. 27, a proposito da ponte
sobre o Tejo, em Lisboa, a afirmacédo de que a deci-
sdo do Governo (de destinar a ponte inicialmente
apenas ao trafego automével, podendo nela vir a ser
introduzido o comboio) «parece ser a melhor, visto
que, por um lado pode acontecer vir a acentuar-se
cada vez mais o declinio da importancia do comboio,
vencido pelo transporte automodvel, e entdo a ponte
mista cedo se tornaria obsoleta; por outro lado, pode
vir a verificar-se uma maior conveniéncia de fazer
passar por ela o comboio, e entdo podera fazer-se a
necessaria adaptagéo».

Estas linhas despretensiosas e sem outro qualquer
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intuito que ndo seja solicitar a atencdo de V. Ex.®
para o que o signatario julga constituir um deslize,
incompativel com a autoridade e pundonor ja tradi-
cionalmente mantidos pela Revista, 6rgéo do respei-
tabilissimo e respeitadissimo <Automdvel Clube
de Portugal» —estas linhas, diziamos, visam tdo
somente a seguinte passagem, de passo aspado, em
que se repete uma ideia falsa que entre nos, e em
certos meios, propende a radicar-se: «.,.pode acon-
tecer vir a acentuar-se cada vez mais o declinio da
importdncia do comboio, vencido pelo transporte
automovel., .».

Todos sabemos — os que ndo sdo arrastados por
delirios de entusiasmo — que, até agora, ndo se veri-
ficou o declinio da importdncia do comboio, pelo que
ndo ha lugar nem & invocacdo da racentuagdo» desse
hipotético declinio, nem & vitéria do automovel sobre
o comboio.

O progresso do transporte automovel levou, e
essa é a verdade, & delimitacdo de campos de actua-
¢do de um a outro meio de transporte, mas sem que
tal delimitacdo, antes pelo contrario, represente
declinio da importdncia do comboio, nem a derrota
deste ; tal qual o progresso da aviacdo veio fixar
novos limites ao transporte automoével, ao transporte
maritimo, ao transporte ferroviario, sem que, por tal,
o automovel, o navio ou o comboio possam consi-
derar-se vencidos pelo avido, nem afectados pelo
declinio da sua importdncia, muito menos da acen-
tuagdo de qualquer declinio.

A ponderacdo, ligeira que seja, leva ao convenci-
mento da insubsisténcia da afirmac¢do produzida.

Com efeito, como se explicaria estar, neste
momento, o Pais empenhado em investir largas
somas no metropolitano de Lisboa — um caminho de
ferro —, na renovacdo das linhas férreas em Angola
e Mocambique e na construg¢do de novas vias férreas
nas mesmas provincias ? Poder-se-4 replicar: o pri-
meiro — um caminho de ferro urbano—e os segun-
dos — caminhos de ferro em regides tropicais ou sub-
tropicais — constituem excepg¢des que n#o invalidam
a regra. Mesmo aceite, por hipdtese, o fundamento
da contradita, razdo ja haveria para ndo produzir a
afirmagdio com o caracter peremptério que lhe foi
emprestado.
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Mas ndo se trata de excepgdes. E que a detur-
pada ideia do declinio do comboio e da vitéria do
automével sobre ele é, infelizmente, apanagio de
certos meios nacionais. Efeito de muitas e variadas
causas cuja exposicdo ndo cabe nos limites desta
carta.

Em Espanha, constroem-se e projectam-se cons-
truir linhas férreas. Em Franca, pais em que se
encerraram numerosas estagdes ferrovidrias ao ser-
vigo de passageiros, ou de mercadorias — e sem que
tal facto possa ser imputado a declinio —, projecta-se
construir um caminho de ferro, ligando o aeroporto
de Orly a cidade de Paris — por se ter reconhecido
constituir, nesse caso, o meio de transporte mais
adequado. Na Suica prevéem-se novas ligagdes
ferroviarias, em especial as mais propicias a facilitar
o transporte de automéveis, cuja deslocagdo, por
meios préprios, se torne invidvel em virtude das
intempéries. A U. R. S. S. amplia e melhora a sua
rede ferrovidria. A Jugoslavia faz incidir os seus
esforgos no progresso dos transportes por caminho
de ferro. A Alemanha, a Dinamarca, a Holanda,
quando alargam alguns dos seus afamados e gigan-
tescos portos, logo estendem até as novas instala-
¢Oes as suas completas e densas redes ferrovidrias.

A projectada e tdo desejada ponte sobre o canal
da Mancha—a que a nota, alids, faz referéncia—
foi concebida, como naturalmente tinha de o ser,
para trafego misto, caminho de ferro e automoével.

A consulta aos relatérios de qualquer organismo
financeiro, de escala mundial, criado para o fim de
auxiliar o desenvolvimento econémico, nomeada-
mente do Banco Internacional de Reconstrucdo e
Desenvolvimento (World Bank), demonstra, e de
forma inequivoca, que das somas facultadas para o
progresso dos meios de transporte, sdo de maior
vulto as destinadas as vias férreas.

Os pareceres da Camara Corporativa sobre o
projecto do Plano de Fomento em execu¢do, na parte
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relativa & ponte sobre o Tejo, sfo concludentes
neste aspecto do pretenso declinio do caminho de
ferro e apresentam-se assinados, sem qualquer
reserva, por todos os dignos Procuradores das sec-
cOoes respectivas, entre os quais figuram aqueles
que, da forma mais digna e mais inteligente, repre-
sentavam os interesses, muito respeitdveis, do trans-
porte automadvel.

O signatario €, nos limites dos seus modestos
recursos, um entusiasta do transporte automovel e
socio, ja ha anos, do Automével Club de Portugal.
Admira a obra e a ac¢do de ha muito desenvolvidas
pelos ilustres Directores de tdo prestigiado orga-
nismo —entre os quais se conta V. Ex.®. Presta
homenagem & orientagdo imprimida tradicionalmente
a Revista «<A. C. P.», da qual resulta o brilho e a
dignidade de que ela se reveste. E é precisamente
por estas razdes que se permite rogar a atencdo de
V. Ex.2 para a necessidade de esclarecer a opinido
formada equivocamente em certos meios nacionais,
segundo a qual se assiste ao declinio do caminho de
ferro, vencido pelo transporte automoével — quando,
afinal, a cada um dos meios cabem zonas de accdo
distintas. A mesma necessidade se demonstraria
amanhd se comecasse a germinar-a ideia de se estar
assistindo ao declinio do automével, vencido pelo
transporte aéreo.

E como julga constituir um dever da sua parte
contribuir, modestamente embpra, para o esclareci-
mento pablico desta matéria, reserva-se o direito de
dar a presente a publicidade consentinea com o
cumprimento daquele dever.

Peco a V. Ex.? aceite as homenagens e os pro-
testos da mais alta consideragdo de quem se con-
fessa muito agradecido pela atengéio dispensada,

Lisboa, 10 de Abril de 1961

Jodo Faria Lapa
(Sécio do A, C, P., n," 37244)
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A Siderurgia Nacional

¢ a Ponteo

do Seixal

O <«Jornal do Barreiro», da ilustre direccdo do
sr. Engo Jodo Maria Anjos Pinto Leite, publicou,
na edicdo n.o 509, de 14 de Setembro, sob o titulo
«A Siderurgia e a Ponte do Seixal» um améavel comen-
tario, que muito nos penhorou, ao nosso editorial de
1 de Agosto, versando o tema <O Ramal Ferroviario
do Seixal e a Siderurgia Nacional».

Como se trata de um assunto de grande interesse
e actualidade, passamos a transcrever, com a devida
vénia e 08 nossos melhores agradecimentos, o que
no referido namero do «Jornal do Barreiro» se trans-
creveu.

Segue a transcrigao:

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», do nosso pre-
zado amigo e distinto jornalista Sr. Carlos d’Ornellas,
publicou no seu n.0o 1767 de 1 de Agosto um interes-
sante artigo que intitulou «0O Ramal Ferroviario do
Seixal e a Siderurgia Nacional> em que nos honra
com a transcricdo das mais importantes passagens do
que sobre o assunto aqui se publicou nos nossos
numeros de 6, 12 e 27 de Abril e de 11 de Maio do
corrente ano.

Imediatamente a seguir, na sua interessante e his-
torica seccdo «HA 50 ANOS», insere um excelente
artigo com o titulo «A ponte do Seixal» que foi publi-
cado, pela primeira vez, na mesma <«Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» em 1 de Agosto de 1911 e foi escrito
por esse gigante do jornalismo portugués que foi o
saudoso Engenheiro J. Fernandes de Souza, e em
que se veé justificada a constru¢do da ponte do
Seixal.

Agradecemos ao querido Amigo Sr. Carlos d’Ornel-
las a gentileza das transcri¢oes e o apoio que deu ao
nosso ponto de vista e que ndo é apenas o do
interesse regional mas principalmente o do interesse
nacional.

O nosso prezado colega «O Debate», de 2 do corren-
te, publicou na sua excelente sec¢do «Ao longo da
Semana» o seguinte <suelto» :
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#Pelo relato que lemos num jornal de Lishoa, de uma
visita que representantes da Imprensa diéria acabam de
fazer a Siderurgia Nacional, uma duvida nos surge, que
precisaria de esclarecimento. Qutros leitores, como nés
proprios, se fardo uma ideia, errada talvez, da falta de
cooperagdo da C. P., na parte que julgamos lhe diz
respeito.

A Siderurgia Nacional construiu nas suas instalacoes
do Seiwal, um cais privativo de 250 m. a que poderiam
atracar navios de «15 a 20 mil toneladas*, e ao qual néo
tém acesso «porque Se espera ser suprimida a ponte por
onde passa o caminho de ferro para Setubals. (Setubal
ou Seixal?).

E mais adiante: «A Siderurgia possui% «nas suas
instalagoess wuma rede ferrovidria de 20 quilémetros de
extensdo... ainda nao ligada a rede geral, pelo facto
de se tornar necessédrio a sua ligacdo com a linha do
Barreiros.

Nao nos explicamos, como se infere desta reportagem,
a aparente falta de cooperagdo da C. P., tanto mais que
¢ do conhecimento publico a grande soma de investi-
mentos feitos pelo Governo, nesta empresa de interesse
nacional. E, que assim ndo fosse, em nada alterava
a situacéo.

O impedimento de acesso dos cargueiros ao cais da
Siderurgia deve provocar fatalmente despesas suplemen-
tares de descarga e consequentemente aumento do custo
do produto acabado. Quanto custard & economia nacional
a falta (aparente pelo menos) de cooperacdo e coordena-
¢do entre as duas empresas ?s

A este nosso prezado colega permitimo-nos aconse-
Ihar a leitura da «Gazeta dos Caminhos de Ferros que
0 elucidard convenientemente. E agradecemos-lhe de
igual modo a sua achega para que o problema se agite
e resolva com a urgéncia que o caso requer. Existindo
um gabinete coordenador dos Transportes ainda nao
emitiu parecer— que saibamos —talvez para que o0 caso
esquega e, depois, seja resolvido de qualquer modo...»



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ATENEU FERROVIARIO

(Associacao Cultural do Pessoal da C. P.)

Subsidios para a sua pequena historia -— A procura de uma sede

Por

FELIX F.

PERNECO

O artigo anterior ficou omissa, por desar-
ticulagio dos meus apontamentos, uma
indispensavel referéncia & minha segunda
entrevista com o Ex."™ Director-Geral,

sr. Engenheiro Lima Henriques, para o informar,
a seu pedido e conforme lhe prometera, dos resul-
tados da audiéncia colectiva com o Ex.™ Presi-
dente do Conselho de Administracio.

Relatei-lhe, verbalmente, tudo quanto se pas-
sara nessa audiéncia, desde a extrema afabilidade
com que os comissionados tinham sido recebidos
até & condescendéncia e evidente interesse com
que fora ouvida a exposi¢io dos intuitos essencial-
mente educativos e culturais do Grémio que se
pretendia fundar, e mencionei, com certo entusi-
asmo, as generosas promessas dos imprescindiveis
recursos financeiros para tal empreendimento,
informagdes com que S. Ex.* se mostrou imensa-
mente satisfeito, prometendo também, da sua parte,
tudo quanto fosse necessdrio para se poder levar
por diante a iniciativa da fundacio da Associacio
Cultural, compreendendo a Banda-Orquestra-Or-
fedo.

Est’outra entrevista, ainda mais encorajante
do que a primeira, foi absolutamente decisiva
Para a minha resolucio de aceitar a Presidéncia
da Comissio Organizadora.

Podendo dispor dos prometidos recursos finan-
ceiros e das intimeras facilidades dependentes da
Direcgio-Geral, por S. Ex.* antecipadamente con-
cedidas, —isto ¢, dos indispensdveis materiais para
a edificacio, — fraco arquitecto seria eu, muito
Inapto ou muito inepto, se fosse incapaz de cor-
responder a tanta confianca e a tantos estimulos
¢ nilo conseguisse erguer e por de pé o edificio
mentalmente concebido e projectado —a «Asso-
clagio Cultural do Pessoal da C. P.».

Constitufda a Comissio Organizadora, um dos
Seus primeiros e maiores cuidados foi, como era
natural, a procura de uma sede, bem localizada,
facilmente acessfvel aos sécios, ndo apenas aos
domiciliados na d4rea da cidade de Lisboa,
mas também aos moradores nas povoagdes dos
arredores, que seriam muitos, e ainda aos que,

residindo nas esta¢des e localidades ao longo das
linhas, viessem & capital e quisessem visitar a sede
do «Grémio».

Pretendia-se evitar o considerdvel encargo de
uma casa arrendada e, por isso, olhava-se com
todo o interesse para os edificios da Companhia
nas imedia¢des do Rossio. Chegou-se a fixar a
atengdio para o terreno, terminado em angulo
agudo, situado entre as escadinhas da Calcada do
Duque e a rampa superior de acesso aquela esta-
¢do onde a Divisdo de Via e Obras tinha uma
arrecadaciio de materiais e havia um dormitério
do pessoal dos Wagons-Lits, terreno cujas dimen-
sOes, embora irregulares, davam para a construcio
de um edificio com dois andares, que seriam uma
sede condigna. Mas foram tais*e tantas as dificul-
dades que surgiram para a sua utilizacdo, inclusi-
vamente pela Junta da Freguesia do Sacramento,
que ndo prescindia de garantir-se uma ignorada
passagem piblica transversal, que, alids, ninguém
utiliza, que a ideia teve de ser abandonada.

Descorogoava jd a Comissiio dos seus esforgos
quando, inesperadamente, no més de Outubro,
veio a saber-se do desalojamento da casa servida
pelo n.” 18 da Cal¢ada do Duque, propriedade da
Jompanhia, ocupada por uma Fotografia, e cujo
locatdrio havia muito tempo abandonara o exer-
cicio da sua industria.

Por determinaciio do sr. Director- Geral, fomos,
eu e o Secretirio da Comissdo, sr. José Fre-
derico Aguiar, visitd-la. Percorremos o0s poucos
compartimentos, interessando-nos, sobretudo, as
dimensdes do solo. Saimos de 14 ingados de pulgas
e cobertos de poeiras e teias de aranhas,

A casa era pequena, mesmo diminuta, mas
tinha a grande vantagem da sua espléndida loca-
lizagho, — quase a boca do tinel, como entio se
dizia com todo o entusiasmo. Nao tinha vizinhos
contiguos, nem por baixo, nem por cima; nio se
incomodaria ninguém com as possiveis estridéncias
dos ensaios da Banda, nem tdo pouco ninguém
nos incomodaria. Kra um céu aberto, - ¢ com
aprecidveis vistas sobre a Graca, o Monte, o Cas-
telo de S. Jorge e o Tejo. De quantas nos tinham
sido oferecidas e recusadas, — em Alcantara-Terra,
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