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LISBOA

€ 0 SeU

Pelo Dr.

IF'OSI'eSSO

MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

A um ano (') publiquei na Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro um artigo sobre a recons-
trucdo da Avenida da Liberdade, no qual
rendia o meu agradecimento como lisboeta

ao sr. Brigadeiro Anténio Franca Borges, ilustre
Presidente da (Amara Municipal de Lisboa, pela
acgdo decisiva e enérgica empregada.

Com persisténcia ¢ coragem a reconstrucio da
Avenida da Liberdade efectuou-se no meio da ale-
gria geral, e creio mesmo que os partiddrios da
transformaciio estdo hoje convencidos. A Avenida
da Liberdade, artéria fundamental de Lisboa e a
mais importante de todo o territério portugués,
nio podia transformar-se num parque sertanejo
em que nio se sabe o que mais admirar: se o
absurdo da concepcio, se a facilidade com que se
prejudicava a melhor avenida da capital. Isto ndo
quer dizer que o tracado tradicional seja o ideal,
mas, perante a grandeza do, dislate, a tinica solucio
€ra regressar ao que estava.

Todavia faltam ainda dois talhdes entre a Rua
Alexandre Herculano ¢ a Praca Marqués de Pombal,
assim como os talhdes da praca. Além disso prati-
cou-se o erro de ligar as duas placas junto ao Monu-
mento aos Mortos da Grande Guerra, e é necessirio
deslocar para junto dos talhdes da Rua Alexandre
Herculano as estdtuas de Almeida Garrett e de
Alexandre Herculano, bem como melhorar a posi-
¢do do busto de Rosa Aratjo. A empreitada estd
concedida, mas as obras encontram-se paradas,
ignorando-se o motivo.

IS indispensdvel que se vd até ao fim e nilo se
deixe para depois a solugdo de um provisério, dos
muitos que existem em Lishoa e que constituiria
uma manifestacio de desleixo lamentével.

Uma vez terminada a reconstrucio da Avenida
da Liberdade e da Praca Marqués de Pombal, creio

(') Gazeta dos Caminhos de Ferro, n.° 1744, de 16 de
Agosto de 1960, pdgs. 217 a 219, -

que é o momento de se por termo & maior vergo-
nha existente na principal artéria citadina, e que
ndo incomodou os transformadores da Avenida.
Refiro-me & Travessa da Horta da Cera e is tra-
seiras dos prédios da Rua do Salitre que, nesse
lugar, ddo para a Avenida da Liberdade.

A Travessa da Horta da Cera, recanto setecen-
tista muito pitoresco, tira 0 nome de uma horta
existente em parte no vale hoje ocupado pela Ave-
nida da Liberdade e onde os lisboetas passavam
os domingos repousando, préprio da época de que
ficou a expressdo «ir para as hortas». A travessa
terminava na Rua de Santa Marta e foi cortada
pela Avenida da Liberdade, que a conservou em
parte. Acontece que o seu aspecto ndo pode ser
mais uniforme, desde uma casa de vidros partidos,
esquina da Avenida da Liberdade, até a um car-
comido gradeamento de ferro quase derrubado e
que em breve pode representar um perigo para
os transeuntes. Além disso as traseiras de um
prédio da Rua do Salitre com roupa a secar,
constituem uma decoragido que excede o que possa
haver de menos estético e de mais deplordvel.

Embora se tenha de garantir os alojamentos
para os moradores da travessa da Horta da Cera
e da Rua do Salitre em condigdes satisfatérias,
torna-se urgente o fim duma vergonha lishoeta, e
até com a constru¢io de um ou mais prédios a
ocupar o local dos demolidos e da travessa, po-
der-se-d0 alojar neles alguns dos antigos mora-
dores.

Comeca a Avenida da lLiberdade na Praca
dos Restauradores, cujo perfil foi tragado quando
da construcio do monumento e muito semelhante
ao da Avenida da Liberdade. Para diferenciar a
Praca e satisfazer as necessidades do transito, foi
o seu perfil modificado em 1927, até que em 1957,
por motivo das obras do Metropolitano, foi remo-
delado em parte, dando-lhe o triste e deplordvel
aspecto actual.
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E de esperar que, terminado o prolongamento
do Metropolitano até & Praca da Figueira, se
efectue a remodelagio da Pra¢a dos Restaurado-
res, acabando com a linha dos eléetricos pelo
centro junto do monumento, bem como com a
desarmonia existente. Embora o transito tenha as
suas necessidades imperiosas, é preciso nio por de
parte a Estética, pelo que se torna indispen-
sivel que os arquitectos estudem o perfil novo a
executar. Talvez fosse possivel alargar o passeio
junto do monumento e fazer desaparecer os ta-
Ihdes laterais, dando assim grandiosidade ao lugar.
Como estd ¢ apenas uma recolha de automoveis,
com fachas centrais ridiculas e inmiteis, enquanto
o passeio lateral oriental se encontra desprovido
de drvores. Para alguma utilidade se estuda a
Estética.

A ligacio da Praca dos Restauradores com o
Rossio realiza-se através das vias de maior circula-
¢io de Lisboa, que sdo a Rua Primeiro de Dezem-
bro e a Praca D. Joido da Camara, e que apés o
alargamento devide & demoli¢io do lado oriental,
satisfaz. Porém existe um importante estrangu-
lamento na esquina do Teatro Nacional D. Maria I1
de que, depois, tratarei, pois desejo ocupar-me
primeiro do Rossio.

Nio vou estudar a Histéria desse lugar de tio
interessantes recordag¢des, e que constitui a mais
importante praca de Lisboa, a que se pode chamar
o coracio da cidade.

Antigo Terreiro de Valverde, depois designado
pelo nome de Rossio, passou (?) em 1836 para
Praca de D. Pedro IV, nome apenas respeitado
pela teimosia municipal, enquanto todos conti-
nuam a empregar sempre a forma tradicional de
Rossio. I caso para perguntar por que motivo se
mantém esta fantasia administrativa e nio se
restabelece a nomenclatura verdadeira? Mais um
servico que a cidade espera do bom senso e justa
visdio do sr. Brigadeiro Iranga Borges; ilustre
Presidente da Camara Municipal.

Foi o Rossio empedrado em xadrez s ondas
negras ¢ brancas do risco do General Pinheiro
Furtado, trabalho executado em parte pelos presos
do Castelo de S. Jorge em 1848-1849, e subsistiu
até 1 de Setembro de 1919. Nesse ano a Camara
Municipal, dominada pelo desvario lamentavel de
uma ¢época de demoli¢iio, resolveu transformar
abusivamente a placa central no meio de protestos
gerais e indiferente & oposigio levantada. Dura-
ram cerca de trés anos as obras, que poderiam
ter-se realizado em pouco mais de trés meses para
apenas se manter o antigo empedrado de xadrez
junto do monumento de D. Pedro IV, fizeram-se
dois passeios junto dos lagos, enquanto seis fachas

(?) Norberto de Araiijo, «Peregdrina¢des em Lisboa», Lis-
boa s. d., Livro 12, pag.
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se criaram com drvores. Uma perfei¢iio de estilo
mestre-de-obras requintado. Em 1925 procedeu-se
a actual pavimentagiio, que, executada em vista
As ultimas eleicdes administrativas anteriores ao
Estado Novo, todavia foi uma obra bem feita, pois
mantém-se em perfeito estado hd jd 36 anos.

A transformaciio do Rossio em 1919 foi uma
monstruosidade e um atentado contra o bom gosto,
mas tem-se de reconhecer que o seu tragado ante-
rior ndo podia subsistir em face das necessidades
de transito actuais. Km 1934 pensou a Camara
Municipal em modificar o perfil do Rossio, pelo
que abriu concurso para um projecto de remode-
lagdo, aparecendo diversos, dos quais se fez uma
interessante exposicio e alguns desses projectos
apresentavam uma facha central restaurada.

Nio existe qualquer diivida de que o Rossio

nio deve manter-se no desordenado aspecto actual,
e que se impde uma remodelagio depois de termi-
nadas as obras do Metropolitano. Aqui, como na
transformaciio da Praca dos Restauradores, devem
intervir os engenheiros e arquitectos a dar o seu
parecer. -
Entendo que a restaura¢io duma placa central
arborizada se impde em novos moldes, ligando
o monumento aos lagos, fazer desaparecer os
pequenos e ridiculos passeios da parte central da
praca, transferir o parque de estacionamento auto-
mobilista para a Praca da Figueira, e efectuar a
demolicio de quatro prédios gavetos que estran-
gulam o movimento em cada lado do Rossio,
esquinas da Rua do Carmo, Rua da Betesga, Largo
de S. Domingos e Pra¢a D. Jodo da Camara. Desta
forma dois edificios, a igreja de S. Domingos e a
Estacio dos Caminhos de Ferro ficariam desafo-
gados, e ver-se-iam do Rossio.

Desconhego o que hi sobre a reconstrugio da
igreja de S. Domingos, que um ineéndio destruiu
em Agosto de 1959, e reaberta ao culto se mantém
numa situa¢io proviséria. 0 mais vasto templo
central de Lisboa necessita de voltar ao seu tragado
original, embora altera¢des titeis se possam intro-
duzir. Uma triste ruina é que ndo deve continuar.
Desaparecido o prédio que separa a igreja do Rossio
dar-se-lhe-4 por esta forma maior desafogo na fa-
chada, e podiam-se demolir os prédios confinantes
do lado sul e do lado norte de modo a isoli-la.
Sem diivida que essas expropriagdes sio avultadas,
porém um estudo consciencioso do problema poderd
encontrar a melhor soluc¢io.

Limitrofe desta zona fica a Prac¢a da Figueira,
interessante e desatogado lugar que teri de ser
remodelado com eritério, depois de terminadas as
obras da esta¢iio central do Metropolitano. Convém
lembrar que se-trata de um local magnifico para
parque de estacionamento de automdveis e estes
sdo cada vez mais em maior niimero. Se é verdade
que ndo se deve sacrificar a estética ao automobi-
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lismo, também nfo é menos verdade que os auto-
mobveis e o0s camides necessitam onde estacio-
nar.

Para esse fim se poderd aproveitar a Rua da
Palma e o Largo da (Guia, agora uma zona trans-
formada em vasto campo onde tudo abunda, desde
estabelecimentos comereciais em barracas, a placas
para pedes e linhas de eléctricos. Comecou-se
depois de importantes demoli¢des & urbanizagio
local, que todavia vai muito lentamente. S merece
elogio a notdvel obra realizada pelo munieipio nessa
zona da cidade, saneando-a e transformando-a, mas
¢ indispensdvel ir mais apressado e dar solugdes
definitivas, evitando provisérios que esperam anos
para serem acabados.

Desde hd mais de vinte anos que Lisboa d4 a
impressdo de uma cidade que quer transformar-se
e para isso encontra-se totalmente em obras. De
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facto a capital portuguesa, que durante muitos anos
se atrasou, passou desde 1926 a sofrer uma remo-
delagdo das maiores da sua histéria, porém ja se
devia ter terminado o plano de urbanizagio para
depois calcular o niimero de anos que levardo a
efectuar as principais realizac¢des, a seguir dividir
a cidade por zonas e em cada ano proceder na parte
da cidade designada as obras necessarias. Isso 86
traria vantagens para todos e acabaria com muitos
incoOmodos actualmente existentes a que urge por
termo.

Dada a elevada orientacio, bom senso e von-
tade de acertar do Sr. Brigadeiro Franca Borges,
a quem em boa hora foram confiados os destinos
municipais de Lisboa, é de esperar que os diversos
problemas encontrem justa solugio e que se levem
as okras até ao fim, ndo ficando provisérios que
apenas as prejudicam.

A Praca dos Restauradores, & noite, € um espectdculo colorido




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

A Ponte sobre o Tegjo

¢ a deturpada ideia do declinic do comboio

Uma carta do

Doutor

J. FARIA LAPA

O nosso ilustre colaborador e amigo, sr. Prof.
Doutor Jodo Faria Lapa, enviou, em Abril deste
ano, uma carta ao sr. Dr. Augusto Vaz, dignis-
simo Director da revista <A. C. P.» na qual bordou
algumas consideragbes acerca de um artigo ali
publicado a propdsito da Ponte sobre o Tejo e da
afirmag¢do, nele contida, de que estd a acentuar-se
o declinio da importancia do comboio.

Ndao tem [fundamento tal afirmag¢do. Aqueles
gue ndo sdo de todo estranhos a matéria de econo-
mia dos transportes conhecem bem a fungdo vital
desempenhada pelo caminho de ferro no complexo
economico, sem possibilidade, no estado actual da
técnica, de as necessidades para cuja satisfa¢do
ele estd especificamente indicado, poder ocorrer
qualquer outro meio de ftransporte. Sem duvida
algumna, o comboio ndo foi destronado pelo auto-
movel; pelo contrdrio, veio dotd-lo de maior poder
de adaptagdo as necessidades que satisfaz.

Pelo seu indiscutivel interesse e pela oportuni-
dade das suas considerag¢bes, vamos arquivar nes-
tas colunas da <«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
a copia integral da carta que o sr. Doutor Jodo
Faria Lapa enviou ao distinto Director da revista

<A. C. P.»,

Ex.mo Senhor Dr. Augusto Vaz
Dig.me Director da Revista <A. C. P.»
Rua Rosa Aradjo, 24
LISBOA

Nos nimeros 1/2 de Janeiro/Fevereiro do ano
corrente, da Revista que V. Ex.? tdo dignamente
dirige, contém-se, a pag. 27, a proposito da ponte
sobre o Tejo, em Lisboa, a afirmacédo de que a deci-
sdo do Governo (de destinar a ponte inicialmente
apenas ao trafego automével, podendo nela vir a ser
introduzido o comboio) «parece ser a melhor, visto
que, por um lado pode acontecer vir a acentuar-se
cada vez mais o declinio da importancia do comboio,
vencido pelo transporte automodvel, e entdo a ponte
mista cedo se tornaria obsoleta; por outro lado, pode
vir a verificar-se uma maior conveniéncia de fazer
passar por ela o comboio, e entdo podera fazer-se a
necessaria adaptagéo».

Estas linhas despretensiosas e sem outro qualquer
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intuito que ndo seja solicitar a atencdo de V. Ex.®
para o que o signatario julga constituir um deslize,
incompativel com a autoridade e pundonor ja tradi-
cionalmente mantidos pela Revista, 6rgéo do respei-
tabilissimo e respeitadissimo <Automdvel Clube
de Portugal» —estas linhas, diziamos, visam tdo
somente a seguinte passagem, de passo aspado, em
que se repete uma ideia falsa que entre nos, e em
certos meios, propende a radicar-se: «.,.pode acon-
tecer vir a acentuar-se cada vez mais o declinio da
importdncia do comboio, vencido pelo transporte
automovel., .».

Todos sabemos — os que ndo sdo arrastados por
delirios de entusiasmo — que, até agora, ndo se veri-
ficou o declinio da importdncia do comboio, pelo que
ndo ha lugar nem & invocacdo da racentuagdo» desse
hipotético declinio, nem & vitéria do automovel sobre
o comboio.

O progresso do transporte automovel levou, e
essa é a verdade, & delimitacdo de campos de actua-
¢do de um a outro meio de transporte, mas sem que
tal delimitacdo, antes pelo contrario, represente
declinio da importdncia do comboio, nem a derrota
deste ; tal qual o progresso da aviacdo veio fixar
novos limites ao transporte automoével, ao transporte
maritimo, ao transporte ferroviario, sem que, por tal,
o automovel, o navio ou o comboio possam consi-
derar-se vencidos pelo avido, nem afectados pelo
declinio da sua importdncia, muito menos da acen-
tuagdo de qualquer declinio.

A ponderacdo, ligeira que seja, leva ao convenci-
mento da insubsisténcia da afirmac¢do produzida.

Com efeito, como se explicaria estar, neste
momento, o Pais empenhado em investir largas
somas no metropolitano de Lisboa — um caminho de
ferro —, na renovacdo das linhas férreas em Angola
e Mocambique e na construg¢do de novas vias férreas
nas mesmas provincias ? Poder-se-4 replicar: o pri-
meiro — um caminho de ferro urbano—e os segun-
dos — caminhos de ferro em regides tropicais ou sub-
tropicais — constituem excepg¢des que n#o invalidam
a regra. Mesmo aceite, por hipdtese, o fundamento
da contradita, razdo ja haveria para ndo produzir a
afirmagdio com o caracter peremptério que lhe foi
emprestado.
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Mas ndo se trata de excepgdes. E que a detur-
pada ideia do declinio do comboio e da vitéria do
automével sobre ele é, infelizmente, apanagio de
certos meios nacionais. Efeito de muitas e variadas
causas cuja exposicdo ndo cabe nos limites desta
carta.

Em Espanha, constroem-se e projectam-se cons-
truir linhas férreas. Em Franca, pais em que se
encerraram numerosas estagdes ferrovidrias ao ser-
vigo de passageiros, ou de mercadorias — e sem que
tal facto possa ser imputado a declinio —, projecta-se
construir um caminho de ferro, ligando o aeroporto
de Orly a cidade de Paris — por se ter reconhecido
constituir, nesse caso, o meio de transporte mais
adequado. Na Suica prevéem-se novas ligagdes
ferroviarias, em especial as mais propicias a facilitar
o transporte de automéveis, cuja deslocagdo, por
meios préprios, se torne invidvel em virtude das
intempéries. A U. R. S. S. amplia e melhora a sua
rede ferrovidria. A Jugoslavia faz incidir os seus
esforgos no progresso dos transportes por caminho
de ferro. A Alemanha, a Dinamarca, a Holanda,
quando alargam alguns dos seus afamados e gigan-
tescos portos, logo estendem até as novas instala-
¢Oes as suas completas e densas redes ferrovidrias.

A projectada e tdo desejada ponte sobre o canal
da Mancha—a que a nota, alids, faz referéncia—
foi concebida, como naturalmente tinha de o ser,
para trafego misto, caminho de ferro e automoével.

A consulta aos relatérios de qualquer organismo
financeiro, de escala mundial, criado para o fim de
auxiliar o desenvolvimento econémico, nomeada-
mente do Banco Internacional de Reconstrucdo e
Desenvolvimento (World Bank), demonstra, e de
forma inequivoca, que das somas facultadas para o
progresso dos meios de transporte, sdo de maior
vulto as destinadas as vias férreas.

Os pareceres da Camara Corporativa sobre o
projecto do Plano de Fomento em execu¢do, na parte
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relativa & ponte sobre o Tejo, sfo concludentes
neste aspecto do pretenso declinio do caminho de
ferro e apresentam-se assinados, sem qualquer
reserva, por todos os dignos Procuradores das sec-
cOoes respectivas, entre os quais figuram aqueles
que, da forma mais digna e mais inteligente, repre-
sentavam os interesses, muito respeitdveis, do trans-
porte automadvel.

O signatario €, nos limites dos seus modestos
recursos, um entusiasta do transporte automovel e
socio, ja ha anos, do Automével Club de Portugal.
Admira a obra e a ac¢do de ha muito desenvolvidas
pelos ilustres Directores de tdo prestigiado orga-
nismo —entre os quais se conta V. Ex.®. Presta
homenagem & orientagdo imprimida tradicionalmente
a Revista «<A. C. P.», da qual resulta o brilho e a
dignidade de que ela se reveste. E é precisamente
por estas razdes que se permite rogar a atencdo de
V. Ex.2 para a necessidade de esclarecer a opinido
formada equivocamente em certos meios nacionais,
segundo a qual se assiste ao declinio do caminho de
ferro, vencido pelo transporte automoével — quando,
afinal, a cada um dos meios cabem zonas de accdo
distintas. A mesma necessidade se demonstraria
amanhd se comecasse a germinar-a ideia de se estar
assistindo ao declinio do automével, vencido pelo
transporte aéreo.

E como julga constituir um dever da sua parte
contribuir, modestamente embpra, para o esclareci-
mento pablico desta matéria, reserva-se o direito de
dar a presente a publicidade consentinea com o
cumprimento daquele dever.

Peco a V. Ex.? aceite as homenagens e os pro-
testos da mais alta consideragdo de quem se con-
fessa muito agradecido pela atengéio dispensada,

Lisboa, 10 de Abril de 1961

Jodo Faria Lapa
(Sécio do A, C, P., n," 37244)
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A Siderurgia Nacional

¢ a Ponteo

do Seixal

O <«Jornal do Barreiro», da ilustre direccdo do
sr. Engo Jodo Maria Anjos Pinto Leite, publicou,
na edicdo n.o 509, de 14 de Setembro, sob o titulo
«A Siderurgia e a Ponte do Seixal» um améavel comen-
tario, que muito nos penhorou, ao nosso editorial de
1 de Agosto, versando o tema <O Ramal Ferroviario
do Seixal e a Siderurgia Nacional».

Como se trata de um assunto de grande interesse
e actualidade, passamos a transcrever, com a devida
vénia e 08 nossos melhores agradecimentos, o que
no referido namero do «Jornal do Barreiro» se trans-
creveu.

Segue a transcrigao:

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», do nosso pre-
zado amigo e distinto jornalista Sr. Carlos d’Ornellas,
publicou no seu n.0o 1767 de 1 de Agosto um interes-
sante artigo que intitulou «0O Ramal Ferroviario do
Seixal e a Siderurgia Nacional> em que nos honra
com a transcricdo das mais importantes passagens do
que sobre o assunto aqui se publicou nos nossos
numeros de 6, 12 e 27 de Abril e de 11 de Maio do
corrente ano.

Imediatamente a seguir, na sua interessante e his-
torica seccdo «HA 50 ANOS», insere um excelente
artigo com o titulo «A ponte do Seixal» que foi publi-
cado, pela primeira vez, na mesma <«Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» em 1 de Agosto de 1911 e foi escrito
por esse gigante do jornalismo portugués que foi o
saudoso Engenheiro J. Fernandes de Souza, e em
que se veé justificada a constru¢do da ponte do
Seixal.

Agradecemos ao querido Amigo Sr. Carlos d’Ornel-
las a gentileza das transcri¢oes e o apoio que deu ao
nosso ponto de vista e que ndo é apenas o do
interesse regional mas principalmente o do interesse
nacional.

O nosso prezado colega «O Debate», de 2 do corren-
te, publicou na sua excelente sec¢do «Ao longo da
Semana» o seguinte <suelto» :
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#Pelo relato que lemos num jornal de Lishoa, de uma
visita que representantes da Imprensa diéria acabam de
fazer a Siderurgia Nacional, uma duvida nos surge, que
precisaria de esclarecimento. Qutros leitores, como nés
proprios, se fardo uma ideia, errada talvez, da falta de
cooperagdo da C. P., na parte que julgamos lhe diz
respeito.

A Siderurgia Nacional construiu nas suas instalacoes
do Seiwal, um cais privativo de 250 m. a que poderiam
atracar navios de «15 a 20 mil toneladas*, e ao qual néo
tém acesso «porque Se espera ser suprimida a ponte por
onde passa o caminho de ferro para Setubals. (Setubal
ou Seixal?).

E mais adiante: «A Siderurgia possui% «nas suas
instalagoess wuma rede ferrovidria de 20 quilémetros de
extensdo... ainda nao ligada a rede geral, pelo facto
de se tornar necessédrio a sua ligacdo com a linha do
Barreiros.

Nao nos explicamos, como se infere desta reportagem,
a aparente falta de cooperagdo da C. P., tanto mais que
¢ do conhecimento publico a grande soma de investi-
mentos feitos pelo Governo, nesta empresa de interesse
nacional. E, que assim ndo fosse, em nada alterava
a situacéo.

O impedimento de acesso dos cargueiros ao cais da
Siderurgia deve provocar fatalmente despesas suplemen-
tares de descarga e consequentemente aumento do custo
do produto acabado. Quanto custard & economia nacional
a falta (aparente pelo menos) de cooperacdo e coordena-
¢do entre as duas empresas ?s

A este nosso prezado colega permitimo-nos aconse-
Ihar a leitura da «Gazeta dos Caminhos de Ferros que
0 elucidard convenientemente. E agradecemos-lhe de
igual modo a sua achega para que o problema se agite
e resolva com a urgéncia que o caso requer. Existindo
um gabinete coordenador dos Transportes ainda nao
emitiu parecer— que saibamos —talvez para que o0 caso
esquega e, depois, seja resolvido de qualquer modo...»
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ATENEU FERROVIARIO

(Associacao Cultural do Pessoal da C. P.)

Subsidios para a sua pequena historia -— A procura de uma sede

Por

FELIX F.

PERNECO

O artigo anterior ficou omissa, por desar-
ticulagio dos meus apontamentos, uma
indispensavel referéncia & minha segunda
entrevista com o Ex."™ Director-Geral,

sr. Engenheiro Lima Henriques, para o informar,
a seu pedido e conforme lhe prometera, dos resul-
tados da audiéncia colectiva com o Ex.™ Presi-
dente do Conselho de Administracio.

Relatei-lhe, verbalmente, tudo quanto se pas-
sara nessa audiéncia, desde a extrema afabilidade
com que os comissionados tinham sido recebidos
até & condescendéncia e evidente interesse com
que fora ouvida a exposi¢io dos intuitos essencial-
mente educativos e culturais do Grémio que se
pretendia fundar, e mencionei, com certo entusi-
asmo, as generosas promessas dos imprescindiveis
recursos financeiros para tal empreendimento,
informagdes com que S. Ex.* se mostrou imensa-
mente satisfeito, prometendo também, da sua parte,
tudo quanto fosse necessdrio para se poder levar
por diante a iniciativa da fundacio da Associacio
Cultural, compreendendo a Banda-Orquestra-Or-
fedo.

Est’outra entrevista, ainda mais encorajante
do que a primeira, foi absolutamente decisiva
Para a minha resolucio de aceitar a Presidéncia
da Comissio Organizadora.

Podendo dispor dos prometidos recursos finan-
ceiros e das intimeras facilidades dependentes da
Direcgio-Geral, por S. Ex.* antecipadamente con-
cedidas, —isto ¢, dos indispensdveis materiais para
a edificacio, — fraco arquitecto seria eu, muito
Inapto ou muito inepto, se fosse incapaz de cor-
responder a tanta confianca e a tantos estimulos
¢ nilo conseguisse erguer e por de pé o edificio
mentalmente concebido e projectado —a «Asso-
clagio Cultural do Pessoal da C. P.».

Constitufda a Comissio Organizadora, um dos
Seus primeiros e maiores cuidados foi, como era
natural, a procura de uma sede, bem localizada,
facilmente acessfvel aos sécios, ndo apenas aos
domiciliados na d4rea da cidade de Lisboa,
mas também aos moradores nas povoagdes dos
arredores, que seriam muitos, e ainda aos que,

residindo nas esta¢des e localidades ao longo das
linhas, viessem & capital e quisessem visitar a sede
do «Grémio».

Pretendia-se evitar o considerdvel encargo de
uma casa arrendada e, por isso, olhava-se com
todo o interesse para os edificios da Companhia
nas imedia¢des do Rossio. Chegou-se a fixar a
atengdio para o terreno, terminado em angulo
agudo, situado entre as escadinhas da Calcada do
Duque e a rampa superior de acesso aquela esta-
¢do onde a Divisdo de Via e Obras tinha uma
arrecadaciio de materiais e havia um dormitério
do pessoal dos Wagons-Lits, terreno cujas dimen-
sOes, embora irregulares, davam para a construcio
de um edificio com dois andares, que seriam uma
sede condigna. Mas foram tais*e tantas as dificul-
dades que surgiram para a sua utilizacdo, inclusi-
vamente pela Junta da Freguesia do Sacramento,
que ndo prescindia de garantir-se uma ignorada
passagem piblica transversal, que, alids, ninguém
utiliza, que a ideia teve de ser abandonada.

Descorogoava jd a Comissiio dos seus esforgos
quando, inesperadamente, no més de Outubro,
veio a saber-se do desalojamento da casa servida
pelo n.” 18 da Cal¢ada do Duque, propriedade da
Jompanhia, ocupada por uma Fotografia, e cujo
locatdrio havia muito tempo abandonara o exer-
cicio da sua industria.

Por determinaciio do sr. Director- Geral, fomos,
eu e o Secretirio da Comissdo, sr. José Fre-
derico Aguiar, visitd-la. Percorremos o0s poucos
compartimentos, interessando-nos, sobretudo, as
dimensdes do solo. Saimos de 14 ingados de pulgas
e cobertos de poeiras e teias de aranhas,

A casa era pequena, mesmo diminuta, mas
tinha a grande vantagem da sua espléndida loca-
lizagho, — quase a boca do tinel, como entio se
dizia com todo o entusiasmo. Nao tinha vizinhos
contiguos, nem por baixo, nem por cima; nio se
incomodaria ninguém com as possiveis estridéncias
dos ensaios da Banda, nem tdo pouco ninguém
nos incomodaria. Kra um céu aberto, - ¢ com
aprecidveis vistas sobre a Graca, o Monte, o Cas-
telo de S. Jorge e o Tejo. De quantas nos tinham
sido oferecidas e recusadas, — em Alcantara-Terra,
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em Campolide, na Madre de Deus, ete. — esta foi
aceite sem discrepancia e com muita satisfacio.

Para ser adaptada & instala¢iio, mesmo preca-
ria, do «Grémio», carecia de algumas e ndo pe-
quenas obras. A Divisio de Via e Obras foi
incumbida de elaborar a planta da adaptacio e
de fazer o cilculo do respectivo orcamento.

No dia 2 de Dezembro, ainda de 1933, fui
chamado pelo Ex." Director-Geral para me dar a
agraddvel noticia de que o Conselho de Adminis-
tracio, na sua ultima reunido, tinha aprovado a
planta das obras e o seu or¢amento, computado
numas dezenas de contos. (Hao-de perdoar-me
nio indicar a importancia, pois, para o caso, nada
interessa). As obras comeg¢ariam em breve e espe-
-ava-se que estivessem concluidas na préxima
Primavera.

Convoquei imediatamente uma reunido da
Comissdio, a qual se efectuou na tarde do dia 4.
Inteirei a Comissio de quantos assuntos haviam
sido tratados em sucessivas entrevistas com o
Ex.™ Director-Geral, — assuntos de que, em
particular e nas devidas oportunidades, j4 dera
conhecimento a cada um dos membros da Co-
missio.

Quando comuniquei a grande noticia da reso-
lu¢do do Conselho de Administra¢ie foi um rego-
zijo geral. Todos nos sentiamos entusiasmados e
animosos para prosseguir na realiza¢iio da nossa
iniciativa.

Nessa mesma reunido foi resolvido pedir auto-
rizagio para se poder realizar no Gindsio da antiga
Escola Académica uma reunido do pessoal sim-
patizante com a nossa iniciativa, tendo essa reu-
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nido por objectivos: tornar piiblica a ideia da
fundacio do «Grémio Ferroviirio» ; transformar
a Comissdio Organizadora em Instaladora, aumen-
tando-a com mais dois membros, e nomear uma
Comissdo de Redaccio do ante-projecto de KEsta-
tutos.

[issa reuniio, que foi convocada por noticias
publicadas nos jornais, efectuou-se no dia 17,
sendo bastante concorrida e a ela assistiram mais
de vinte dos inseritos para componentes da Banda-
-Orquestra-Orfedo.

Como os trés membros da Comissdo Organi-
zadora pertenciam & Divisio de Exploragio, os
novos membros escolhidos para a Instaladora
foram os Srs. Delfim de Lemos, pela Divisdo de
Material e Traccio, e Silvano Augusto Costa, pela
Divisdio de Via e Obras.

O Maestro Serra ¢ Moura continuou agre-
gado, como Director Artistico da futura Banda-
-Orquestra-Orfedo.

A Comissiio de Redacgiio ficou composta por
mim, como Relator, e pelos srs. Alberto da Silva
Viana e Alfredo Jilio dos Santos. Algum tempo
depois, por proposta deste tltimo, alegando que,
pelos seus afazeres particulares, ndo podia prestar
assidua colaboracio, foi agregado a esta Comissio
o Sr. José Jilio Moreira.

Antes de finda a reunido foi aprovada, por
vibrante aclamaciio de todos os presentes, uma
moc¢io de louvor e agradecimento aos Ex."” Di-
rector-Geral e Conselho de Administracio da
(Companhia pelos valiosos patrocinios dispensados
A iniciativa da fundacio do «Grémio Ferrovidrio»
— Associacdo Cultural do Pessoal da C. P.
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

Traduzido e

condensado

ESTRANGEIRA

por JORGE RAMOS

Construiu-se nos E. Unidos um cérebro electronico
em miniatura que regista os sintomas do doente € 0s
elementos do seu caso clinico. Estes sdo em seguida
transmitidos a um cérebro electronico gigante que,
em alguns minutos, responde com um diagnostico
«assinado» pelos mais eminentes especialistas.

(de II Contemporaneo — Milao)

Entre os primeiros utilizadores do azoto contam-se
08 biologistas que, com o0s seus estudos, criaram
importantes ramos industriais tais como a conserva-
¢cao e acondicionamento de produtos alimentares
(conservas de legumes, leite em po, café, etc) que
exigem rigorosas condicoes de esterilizacdo realizadas
numa atmosfera de azoto, quimicamente inerte. No
estado liquido o azoto é utilizado, sobretudo como
agente frigorifico. Nas instalagoes de bombagem serve
para aperfeicoar o vacuo, condensando os ultimos
vestigios de vapor. A mecanica tem recorrido as bai-
xas temperaturas produzidas pelo azoto liquido. De
facto o ajustamento rigoroso de diversos elementos
mecanicos, como por exemplo, as rodas das locomo-
tivas que assentam sobhre eixos, ou certas engrenagens
especiais, efectua-se encavando por meio de friccao
as pecas previamente arrefecidas no azoto liquido.
Recentemente dois novos campos de aplicagdo se
abriram ao azoto liquido — a biologia e a medicina.
Gragas a este gas, € possivel congelar a 196 graus
orgaos inteiros e conserva-los indefinidamente no

estado vivo.
(da Revue Industrielle — Paris)

A Noruega estd fabricando em larga escala cabos
isolados cobertos com um composto especial de borra-
cha destinados ao aquecimento de estradas onde seja
necessario evitar a acumulacgdo de gelo ou neve. Os
materiais de que sao feitos conferem-lhe resisténcia
mecanica, segurancga eléctrica e estabilidade térmica.

(do semanario Acktuel — Munique)

Investigadores da Universidade de Essen (Alemanha)
descobriram que a ordenag¢do das linhas da mao
registava as deformacoes do corag¢do durante a vida
embriondria e podia, mais tarde, auxiliar o diagnos-

tico dos cardiologos.
(de Il Menalé — Turim)
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Na Albénia, a trinta quilémetros da fronteira com
a Grécia, foi desenterrada uma antiga cidade helénica :
Apolonia (uma das trinta cidades consagradas a Apolo,
deus do sol) fundada no ano 588 antes da nossa era.

(do Paris-Est)

Esta sendo largamente aplicado na condugdo de
liquidos a baixa pressao, o tubo de nilon fabricado na
Escocia e designado por ny-flex. Estes tubos em
especial sdo dotados de grande elasticidade: um pedaco
de 20 centimetros pode esticar até ao comprimento

de sete metros.
(da revista Rinacita — Genova)

Descobriram-se perto do mar Tyrreno ruinas de
uma cidade grega, que se pensa ser a antiga Abacenun.
Elementos topograficos e a natureza das ruinas per-
mitem datar a fundacgao da cidade ao século IV antes

da era crista.
(de Les Nouvelles de I'Ouest — Auray)

O é&cido glutdnico, o Unico amido-acido essencial
para o bom funcionamento cerebral, foi associado
com um complexo vitaminico e estd sendo aplicado
no tratamento de certos estados senis caracterizados
por dificuldades de raciocinio e perda de memoria.
Esta nova experiéncia, pelos resultados obtidos, ¢ con-
siderada um dos grandes &xitos da ciéncia moderna.

(da revista Persona — Roma)

Casualmente foi descoberto em Varna, sob a
avenida Chervenoarmeiski, um timulo etrusco cuja
construgdo data do século IV antes da era crista.
Encerrava numerosos artefactos, um esqueleto huma-
no intacto. Entre o8 objectos encontrados figuram
ainda dois pequenos altares, salvas para oferendas
ao deus Chekata — divindade dos tracios — e parte de
uma placa de marmore com inscri¢cbes em grego,

(do semanéario Manche-Ocean — Cerences)

O Conselho de Informacao Fotografica, de Londres,
calcula que 190 de cada mil habitantes em Inglaterra
possuem maquinas fotograficas, contra 220 por mil
habitantes nos Estados Unidos. A Alemanha Ocidental
vem em terceiro lugar e o quarto € ocupado pelo

Japao.
(do semanario Manche-Ocean — Cerences)
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Dublicacied recebidad

Boletim do Banco de Angola — (Abril -
- Junho de 1961).

Do Boletim Trimestral do Banco de Angola rece-
bemos o n.° 14 referente aos meses de Abril, Maio
e Junho de 1961. Trata-se de uma publicacdo de
grande interesse, dirigida e editada pela Reparticéio
de Estudos Econdémicos daquela organizacdo de
crédito, a qual o Pais e Angola muito devem.

A Balanga Comercial desta nossa Provincia ul-
tramarina— agora posta tanto em evidéncia pelos
graves acontecimentos provocados pelos nossos
inimigos do exterior — fechou no primeiro trimestre
do corrente ano com o volumoso saldo positivo de
368 455 contos. Este resultado derivou, por um lado,
do aumento das exportagdes e por outro da restri-
¢80 das importagoes.

As principais mercadorias exportadas foram as
seguintes: café, diamantes, milho, sisal e farinha
de peixe. As principais mercadorias importadas fo-
ram: maquinas, material eléctrico, vinhos e tecidos
de algoddo. Os principais clientes foram, & cabeca
de muitos outros, o Reino Unido, os Estados Unidos
e a Metrépole. Os principais fornecedores foram,
por ordem da sua importdncia, a Metrépole, o Reino
Unido, os Estados Unidos e a Alemanha.

O Boletim fornece-nos elementos de muito inte-
resse sobre agricultura e indastria, construcdo civil,
(s6 em Luanda foram construidos 193 prédios com
numerosos andares), importacdo e exportacdo, e,
entre muitos outros assuntos, refere-se também 2
Constru¢do de um ramal do Caminho de Ferro de
Benguela, melhoramento que tem por objectivo faci-
litar o escoamento para as zonas do litoral dos mi-
nérios de ferro provenientes das minas de Cuima.

A vida econémica de Angola, com todas as suas
actividades, encontra-se espelhada nos niimeros e
nas informagoes do excelente «Boletim Trimestral
do Banco de Angola>.

Associagao Industrial Portuguesa—(Re-
latorio de 1959)

A Associa¢do Industrial Portuguesa, fundada em
1860, acaba de publicar e de distribuir, pelas entida-
des interessadas, o Relatério da Direccdo, referente
a geréncia de 1959, acompanhado do Parecer da Co-
missdo Revisora _.de Contas e do Relatério das
Secgoes.

Trata-se, como habitualmente, de um documento
notavel que nos coloca na presenca de estudos im-
Portantes sobre a economia mundial e das possibili-
dades e recursos da economia portuguesa.

A quantos se interessam pelos estudos econg-
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micos e pelo conhecimento das realizacdes e pro-
gressos da indistria nacional recomendamos a lei-
tura atenta deste Relatorio.

Estradas de Ferro do Brasil — 1960.

A magnifica «<Revista Ferrovidria», que se publica
no Rio de Janeiro sob a direccdo do sr. Eng.° Jorge
de Morais Gomes, editou recentemente um suple-
mento de 250 pdginas com o titulo de <Estradas de
Ferro do Brasil 1960».

Colaboram nesse suplemento os habituais redac-
tores da <Revista Ferrovidria», entre eles o Eng.°
Flavio Vieira, que, nas primeiras pdaginas, nos
apresenta um interessante <Panorama do sistema
ferrovidrio brasileiro».

«No ano de 1959 — informa-nos este distinto
técnico — o sistema ferrovidario brasileiro, em seu
conjunto geral, ndo alcangou os resultados por todos
desejados. As actividades planejadas e em realizacdo
ndo foram muito lisonjeiras, mas denotaram esforcos
promissores e louvdveis, no sentido de tirar-se a
maioria das nossas ferrovias da sua situacdo pre-
caria, dando-se-lhes condi¢des melhores, capazes de
tornd-las eficientes no desenvolvimento do pais».

Referindo-se & <Rede Ferrovidria Federal S. A.»,
que foi criada com o objectivo de salvar as empresas
deficitarias da Unido que a integram, afirma que ela
nos d4 uma ideia do panorama “actual dos caminhos
de ferro brasileiros.

A Rede Ferroviaria Federal tomou, em 1959,
entre outros trabalhos, as seguintes providéncias:
remodelagdo, com prioridade, de 1965 quilometros
de linhas, total ou parcialmente melhoradas; conti-
nuagdo da construcdo de diversas variantes e melho-
ria das condicOoes técnicas das vias permanentes;
prosseguimento das obras de electrificacdo de varias
estradas ; aperfeicoamento dos sistemas de sinali-
zagdo e bloqueio das linhas; colocacdo em trafego
das ultimas 40 locomotivas diesel eléctricas da enco-
menda feita, bem como de 7 locomotivas eléctricas ;
o acréscimo de 756 vagoes e 138 carruagens (inclusive
30 carruagens-motoras eléctricas) tendo entrado em
trafego na «Central do Brasil> 6 automotrizes, 47
carruagens atreladas e 36 outras carruagens recupe-
radas ; montagem, na «Santos a Jundiai» de 90 car-
ruagens de aco inoxiddvel para substituicdo de
carruagens de madeira no trafego urbano; aparelha-
mento e ampliacdo ou adaptacdo de oficinas para
manutencdo adequada das locomotivas diesel-eléc-
tricas e reducdo do namero de empregados que, de
144958, em 1957, passaram a ser 137 647, em 1959,
em toda a Rede.

O sr. Eng.° Flavio Vieira, referindo-se a «Com-
panhia Paulista de Estradas de Ferro; sublinha a
sua prosperidade. Em 1959 o lucro liquido desta
Companhia foi da ordem de 171809267 cruzeiros.

A rede ferrovidria do Brasil é representada, hoje,
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por 38 Caminhos de Ferro dos quais 17 constituem
a Rede Ferrovidria Federal S. A., 10 pertencem a
varios Estados, 8 sdo particulares e 3 se encontram
sob administracdo diversa.

Para o conhecimnto da histéria de todos esses
Caminhos de Ferro, o Suplemento editado pela
«Revista Ferroviaria» assume um interesse muito

especial.
Cadernos Taurinos — Coleccion Grana

y Oro

Recebemos os onze «Cuadernos Taurinos» da
«Colleccion Grana y Oro» dirigida pelo conceituado
jornalista e critico tauromdquico «Barico» e redigida
pelos melhores escritores da especialidade: 1.°, por
Bruno del Amo, La Tauromaquia en el siglo XVIII,;
2.0, por D. Ventura, La Tauromaquia en el siglo XIX;
3.2 e 4.0, por D. Indalecio, La Tauromaquia en el
siglo XX (o segundo desde 1931 até os nossos dias);
5.2, por Bruno del Amo, Rafael Guerra <Guerrita»;
6.2, por Areva, El Toro,; 7.°, de José Vega, Vida
y Gloria de Pedro Romero,; 8.°, de José Luis de
Cordoba, Cordoba Taurina y E! Califato; 9.°, de
Luis Fernandez Salcedo, Vida privada del toro,
10.°, por A. Martin Maqueda, Ganaderias Portu-
guesas; 11.°, de Emilio Fornet de Asensi, Aguafuerte
de los Fabrilos.

Agradecemos e recomendamos aos aficionados tédo
interessante e docnmentada colec¢do que, pelo prego
de 250$00, podem pedir ao autor do 10.° caderno,
A. Martin Maqueda, Praca Ilha do Faial, 13, 2.0 E.,

Lisboa.
Liga dos Combatentes da Grande Guerra
— (Relatdorio das Ueréncias de
1956 57).

A Liga dos Combatentes da Grande Guerra, Ins-
tituicdo de Utilidade Pablica e titular da Cruz de
Guerra de 1.2 classe, da Comenda da Ordem da
Torre e Espada, da Comenda da Ordem de Beneme-
meréncia e condecorada com a Placa de Honra da
Cruz Vermelha Portuguesa, continua a erguer com
inexcedivel carinho e com zelo exemplar uma obra
admiravel. Servindo os Combatentes, ou suas viuvas
e seus filhos, a Liga serve, afinal, o Pafs.

O Relatério, agora chegado as nossas mdos,
referente as actividades exercidas nas geréncias de
1956/57 € mais um honroso documento para a Liga
e para quantos, dentro dela, no desempenho de
varias fung¢odes, contribuem para o seu engrandeci-
mento e para o seu alto prestigio.

Entre os factos de maior relevo, no ano de 1956,
figura a Romagem dos combatentes portugueses aos
campos de batalha da guerra de 1914-18 na nossa
provincia de Angola. Essa peregrinacdo de saudade
constituiu uma homenagem aos grandes mortos e
uma exaltadora ligdo de patriotismo para a mocidade
dos nossos dias.

E com muito interesse que se folheia este Rela-
torio, que nos coloca perante uma grandiosa obra de
oslidariedade humana.
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A Televisdo e a Imprensa

Afinal, ndo estamos soOzinhos nesta campanha
necessdria, absolutamente necessdria, de se melho-
rarem os programas da Televisdo Portuguesa.

Nao estamos sdés, felizmente.

Do «<Jornal de Elvas», dirigido pelo distinto escri-
tor e jornalista Eurico Gama, respigamos, com a
dev:da vénia, da sua edicao de 6 de Julho, o seguinte
suelto:

Ainda a Televisao

Trascrevemos da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», de Lisboa, da sua sec¢do ¢«Ecos e Comentéa-
rios», a seduinte local:

Os programas da Televisdo

«Todos sabem que os programas da Televisdo
Portuguesa deixam muito a desejar e, de facto, ndo
correspondem as necessidades dos telespectadores.

Nao é possivel uma pessoa conformar-se com o0s
programas que nos impingem a troco de uma exage-
rada taxa de 360$00 anuais. Aventuras e episddios
ndo tém conta os que repetem trés e quatro vezes
alegando que sdo exibidos «a pedido».

Sobre publicidade, seria melhor chamar lhe Radio-
televisdo Publicitdria Portuguesa.

Ninguém acode a esta vergonha».

Depois insere uma carta que veio publicada no
«Didrio do Popular», na qual um leitor se queixava
precisamente do mesmo.

Os autores tém carradas de razdo e muito mais
poderiam dizer se vissem a televisdo em Elvas com
a imagem retorcida umas vezes, outras em imagina-
veis bailados de linhas e pontos, numa auténtica
confusdo de Babel.

E, na verdade, «ninguém acode a esta vergonha».

Beethoven (Grandes periodcs cria-
dores) — de Romain Rolland

A <Edi¢cdoes Cosmos» deve a cultura portuguesa,
desde hd muitos anos, uma notdvel e longa folha de
servicos.

De entre as suas mais recentes obras ha que dar
relevo a biografia critica de Beethoven (Grandes
periodos criadores) escrita pelo grande romancista
francés Romain Rolland (Prémio Nobel da Literatura)
e traduzida proficientemente por Fernando Lopes
(Graca, que sobre ser um compositor consagrado
dentro e fora do pais, € um magnifico prosador.

Beethoven é considerado a obra prima de Romain
Rolland. A vida do grande compositor alemdo foi um
auténtico romance e s6 um romancista de génio
saberia compreendé-lo e escrevé-lo e porque Romain
Rolland foi um apaixonado da misica e um critico de
excepcional valor, daf o extraordindrio interesse desta
biografia, que vem sendo publicada em fasciculos.
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inhas Estvangeivas

O problema do transporte de cem
tartarugas terrestres de Graaf-Reinet
para os viveiros de caca de Goukama,
em Oudtshoorn, foi resolvido pelos
Caminhos de Ferro da Africa do Sul. Em vez de
engradar os animais, decidiu-se deixa-los soltos num
vagdo de mercadorias.

O chéo foi coberto com palha e as tartarugas
fizeram uma viagem feliz e ndo tentaram fugir.

AFRICA
DO SUL

Segundo noticiou de Berlim uma
agéncia alemd, um comboio sovié-
tico passou pela primeira vez sobre
a linha férrea europeia sem mudar de <boggies>.

Como se sabe, o afastamento das vias férreas
russas € superior em 8 centimetros ao afastamento
das linhas europeias.

Um comboio que chegou a Berlim no dia 2 de
Junho com mil toneladas de petréleo, apenas fez uma
paragem de 25 minutos na fronteira polaca. Esse
comboio, como referiu a agéncia ADN, estava equi-
pado com novos <boggies», cujas rodas se adaptam
automaticamente ao afastamento maior ou menor
da via.

Para a transi¢dio, o comboio serviu-se de uma via
cujo afastamento diminuia progressivamente. No sen-
tido inverso, retomard da mesma maneira o afasta-
mento das linhas russas.

Ganhou-se assim um tempo consideravel, dei-
Xando de fazer o transbordo do petréleo para bordo
de vagodes-cisternas de <boggies» do tipo europeu.

A carga chegou ao seu destino em 12 dias em
lugar dos 24 previstos. As autoridades soviéticas
contam instalar o mesmo dispositivo para os com-
boios internacionais de passageiros.

ALEMANHA

O Governo argentino autorizou o
investimento, em sociedade, de 1
bilido de doélares, do qual participam
varias firmas alemds, para a instala¢do de uma fabrica
de locomotivas e material ferroviario. A tabrica serd
denominada <Ferrovias S. A. Fabrica Argentina de
Locomotoras, Vagones y Material Ferrovidrio», e
Construird, além de locomotivas e vagdes, desvios e
Outros materiais ferroviarios.

ARGENTINA

O editor da «Railway Age> e comen-
tador especializado em assuntos fer-
rovidrios, Jim Lyne, que fez parte da
Delegagao norte-americana ao «X Congresso Pan-
americano dos Caminhos de Ferro», reunido, em
Outubro de 1960, no Rio de Janeiro e em Séo Paulo,
€screvendo a respeito do que observou durante a sua
P€rmanéncia no Brasil, fixou, na sua revista, algumas
impressdes interessantes. Achou, por exemplo, o0s

BRASIL
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caminhos de ferro brasileiros grandes e importantes,
quando esperava encontrar muitos vagdes de dois
eixos, freios a vidcuo e outros equipamentos antiqua-
dos. Ndo hd nada — sublinhou o comentador — nos
Estados Unidos que se compare ao trafego subur-
bano das estacoes de D. Pedro II, no Rio de Janeiro,
e Luz, em Sdo Paulo.

Noutra altura do seu artigo de comentarios afirmou:
«Os planos inclinados da «Santos a Jundiar», impres-
sionou-nos a todos nés, tendo Clark Hungerford, da
«Frisco», por ocasido da viagem que ali realizou,
declarado que fora a maior emogdo que tivera num
caminho de ferro, desde os 11 anos, quando o pai o
levou a passear pela primeira vez numa locomotiva».

Jim Lyne estranhou, porém, uma coisa: a demora
de uma hora e meia no aeroporto de Brasilia para
descarga e exigéncias alfandegdrias, depois de uma
viagem de apenas oito horas e meia de Nova York
até 14, e o facto, também inexplicavel, de, na viagem
de regresso, o Onibus ter ido busca-lo, ao hotel,
em Sdo Paulo, trés horas e meia antes da partida
do avido.

— O Presidente da Republica, Dr. Janio Quadros,
segundo noticiaram os jornais, enviou um c¢memo-
randum» ao Banco do Brasil e a Rede Ferroviaria
Federal, autorizando a compra de 23 automotoras e
18 carruagens eléctricas. O Presidente recomendou
prioridade absoluta e quer ser informado sobre a
operacdo, o que manifesta o seu interesse por ver
o assunto resolvido. I

A propésito, a Kevista Ferroﬁz'a’rfa, que se publica
no Rio de Janeiro, fez, no seu niimero de 5 de Maio,
os seguintes comentdrios :

«Ninguém nega que as estradas da Rede precisam
de automotrizes e, algumas delas, de carruagens
eléctricas, mas todos entendem que as aquisigoes
devem necessariamente ser precedidas dentro de um
plano geral. E a aquisicdo, como foi autorizada, tdo
unitariamente especifica, parece referir-se a algum
estudo também especifico».

E a Revista Ferrovidria fechou o seu comentario
com esta observacéo:

«Estamos longe de contrariar a obten¢do das uni-
dades em causa. Devem ser utilissimas onde quer que
sejam aplicadas. Ferimos, no entretanto, o assunto,
fixando a inseguranca do procedimento. As aquisi-
¢oes, assim como foi anunciado, serdo dteis, mas
podem por outro lado ser dispersivas por falta das
linhas mestras de uma politica ferroviaria do Brasil».
A vasta regido do Canad4 setentrio-
nal vai ter em breve um desenvolvi-
mento maior com a construcdo da
linha do Pacific Northern Railway, segundo o pro-
jecto apresentado pelo financeiro sueco Axel Vener
Grren.

Esta linha servird ndo s6 uma grande zona que
necessitava de transportes, mas também, com o seu
alargamento, a zona do Alaska.

CANADA
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Num almoco intimo oferecido, recen-
temente, na Embaixada da Franga,
em Madrid, pelo sr. e Senhora de
Margerie, o sr. Embaixador da Franga imp0s as
insignias de oficial da Legido de Honra ao Vice-pre-
sidente do Conselho da RENFE, D. José Maria Gar-
cia-Lomas, na presenga, entre outras individualidades,
de M. Louis Armand, director dos Caminhos de
Ferro da Franca.

— A Comissdo Executiva do Conselho de Admi-
nistracdo da RENFE, deliberou, na sessdo de 13 de
Margo passado, entregar ao sr. Aliredo Moreno, na
sua qualidade de Director Adjunto, o ‘exercicio das
altas funcoes de Director da Rede.

O sr. Eng. Alfredo Moreno, marqués de San
Saturnino, é um distinto ferrovidrio, de sélida forma-
cdo cientifica e dotado de excepcionais qualidades
para o mando.

O prestigio que rodeia o seu nome, a sua cultura,
o seu brilhante espirito, asseguram-lhe um desempe-
nho brinhante do seu alto cargo.

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cumprimenta
muito respeitosamente o sr. Engenheiro Alfredo
Moreno com os melhores votos de feliz éxito no
desempenho das suas novas fungoes.

ESPANHA

Para substituir 90 locomotivas antigas
que prestaram servi¢o, primeiro, nos
comboios de passageiros e, depois,
foram adaptadas para o servigo de
cargas, a «Pennsylvania» encomendou 66 locomotivas
de 4400 HP, orcadas em 32 milhdes de dolares.

As novas locomotivas, com 139 outras ja aplica-
das no servi¢o misto de passageiros ou carga, serdo
enipregadas em todo o trafego das linhas electri-
ficadas.

O aspecto destas locomotivas assemelha-se ao de
uma diesel. A cabina é intermedidria e a caixa menor
abriga um grupo auxiliar, além do equipamento de
freio; na mais longa, estdo o transformador, os rec-
tificadores, o compressor, resisténcias e equipamento
de controle. No tecto, encontra-se um dos dois pan-
tografos de brago, de patente francesa, tipo muito
empregado ultimamente na Europa.

A locomotiva, que pode atingir 112 km./h., pesa
195 toneladas, tem 21 metros de comprimento e 4,50
de altura. Apoia-se sobre dois bogies de 3 eixos,
com armacdo de aco fundido e rodas de 40 polega-
das (1,016 m de didmetro); desenvolve a poténcia
de 4400 HP entre 53 e 90 km./h., e o seu esforgo
tractor maximo é de 25100 kg. na velocidade de
34,6 km./h. O esforgo tractor na partida ¢ de cerca
de 40.000 quilos.

A corrente de traccdo é captada na rede aérea
alimentada com corrente alternada monofasica a 25
ciclos e 11000 vdltios ; num transformador, é abai-
xada para alimentar 12 rectificadores ignitron; depois
de rectificada e passar através de reactores de

ESTADOS
UNIDOS
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amortecimento, a corrente chega aos seis motores
de traccdo do tipo comummente usado em muitas
das outras locomotivas da <Pennsylvania».

Além das buzinas normais, colocaram-se sinos
de antigas locomotivas a vapor para, como explicou
o presidente daquela companhia, «a nova geracdo
ouvir os vibrantes sons representativos de uma outra
era ja ultrapassada».

Celebrou-se recentemente em Atenas
o XXXIV Congresso Internacional de
Agéncias de Viagens (FIAV).

A sessdo de abertura realizou-se no grandioso
teatro <Herodus Atticus», sob a presidéncia do sr.
Tsatsos, presidente do governo da Grécia, que
também se encontra & frente do ministério de
Turismo. Foi cerca de quinhentos o nimero de con-
gressistas, em que predominava a representagdo dos
paises da Europa Ocidental: s6 a Franca enviou
quarenta delegados, que representavam a Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro, varias companhias
de navegacdo aérea e maritima, agéncias de turismo
e empresas de transportes por auto-estrada.

Os problemas abordados foram muito interes-
santes : relagdo dos Agentes com as Companhias
ferroviarias, aéreas, maritimas e rodovidrias, com o
ramo de hotelaria; criacdo de cartas de crédito;
actividades durante a época de férias e transfor-
macoOes internas da Federacdo.

A Grécia ja recebeu este ano 400000 turistas.

Iniciaram-se em Roterddo as obras
de constru¢do de um tdanel para um
caminho de ferro metropolitano sob
o novo Mosa, que unird as duas margens deste rio.
A extensdo do Metro, que partira da estagdo central,
na margem direita do Mosa, e terminard na praca
do Meio-dia (Zuidfalein) na margem esquerda deste
mesmo rio. Haverd quatro estacdes na margem’
direita e trés na margem esquerda do Mosa.

GRECIA

HOLANDA

Foi posta recentemente em experién-
INGLATERRA cia, na Inglaterra, entre Shernsbury e
Crewe, uma locomotora equipada com

uma turbina a gas.

Os construtores desta locomotora de tipo novo,
entre os quais se encontra a Sociedade English Elec-
tric, estimam que a turbina a gas tera um funciona-
mento mais economico que a tracgdo a vapor ou
Diesel.

Nos comecos de 1962, todas as linhas
do sul da Italia, servidas actualmente
com trac¢do a vapor, adoptardo as
locomotivas Diesel. Essas linhas sdo as seguintes:
Bari-Brindisi-Lecce ; Bari-Taranto-Metaponto; Gatan-
zare-Reggio; Brindisi-Taranto- Metaponto-Potenza-
Batlipaglia; Silvari-Conseza; e Catanzaro-S. Eutemia.

As maquinas a vapor serdo substituidas por loco-
motoras Diesel, presentemente em constru¢do em
fabricas italianas.

ITALIA



@ CAIXILHARIA E
FRENTE DE ESTABE-
LECIMENTOS EM ALU-
MINIO ANODIZADO E l
EM FERRO DE VARIOS L
SISTEMAS UU UL

® CUPULAS E LAVADOU- W

ROS PAR\ COZINHA
EM ACO INOXIDAVEL

ESTRUTURAS METALICAS

® PORTAS EM CHAPA
CUNHADA

TODOS OS TRABALHOS
EM FERRO NA SUA ESPE.
CIALIDADE

FOGOES EM TODOS OS SISTEMAS COM FUN.-
CIONAMENTO DE AGUA, EM ACO INOXIDAVEL,
TRABALHANDO COM COMBUSTIVEIS SOLIDOS
E A GASOIL

COFRES
TIPO MONOBLOCO DE
UMA E DUAS PORTAS
PORTAS PARA CO-
FRES FORTES

JOSE DA SILVA CARTAXO

ANTIGO SOCIO DA EXTINTA FIRMA__

Alberto da Silva & lrmao, Lda.

Fabrica e Escritorios: Rua do Sol a Chelas, 36-38
LISBOA — Telefones: 84 0636 - 84 84 74

Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 13l
LISBOA — Telefone: 24463

STEEL, PEECH & TOZER -OWEN & DYSON

ROTHERHAM — INGLATERRA

Materiais para Caminhos de Ferro
Rodas e Eixos OWEN e DYSON

A fabrica Steel, Peech 8 Tozer produz uma
grande variedade de rodas para caminhos
de ferro, das quais tem fornecido quan-
tidades aprecidveis & Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

A sua Subsididria Owen & Dyson Limited
produz rodados completos.

Além das rodas, a firma Steel, Peech & Tozer
fabrica também aros, eixos, pecas forjadas,
barras € arco. -

THE UNiTep
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STEEL, PEECH & TOZER — SHEFFIELD - INSLATERRA

AGENTES EM PORTUGAL:
SANTOS & MENDONCA, LDA.
Rua da Boavista, 83 — (Apartado 297) — LISB O A

Representantes no Brasil:

QIBRAME.T, S. A.
RIO DE JANEIRO: Avenida Almirante Barroso, 91-8.° Andar: Caixa
Postal ; 1881, Telef.: 520197
SAO PAULO : Rua Libero Badaro, 158-14.° Andar: Caixa Postal
8241. Telef.: 33-5108



ESPUMANTES
NATURA/S DAS

SANGALHOS

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS
LICORES

Armazéns em Lisboa (Filial):

Av. Infante D. Henrique Il- Circular
Tolf. 381596 ¢ 382155

B SR S R

-

PRODUTO V. A. P.-- PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYCOIL

O IDEAL DA PELE

A’ venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-
miicias, QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correio, nome @
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositiirios Gerais :

VENTURA D’'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mor, 20, 3.° Esq.
‘a Santos) - L 1S B OA
Telefone €6 4972

Aloerto Maria Brawo & Fillos

Casa fundada am 1843

Agentes dos principais fabricantes europeus de

FERROS « ACOS « METAIS

Carris
Maquinas-ferramentas

Material de
Caminho de Ferro
Material Decauville

Armas e Pélvoras de Caca

Fornecedores da C. P,

Rua de Sao Paulo, 12-2.°

fone 33721/2|3

S gramas BEBRA— Lisboa

Sofre de SURDEZ?

..experimentle

VIENNATONE

a maravilha méxima para bem ouvir

— Modelos sem fios e sem pilhas ;

— Com som estereofonico, bobine telefdnica e A V C (controle
automatico de volume) ;

— Oculos auditivos e travessdes para senhoras.

ASSISTENCIA TECNICA COMPLETA
EXPERIENCIAS E AUDIOGRAMAS GRATIS
PRECOS SEM CONCORRENCIA

[ CONSULTE OS FORNECEDORES DA C. P.

AV. DE ROMA, 29-1.°
reLer, 777477-LISBOA

VIENNATONE:

B I, V A &S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVELCONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJOELVAS



Botel Franciort

SANTA JUSTA

@

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO. DE MESA

@

HOTEL DE 2. CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

O preferido pelos africanistas

@

Telefones : 30747 — 30748 — 30749 — 30776
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 —-LISBOA

R —

Baterias Alcalinas — Nigquel — Cadmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,
T. S. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:
ARRANQUE DE MOTORES DIESEL,
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94 — Telef. 42188 — LISBOA

Sensagdo em travoes para Caminhosde Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

FOINECEDORES DA C. P.

Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, EIC.

CONTRA A HUMIDADE

Para colar

TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa :

RUA FILIPE FOLQUE, N. 10-1.°

Telef. 730156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa




O CAMINHO DE FERRO

VENCE A DISTANCIA




